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Abstrakt

Autor: Vojtéch Zondecky

Nazev prace: Optimalizace silni¢ni sité v okoli mésta LanSkroun
Skola: Ceské vysoké udeni technické v Praze

Fakulta: Fakulta dopravni

Rok vydani: 2021

Pocet stran: 80
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Pfedmétem diplomové prace ,Optimalizace silniéni sité v okoli mésta LanSkroun® je navrhnout
technické feSeni silniéni sité v extravilanu na jizni strané mésta. Optimalizovat smérové
a vySkové feSeni obchvatu mésta Lanskroun na zakladé poznatk( z pfedchozi bakalafské
prace ,Obchvat silnice 1/43 okolo mésta Lanskroun®. Zpracovat navrhy kfizovatek na obchvatu

a poté urcit orientaéni investi¢ni naklady metodou cenovych normativa.

Abstract

Author: Vojtéch Zondecky

Title of thesis: Optimization of the Road Network around the Town of Lan8kroun
University: Czech technical university

Faculty: Faculty of transportation sciences

Year of publication: 2021

Number of pages: 80

Key word: road 1/43, Lanskroun city, south bypass, road network

The subject of this Master thesis ,Optimalization of road network around the city LanSkroun® is
to devise technical solution of the road network in extravillain on the south side of the town.
Secondly, to optimize directional solution and vertical alignment of the Lanskroun bypass
based on knowledges gained from (my) Bachelor thesis ,Bypass of the road 1/43 around
the Lanskroun city“. The thesis continues with intersection designs located on the bypass. Last
but not least there are determined approximate investment costs using the method of price

normatives.
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Uvod

Cilem diplomové prace ,Optimalizace silniéni sité v okoli mésta LanSkroun® je technické
provedeni jizniho obchvatu mésta LanSkroun a jeho pfipojeni na stavajici silniéni sit. PFi
navrhu obchvatu bude vychazeno z bakalafské prace ,Obchvat silnice 1/43 okolo mésta

LanSkroun®, ktera méla za ukol vyhodnotit nezbytnost obchvatu v okoli mésta Lanskroun.

NejdFive bude zpracovana reSerSe projektd RSD, které Gzce souviseji s obchvatem mésta.
Jedna se o pfivadé¢ Mladéjov — Lanskroun, ktery by se mél v budoucnu napojovat na jizni
obchvat. Dale se jedna o pfeloZku silnice 1/43 v useku Lan3dkroun — Dolni Lipka, ktera by se
také vyhledové méla napojovat na obchvat mésta. Nasledné pak bude zpracovana
podrobnéjsi prognéza dopravy v okoli mésta LanSkroun, ktera bude porovnana s prognézou
dopravy z bakalarské prace. Prognéza dopravy bude zpracovana pro vyhledovy rok 2050 ve

variantach bez obchvatu a s obchvatem.

Na zakladé zpracovanych podkladi bude vypracovana technicka studie navrhu jizniho
obchvatu mésta Lanskroun. Zde bude feSeno vySkové a smérové vedeni trasy, klopeni
vozovky, umisténi propustk( a odvodnéni silnice, vodorovné a svislé dopravni znaceni, mostni
objekty, prelozky cyklostezek a prelozky uéelovych komunikaci. Také zde bude fedeno vhodné
pfipojeni stavajici silniéni sité¢ na obchvat. Budou zde fedeny typy kfiZzovatek, technické
parametry kfizovatek, prijezd vozidel, rozhledové poméry jednotlivych kfizovatek

a usporadani jizdnich pruha.

Resen bude také postup vystavby ve vazbé na stavajici sit. Postup vystavby bude detailngji
popsan v jednotlivych etapach stavby, kdy v kazdé etapé bude popsan pribéh vystavby,

navrzeneé objizdky a doCasné uzavirky.

Zpracovan také bude odhad stavebnich nakladl pro stupen dokumentace ,Technicka studie®.
Budou zde zapocitany naklady na obchvat, kfizovatky, okolni objekty, projektovou
dokumentaci apod. Odhad celkovych stavebnich nakladd bude uréen pomoci metody

cenovych normativi od SFDI.

Vykresova dokumentace bude rozdélena do stavebnich objektl, kdy kazdy obsahuje podélny
profil a situaci. Hlavnim stavebnim objektem bude samotny jizni obchvat mésta, ktery kromé
podélného profilu a situace (soucasti koordinacni situace) bude obsahovat jesté vzorové

pfi€né fezy pro odfez a zafez.



1. Primysl, tranzitni doprava, nehody
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Hlavni primyslova zéna se nachazi na komunikaci 1/43 na jihozapadé LanSkrouna, jak
muzeme vidét i na obrazku €. 1. V této z6né sidli firmy AVX Czech Republic s.r.o. nebo
Schaeffler Production CZ s.r.0. apod. Na pravé strané mésta jsou o trochu mensi primyslové
zony, kde se nachazi spiSe mensi firmy. Jedna se o firmy GUVEX, s.r.0., SANELA spol. s.r.o.,
Stepa s.r.o. a je zde také centrala Pekarstvi Sazava.

Jedna se o Castecné prumyslové meésto, které je na silniCni sit' pfipojeno pouze jednou
komunikaci I. tfidy, a tou je komunikace 1/43, coz je dle odborného nazoru a vefejnych ohlasu
nedostacujici. Pocita se téz s pfipojenim LanSkrouna, na dalni¢ni sit pomoci pfivadéce
.,Mladéjov — LanSkroun®. Konkrétné se jedna o pfipojeni na dalnici D35. Vice v kapitole 2.1.
Pro odlehéeni méstu od tranzitni dopravy lll. stupné je nutné vybudovat obchvat. Jediné
smysluplné vedeni obchvatu je okolo jizni ¢asti LanSkrouna, ve které se nachazi nejvétsi
primyslové zény. V soucasné dobé je vSechna doprava vedena pres centrum, kde je umisténa
Ctyframenna okruzni kfizovatka. NejzatiZzené&jsi usek komunikace 1/43 se nachazi mezi okruzni
kfizovatkou a kfizenim s komunikaci 11/311. Pravé zde dochazi k velké koncentraci kolizi mezi
ucastniky dopravniho provozu. Pokud nahlédneme do statistik, zjistime, Zze zde dochazi
napfiklad i k srazkdm s chodci. V rozmezi 1. 2. 2011 — 1. 2. 2021 bylo zaevidovano 18 srazek
viz. tabulka 1. [4]

. Usmrcené Tézce zranéné Lehce zranéné
Druh nehody Pocet nehod 0soby osoby osoby
Srazka s 18 1 7 12
chodcem
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2. Projekty souvisejici s Obchvatem 1/43

2.1 Silnice 1/43 Mladéjov — LanSkroun

2.1.1 Umisténi stavby a popis stavby

Stavba je navrzena ve dvou variantach. Pfi projektovani jizniho obchvatu byla zohlednéna
Varianta B (Obr. 2). Jedna se o variantu, kdy je tato komunikace na obchvat pfipojena pomoci
urovriové kfiZzovatky. Varianta A o délce 13 000 m zaéina napojenim na dalnici D35 v useku
Opatovec — Staré Mésto, sjezd Kuncina (cca km 46,573). Tato varianta zasahuje oproti
varianté B i do rozvojovych ploch dle navrhu UPO Zichlinek a pfiblizuje se tak ke stavajici
obytné zastavbé. Dle RSD se nepredpoklada, Ze rozvojové plochy u obce Zichlinek budou
realizovany. Hlavni a zasadni myS$lenka vystavby pfivadéce spociva v napojeni LanSkrounska
na dalniéni sit, a to konkrétn& na napojeni k dalnici D35 pomoci MUK. Pfi navrhu stavby byl
kladen dlraz na co nejmenSi dopad na stavajici zastavbu, inzenyrské sité a souvisejici
komunikace. Dale bylo pfihlizeno k minimalizaci dopadd na zivotni prostfedi, krajinu a na

vyhledové rozvojové plochy dle platnych nebo navrhovanych UPD obci. [5] [6]
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Obrazek €. 2 — Umisténi stavby se schvalenim EIA [4]

Trasa silnice 1/43, je navrzena a posuzovana v kategorii S9,5/70, tj. v nasledujicim pficném
usporadani dle CSN 73 6101: dva jizdni pruhy 3,50 m, vodici prouzek 0,25 m, zpevnéna

krajnice 0,50 m a nezpevnéna krajnice 0,75 az 1,50 m. [6]
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2.1.2 Stav pripravy

Od zafi 2008 existuje zpracovana vyhledavaci studie, kterou vypracovala firma ATEM.
Nasledné pak Krajsky ufad Pardubického kraje prostfednictvim svého Odboru Zivotniho
prostfedi a zemédélstvi vratil tuto studii k dopracovani dokumentace EIA. Souhlasné
stanovisko EIA bylo vydano 24. 3. 2015 pravé s doporu€enim varianty A, ktera je uvazovana i
pfi navrhu jizniho obchvatu. Data o této stavbé jsou uvedena v tabulce ¢€.2. Data tykajici se

varianty A jsou zvyraznéna Zluté. [5] [6]

Tabulka 2 — Data o silnici 1/43 Mladéjov — LanSkroun [5]

Hlavni trasa: Upravy ostatnich komunikaci: Nazev stavby:

délka: —varianta A: 14 (délka 3662 m) 1743 Mladéjov-Lanskroun
—varianta A: 13 000 m —varianta B: 12 (délka 3075 m) Misto stavby:

—varianta B: 12 700 m Prelozky a upravy inZ. siti: Pardubicky kraj

kategorie: S 9,5/70 -varianta A/ B: Katastralni uzemi:

Mostni objekty: vodchospodarske cbjekty: 2 / 2 Kunéina, Mladgjov na Morave,
—varianta A: 11 (délka 304 m) objekty elekiro: 10/ 8 Rychnov na Moravé, Kvétna u Lu-
—varianta B: 9 (délka 290 m)  plynovody: 5/ 4 kové, Lukova, Zichlinek, Sazava
Krizovatky: Objednatel: u Lanskrouna a Lanskroun

- varianta A/ B: Reditelstvi silnic a dalnic CR Druh stavby:

mimouroviiove kiizovatky: 1/ 1 Zpracovatel vyhledavaci studie: novostavba
prisecné kizovatky: 4 / 2 OPTIMA, spol. s r.o. Vysoké Myto
stykove kiizovatky: 2 / 2

2.2 Silnice 1/43 Lanskroun — Dolni Lipka

2.2.1 Umisténi stavby a popis stavby

Stavba je navrzena ve tfech variantach (Obrazek €. 3). Ve vSech variantach se uvazuje
navrhova kategorie S9,5/70. Stavajici silnice 1/43 je vedena centry mést a obci, pfiCemz nyni
problémy s dopravou, bezpelnosti a vlivem na Zivotni prostfedi na komunikaci prakticky
nejsou. OvS8em po zprovoznéni dalnice D35 se vyhledové dopravni funkce vyrazné zvysi.
V budoucnu by poté mohla stavba plinit i funkci pfivadée na dalnici D35 Hradec Kralové —

Mohelnice a byla by i spojnici k nadfazené silni¢ni siti v Polské republice.[7]

VSechny navrhované varianty navazuji na usek Mladéjov — LanSkroun v misté kfizeni
navrhovaného obchvatu s komunikaci 11/315. Délka kazdé varianty je okolo 13 km a shodné
konci v prostoru ¢esko-polskych hranic v obci Dolni Lipka. Pfesné parametry stavby zatim
nejsou zverejnény, a proto je vychazeno pouze z orientaénich parametrti, které zveejnilo RSD
na svém webu, pfesnéji v Informacnim letaku ,Silnice 1/43 LanSkroun — Dolni Lipka®“, ktery byl

aktualizovan v ¢ervnu 2020. [7]
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Obrazek é. 3 — Umisténi stavby dle Informaéniho letaku od RSD k datu éerven 2020 [7]

2.2.2 Stav pfipravy
V fijnu roku 2009 byla zpracovana vyhledavaci studie. Dne 18. 7. 2014 bylo zahgjeno
Krajskym ufadem Pardubického kraje zjistovaci fizeni zaméru stavby ,Silnice 1/43 v Useku

LanSkroun — Dolni Lipka“ k posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi, které bylo ukoneno dne
3.1.2018. [7]

13



3. Vyhledové Intenzity

3.1 Dopravni model

Pro vytvofeni dopravniho modelu a vypoctu zatizeni pro posuzované varianty byl pouZit
dopravné-planovaci software PTV-VISION® spole¢nosti PTV Karlsruhe. Pouzit byl program

pro modelovani dopravni poptavky a zatéZovani komunikaéni sité VISUM® 17.01.

Program VISUM® obsahuje modul jak na modelovani pfepravni poptavky, tak na pfifazeni
matic dopravni poptavky na parametrizovanou dopravni sit. Vstupy do modulu pfepravni
poptavky jsou nasledujici: ¢lenéni uzemi do zdén, demografické a aktivni informace
o jednotlivych zénach, vzory dopravniho chovani homogennich skupin obyvatelstva,
rozhodovaci algoritmy a nabidka dopravnich siti a dopravnich sluzeb. Vystupem jsou matice
dopravnich objemu jizd v &lenéni na osobni, lehka nakladni (hmotnost do 3,5 t) a ostatni

nakladni vozidla (hmotnost nad 3,5 t).

Modul pro pfifazovani poptavky na dopravni sit respektuje kapacitné zavislé zatézovani,
desitky iteracnich kroku, sit definovanou uzly, spojnicemi, délkou, kategorii, kapacitou,

vychozi rychlosti, kfiZzovatkami, povolenymi kfiZzovatkovymi pohyby a délkou zdrzeni.

Program VISUM® umoznuje sledovat rozdily v zatizeni komunikaéni sité pro riizné varianty

a ruzné casové horizonty. Vystupem je sit' s roénim pridmérem dennich intenzit (RPDI).

Zaklad modelu komunikacni sité byl pfevzat z modelu individualni automobilové dopravy
v celé Ceské republice do podrobnosti silnic IlI. tFidy a hlavnich prdjezdnych komunikaci ve
méstech, v€etné zakladnich silnic evropského vyznamu v zahrani€i, zpracovany v ramci
zakazky ,Aktualizace kategorizace silni¢ni sité do roku 2040 [9]. Tento model je prabézné
aktualizovan a pouzivan pro potieby RSD CR, krajd a mést. V soucasné dobé je aktualizovan

na celostatni s€itani 2016 [8].

Dopravni model intenzit automobilové dopravy zahrnuje kompletni komunikacni sit' a dopravni
vztahy na Gzemi Ceské republiky, véetn& preshraniénich vazeb, a to jak pro sougasny stav,

tak i v progndze do roku 2050.

Dopravni model se sklada z modelu dopravni poptavky, ktery pfedstavuji matice pfepravnich
vztahl pro jednotlivé druhy dopravy, a z modelu pfepravni nabidky, ktery obsahuje

parametrizovanou komunikacni sit’.

[10]

14



3.2 Prognéza dopravy

Vyhledové intenzity pro jizni obchvat LanSkrouna byly stanoveny na rok 2050. A to ve dvou
variantach, pfiéemz v prvni varianté se uvazuje obchvat LanSkrouna s prelozkou silnice 1/45
Mladéjov — Lanskroun, zatimco ve druhé se uvazuje pouze o samostatném obchvatu vedenym

jizni stranou Lanskrouna.

3.2.1 Stavajici stav

Mapa na obrazku €. 3 pfedstavuje vychozi stav zatizeni dopravni silni¢ni sité v LanSkrouné
a jeho blizkém okoli. NejvysSi intenzity se nachazeji v centru LanSkrouna. Pfesnéji se jedna
0 usek na komunikaci 1/43 od okruzni kfizovatky po kfizeni s komunikaci 11/311, jak jiz bylo
fe€eno v pfedchozi kapitole. NejvysSi intenzita zde dosahuje 12 630 voz/den. Vysoke intenzity
se pohybuji i na komunikace 11/315 smétujici do LanSkrouna z jihozapadniho sméru, zde se

intenzity pohybuji okolo 5 000 voz/den.

. Y=y
LEGENDA: 888
15000 wiechna vozidla za 24 hodin ,
150 lehka nakladni vozidla (do 3,5 t) za 24 hodin - "/
1500 ostatni nakladni vozidla (nad 3,5 t) za 24 hodin 323 /
1= i/
[  siinice 1. ffidy a prittahy i/
. /
[ sinice I1. tfidy a prittahy //
/i
V)
[  siinice 1. tidy Y 4
obslufné kemunikace \ ,/
N |
o w3 I’ 'l'
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/]
g 4
§ /’
m : /i b 3750 9
4 -
270 ..?,9‘? NG GO e 320 [H=] 260 [
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Obrazek ¢. 4 — Prognéza dopravy: stavajici stav [10]
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3.2.2 Vyhledovy rok 2050 — varianta obchvatu bez pfelozky silnice 1/43

Dle prognézy dopravy pro rok 2050 je oCekavan témér tretinovy narust intenzit na pfijezdu do
LanSkrouna po komunikaci 1/43. Je zde oekavano 6 770 voz/den. Po napojeni obchvatu tato
intenzita klesa na hodnotu 5 160 voz/den a vysledna intenzita na rameni silnice 1/43 v napojeni
na okruzni kfizovatku Citd hodnotu 4 980 voz/den. Nejzatizeng&jSi usek se stale nachazi
v centru pfed okruzni kfizovatkou na silnici 1/43 s intenzitami 12 100 voz/den, pficemz 1 120
vozidel tvofi lehka nakladni vozidla a 890 tvofi tézka nakladni vozidla. Poté za stykovou
kfizovatkou Komenského X Dukelskych hrdin( intenzita klesa o 3 000 voz/den. Silnice 11/315
spojujici centrum Lanskrouna s Ustim nad Orlici je zatizena necelymi 5 000 voz/den, z nichz
720 jsou nakladni vozidla. Samotny obchvat odvede z centra Lanskrouna vyhledové okolo
1 500 vozidel denné a ulehéi tak centru, které je jiz nyni velmi zatizeno tranzitni dopravou.
Na mapce v obrazku €. 5 se nachazi podrobna progndéza dopravy pro vyhledovy rok 2050
pouze s jiznim obchvatem okolo mésta Lanskroun.

LEGENDA: ‘ @

15000 w3echna vozidla za 24 hodin
150 lehka nakladni vozidla (do 3,5 t) za 24 hodin
1500 cstatni nakladni vozidla (nad 3,5 t) za 24 hodin

[  siinice 1. ffidy a prittahy
[ sinice I1. tidy a prittahy
[  simnice . fidy

| obshzne komunikace i i‘

170 S
S 33—,3 e

Obrazek €. 5 — Prognéza dopravy na rok 2050: obchvat bez prelozky silnice 1/43 [10]
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3.2.3 Vyhledovy rok 2050 — varianta obchvatu s pfeloZkou silnice 1/43

Prognéza dopravy pro vyhledovy rok 2050 s prelozkou silnice 1/45 pfipojenou na jizni obchvat
je vyobrazena na mapce, ktera se nachazi v obrazku &. 6. Na pavodni trase silnice 1/43 smér
Svitavy — Lanskroun je intenzita 5 950 voz/den a na pfeloZce silnice 1/43 Mladé&jov — Lanskroun
je intenzita 5170 voz/den. Dochazi zde kindukci dopravy, tedy ke zvySené poptavce.
hodnota intenzit pfesahuje 13 000 voz/den a pfes 2 000 vozidel tvofi nakladni doprava.
NejvysSi intenzita na obchvatu je v napojeni prelozky silnice 1/43. Jedna se o intenzitu
5 610 voz/den, z niz 560 vozidel jsou lehka nakladni a 300 vozidel tézka nakladni. K vysokému
zvyseni intenzit dojde na silnici 11/315 z obchvatu do centra LanSkrouna. Jedna se o silnice
II. tfidy, a pfesto zde intenzity pfekracuji hranici 8 500 voz/den. Silnice poté prochazi centrem
Lanskrouna a za okruzni kfizovatkou smérem na Usti nad Orlici je zatiZena intenzitou
6 010 voz/den. Na zobrazeném Useku silnice 1/43 za obchvatem smérem k polskym hranicim
dosahuje intenzita hodnoty 3 880 voz/den z niz 370 vozidel zde tvofi lehkou nakladni dopravu
a 320 vozidel téZzkou nakladni dopravu

LEGENDA:

15000 w3echna vozidla za 24 hodin
150 lehka nakladni vozidla (do 3,5 t) za 24 hodin
1500 ostatni nakladni vozidla (nad 3,5 t) za 24 hodin

I:l silnice | tidy a pritahy \
[ siinice I1. idy a prittahy
[  siinice 1. fidy

| obslufné komunikace

6010
640
280 2

Obrazek €. 6 — Prognéza dopravy na rok 2050: obchvat s prelozkou silnice 1/43 [10]

17



3.2.4 Rozdil intenzit — Stavajici stav vs. obchvat bez pFelozky silnice 1/43

Na mapce v obrazku &. 7 je zaznamenam rozdil intenzit. Jedna se o rozdil mezi stavajicim
stavem a vyhledovym stavem pro rok 2050. Je zde uvaZovan pouze obchvat bez pFelozky
silnice 1/43 Mladé&jov — LanSkroun. Pfi zprovoznéni pouze samotného obchvatu bez pfrelozky
1/43 dle progndzy dochazi v centru mésta na silnici 1/43 k poklesu intenzit o 1 500 voz/den.
Na silnici 11/315 dochazi v useku mezi obchvatem a kfizovatkou Komenského X Dukelskych
hrdinl o pokles intenzit 600 voz/den. Nejvice se vystavba obchvatu dotkne tedy zcela
samoziejmé stavajici silnice 1/43 vedouci centrem mésta. Vozidla jedouci od Svitav smérem
obchvatu. Tim padem si zkrati cestovni dobu a zvysi se zaroven i bezpeénost chodcl a
cyklista. DalSim pozitivem je zvySeni plynulosti dopravy, snizeni emisi a snizeni hluku v centru
mésta. Na silnici 11/315 ve sméru Lanskroun — Usti nad Orlici dle prognézy dochazi k mirnému

poklesu intenzit a doprava je zde de facto ustalena.

Legenda:
v8echna vozidla za 24 hodin
|:| pokles intenzit ve varianté aktivni oproti nulové

|:| narust intenzit ve varianté aktivni oproti nulové

<

Obrazek €. 7 — Rozdil intenzit: obchvat bez prelozky silnice 1/43 [10]

3.2.5 Rozdil intenzit — Stavajici stav vs. obchvat s prelozkou silnice 1/43

Rozdil intenzit mezi stavajicim stavem a prognézou dopravy na vyhledovy rok 2050, pfi¢emz
u prognézy je uvazovan obchvat i prelozka silnice 1/43 Mladéjov — LanSkroun, si muzeme

prohlédnout na obrazku €. 8. Vzhledem k napojeni ochvatu na dalni¢ni sit, pfesnéji napojeni
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na dalnici D35 v useku Opatovec — Staré mésto pomoci pfelozky silnice /43, dochazi
k navySeni intenzit i na samotném obchvatu, jak je popisovano v kapitole 3.2.2, kdy intenzita
v misté napojeni dosahuje hodnoty 5 610 voz/den. Na puvodni komunikaci 1/43 se intenzita
dle ogekavani snizi o hodnotu 1 770 voz/den. V prozatim nejzatizen&jSim misté dojde ke
snizeni intenzit o 70 voz/hod oproti stavajicimu stavu. Dale dojde k narutstu intenzity na silnici
11/315 ve sméru od Lanskrouna do Usti nad Orlici o 1 800 voz/den a v Gseku mezi prelozkou

silnice 1/43 a kfizovatkou Komenského X Dukelskych hrdind o 3 300 voz/den.

Legenda:
véechna vozidla za 24 hodin

|:| pokles intenzit ve varianté aktivni oproti nulové

:I narast intenzit ve varianté aktivni oproti nulové

B

Obrazek ¢. 8 — Rozdil intenzit: obchvat s prelozkou silnice 1/43 [10]

3.3 Vyhodnoceni prognézy dopravy

Dle vysledku progndzy dopravy |ze usoudit, Ze pro obyvatele mésta LanSkroun je nejlepSim
feSenim navrh jizniho obchvatu mésta s prelozkou silnice 1/43. Ackoli v centru mésta nedojde
k rapidnimu snizeni intenzit, bude mésto pfipraveno na vystavbu zapadni spojky, ktera propoji
obchvat se silnici 11/315 ve sméru Usti nad Orlici — Moravska Tfebova a vytvori tak paralelni
trasu pro stavajici komunikaci 11/315, ktera nyni prochazi méstem. Pokud by nebylo uvazovano
s pfelozkou 1/43 Mladéjov — Lan8kroun, doSlo by tak k odfiznuti mésta od dalni¢ni sité
a napojeni mésta v budoucnu bylo obtizné. Pro navrh kategorie typu silnice je tedy uvazovan
usek s nevyssi intenzitou. Usek s intenzitou 5610 voz/den se nachazi mezi silnici 11/315

a prelozkou 1/43 Mladéjov — LanSkroun.

19



3.4 Porovnani prognoéz s bakalarskou praci

Prognéza dopravy v bakalafské praci s nazvem Obchvat silnice 1/43 okolo mésta LanSkroun
(dale jen bp) vychazela z vypoctu dle TP 255. Vyhledova intenzita na obchvatu pro rok 2050
byla stanovena na 6077 voz/den, z niz 569 vozidel tvofila lehka nakladni a 390 vozidel tézka
nakladni. Hodnota se nam tedy liS§i o 467 voz/den. Vysledek prognézy dopravy dle
matematického dopravniho modelu, ktery je blize popisovan v kapitole 3.1, je vyrazné
presnéjSi a zaroven nam i umoznuje zjistit intenzity na jednotlivych usecich silni¢ni sité v okoli

mésta Lanskroun.

4. SO 100 — Stavebni objekty

Z dlavodu prehlednosti a srozumitelnosti je navrh feSeni optimalizace silniéni sité rozdélen na
stavebni objekty oznacené Cislem, které jsou vypsany v tabulce €. 3. Pro rozsah diplomové
prace je rozfazeni objektu podle stani¢eni SO 101. V praxi se pouziva rozfazeni objektu dle
RSD — Pozadavky na objektovou skladbu a &islovani stavebnich objekt(i a provoznich soubort

na stavbach silnic a dalnic ve spravé Reditelstvi silnic a dalnic CR.

100 Stavebni objekty

101 | Jizni obchvat mésta Lanskroun

102 = ZU Napojeni stavajici silnice 1/43 na jizni obchvat
103 | KfFizeni obchvatu se silnici 111/36819

104 | KfFizeni obchvatu se silnici 111/36810

105 | Napojeni pfivadéce Mladéjov — LanSkroun*

106 @ KfFizeni obchvatu se silnici 11/315 - Okruzni kfiZovatka
107 = KU Napojeni stavaijici silnice 1/43 na jizni obchvat
109 | Pfipojeni zapadni spojky*

* feSeni neni soucasti diplomové prace

SO 105 - Napojeni pfivadéce Mladéjov — LanSkroun, jehoZ napojeni je navrzeno ve staniCeni
km 2,68245 jako stykova kfizovatka s levym i pravym odbo€ovacim pruhem, neni sou€asti této
diplomové prace. Davodem je nepfesny ¢asovy horizont vystavby obchvatu 1/43. Odhadem by
mélo dojit k napojeni pfivadéCe do 10 let po vystavbé obchvatu. V diplomové praci tedy je

pocitano s pfipojenim, ale neni zde technické fedeni napojeni na jizni obchvat.

SO 109 — Zapadni spojka je uvazovana pfi navrhu feSeni silni¢ni sité, ale tak jako u SO 105
je vyhledovy rok zacCatku stavby uvazovan o 10-15 let pozdé&ji nez stavba obchvatu. Zapadni

spojka neni zahrnuta do zpracované progndzy dopravy.
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4.1 SO 101 - Jizni obchvat mésta LansSkroun

4.1.1 Navrh kategorie a typu silnice
Postup navrhu vychazi z CSN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic, CSN 73 6102 —

Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikaci, CSN 73 6109 — Projektovani polnich cest.

Dale vychazi z technickych podminek: TP 65, TP 70, TP 83, TP 114, TP 133, TP 135, TP 170,
TP 171 a z vhodnych vzorovych lista VL.

Dle normy CSN 73 6110 Projektovani silnic a dalnic se silnice a dalnice navrhuji s ohledem na
vyhledovou intenzitu, v naSem pfipadé je vychazeno z kapitoly 3.2.3., kde nejvySsi intenzita
dosahuje hodnoty 5610 voz/den. Déle je bran ohled na dopravni vyznam komunikace
a nastroje uzemniho planovani. PFfi navrhu kategorie silnice je pfihlizeno i k dokumentu

Kategorizace silnic a dalnic — Pardubicky kraj od RSD. [11] [9]

Zakladni smérova poloha trasy je uréena na zakladé bakalarské prace Obchvat silnice 1/43
okolo mésta Lanskroun, kde byla vypracovana reserSe pro jizni obchvat mésta Lanskroun.
Trasa maximalné& mozné respektuje Uzemni plany mésta Lanskroun, obce Zichlinek, obce

Sazava a obce Rudoltice.
NAVRHOVA KATEGORIE

Navrhova kategorie je stanovena dle tabulky €. 5. Jedna se o dvoupruhovou, smérové
nerozdélenou komunikaci s kategorijni Siftkou silnice 9,5 m a navrhovou rychlosti 90 km/h.
Sitka jizdniho pruhu je 3,5 m, $itka zpevnéné &asti krajnice 0,75 m a $ifka nezpevnéné krajnice

0,5 m zvétdena o 0,25 m pii osazeni smérového sloupku a o 1 m pfi osazeni svodidel.

Tabulka 4 — Navrhova kategorie dvoupruhovych silnic [11]

Névrhova kategorie Sitka [m]
Pismenny b Navrhova rychlost a
znak a ¢ o
[m] [km/h]
S 6,5° 90 275 0,00 0,50
S 7.5 90 3,00 0,25 0,50
S 9,6 90 3,50 0,75 0,50
S 11,5¢ 90 3,50 1,75 0,50
a  Zakladni hodnota bez rozsifeni ve smérovém oblouku.
P Navrhuje se pfi intenzité silni¢niho provozu do 1 000 voz/den, pfi maximalnim podilu
pomalych vozidel < 10 %.
¢ Lze modernizovat na uspofadani 2+1 podle tabulky 3.
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Vv v rv

Na obrazku €. 9 je zakresleno pfi¢né usporadani dvoupruhové silnice. V Sifce kéty ¢ je i vodici
prouzek, ktery je soucasti objektu SO 190.
b

s A

Lc L a |, ___:a”__lﬁle 1,00 m

Obrazek €. 9 — Dvoupruhova silnice [11]

PROVOZ NA SILNICICH A DALNICICH

Silnice a dalnice se navrhuji s ohledem na jejich dopravni vyznam, nastroje Uzemniho
planovani a na vyhledovou intenzitu dopravy. [11] SO 101 tvofi obchvat mésta Lanskroun
a otekavané intenzity dle prognézy dopravy se pohybuji okolo 10 000 voz/den. V tabulce 5 je
znazornéné rozpéti intenzit ke stanoveni kategorijniho typu silnice. Obchvat tedy spada do

pozemni komunikace typu silnice |. tfidy a kategorijni typ je S 9,5.

Tabulka 5 — Rozpéti uroviiovych intenzit ke stanoveni kategorijniho typu silnic a dalnic [11]

Pozemni | Kategorijni . Rozmezi intenzit dopravniho proudu v obou smérech [1 000 voz/den]
komunkace| WP I T 110 | 20 | [30 1 |40 [ [50 [ 60 | f_70 | 80
’ D335 : | ! ! ‘ l nunuu IllIlIIIlliIII;ll—
[ ———4 t +—— —+—1—+—T t t
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Rozpéﬂ arovfiovych intenzit S 11,5 v uspofadani 2+1 je obdobne jako S 13.5
WS Rozpéti uroviovych intenzit pro poZadovane slupné urovné kvakty dopravy
B R R U Rozpéli uroviovych intenzit pro po2adované stupné drovné kvality dopravy
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NAVRHOVE PRVKY

Hodnocenim uzemnich podminek pro stanoveni nékterych navrhovych prvku je izemi ¢lenéno

do tfi skupin:

a) Uzemi rovinné — prirozené sklony terénu do 5 %
b) Uzemi pahorkovité — pfirozené sklony do 15 %

c) Uzemi horské — pfirozené sklony nad 15 %

V naSem pfipadé je uvazovano s uzemim pahorkovitym, kde sklony terénu zpravidla

nepfesahuji hodnotu 15 %. [11]
NAVRHOVA RYCHLOST

Na ucelenych tazich dalnic a silnic ma byt zajiSténa jednotna hodnota navrhové rychlosti dle
tabulky ¢ 6. AvSak navrhovou rychlost Ize zménit ve vyjimeénych pfipadech jako napfiklad pfi
negativnim dopadu na bezpecnost provozu. Navrhova rychlost se snizuje o 10 nebo 20 km/h.
[11]

N&vrhova rychlost je stanovena na 90 km/h, ale v mistech SO 107 a napojeni KU je navrhova
rychlost snizena na 70 km/h. Divodem je problematické napojeni na stavajici komunikaci 1/43.
V mistech kfiZzovatky je nutné snizit rychlost i vzhledem k zausténi ucelové komunikace do
kfizovatky. Dale je zde pak feSen pfechod pro cyklisty a ke zvétSeni jejich bezpecnosti se toto
dopravné — technické feseni pfimo nabizi. Vice v kapitole 4.7 SO 107 — KU Napojeni stavaijici

silnice 1/43 na jizni obchvat.

Tabulka 6 — Navrhové rychlosti pro kategorijni typy silnic a dalnic

Kategorijni typ Navrhova rychlost [km/h]
D335 D275 DasS260,DaS255 130
S245 110
DaS215 110
S 20,75 90
S 15,25 110
S13,5 90
S115;5895;S75;56,5 90
S4,0 30
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DELKA ROZHLEDU

Na vsech silnicich a dalnicich musi byt v celé jejich délce zajisténa potfebna délka rozhledu

pro zastaveni vozidla D, pfed pfekazkou na jizdnim pasu. Piekazkou v rozhledu je jakakoliv

prekazka branici fidi€i v rozhledu na uvaZzovanou pfekazku na jizdnim pasu. Délka rozhledu

pro pfedjizdéni je rovna minimalné 4:D,. Délka rozhledu pro pfedjizdéni ma byt zajiSténa na

co mozna nejvétsi délce silnice. V tabulce 7 jsou hodnoty odpovidajici délce rozhledu pro

zastaveni v zavislosti na podélném sklonu silnice. [11]

Tabulka 7 — Délky rozhledu pro zastaveni D, [11]

Podélny D: [m] v zavislosti na rychlosti [km/h]

sklon [%] 130 120 110 100 80 80 70 | 60 | 50 | 40 | 30
-9 140 110 85 60 45
-8 140 110 80 60 45
-7 140 110 80 60 45
-5 280 230 200 160 130 110 80 60 45
-5 270 230 190 160 130 100 80 60 45
—4.5 270 220 190 160 130 100 80 60 40
—< 270 220 190 160 130 100 80 60 40
-3 260 220 180 150 130 100 75 55 40
-2 250 210 180 150 120 100 75 55 40
-1 250 210 180 150 120 100 75 55 40

0 240 200 170 140 120 100 75 55 40 30 20
1 240 200 170 140 120 100 75 55 40
2 230 200 170 140 120 90 70 55 40
3 230 190 160 140 110 90 70 55 40
- 230 190 160 140 110 90 70 55 40
45 220 190 160 140 110 90 70 55 40
5 220 190 160 130 110 90 70 55 40
6 220 180 160 130 110 90 70 50 40
7 110 90 70 50 40
8 110 90 65 50 40
9 110 90 65 50 40

8  Zpusob vypoctu viz pfiloha A.

PFiloha A (pro vypocet délky rozhledu) v normé& CSN 73 6101 nam umoZfiuje pfesnéjsi

konfiguraci rozhledovych poméru, pro nas ucel navrhu, ale staci tabulka €. 7.

Vyznagené pfisluSné hodnoty jsou pfepsany v tabulce 8. Ve vztahu k témto hodnotam je

i zohlednéno smérové a vySkové feseni silnice SO 101.
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Tabulka 8 — Délka rozhledu pro zastaveni na obchvatu

Smérovy oblouk | Navrhova rychlost [km/h] | Podélny sklon [%] | D, [m]

VB 5 70 -2,18 75

4.1.2 Smérové vedeni
SMEROVE OBLOUKY

Pro smérovou zménu osy silnice jsou pouzity smérové oblouky s pfechodnicemi. Jedna se

tedy ve vSech navrzenych feSenich o kruznicové oblouky se symetrickymi pfechodnicemi.

Nejmensi pfipustné poloméry smérovych oblouku ve vztahu k rychlosti a k dostfednému
sklonu jsou uvedeny v tabulce 9. [11]

Zakladni pfiény sklon jizdnich pruh( v pfimé i v obloucich, pokud neni vyzadovan vétsi sklon,
je navrzen v hodnoté 2,5 %. [11]

Tabulka 9 — Nejmensi dovolené poloméry smérovych kruznicovy obloukt ve vztahu k navrhové rychlosti
a dostrednému sklonu [11]

Nejmensi dovoleny polomér [m]? pfi nejmensim dostfedném sklonu Polomér
nevyZadujlcl
Vo [lom/h] dostfedny
25% 3% 4% 5% 6 % 7% 8% sklon [m]?
130 1650 1 540 1310 1080 840 - - 2420
120 1400 1300 1100 900 690 - - 2 060
110 1150 1070 900 730 560 - - 1740
100 950 890 750 610 470 - - 1 440
90 570 540 480 420 355 - - 1160
80 450 430 380 330 280 - - 920
70 350 330 290 250 205 - - 705
60 250 240 210 185 160 130 - 515
50 175 170 150 130 110 90 - 360
40 110 105 95 85 75 65 50 230
30 64 61 60 52 44 34 27 130
2 Poloméry smérovych obloukd musi zajistit délku rozhledu pro zastaveni podle tabulky 10 a 8.17.

PFi navrhu poloméru smeérovych obloukl je vzdy vybrana nejvhodnéjsi varianta. Jsou tedy
navrzeny co nejvétSi poloméru obloukd v zavislosti na technickych mozZnostech,
ekonomickych moznostech a prostorovému usporadani oblasti. U smérovych obloukt VB 1

a VB 3 je navrzen polomér nevyzadujici dostfedny sklon.
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U VB 1 je polomér navrzen na 1500 m. Pfi navrhu poloméru oblouku je zohlednéno také
budouci napojeni zapadni spojky v km 0,66917. Smérovy oblouk je navrzen v mistech koridoru
uzemniho planu Lanskroun. V oblouku se nachazi most pfes neelektrifikovanou trat 019
s mostovkou o délce 60 m. Jedna se o smérovy oblouk, ktery se nachazi mezi km 0,62797 —
1,48323. Délka oblouku je 843,72 m a uhel a = 40,63310°.

VB 3 o poloméru 1160 m je navrZen tak, aby byla dodrzena minimalni vzdalenost mezi
pfechodnicemi a aby oblouk nezasahoval do SO 106 — kfiZzeni obchvatu se silnici 11/315 —
Okruzni kfizovatka. V navrhu smérového oblouku bylo pfihlédnuto k uzemnimu planu obce
Sazava, avSak nebylo zde mozné zabor dodrzet z divodu poddimenzovani koridoru pro
obchvat s ohledem na dulezitost stavby na strané Uzemniho planu. Oblouk navazuje na
pfechodnici ve stani¢eni km 3,94163 a konéi v km 4,26658. Délka oblouku je 323,89 m a uhel
a = 25,92910°.

VB 2 ma polomér 570 m a je zde tedy provedeno klopeni vozovky podél osy silnice v pficném
sklonu 2,5 % dle obrazku €. 10. Smérovy oblouk je navrZzen jako levostranny a maximalné
mozné respektuje vyznaCeny Kkoridor v uzemnim planu mésta Lanskroun. Je zde taky
uvazovano s pripojenim pfivadéCe Mladéjov — LanSkroun v km 2,68245. Pfivadé¢ bude
napojen z vnéjSi strany smérového oblouku z divodu zajisténi dostatecnych rozhledovych
pomeérd. V misté napojeni je jednostranny sklon o velikosti 2,5 %. V oblasti oblouku se nachazi
také SO 104 — Kfizeni obchvatu se silnici I11/36810. Zacatek oblouku je v km 2,37331 a konec
oblouku navazujici na pfechodnici se nachazi vkm 3,02957. Délka oblouku o velikosti
620,60 m disponuje uhlem a = 79,03320°.

Pravostranny smérovy oblouk VB 4 je navrZen s dostfednym sklonem 2,5 %. V mistech
smérového oblouku se nenachazi zadné kfizeni s okolnimi silni€nimi Ci jinymi objekty. Pfi
navrhu poloméru oblouku byl opét zohlednén uzemni plan mésta Lanskroun. Zacatek oblouku
navazuje na pfechodnici v km 4,97747 a konc&i v km 5,15223. Délka oblouku je 174,36 m a uhel
a =22,51790°.

Smeérovy oblouk VB 5 je jako jediny navrhovan na sniZzenou rychlost 70 km/h. Davodem je
problematické napojovani na stavajici komunikace 1/43. Navrh respektuje uzemni plan mésta
Langkroun. Ve smérovém oblouku se také nachazi SO 107 — KU Napojeni stavajici silnice 1/43
na jizni obchvat v km 5,40736. V misté kfizovatky je zde navrzeno co mozna nejmensi klopeni
pravé z duvodu problematického napojeni SO 107. Pravostranny dostfedny sklon zde
dosahuje hodnoty 4 %. Dle tabulky €. 9 je tedy navrzen polomér 290 m. Pod smérovym
obloukem v km 5,4580 se také nachazi podchod pro cyklisty, ktery umoznuje bezpecné
pfevedeni cyklistd z levé strany komunikace na pravou. ZaCatek oblouku se nachazi v km

5,38373 a kon¢i v mistech napojeni na stavajici silnici 1/43 v km 5,77772. Délka oblouku je
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364,38 m a uhel a = 90,18870°. Napojeni na stavajici komunikaci 1/43 je navrzeno pomoci

pri¢né spary. Na zakladé detailnéjSiho geodetického zaméfeni Ize pFipojeni upravit.

Tabulka 10 — Pfehledny popis navrzenych smérovych obloukt se zakladnimi parametry

Smérovy Typ Navrhova rychlost Polomér Dostiedny v i
openi
oblouk oblouku [km/h] oblouku [m] sklon [%] P
VB 2 Levostranny 90 570 2,5 ANO
VB 4 Pravostranny 90 750 2,5 ANO
VB 5 Pravostranny 70 290 4 ANO

Dvoupruhova silnice

| -
s A S
PR IS
I
a)
Obrazek €. 10 — Klopeni dvoupruhové silnice SO 101 [11]

PRECHODNICE

Kruznicovy oblouk s pfechodnicemi je nej¢astéjSim feSenim smérového oblouku. Sklada se
z kruznicové cCasti a zpravidla z oboustrannych symetrickych klotoidickych pfechodnic.
Pfechodnice se vklada bud mezi pfimou a kruznicovy oblouk nebo mezi dva stejnosmérné

kruznicové oblouky raznych poloméru. Pfechodnice se navrhuje ve tvaru klotoidy v zakladnim

tvaru, ktera ma zakladni rovnici L+ Ry = A? . Doporucuje se, aby parametr klotoidické

pfechodnice vyhovoval vztahu % <A*< Ry [11].

V tabulce 12 jsou zaznamenany vSechny pouzité klotoidické parametry u jednotlivych
smeérovych obloukl. Pfi kontrole vSechny tyto parametry odpovidaji vztahu % < A2 <Ry
a vyhovuji.

Délka prechodnice L vm se z estetickych divodl doporu€uje navrhovat v zavislosti na
velikosti poloméru kruznicového oblouku v hodnotach podle tabulky 11. [11]

Tabulka 11 — Doporucené délky prechodnice L [11]

Ro [m] 100 200 300 500 1000 |1500 |2000 3000 | 4000 | 5000
L[m] 60 80 100 120 160 210 290 430 500 550
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Prvni navrzeny smérovy pfechodnicovy oblouk VB 1 o poloméru 1500 m ma dle doporu€enych

hodnot délky pfechodnic 210 m dlouhé a parametricka klotoida ma hodnotu 561, 249 m. Druhy

smérovy oblouk s polomérem 570 m je navrzen s pfechodnicemi o délce 210 m a parametrem

klotoidy A 272,213 m. Smérovy oblouk VB 3 ma pfechodnice o délce 200 m a parametr klotoidy

je roven hodnoté 481,664 m. DalSi smérovy oblouk VB 4 o poloméru 750 m ma délku

prechodnic 120 m a parametr klotoidy A = 300 m. Posledni smérovy oblouk symetrickymi

pfechodnicemi je navrZzen na navrhovou rychlost 70 km/h s polomér 290 m a jeho délka je

62,5 m, pficemz parametr klotoidy je 134,629 m. Pfehledny zapis v8ech pfechodnic a jejich

parametrt klotoid navrzenych na SO 101 — Jizni obchvat mésta LanSkroun jsou uvedeny

v tabulce ¢&. 12.

Smeérovy oblouk | R[m] | L [m] A [m] Lp* [m] Délka useku
VB 1 1500 | 210 | 561,2486
550 Pouzitelna az vhodna
570 | 130,0 | 272,2132
582 Pouzitelna az vhodna
VB 3 1160 | 200,0 | 481,6638
391 Velmi vhodna
VB 4 750 | 120,0 | 300,0000
50 Velmi vhodna
VB 5 290 62,5 | 134,6291

*L,— Délka pfimého useku mezi smérovymi oblouky s pfechodnicemi

Velikost poloméru sméroveho oblouku, nasledujiciho za pfimym usekem dané délky, se

navrhuje podle hodnotového rozmezi grafu v obrazku ¢. 11 [11].

Navrzené oblouky vyhovuji hodnotovému rozmezi na obrazku €. 11. Jsou zde také barevné

zaneseny hodnoty délek pfimé v zavislosti na poloméru oblouku. Tabulka 12 koreluje

s obrazkem €. 11, tzn. barevné vyznacené oblouky v tabulce odpovidaji hodnotam na obrazku.
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Obrazek €. 11 — Polomér smérového oblouku v zavislosti na dl. predchazejici pfimé [11]

4.1.3 Vyskové vedeni
PODELNY SKLON

Podélny sklon nivelety se fidi kategorijnim typem a ¢lenitosti uzemi. Dle tabulky 13 je uren

nejvétsi podeélny sklon. [11]

V naSem pripadé se jedna o uzemi pahorkovité s pfirozenymi sklony terénu nepfesahujici
hodnotu 15 %. Kategorijni typ je stanoven na S9,5. Pro nase hodnoty dle tabulky 13 odpovida
nejvétSi dovoleny sklon tedy 6 %. Navrzena niveleta na SO 101 ma nejvétsi sklon 3,8 %, a tim
padem vyhovuje jak pahorkovitému, tak i rovinatému Gzemi. Minimalni doporu€eny sklon
nivelety je 0,5 %. V naSem pfipadé opét podélny sklon nivelety vyhovuje, protoZze minimalni
podélny sklon je navrzen na hodnotu 0,56 %. Tento minimalni podélny sklon na obchvatu se
nachazi v mistech, kde nedochazi k pfeklapéni vozovky. Je zde stfechovity sklon 2,5 %.
Vzhledem k vyslednému sklonu je tedy zajistén snadny odtok srazkové vody z krytu silnice.

A podélny sklon ma i tak dostatecny spad pro odtok vody.

Vysledny sklon komunikace musi byt minimalné 1 % a zaroven <13 %. Vysledny sklon <1 %

se pfipousti v odlvodnénych pFipadech, musi v8ak byt 20,5 %. [11]

SO 101 - Jizni obchvat mésta Lanskroun splfiuje pozadavky CSN 73 6101 pro vysledny sklon.
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Tabulka 13 — Nejvétsi dovolené podéiné sklony kategorijnich typu silnic a dalnic [11]

Kategorijni typ silnice

podélny sklon (s) podle uzemi [%]

nebodélnice rovinaté pahorkovité horskeé

D33,5;D275 3 4° 458

D 26,0; D 25,5 3.5 45 57

D 21,5 35 4,5 (az 6°) 6
§$26,0,S255;S245 3,5 4.5 (az 6% 6
S 21,5; S 20,75; S 15,25 4 4,5 (az 6°) 6
S13,5;S11,5 45 6 7.5
S95 45 6 8

S75 45 7 9

S6,5 7 8 9

S4,0 10 11 12

2 Ptekrogeni hodnoty je vazano na souhlas pifsludného silni¢niho spravniho uradu.
b Vy&Sich hodnot Ize pouZit v pfipadech, kdy zvyseni objemu zemnich praci nadmémé zvysi ekonomickou
naroénost fe$eni nebo by se nadmémné zvétsilo trvalé odnéti kvalitni nebo chranéné zemeédélske pudy. Sou-
&asné je v8ak nutné pfi pouziti vétich sklond posoudit zvy$enou spotfebu pohonnych hmot a bezpe&nost dopravy.

POLOHA NIVELETY

V pudorysu dvoupruhové silnice je niveleta umisténa v jeji ose. Lomy podélného sklonu se
zaobluji pomoci parabolickych oblouk druhého stupné se svislou osou. Poloméry vyskovych
obloukd maji byt navrzeny co nejvétSi. Pfi malych lomech sklonu nivelety se z davodu
problematického odvodnéni vozovky v blizkosti vrchold vySkovych obloukd doporucuji

navrhovat nejmensi dovolené poloméry vySkovych obloukl dle tabulky 14 a 15. [11]

Tabulka 14 — nejmensi poloméry vypuklych vyskovych oblouk [11]

R pfi navrhové rychlosti (va) (km/h]
m] ¢
! 130 120 110 100 90 80 70 60 50 40 30
nejmensi dovoleny
bro zastaven(® 17 000 |11500| 8300 | 7900 | 5500 § 3300 | 2100 | 1200 | 650 350 150
nejmensi
doporuceny - - - - 29000§20000|12000| 7 000 | 4 0OC - -
pro predjizdéni®

2 Mensi poloméry Ize pouzit za podminky, Ze bude v podéiném profilu prokézéno spinéni rozhledu na délku Dz podle
tabulky 8 a pfilohy A.

®  Predjizdéni [ze umoz2nit i u mensich polomérd vypuklych vySkovych obloukd, nez jsou uvedeny v tabulce, ale je
nutné prokazat v podéiném profilu rozhled na délku 4x D20 podle tabulky 8 a pfilohy A.

¢ Zplsob vypoétu Ry je uveden v pfiloze D.

Navrzené vySkové oblouky dle tabulek 14 a 15 jsou zaznamenany v tabulce 16. Celkem je
navrzeno 10 vySkovych obloukl, z nichz Sest je vypuklych a Ctyfi jsou vyduté. NejmenSi
polomér oblouku je 3 000 m a nachazi se v km 0,20264. Pfi navrhovani vyskovych oblouku
bylo dbano na pokyny, které nam poskytuje CSN 73 6101. Dle moznosti byl také zajistén

dostatecny rozhled pro pfedjizdéni.
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pfi navrhové rychlosti (vn) [km/h]
Ru [m]’~ b
130 120 110 100 90 80 70 60 50 40 30
nejmensi
doporugeny® 7000 | 6000 | 5000 | 4200 § 3500 | 2800 | 2000 | 1500 ( 1200 | 1000 700
nejmens|
dovoleny 6000 | 5000 | 4000 | 3400 | 2700 § 2100 | 1500 | 1000 700 400 200

* Mens$i poloméry Ize pou2it za podminky, 2e bude v podéiném profilu prokazéno spinéni rozhledu na délku D
podle tabulky 17 a pfilohy A.

ZpUsob vypoctu Ru je uveden v pifloze D.
¢ Nejmens( doporugené hodnoty Ru se na mezinarodnich silnicich a dalnicich povazuiji za nejmensi dovolené.

V tabulce 16 je vypis vSech vySkovych obloukl navrzenych na jiznim obchvatu mésta
Lanskroun. Na zacatku trasy jsou navrzeny pouze lomy nivelety bez vySkovych oblouku
z ddvodu nepfesného zaméfeni vozovky. Na konci Useku se posledni smérovy oblouk
napojuje na sklon nivelety o velikosti -0,93 %. Nasledné v km 5,68643 je niveleta zlomena
a napojena na stavajici komunikaci, ktera se na zakladé odborného odhadu nachazi ve
sklonu 0,5 — 0,4 %.

. é .. .| Na ! P - . . .
Cislo I;obllc;r:lfl: Staniceni ra:::l‘gs‘,lta Vstupni | Vystupni | Rozdil T Délka | Hodnota
oblouku (m] km [\:<m/h] sklon sklon sklonti yp [m] K [m]

1 3000 | 0,20264 90 3,71% | -3,80% | -7,51% |Vypukly | 225,3 30
2 3500 | 0,53781 90 -3,80% | 1,47% | 5,26% | Vyduty | 184,2 35
3 7000 | 0,91611 90 1,47% | -0,56% | -2,03% |Vypukly|141,9 70
4 5000 | 1,18499 90 -0,56% | 0,56% | 1,12% | Vyduty | 56,05 50
5 10000 | 1,52866 90 0,56% | -0,75% | -1,31% |Vypukly| 130,6 100
6 29000 | 2,48784 90 -0,75% | -3,60% | -2,85% |Vypukly|827,6 290
7 5000 3,1344 90 -3,60% | 3,12% | 6,72% | Vyduty | 335,9 50
8 29000 | 3,66625 90 3,12% | 0,92% | -2,20% | Vypukly | 637,3 290
9 10000 | 5,15878 90 0,92% | -2,18% | -3,10% | Vypukly|309,7 100
10 5000 | 5,52787 90 -2,18% | -0,93% | 1,25% | Vyduty | 62,31 50

Prvni vySkovy oblouk zdanlivé nesplfiuje pozadavky pro zastaveni dle tabulky 14, ale je
prokazano, na zakladé vyneseni rozhledové pfimky do podélného profilu, Ze timto zplsobem
minimalni vzdalenost pro zastaveni splfiuje. Byla zvazovana moznost napojeni se v mistech
mezi Rudolticemi a odbo&kou Pod Zamedkem, avSak z ekonomického a technického hlediska
bylo od toho zplUsobu napojeni upusténo. Obchvat by paralelné byl veden se stavajici silnici
1/43 téméf 1 km a pfi zavedeni do provozu obchvatu by doslo i k dramatickému poklesu intenzit
na stavajicim useku silnice 1/43 v okoli Pod Zameckem. Nyné&jSi navrhované feSeni zaprvé

zkrati délku obchvatu a tim snizi naklady na vystavbu, a zadruhé uSetfi finance, které by byly
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potfeba pro udrzeni obou silnici v bezpe&ném stavu. Napojeni na stavajici silnici 1/43 by
nemélo zasahovat do stavajici cyklostezky. Na zakladé detailnéjSiho geodetického zaméreni

se v budoucnu smérova poloha trasy SO 101 muze liSit.

Vy8kovy oblouk se nachazi v misté napojeni obchvatu na stavajici silnici 1/43 a diky snaze
0 pozvolné napojeni na stavajici usek, je navrzen polomér vypuklého vyskového oblouku na
3 000 m. Délka zakruzovaciho oblouku je 225,3 m se vstupnim sklonem 3,71 % a vystupnim

sklonem -3,8 %. Vrchol oblouku se nachazi v km 0,20264.

Druhy vyskovy oblouk je vydutého typu o poloméru 3 500 m se vstupnim sklonem -3,8 %. Je
zvolen tedy nejmensi doporuceny sklon z divodu bezproblémového odvodnéni vozovky
a z divodu minimalizovani vykopovych praci. Nachazi se ve stani¢eni km 0,53781 a jeho
délka je 184,2 m. Oblouk je naprojektovan v nasypu. V navazujicim stoupajicim podélném

sklonu 1,47 % je navrZzeno kfizeni se zapadni spojkou.

Vypukly oblouk €. 3 o poloméru 7 000 m je navrzen pfes jednokolejnou neelektrifikovanou trat.
Jeho celkova délka ma hodnotu 141,9 m a v nejvy$8im misté nad terénem je ve vySce 6,64 m.
Vstupni sklon €ita hodnotu 1,47 % a vystupni sklon 0,56 %. V mistech vyskového oblouku se

nenachazi jiné kfizeni s objekty nez se Zeleznicni trati 019.

Ctvrty oblouk je vydutého typu s polomé&rem 5 000 m a nachazi se v km 1,18499. Vstupni
i vystupni sklon ma hodnotu 0,56 % respektive -0,56 %. MenS§i polomér 5 000 m byl zvolen
s ohledem na malé lomy nivelety a s ohledem na bezproblémové odvodnéni vozovky. Délka

oblouku nachazejiciho se v nasypu je pouhych 56,05 m.

Paty oblouk o poloméru 10 000 m s délkou 130,6 m je vypuklého typu. Vrchol oblouku se
nachazi v km 1,52866 se vstupnim sklonem 0,56 % a vystupnim sklonem -0,75 %. Niveleta
z ekonomickych duvodu opét co nejvice kopiruje terén. Vzhledem k malym lomum nivelety je
zde kvuli odvodnéni vozovky navrzen mens$i polomér, ktery dostate¢né splfiuje podminky dle
tabulky 14.

Vypukly oblouk, ktery je jiz Sesty v pofadi, ma polomér 29 000 m a je zde tedy dle tabulky 14
zajistén i dostatecny rozhled pro pfedjizdéni. VySkovy oblouk délky 827,6 m se z vétsi Casti
nachazi v zafezu se vstupnim sklonem -0,75 % a vystupnim sklonem -3,6 %. V km 2,68245
se nachazi budouci napojeni pfivadéce Mladéjov — Lan8kroun, které bude na stavajici obchvat
pfipojeno podélnym sklonem -2,5 % a pficnym jednostrannym sklonem -3,6 %. VySkovy

oblouk se nachazi ve smérovém oblouku VB 2, ktery ma jednostranny levostranny sklon 2,5 %.

Sedmy vySkovy oblouk je vydutého typu s vrcholem ve stani¢eni km 3,1344. Polomér oblouku
je navrzen na 5000 m se vstupnim sklonem nivelety -3,6 % a vystupnim sklonem 3,12 %.
Cela délka oblouku 335,9 m je v nasypu, kde kfizi Ostrovsky potok. V km 2,97233 také dochazi
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k drovhovému kfizeni silnice 111/36810. Polomér oblouku splfiuje pozadavky na nejmensi

doporuceny polomér oblouku dle tabulky 15.

VySkovy oblouk €. 8 o poloméru 29 000 m je umistén mezi stoupajici vstupni sklon nivelety
o velkosti 3,12 % a vystupni stoupajici sklon nivelety 0,92 %. Délka oblouku je 637,3 m a vrchol
se nachazi vkm 3,66625. Ve staniCeni km 3,67008 se nachazi kfizeni pomoci urovrniové
okruzni kfizovatky silnice 11/315. Cely vySkovy oblouk je v mirném nasypu a diky dostate¢nému

poloméru je zde i umoznéno predjizdéji dle tabulky 14.

Predposledni zakruzovaci oblouk, jiz devaty v pofadi je navrzen na navrhovou rychlost
90 km/h. Vyskovy vypukly oblouk s polomérem 10 000 m a délkou 309,7 m se mirné zafezava
do terénu. Vrchol oblouku se nachazi ve stani€eni km 5,15878, kde vstupni sklon nivelety je

0,92 % a vystupni sklon nivelety klesa -2,18 %.

Posledni vySkovy oblouk pfed napojenim na stavajici silnici 1/43 zacina ve stanieni
km 5,49672 a konci ve stani€eni km 5,55903. Oblouk se nachazi v nasypu a jeho délka je
62,31 m. V mistech zakruZzovaciho oblouku ve staniCeni km 5,51000 se nachazi ramovy
propustek pfes vodote€. Vstupni lom nivelety je v klesajicim sklonu -2,18 % a vystupni sklon

nivelety se nachazi ve sklonu -0,93 % a navazuje na stavajici komunikaci.

4.1.4 Odvodnovaci zarizeni
PRIKOPY

Pro zachyceni a neSkodné odvedeni vody se navrhuji odvodiovaci zafizeni. Patfi mezi né
napf. pfikopy, drenaze, trativody a jimky. Pfikopy se zfizuji podél koruny silnice, u paty nasypu,
podél temena zafezového svahu a pfipadné mimo téleso silnice. Nejmensi dovoleny podélny
sklon pfikopu je 0,5 % a v obtiznych podminkach Ize navrhnout 0,3 %. Pfi podélném sklonu
>3 % je tfeba posoudit navrh zpevnéni. Zakladni tvar pfikopu je trojuhelnikovy,
v oduvodnénych pfipadech, napf. z kapacitnich ddvodd, Ize navrhnout lichobéznikovy
tvar. [11]

Na SO 101 jsou navrZzeny pouze trojuhelnikové pfikopy se sklonem v rozmezi 0,32 — 3,62 %.
Je navrzen pouze jeden oboustranny pfikop se sklonem mensim nez 0,5 %. Tento pfikop ve
sklonu 0,32 % se nachazi na konci Useku u napojeni s 1/43. Na zakladé ziskanych dat nelze
presné urCit stavajici dno pfikopu u silnice 1/43, proto je napojeni pouze orientacni a pfikop
nebyl upravovan. P¥i blizSim geodetickém prizkumu, a tim i zpfesnéni podkladnich dat, by
bylo mozné urcit vySkovou polohu stavajiciho pfikopu a nasledné se na néj pfipojit. Pfikop
pfesahujici hranici sklonu 3 % je také pouze jeden oboustranny se sklonem 3,62 %. Tento
pfikop se nachazi mezi objektem SO 107 a propustkem &. 5. Duvodem vétSiho sklonu je

pfipojeni se na stavajici vodote¢ a zajistit tak bezproblémovy odtok vody z komunikace.
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V tomto pfipadé je navrzeno zpevnéni dna pomoci pfikopové tvarnice ulozené do betonu.

Ostatni navrzené prikopy splfiuji poZzadavky normy CSN 73 6101.
VSAKOVACIi DRENAZ

Vsakovaci silni¢ni drenaz je podélné odvodiiovaci zafizeni, které zachycuje a odvadi
povrchovou vodu. Drenazni trubky jsou zpravidla pokladany pfi podélném sklonu od
0,5 % - 3,5 % s ohledem na hltnost, kapacitu a mnozstvi vody povrchového odtoku, které pfi
navrhu nemuize prekrocit propustnost kamenné vypiné. Revizni drenazni Sachtice se zpravidla
zfizuji po 100-120 m, viz. obrazek &. 12. Vyusténi drenazi v zavislosti na mistnich podminkach
se provadi po maximalné 300 m. [12]
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Na SO 101 jsou navrZzeny drenaze s podélnym sklonem v rozmezi 0,5 % - 3,0 %. VSechny
navrzené drenaze splfiuji pravidla pro navrhovani dle VL 2.2 — Odvodnéni a CSN 73 6101.

Drenaze jsou navrzeny s vyusténim do svahu €i pfikopu.
PROPUSTKY

V tabulce 17 jsou zaznamenany v8echny propustky a jejich zakladni udaje se nachazeji na

SO 101. Celkoveé se jedna o 3x trubni propustek a 2x ramovy.

Oznaceni Typ Stani¢eni km | Délka [m] Sitka
1 Trubni 0,57024 12,24 DN 800
2 Ramovy 3,19845 29,23 2m
3 Trubni 4,53746 27,88 DN 1 200
4 Trubni 4,74000 12,22 DN 800
5 Ramovy 5,51000 20,62 2m
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Prvni propustek slouzi pro pfevedeni zbytkové vody z levé strany silni¢niho télesa na pravou
stranu. Terén v mistech propustku ma 6% pravostranny sklon. Obrazek &. 13 zobrazuje lomy
terénu a zfetelné je zde i vidét propustek €. 1, ktery je umistén v nejvhodné&jSim misté silnice.
Trubni propustek ve stani¢eni km 0,57024 je navrzen s délkou 12,24 m a dle odborného

odhadu je jeho primér 800 mm. P¥i detailngjSim navrhu se samoziejmé primér propustku

vhodné pfizplsobi bezproblémovému pritoku vody.

Obrazek €. 13 — Propustek €. 1 s vyznac¢enymi sklonu terénu

Druhy propustek deskového typu je navrzen ve stani¢eni km 3,19845 v mistech kfizeni SO
101 s Ostrovskym potokem. Jeho Sitka je odhadovana na zakladé ziskanych podkladd
a pruzkumu na 2 m. Propustek o délce 29,23 m se nachazi v nasypu, kdy pfi blizSim navrhu
bude upraveno koryto potoku tak, aby byla zajiSténa co mozna nejvétsi uspora materiall. Vse

samozfejmé s ohledem na ekonomicky aspekt stavby.

Treti propustek slouzi vyhradné k pfevedeni vodote€e nachazejici se v km 4,53746. Propustek
je trubniho typu s primérem 1 200 mm a délkou 27,88 m.

Ctvrty propustek se nachazi vkm 4,74000 a méa stejny Gdel jako prvni propustek. Tedy
prevedeni zbytkové vody z pfikopu na pravou stranu silniéniho télesa, kde se voda pfirozené
vsakne. Na zakladé detailnéjSich prizkuma a dle potfeby Ize navrhnout objekt pro vsakovani
vody. Vzhledem k tomu, Zze se Usek nachazi v poli, je uvazovano s pfirozenym vsakovanim.
Délka trubniho propustku je 12,22 m a primér je na zakladé délce levého pfikopu odhadovan

na 800 mm.

35



Paty propustek je ramovy a nachazi se v km 5,51000. Cita délku 20,62 m a ptevadi vodoted
Z pravé strany na levou. Do objektu je taktéz napojen oboustranny pfikop, ktery ma jednotny
sklon 3,62 %. Dale je zde napojeno odvodnéni z podchodu, které je ve spadu 1,12 % pomoci

podzemni drenaze.

4.1.5 Konstrukce vozovky

Navrzena konstrukce vozovky vychazi z TP 170 a z vefejné dostupnych zdroju. Vozovka je
navrzena z teoretického odborného hlediska. Pro presnéjSi navrh je potieba ve vyssi fazi
stupné dokumentace udélat geotechnicky prizkum terénu. Navrh vychazi z podkladu
bakalafské prace — Obchvat silnice 1/43 okolo mésta LanSkroun, kdy navrhova uroven
poruSeni je stanovena na DO, tfida dopravniho zatizeni pfi intenzité 881 TNV/den je stanovena
na lll a podlozi je zohlednéno jako nebezpeéné namrzavé. Konstrukéni vrstvy odpovidaji
katalogovému oznaceni DO-N-1-111-PlII.

Oproti bakalafské praci jsou doplnény jesté asfaltové emulzni postfiky dle TP 170. Pozménéna
je horni podkladni vrstva vozovky, kdy tloustka MZK je zménéna na 200 mm a spodni
podkladni vrstvy SDa na 150 mm.

ACO 11s Asfaltovy koberec mastixovy; velikost zrna 11 mm tl. 40 mm
PS-C Spojovaci postfik asfaltovou emulzi 0,3 kg/m?
ACL 16S Asfaltovy beton pro lozni vrstvy; velikost zrna 16 mm tl. 60 mm
PS-C Spojovaci postfik asfaltovou emulzi 0,3 kg/m?

ACP 22S Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy; velikost zrna 22 mm tl. 60 mm

PI-C Spojovaci postfik asfaltovou emulzi 1,0 kg/m?
MZK Mechanicky zpevnéné kamenivo tl. 200 mm
SDa Stérkodrt tl. 150 mm
Celkem tl. 510 mm

Podrobnéjsi nahled na skladbu vozovky je mozné vidét v pfiloze SO 101 — Vzorové pficné
fezy. Na zacatku a konci useku je navrzeno vhodné pfipojeni na stavajici komunikaci pomoci

pfi€ného zafiznuti stavajici komunikace 1/43.
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4.1.6 BezpecCnostni zafizeni
SVODIDLA

Svodidlo se na silnicich navrhuje dle prepist (TP 114, TP, 139 a TP 203) tak, aby jeho funkce
pfi deformaci splfiovala technické pozadavky a bezpec€nostni pozadavky. Do prostoru
predpokladané deformace za svodidlem se nesmi ani dodate¢né umistovat zadné pevné
prekazky, pokud to pfislusné TP neumoznuji. Svodidlo se osazuje v nejkratSi nutné délce,
nejméné vSak v minimalni délce podle pfislusnych TP. Musi pfitom také byt zajisténa
dostateCna délka svodidla prfed prekazkou a dodrzena musi byt také délka nabéhu
svodidla. [11]

Svodidla ve SO 101 jsou navrzena z hlediska typu silnice. V naSem pfipadé jsou tedy na silnici
. tfidy zvolena svodidla s urovni zadrZzeni H1 s dlouhym nab&hem 8-12 m. [14] Pfi podrobné&;jsi
fazi dokumentace je nutné provérfit umisténi svodidel pfed pevnymi pfekazkami. Svodidla jsou
nyni navrzena pouze v nasypu nad 3 m, aby zabranila vyjeti vozidla z vozovky. Svodidla jsou

schematicky zanesena v situaci SO 101.

Radek Typ (kategorie) silnice Urovef zadrzeni
1 Vné&jsi okraje dalnic ? silnic . tfidy . min. H2
s dovolenou rychlosti 110 km/h a w$si
Vnéjsi okraje silnic |. tfidy s dovolenou :
2 |rychlosti mengi nez 110 km/h min. H
3 Ostatni N2

4.1.7 Vodorovné a svislé dopravni znaCeni

Vodorovné a svislé dopravni znaceni je navrzeno v souladu s CSN 736101, CSN 73 6101,
CSN 736109 a TP 65, TP 133, TP 169 a dal§imi souvisejicimi predpisy.

Navrzené dopravni znaceni je vypracovano s ohledem na vyhledovy rok uvedeni stavby do
provozu. Svislé dopravni znaceni je detailné zpracovano v okoli kfizovatek, kde je zakresleno
v jednotlivych situacich stavebnich objektd. Dopravni znaceni v prabéhu projektové

dokumentace musi byt patfiéné dopinéno ¢&i opraveno.
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VODOROVNE DOPRAVNi ZNACENI

VDZ je vzdy napojeno na stavajici stav vSech komunikaci. Umisténi vnitfni hrany vodici ¢ary
na obchvatu je u SO 101 0,75 m od nezpevnéné krajnice. Jedna se o VDZ s kédem V4 0,25.
Podélna souvisla ¢ara pro oddéleni jizdnich pruht je o Sifce 0,125 m. Koéd oznaceni Cary
oddélujici jizdni pruhy v pfipadé prerusované Cary je V2a 3/6/0,125 v kfiZzovatkovych usecich
pak V2b 1,5/1,5/0,125. Dopravni stiny (V13a 0,5/1,5) jsou sestrojeny dle pfislusnych VL

a upraveny na zakladé vlecnych kfivek. Mista uréena pro pfedjiZzdéni jsou navrzena v mistech,
kdy je spInéna viditelnost na Useku ve vzdalenosti 4:Dz (4 x délka pro zastaveni). Jedna se

0 Usek mezi stani¢enim km:

‘ 0,39800 - 0,79980 ‘ 1,00000 - 1,32500 1,90000 — 2,24300 ‘ 3,79500 - 5,15200

SVISLE DOPRAVNI ZNACENI

Podrobnost SDZ je pfizpisobena stupni projektové dokumentace. Svislé dopravni znaceni je
navrzeno s ohledem na srozumitelnost, viditelnost a ucelnost. Umisténi dopravniho znaceni
je v ve vzdalenost 0,5 — 2,0 m od zpevnéné krajnice vozovky. Vzdalenost mezi SDZ je vzdy
minimalné 30 m od sebe. U dopravnich zna¢ek s kédem IS 3a (smérova cedule s jednim cilem
pro smér rovné), IS 3c (smérova tabule s jednim cilem pro levostranné nebo pravostranné
odboceni) a IS 9a (naveést pred kfizovatkou) neni zamérné uvedeno Cislo silnice. Davodem je
nezbytné piedislovani silnice 1/43. Stavajici silnice 1/43 v useku ,napojeni na ZU
SO 101 — Napojeni na KU SO 101“ se stane silnici druhé tfidy. Obchvat poté bude spadat pod
silnice I. tfidy. Pfed misty, kde je neni povoleno predjizdéni je navrzena SDZ Zakaz piedjizdéni
(B 21a) a v mistech ukonceni zakazu pfedjizdéni je osazena SDZ Konec zakazu prfedjizdéni
(B 21b). Na zacatku a na konci obchvatu bude pomoci SDZ Nejvys&i povolena rychlost (B 20a)

snizena rychlost na 70 km/h.

Samostatné sjezdy na ucelové komunikace ze silnice I. tfidy jsou povoleny v odivodnénych
pripadech, kdy silniéni spravni ufad s pfihlédnutim k intenzité dopravy a po zvazeni mistnich
podminek udéli vyjimku. Vzhledem ke skuteCnosti, Ze SO 107 — polni cesta P4/30 byla dfive
napojena na silnici I. tfidy, je jeji nova pfelozka navrhnuta opét s pfipojenim na silnici I. tfidy.
V misté napojeni UCelové komunikace je navrzeno oznaeni sjezdu pomoci smérovych

sloupkl Cervené barvy (kéd €. Z 11c). [11]
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4.2 SO 102 — ZU Napojeni stavajici silnice 1/43 na jizni obchvat

Stavebni objekt se nachazi ve staniCeni km 0,25226 ve vySkovém oblouku o poloméru

3 000 m. Jedna se o stykovou kfizovatku, jejimz u€elem je napojeni obchvatu na stavaiji silnici

1/43 smér Lanskroun. Vzhledem ke skute¢nosti, ze bude zapadni spojka ve vystavbé pozdéji

nez samotny obchvat, je kfizovatka navrzena na intenzity dle kapitoly 3.2.3.

PFi navrhu SO 102 - ZU Napojeni stavajici silnice 1/43 na jizni obchvat je postupovano dle

CSN 736101, CSN 73 6102, TP 133, TP 65 a dal$ich souvisejicich predpisti.

4.2.1 Pfipojeni a typ kfizovatky

Pfi navrhovani kfizovatek se pouZzivaji zakladni typy kfizovatek uvedené v tabulce 19. [15]

Silnice I. tFidy Ucelové
" I - - - - Silnice Silnice komunikace
Trida silnice smérové smérové II. tFidy I1l. tridy vefejné
rozdélené nerozdélené pfistupné
Smérové MUK MUK MUK K K
> |rozdélené UK-su 2° UK-sU 2 ‘
Xe) UK-T
s oK2® oK2?
o |smérove MUK MUK UK - SU 1 UK - SU 1 K
E nerozdélené UK-SU 22 _UK—SU 1 UK -S8U 2 UK, UK SU 1
0] OK2°® UK-SU?2 oK1® UK - su 2°
OK2® OK1? (Hypermarket)
Silnice II. Tridy MUK UK-SU1 UK UK UK
UK-8SU2 UK-SU1 UK-SU 1 QK~SU1
OK1? UK-8suU?2® OK1® UK -su 2°®
OK1 OK1
Silnice IIl. Tidy K UK-SU1 UK UK UK
UK-T UK -SU1 OK1 OK1
OK1?
Ugelove K K UK UK UK
komunikace vefejné . UK UK -SU 1 oK1l OKA1
pfistupné UK-SU1 . a
UK — SU 2° UK-8U2
(Hypermarket) OK1

MUK

UK
UK-SU 1
UK-su2
UK-T
K

oK2
OK1
MINI

Uvedené zkratky maji nasledujici vyznam:
Mimodurovriova kfizovatka;

Uroviova kiizovatka bez usmérméni dopravnich proudd;

UK s usméménim dopravnich proudti na vedlej§i komunikaci®:

L}K s usmémeénim dopravnich proudl na hlavni i vedlejsi komunikaci®;
UK pouze s pfipojenim a odpojenim dopravnich proudi;
Kfizeni PK bez vzajemného pfipojeni;
OkruzZni kfizovatka se dvéma a vice jizdnimi pruhy na okruznim pasu:;

OkruZni kfiZovatka s jednim jizdnim pruhem na okruznim pasu;

Miniokruzni kfizovatka.

Ve zdlvodnénych pfipadech.
Ve smyslu zakona ¢. 361/2000 Sb.

V naSem pfipadé se tedy jedna o kfizeni silnice |. tfidy se silnici Il. tfidy. Jako nejvhodné;si

varianta je zvolena UK — SU 1, tedy Uroviiova kfizovatka s usmérnénim dopravnich proudd na

vedlejSi komunikaci. Je provéfeno i vhodné podélné pfipojeni SO 102 na obchvat dle
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obrazku ¢. 14. SO 102 se napojuje na SO 101 podélnym sklonem -2,5 % a poté pfechazi
pomoci lomu do pfimé o sklonu -0,70 %. Sklon navazuje na stavajici usek a pomoci pficného
pfipojeni se za smérovym obloukem o poloméru 75 m pfipoji. PFipojeni je ve stani¢eni mezi
km 0,0400 — 0,0600, pro presné&ji uréeni napojeni je nutné provést geodetické zaméreni. Uhel
napojeni stykové kfizovatky &itd hodnotu 89,61880° a tim i vyhovuje CSN 73 6102. Sitka
silnice SO 102 je navrzena na 6,5 m dle stavajici silnice 1/43, na kterou je nasledné pfipojena.
Vzhledem k umisténi kfizovatky pfed obci Rudoltice je zde navrZeno sniZeni rychlosti na
70 km/h. Kfizovatka tykajici se SO 102 je navrzena na 70 km/h. Dlvodem ke sniZeni rychlosti

je také poloha kfizovatky, jez se nachazi ve vypuklém vySkovém oblouku o poloméru 3 000 m.

oblast plipojent

a) stfechovity pfi€ny skion

| Ru2400m

|
w | \
|
|
|

paprsek vedlejsi komunikace paprsek vedlejsi komunikace

|
jizdni pas hlavni komunikace

Legenda
1 Navrh s lomem sklonu
2 Navrh plynulého pfipojeni

4.2.2 Sitkové usporadani pruhd v kfizovatce

Pro odboceni vlevo je dle tabulky 20 navrhnuta Sitka odbocCovaciho pruhu v zakladni Sifce
3,25 m. Odboceni vlevo je navrzeno jako vyznadeni vodorovnym dopravnim znacenim dle
obrazku ¢.15. Na obrazku také vidime rozdéleni dilCich Usekl, které definuji délku

odbocovaciho pruhu. Ostatni jizdni pruhy jsou v Sifce 3,5 m.
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a) usporadani vyznacené vodorovnym dopravnim znacenim /

|t
_1_.
|
Y.
£
5

v=0,85vn J !

vave —= 0
Lr je délka rozsifovacihe klinu

Obrazek €. 15 — Pridatny pruh pro odboc¢eni vievo [15]

Tabulka 20 — Sifky pFidatnych pruht na uroviiovych kfizovatkach [15]

Pozemni komunikace Zakladni Sifka ap vm Sifka v odivodnénych pfipadech v m
Kategorijni typ dalnice/silnice:
D (R) 33,5; D (R) 27,5; R 25,5 3,50 3,25%
S245 3,50 3,25%; 3,007
$20,75 325 3,007
S11,5 3,25 3,00”
$95/S75 3,25 3,00”; 2,759
Funkéni skupina mistni komunikace:
A - rychlostni komunikace 3,50; 3,25% 3,00”
B — sbérna komunikace 3,25: 3,007 2,75%: 2.50°
C - obsluzna komunikace 3,00; 2,75° 2,509: 2 259

3 Ve zviast oduvodnénych pfipadech pfi rekonstrukcich stavajicich mimodrovfiovych kfizovatek.

®  Pfi rekonstrukcich stavajicich kfizovatek ve stisnénych pomérech.

c)

Plati pro vozidla skupiny 1 a ojedinély vyskyt vozidel skupiny 2 podle tabulky 16.

9 Plati pouze pro vozidla skupiny 1 podle tabulky 16.

®  Zakladni $itka pfidatnych pruhl se navrhuje nejvice o 0,25 m uzsi nez je $itka prubé&znych jizdnich pruhd.
Pokud neni s ohledem na mistni podminky Uéelné navrhnout odbo&ovaci pruh pro odbod&eni vlevo, Ize na mistnich

komunikacich funkéni skupiny B a C a na silnicich navrhnout rozsifeni jizdniho pruhu podle 5.2.3.8.9 pro objeti vozidla
odbocujiciho vievo.

Jestlize prubézny jizdni pruh, ke kterému pfidatny pruh pfiléha, je uzsi nez stanovena zakladni $itka ap, navrhne se $irka
pfidatného pruhu maximalné stejna, jakou ma pfiléhajici jizdni pruh.

Na pozemnich komunikacich s jinou navrhovou kategorii se $ifka pfidatnych pruht navrhne podle nejbliz§i vyssi kategorie
uvedené v tabulce.

4.2.3 Vypocet délky levého odboCovaciho pruhu

Celkova délka pruhu pro levé odboCeni se sklada z Cekaciho useku L., zpomalovaciho
Useku Lq, vyfazovaciho Useku L, a délky rozSifovaciho klinu L;, ktery ovS§em mulze zasahovat

do vyfazovaciho useku.
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- CEKACI USEK
Lc:(6+8'pn)'Pv [v1]

pn — podil poétu nakladnich vozidel a autobust z celkového poétu vozidel ¢ekajicich v Fadé

odboceni (neni zde uvazovano)

— pocet vSech vozidel €ekajicich na odboc&eni: ur€eno pomoci grafu v tabulce 21
Py odhad — (x:200voz/h; y:70voz/h) 2 (intenzity obrazek €. 16)
L.=(6+8):2
L.=28=30m

Tabulka 21 — Odhad orienta¢niho poctu vozidel ¢ekajiciho na odboceni vievo Py [15]

Intenzita provozu odbotujfciho vievo (voz/h)

RSN (RPN (O et < [ S ST T T N B

0
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 1100 1200

Intenzita provozu v opaéném sméru na hlavni komunikaci (voz/h)

Na obrazku €. 16 jsou zaznamenany vyhledové intenzity, ze kterych je vychazeno pfi navrhu

sty&né kfizovatky.

V.

Obrazek &. 16 — Vyhledové intenzity SO 102 [10]
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Vzhledem k faktu, Ze jsou intenzity uvedeny v jednotkach voz/den v obou smérech a je
potfeba zjistit intenzity vozidel odbodujicich vlevo v jednotkach voz/h, je intenzita vydélena
dvanacti (den) a zaokrouhlena na nejblizSich 50 voz/h nahoru. Tim dojde alesponi k ¢aste¢né
redukci ziskanych dat.

Ly — ZPOMALOVACI USEK

Délka zpomalovaciho useku Ize vyc€ist z tabulky 22 nebo spocitat dle vzorce [V2] prevzatého
z normy CSN 73 6102.

0,75V5)% -1, >
26-(d+->)
Lqs— zpomalovaci usek [m]
Vnh — navrhova rychlost: 70 km/h
V¢ — rychlost na konci zpomalovaciho useku [km/h]: 0 km/h
d — primeérné zpomaleni 1,7 m/s?

s — sklon zpomalovaciho useku v procentech: -3,8 %
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Lv — VYRAZOVACI USEK
Délka vyrazovaciho useku se urci dle tabulky 22, pro SO 102 plati ¢ervena varianta. Pro

navrhovou rychlost 70 km/h odpovida délka useku 55 m.

Tabulka 22 — Délka vyrazovaciho useku kfizovatek Ly v m [15]

Sifka Navrhova rychlost v km/h
odbocovacih
3.5 (3,25) 40 s | s | 6o 70 80 100
2.0(2.75) 35 0 | s0 | 85 | 65 | 75 B

Delka vyfazovaciho useku pro Sifky cdbocovacich pruha uzsich nez 2,75 m se urci z pomeru sirky k délce 1:10.

Zvyraznéne hodnoly v tabulce plati zejména pro navrhovani mimouroviovych kfizovatek.

Lpo — CELKOVA DELKA LEVEHO ODBOCOVACIHO PRUHU
Ly, =30+80+55+64=229m

Pfi secteni jednotlivych dilich délek [V3] dostaneme celkovou délku levého odbocovaciho

[V3]

pruhu. Délka pruhu pro odboceni vlevo véetné 64 m dlouhého rozsifovaciho klinu je navrzena
na 229 m.

4.2.4 VleCné krivky

PFi prUjezdu vozidla smérovym obloukem jsou pfedni kola vozidla pfevazné v linii, kterou
udava fidi€ pomoci zataCeni volantem. Zadni kola se pohybuji v zavislosti na rozmérech
vozidla a zpusobu jizdy po kfivce blizSi vnitini strané oblouku. Timto pribéhem dochazi ke
vzniku srpovitého rozSifeni plochy pfekryvané motorovym vozidlem pfi prijezdu smérovym
obloukem. Tuto plochu srpovitého tvaru nazyvame vleénou kfivkou, resp. vle€nou plochou.
Pomoci znalosti vleCnych kfivek Ize v projektu zjistit potfebnou plochu pro manévr danych
motorovych vozidel. Je tedy mozné dosahovat hospodarného vyuziti plochy a optimalizace
geometrie, coz je Zadouci zejména v intravilanu. [16]
Tabulka 23 — Vybrana vozidla z TP 171 a jejich geometrické charakteristiky [16]

Vnéjsi rozméry

revisy
Druh vozidla nes
! Délka R 1 Sifka i
vpredu vZa et
¢S
[m] [m] m| [m] [m] [m 1 i
Osobni automobil: 474 270 + 110 T 1,51 33
(4,34 (1,68
Nakladni automobil
Dodavka . obviny automobil 0,5 3 9 1.98 217 2,7 7
Maly ndkladni (2 046 5,20 14 2.8 2.2¢ 3 77
Velkv ndkladni (3 ndpravy) 10.10 5.3( 1,43 332 250 3.8 100,05
Privésovi souprava: 18,71
Fazné vozidlo (3 napravy) 970 3.287 1,50 292 2504 +.00 10,3
Piivés (2 napravy 745 1,84 1.35 1.26 250 1,00 10, 3¢

1vozidel je zadni hnac edné stredni ndprav)
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Pro prljezd, a tim vytvoreni vleénych kfivek je vybrano vozidlo dle TP 171, které je cervené
vyznaceno Vv tabulce 23. Jedna se o tézké nakladni vozidlo s pfivésovou soupravou o celkové
délce 18,71 m a Sifce 2,5 m. Vlec¢né kfivky jsou vytvoreny pro prljezdni rychlost 7,5 km/h.
Detailni prGjezd motorovych vozidel a vytvoreni vle¢nych kfivek (Cervené vySrafované oblasti)
vidime na obrazku €. 18. Vle¢né kfivky jsou vytvofené za pomoci softwaru Vehicle tracking pro
Civil 3D. Za pomoci téchto vlecnych kfivek bylo nasledné i upraveno vodorovné dopravni

znaceni a geometrické usporadani kfizovatky.

Obrazek €. 18 — Vle€né kiivky na stykové krizovatce SO 102

4.2.5 Rozhledové poméry

vvvvv

Ridi¢, ktery pfijizdi k Urovriové kfizovatce, musi mit zaji$tén dostateény rozhled pro poznani
dopravni situace. Nasledné pak je fidi€ je schopen ucinit potfebna rozhodnuti k bezpe&nému

uskute€néni kfizovatkovych pohyb, pfipadné zabrani dopravni nehodé. [15]

Pro ur€eni rozhledovych trojuhelniku je komunikace délena do 4 zakladnich typickych pfi¢nych
usporadani:
a) dvoupruhova komunikace
b) tfipruhovda komunikace (dvoupruhova komunikace s pfidatnym pruhem pro
odboceni vlevo, silnice 2 + 1)
c) cCtyfpruhova komunikace se stfednim délicim pasem celkové Sifky 4,0 m (0,5+3,0+0,5)

d) Cc&tyfpruhova komunikace se stfednim tramvajovym pasem Sifky 7,0 m
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SO 102 patfi pod usporadani b) dvoupruhova komunikace s pfidatnym pruhem pro odboc¢eni
vlevo. Na zakladé tohoto typu se pak dle tabulky 24 stanovi délky rozhledovych trojuhelniku,

které jsou podle obrazku €. 19 vynesou do pfislusné situace kfizovatky.

- X I —_— K __‘!0,7-"‘3‘,10 B

b1 - odbodeni vpravo bz - odbodeni vievo
Legenda
¥B, Y8, XC, Y : strany rozhledovych trojuhelnik - stop, dej pfednost v jizdé
Xa1, Y81, XQ1, Y01 : strany rozhledovych trojiihelnikil pro zastaven vozidla A ped viezdem na kitzovatku - dej pfednost v jizdé

~ poloha vozidla ve stejném Case L4 vzddlenost pro zastaveni vozidia A
‘i vzdalenost rozhledového bodu od okraje H  hlavni komunikace s pfednosti v jizdé
krajniho jizdnfho pruhu V  vedlefsi komunikace
n  vzdalenost prida vozidia od okraje krajniho 80K bod rozhledu 2 vozidla
jizdniho pruhu (n 2 1,0 m) a &lfkajfzdniho pruhu

Obrazek €. 19 — Schéma rozhledovych trojuhelnik na aroviovych kfizovatkach [15]

Schéma na obrazku €. 19 je pro pfednost v jizdé na hlavni komunikaci s dopravni znackou

“Dej pfednost v jizdé" na vedlejSi komunikaci.

Tabulka 24 — Délky stran rozhledovych trojthelniki v m pro vozidla délky 22 m [15]

Strany rozhledového trojahelniku vm
Rychlost" Vozidla skupiny 1 Vozidla skupiny 2 Vozidla skupiny 3 Vozidla skupiny 4
[km/h] Xg Xc Xg Xc Xa Xe Xa Xe
20 30 25 35 25 45 40 50 40
30 40 35 45 35 55 45 80 50
40 55 50 60 50 75 85 80 70
50 70 65 80 865 100 85 110 95
60 90 80 100 85 125 110 140 125
70 110 100 125 105 160 140 170 155
80 135 120 150 130 185 170 210 190
90 160 145 180 180 230 210 250 230
#  Dovolena rychlost na hiavni kamunikaci.
Vrchol rozhledovéhe trojtihelniku na vedlejsi pozemni komunikaci je umistén do osy predni éasti vozidla ve vzdalenosti 3 m
od vnéjélho okraje vodiclho prouzku (vnéjsiho okraje zpevnéni, pokud neni vadici prouzek na pozemni komunikaci vyznacen).
Pro $ifiku jizdnich i pfidatnych pruhi a pfiéné uspofadéni podle 5.2.9.2.2 plati: uspofadani (a) - Ys = 8,5 m, uspofadani
(b) =Yg = 12,0 m, uspofadani (c) — Yg = 16,0 m a uspofadani (d) — Y = 19,0 m; pro vechna uspofadani Yc = 5,0 m.

V tabulce 24 jsou Cervené vyznaceny délky trojuhelniku pro stranu odbocujici vlevo na hlavni
komunikaci Xg a pro stranu odbocujici vpravo na hlavni komunikaci Xc. Navrhova
rychlost v kfizovatce je stanovena na 70 km/h, ¢emuz pfipadaji hodnoty 170 m a . Na

vedlejSi komunikaci pak hodnoty 12 m a
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Obrazek &. 20 reprezentuje vyneseni pfisluSnych délek stran rozhledovych trojuhelniku.
Vzhledem k faktu, ze se kfizovatka nachazi v naspu a je situovana v polich, je zde tedy
minimalni pozadovany rozhled dodrzen. V mistech rozhledu se nenachazi ani prekazky

pFesahujici Sifku 0,15 m, tak ani pfekazky, jejichz vysSka by byla vétsi nez 0,25 m.

Mo NEoSp Rt 40\ VN £
" A '

Obrazek €. 20 — Vynesené rozhledové trojuhelniky SO 102

4.3 SO 103 - Krizeni obchvatu se silnici 111/36819

Stavebni objekt SO 103 — KfFizeni obchvatu se silnici 111/36819 se nachazi ve stanieni
km 1,62583 SO 101. Jedna se o kfizeni silnice lll. tfidy s jiznim obchvatem mésta LanSkroun.
Silnice 111/36819 spojuje Lanskroun s obci Lukova. Kfizovatka je navrzena jako urovhova

prisecna s levymi odbocovacimi pruhy na hlavni komunikaci.

PFi navrhu SO 102 - ZU Napojeni stavajici silnice 1/43 na jizni obchvat je postupovano dle
CSN 736101, CSN 73 6102, TP 133, TP 65 a dalich souvisejicich predpis.

4.3.1 Pfipojeni a typ kfizovatky

Dle tabulky 19 se jedna o kfizeni silnice I. tfidy se silnici lll. tfidy, ¢emuz odpovida varianta
kfizeni UK — SU 1. Tedy uroviiova kfizovatka s usmérnénim dopravnich proudi na vedlejsi
komunikaci. Je provéfeno i vhodné podélné pfipojeni na silnice 1/43 dle obrazku 14. SO 103
se napojuje podélnym sklonem 1,62 % na stfechovity pfi¢ny sklon obchvatu, jehoz hodnota je
2,5 %. Poté SO 103 dale pokracuje ve sklonu -1,04 %. Napojeni SO 103 na stavajici silnici
[1l. tfidy je mySleno pomoci pfi¢né spary. Pro bliz8i ur€eni napojeni zacatku i konce stavebniho
objektu je zapotfebi provést pfesnéjsi geodetické zaméreni. Konstrukce vozovky bude dle
geotechnického priizkumu pfizpGsobena stavajicimu stavu. Sitka silnice navazuje na stavajici
stav a je stanovena na 6,5 m s rozsSifenim v kfizovatkovém Useku. Prisecna kfizovatka je

navrzena na navrhovou rychlost 90 km/h.

47



4.3.2 Sitkové usporadani pruhtl v kfizovatce
Stanoveno stejnym zpusobem jako v kapitole 4.2.2. Levé odbocovaci pruhy maji Sitku 3,25 m.

Ostatni jizdni pruhy jsou navrzeny v Sifce 3,5 m.

4.3.3 VypocCet délky levého odboCovaciho pruhu smér Lanskroun

Celkova délka pruhu pro levé odboceni se sklada z ¢ekaciho useku L., zpomalovaciho
useku Lq, vyfazovaciho useku L, a délky rozSifovaciho klinu L,, ktery ovSsem mlze zasahovat

do vyfazovaciho useku.
L. — CEKACI USEK
Lc=(6+8"py) b [vi]

pn — podil po¢tu nakladnich vozidel a autobusu z celkového podtu vozidel Eekajicich v fadé

odboceni (neni zde uvazovano)
P, — pocet vSech vozidel ¢ekajicich na odboceni: uréeno pomoci grafu v tabulce 21

Py odhad - (x:100voz/h; y:50voz/h) 1,75 (intenzity obrazek €. 21)
L.=(6+8)-1,75
L.=25m

Na obrazku €. 21 jsou zaznamenany vyhledové intenzity, na které je priusecna kfizovatka

navrzena.

Obrazek ¢. 21 — Vyhledové intenzity SO 102 [10]
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Ls —ZPOMALOVACI USEK
Délka zpomalovaciho Useku Ize spoéitat ze vzorce [V2] ptevzatého z normy CSN 73 6102.

_ (0,75 v)% -2

Le=" sy = 10m 2

Lqs— zpomalovaci usek [m]

Vi — navrhova rychlost: 90 km/h

V¢ — rychlost na konci zpomalovaciho Useku [km/h]: 0 km/h
d — primérné zpomaleni 1,7 m/s?

s — sklon zpomalovaciho useku v procentech: -0,75 %

Ly — VYRAZOVACI USEK
Délka vyfazovaciho useku se uréi dle tabulky 22, pro SO 102 plati modra varianta. Pro
navrhovou rychlost 90 km/h odpovida délka useku 70 m.
Lpo — CELKOVA DELKA LEVEHO ODBOCOVACIHO PRUHU
Lyo =25+ 110+ 55+ 64 = 255m V3]

PFi secteni jednotlivych dilCich délek [V3] dostaneme celkovou délku levého odboCovaciho
pruhu ve sméru na Lanskroun. Délka pruhu pro odboceni vievo véetné 64 m dlouhého

roz8ifovaciho klinu je navrzena na 255 m.

4.3.4 Vypocet délky levého odboCovaciho pruhu smér Lukova

Celkova délka pruhu pro levé odboceni se sklada z ¢ekaciho useku L., zpomalovaciho
useku Lg, vyfazovaciho Useku L, a délky rozsifovaciho klinu L;, ktery ovSem muze zasahovat

do vyfazovaciho useku.
L. — CEKACI USEK
Lo=(6+8"py) b, [v1]

pn — podil poétu nakladnich vozidel a autobust z celkového poctu vozidel Eekajicich v Fadé

odboc&eni (neni zde uvazovano)
Py — pocet v8ech vozidel Cekajicich na odboceni: uréeno pomoci grafu v tabulce 21

Py odhad - (x:100voz/h; y:50voz/h) 1,75 (intenzity obrazek €. 21)

L.=(6+8) 1,75
L.=25m
Na obrazku €. 21 jsou zaznamenany vyhledové intenzity, na které je prisecna kfizovatka

navrzena.
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Ls —ZPOMALOVACI USEK
Délka zpomalovaciho Useku Ize spoéitat ze vzorce [V2] ptevzatého z normy CSN 73 6102.

_ (0,75 v)% -2

Lo =" sy = 100m 2

Lqs— zpomalovaci usek [m]

Vi — navrhova rychlost: 90 km/h

V¢ — rychlost na konci zpomalovaciho Useku [km/h]: 0 km/h
d — primérné zpomaleni 1,7 m/s?

s — sklon zpomalovaciho useku v procentech: 0,75 %

L, — VYRAZOVACI USEK
Délka vyfazovaciho useku se uréi dle tabulky 22, pro SO 102 plati modra varianta. Pro

navrhovou rychlost 90 km/h odpovida délka useku 70 m.

Lpo — CELKOVA DELKA LEVEHO ODBOCOVACIHO PRUHU
Ly, =25+ 100+ 55+ 64 = 245m V3]

PFi secteni jednotlivych dilCich délek [V3] dostaneme celkovou délku levého odboCovaciho
pruhu ve sméru na Lukovou. Délka pruhu pro odboc€eni vievo véetné 64 m dlouhého

rozSifovaciho klinu je navrzena na 245 m.
Celkova délka levého odbocovaciho pruhu smér Lanskroun je 255 m

Celkova délka levého odbocovaciho pruhu smér Lukova je 245 m.

4.3.5 Vle€né kfivky

Pro prujezd a tim vytvoreni vleénych kfivek je vybrano vozidlo dle TP 171, které je Cervené
vyznaceno v tabulce 23. Jedna se o tézké nakladni vozidlo s pfivésovou soupravou o celkové
délce 18,71 m a Sifce 2,5 m. Vle¢né kfivky jsou vytvoreny pro prujezdni rychlost 10 km/h.
Detailni prijezd motorovych vozidel a vytvoreni vlecnych kfivek (Cervené vysrafované oblasti)
vidime na obrazku €. 22. Vle€né kfivky jsou vytvofené za pomoci softwaru Vehicle tracking pro
Civil 3D. Za pomoci téchto vle€nych kfivek bylo nasledné i upraveno vodorovné dopravni

znaceni a geometrické usporadani kfizovatky.
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Obrazek €. 22 — Vle¢né kiivky SO 103

4.3.6 Rozhledové poméry
SO 103 patfi pod uspofadani b) dvoupruhova komunikace s pfidatnym pruhem pro odboceni
vlevo. Na zakladé tohoto typu se pak dle tabulky 24 stanovi délky rozhledovych trojuhelnikd,

které jsou podle obrazku &. 19 vynesou do pfislusné situace kfizovatky.

V tabulce 25 jsou ¢ervené vyznaceny délky trojuhelniku pro stranu odbocujici vlevo na hlavni
komunikaci Xg a zelene pro stranu odbocCujici vpravo na hlavni komunikaci Xc. Navrhova
rychlost v kfizovatce je stanovena na 90 km/h, Eemuz pfipadaji hodnoty 250 m a 220 m. Na

vedlejSi komunikaci pak hodnoty 12 ma 5 m.
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Tabulka 25 - Délky stran rozhledovych trojthelnik( v m pro vozidla délky 22 m [15]

Strany rozhledového trojahelniku vm
Rychlost® Vozidla skupiny 1 Vozidla skupiny 2 Vozidla skupiny 3 - Vozidla skupiny 4
[km/h] Xa Xe g Xe Xa Xec Xp Xc
20 30 25 35 25 45 40 50 40
30 40 35 45 35 55 45 80 50
40 55 50 60 50 75 65 80 70
50 70 65 80 85 100 85 110 85
60 80 80 100 85 125 110 140 125
70 110 100 125 105 160 140 170 158
80 135 120 150 130 195 170 210 190
20 160 145 180 160 230 210 250 230
2 Dovolena rychlost na hiavni komunikaci.
Vrchol rezhledovéhe trojtihelniku na vedlejsi pozemni komunikaci je umistén do osy pfedni &asti vozidla ve vzdalenosti 3 m
od vnéjélho okraje vadictho prouzku (vnéj&iho okraje zpevnéni, pokud neni vodici prouzek na pozemni komunikaci vyznacen).
Pro $itku jizdnich i pfidatnych pruhi a pfiéna uspofadani podle 5.2.9.2.2 plati: uspofadani (a) — Ya = 8,5 m, uspoiadani
(b)—Ys = 12,0 m, uspofadani (c) — Ys = 16,0 m a uspofadani (d) — Ys = 19,0 m; pro v8echna uspofadani Yc = 5,0 m.

Obrazek &. 23 reprezentuje vyneseni pfislusnych délek stran rozhledovych trojuhelniku.
Kfizovatka nachazi v podélném sklonu 0,75 % v mirném nasypu. V mistech rozhledu se
nenachazi zadné prekazky presahujici Sitku 0,15 m. Nejsou zde ani pfekazky, jejichz vyska
presahuje 0,25 m. Moznou prekazkou je setba lusténin a obilnin, ktera by mohla pfi vysazeni
v tésné blizkosti pfikopu zamezit svoji vyskou bezpecény vyhled Fidicim. Doporucuje se tedy

v mistech pfesahu vysadit travni porost.

Obrazek €. 23 — Rozhledové poméry SO 103
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4.4 SO 104 - Krizeni obchvatu se silnici 111/36810
Stavebni objekt SO 104 se nachazi ve stani¢eni km 2,97233 SO 101. Soucasti stavebniho

objektu je prelozka ucelové cesty, pfelozka cyklostezky a kfizovatka s jiznim obchvatem 1/43.
Objekt se nachazi na stavajici silnici 111/36810, ktera spojuje obec Zichlinek a mésto

Lanskroun.

Postup navrhu vychazi z CSN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic, CSN 73 6102 —
Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikaci, CSN 73 6109 — Projektovani polnich cest,
TP 170, TP 65, TP 70, TP 83, TP 133, TP 135, TP 170, TP 171 a z vhodnych VL.

4.4.1 Prelozka ucelové komunikace

Hlavnim ddvodem k pfelozeni ucelové cesty, ktera ma puvodni napojeni v km 0,06126 je
bezpecnost a technicko-geometrické moZnosti usporadani kfizovatky na obchvatu. Ugelova
cesta je nové pfipojena ve staniCeni 0,12845, kde je napojen i pravostranny sjezd
k soukromému pozemku. Stavajici pficny sklon SO 104 v misté napojeni dosahuje pfiblizné
hodnoty -1,33 %. Na tento sklon je pak pomoci zakruZovaciho oblouku o poloméru 200 m
napojena ucelova komunikace s podélnym sklonem 4,02 %, ktera je klasifikovana jako P4/30.
Polni cesta kopiruje terén a napojuje se na stavajici cestu v km 0,10472. Pfed mistem napojeni
se nachazi smérovy oblouk o poloméru 50 m. Polni cesta je navrzena v jednotném 2%
levostranném sklonu. Konstrukéni vrstva je navrZzena jako PN 5-1-V-D2 z katalogového listu

pro netuhé vozovky.

Katalogovy list PN 5-1
Netuheé vozovky
Trida dopravniho zatizeni V' ; Mawvrhova droven poruseni vozovky D 2
Pedkladni Modul pfetvamost podloZi 45 MPa PN 502 Modul pfetvimost podloZi 30 MPa
vretva ACO 11 40 ACO 11 40
ACP 18+ 70 ol y ¥ ACP 18+ 70
(90} 22 A (80)
8D, 150 4) v P X 8Dy 150 5Dy 150 4)
8D, 250 (80) “& S 50
- MZ 150 3) SR (50
) 45y pesf it SD& 130 MEZ 200 34)
RO ED
360 Hv (rmim) 410 460

Navrhova uroven poruSeni vozovky je stanovena na D2, tfida dopravniho zatiZzeni je
stanovena na V. Celkova tloustka vozovky je 410 mm. Skladba konstrukce vozovky je Cervené
vyznacena v tabulce 26. Pfipojeni na stavajici cestu je navrzeno pomoci pfi¢né spary, pokud

bliz8i geotechnicky prizkum nezjisti poruchy v blizkosti napojeni.
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4.4.2 Prelozka cyklostezky

Navrzeni prelozky cyklistické trasy vychazi z TP 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty.

Soucasti stavebniho objektu SO 104 je prelozka cyklostezky pies jizni obchvat pomoci mostni
konstrukce. Cyklostezka se nachazi ve SO 101 ve staniCeni km 3,04326. VysSkovy rozdil
nivelet ¢ini 5 m. ZaCatek trasy cyklostezky je uvazovan pfriénym napojenim na stavajici trasu
v podélném sklonu 0,55 %. Pomoci vydutého vySkového oblouku o poloméru 150 m se
podélny sklon méni na 8,17 %. Na konci rampy dlouhé 54,76 m je navrZzen vypukly oblouk
o poloméru 30 m, kde jiz bude navazovat mostni konstrukce o délce 21 m. Nasledné pomoci
dalsiho vypuklého oblouku, o poloméru 30 m, navazuje podélny sklon rampy -5,94 % o délce
69,63 m. Poté je niveleta zlomena vydutym obloukem o poloméru 150 m na navazujici podélny
sklon pavodni trasy -0.52 %. Konec cyklostezky je uvazovan v mistech rusené polni cesty.
Smeéroveé oblouky na konci obou ramp jsou navrZzeny na polomér 14 m a pfi napojeni na mostni
konstrukci jsou navrzeny oblouky o polomérech 4,5 m a 4,0 m. Konstruk¢ni vrstvy cyklostezky
se ur€i z podrobného geotechnického prizkumu stavajici vozovky. Uvazovana Sitka
cyklostezky navazuje na stavajici vozovku. Sitka 3 m s jednostrannym levostrannym sklonem
je 2 %.

4.4.3 Pripojeni a typ kfizovatky

Prisecna kfizovatka se nachazi ve stani¢eni km 2,97233 SO 101, ktery zde ma jednostranny
pficny sklon 2,5 % a podélny sklon -3,6 %. Stavajici vozovka silnice IlI/36810 se nachazi
necelych 20 cm pod niveletou obchvatu. Vozovka SO 104 se na obchvat napojuje
v nasypu podélnym sklonem 0,75 %. Nasledné pak sklonem -0,52 % navazuje na stavaji
vozovku, kde je uvazovano napojeni pomoci pfiéné spary. Sitka silnice SO 104 navazuje na
stavajici stav a je stanovena na 6,5 m s rozSifenim v kfizovatkovém Useku. Prlisecna
kfizovatka je navrZzena na navrhovou rychlost 90 km/h. Do kfiZzovatkového Useku zasahuje

soukromy sjezd, ktery je nové napojen na SO 104 ve stani€eni km 0,21074.

Dle tabulky 19 se jedna o kfizeni silnice I. tfidy se silnici lll. tfidy, ¢emuz odpovida varianta
kfizeni UK — SU 1. Tedy uroviiova kfizovatka s usmérnénim dopravnich proudi na vedlejsi

komunikaci.

4.4.4 Sitkové usporadani pruhtl v kfizovatce

Sitkové usporadani pruh v kfizovatce je stanoveno stejnym zplsobem jako v kapitole 4.2.2.
Levé odbocCovaci pruhy maji Sirku 3,25 m, zatimco ostatni jizdni pruhy jsou navrzeny v Sifce
3,5 m. Jizdni pruhy vedlejSich vétvi jsou zachovany ve stavajici Sifce 3 m s rozSifenim

v kfizovatkovém useku.

54



4.4.5 Vypocet délky levého odboCovaciho pruhu smér Lanskroun

Celkova délka pruhu pro levé odboceni se sklada z ¢ekaciho useku L., zpomalovaciho
useku Lq, vyfazovaciho useku L, a délky rozSifovaciho klinu L,, ktery ovS§em mlze zasahovat

do vyfazovaciho useku.
L. — CEKACI USEK
Lc=(6+8"py) b [vi]

pn — podil po¢tu nakladnich vozidel a autobusu z celkového poctu vozidel ¢ekajicich v Fadé

odboceni (neni zde uvazovano)
Py — pocet vSech vozidel Eekajicich na odboéeni: uréeno pomoci grafu v tabulce 21
Py odhad - (x:300voz/h; y:50voz/h) 2
L.=(6+8)-2
L.=30m

Na obrazku ¢€. 24 jsou zaznamenany vyhledové intenzity, na nichz je prisecna kfizovatka

navrzena.

Obrazek €. 24 — Vyhledové intenzity SO 104 (uvazovany bez privadéce) [10]

Ls — ZPOMALOVACI USEK
Délku zpomalovaciho useku Ize spoéitat ze vzorce [V2] pievzatého z normy CSN 73 6102.

_ (0,75 v)% -2

Ld == 26-(d+%) == 80 m [V2]

Lqs— zpomalovaci usek [m]

Vnh — navrhova rychlost: 90 km/h

V¢ — rychlost na konci zpomalovaciho useku [km/h]: 0 km/h
d — primérné zpomaleni 1,7 m/s?

s — sklon zpomalovaciho uUseku v procentech: -3,6 %
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Lv — VYRAZOVACI USEK
Délka vyfazovaciho uUseku se uréi dle tabulky 22, pro SO 104 plati modra varianta. Pro

navrhovou rychlost 90 km/h odpovida délka useku 70 m.

Lpo — CELKOVA DELKA LEVEHO ODBOCOVACIHO PRUHU
L,, =30+80+55+64=230m V3]

Pfi seclteni jednotlivych dil€ich délek [V3] dostaneme celkovou délku levého odboéovaciho
pruhu ve sméru na LanSkroun. Délka pruhu pro odboceni vievo véetné 64 m dlouhého

roz8ifovaciho klinu je navrzena na 230 m.

4.4.6 Vypodet délky levého odboovaciho pruhu smér Zichlinek

Celkova délka pruhu pro levé odboceni se sklada z ¢ekaciho useku L., zpomalovaciho
useku Lg, vyfazovaciho Useku L, a délky rozsifovaciho klinu L;, ktery ovSem muze zasahovat

do vyfazovaciho useku.
L. — CEKACI USEK
L.=(6+8"p,) P, [vi]

pn — podil poétu nakladnich vozidel a autobusu z celkového poétu vozidel ¢ekajicich v Fadé

odbogeni (neni zde uvazovano)
Py — pocet vSech vozidel ¢ekajicich na odbocéeni: uréeno pomoci grafu v tabulce 21

P, odhad - (x:100voz/h; y:50voz/h) 2 (intenzity obrazek ¢. 24)
L.=(6+8)-1,75
L.=30m
Ly — ZPOMALOVACI USEK

Délka zpomalovaciho Useku Ize spoéitat ze vzorce [V2] ptevzatého z normy CSN 73 6102.

_ (0,75 v)% -2

L; = 26_(d+1i0> =55m V2]

Lqs— zpomalovaci usek [m]

Vn — havrhova rychlost: 90 km/h

V¢ — rychlost na konci zpomalovaciho useku [km/h]: 0 km/h
d — pramérné zpomaleni 1,7 m/s?

s — sklon zpomalovaciho Useku v procentech: 3,6 %
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Ly — VYRAZOVACI USEK
Délka vyfazovaciho useku se urci dle tabulky 22, pro SO 104 plati modra varianta. Pro

navrhovou rychlost 90 km/h odpovida délka useku 70 m.

Lpo — CELKOVA DELKA LEVEHO ODBOCOVACIHO PRUHU
Ly, =30+55+55+64=205m V3]

PFi secteni jednotlivych dil€ich délek [V3] dostaneme celkovou délku levého odbogovaciho
pruhu ve sméru na Zichlinek. Délka pruhu pro odbodeni vlevo véetné 64 m dlouhého

roz8ifovaciho klinu je navrZzena na 205 m.

4.4.7 VleCné kfivky

Pro prijezd a tim vytvoreni vle€nych kfivek je vybrano vozidlo dle TP 171, které je Cervené
vyznaceno v tabulce 23. Jedna se o téZké nakladni vozidlo s pfivésovou soupravou o celkové
délce 18,71 m a Sifce 2,5 m. Vle¢né kfivky jsou vytvoreny pro prujezdni rychlost 10 km/h.
Detailni prijezd motorovych vozidel a vytvoreni vie€nych kfivek (Cervené vySrafované oblasti)
vidime na obrazku €. 25. Vle€né kfivky jsou vytvofené za pomoci softwaru Vehicle tracking pro
Civil 3D. Za pomoci téchto vle€nych kfivek bylo nasledné i upraveno vodorovné dopravni

znaceni a geometrické uspofadani kfizovatky.

Obrazek €. 25 — Vle€né krivky SO 104

57



4.4.8 Rozhledové poméry

SO 104 patfi pod usporadani b) dvoupruhova komunikace s pfidatnym pruhem pro odboceni
vlevo. Na zakladé tohoto typu se pak dle tabulky 25 stanovi délky rozhledovych trojuhelnikd,
které jsou podle obrazku €. 19 vynesou do pfisludné situace kfizovatky. V tabulce 25 jsou
cervené vyznacCeny délky trojuhelniku pro stranu odbocCujici vlevo na hlavni komunikaci Xg
a zelene pro stranu odbocujici vpravo na hlavni komunikaci Xc. Navrhova rychlost v kfizovatce
je stanovena na 90 km/h, ¢emuz pfipadaji hodnoty 250 m a 230 m. Na vedlejsi komunikaci

pak hodnoty 12 ma 5 m.

Obrazek &. 26 reprezentuje vyneseni pfisluSnych délek stran rozhledovych trojuhelniku.
Kfizovatka se nachazi v podélném sklonu -3,6 % v mirném nasypu. V mistech rozhledu se
nachazi rampa pro cyklisty, ktera mirné zasahuje svym nasypem do rozhledu. Jednim z feSeni
je stavba opérné zdi, konstrukce rampy pomoci ocelovych prvka, které by Fidi€¢i umoznily
dostateCny rozhled nebo prodlouzeni mostovky a napojeni rampy cyklostezky v delSi
vzdalenosti od SO 101. DalSi mozZnou pfekazkou je setba lusténin a obilnin, ktera by mohla pfi
vysazeni v tésné blizkosti pfikopu zamezit svoji vyskou bezpecny vyhled fidi€im. Doporucuje

se tedy v mistech pfesahu vysadit travni porost.

Obrazek €. 26 — Rozhledové poméry SO 104
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4.5 SO 106 — KFizeni obchvatu se silnici I1/315 — Okruzni
kfizovatka

Stavebni objekt SO 106 nachazejici se ve stani¢eni km 3,67011 SO 101 tvofi okruzni

kfizovatka. Ctyfpaprskova okruzni kfizovatka se nachazi ve vyskovém oblouku mezi sklony

3,12 % a 0,92 %. Vzhledem k umisténi, typologii silnicni sité a intenzitam byla kfizovatka

navrzena jako okruzni s jednim pruhem s vnéjSim primérem 30 m. Zakladni parametry

najdeme v tabulce 27.

Tabulka 27 — Sitkové usporadani JOK v extravilanu v zavislosti na vnéj$im praméru. [18]

e e ... L. Prumér
Vnéjsi prumér Sifka okruZniho .. ..
. Sifka prstence nezpevnéné casti
JOK pasu . .
stfedového ostrova
D [m] aop [M] ap [m] Dso [m]
______________________________ _____________________________________________ ____________________________________________|
24 7,00 2,70 4,60
26 6,60 2,30 3,20
28 6,20 2,10 11,40
30 6,00 1,80 14,40
Poznamky:

Rozméry JOK je tfeba upravit dle vleénych krivek smérodatného vozidla.
Pokud vychazi Sifka prstence 1,0 m a mensi, je moiné jej z Sitkového uspofddani vypustit
a na ieho ukor rozsifit okruzni pas.

PFi konstrukci okruzni kiizovatky je vychazeno z vy$kového zaméteni poskytnutého od CUZK.
Z duvodu nepfesnosti je niveleta okruzni kfizovatky napojena pouze jako trasa SO 106

v jednotném sklonu. Modelace kfizovatky je provedena pomoci softwaru Civil 3D.

Postup navrhu vychazi z CSN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic, CSN 73 6102 —
Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikaci. TP 135, TP 170, TP 133, TP 65 a dalSich
souvisejicich pfedpisu. Prava vétev se napojuje pod podélnym sklonem -0,37 % a maximalné
kopiruje polohu stavajici silnice 11/315. Leva vétev se napojuje na niveletu SO 101 podélnym
sklonem -0,59 %.

Sitka pfipojovacich vétvi vedlej$i komunikace navazuje na stavajici rozméry silnice 11/315.
V hlavnim sméru, tj. na obchvatu, jsou navrzeny smérové ostriivky, které respektuji potfebny
prijezdny prostor pro nakladni vozidlo. Maximalni kapacita jednopruhové okruzni kfizovatky
dle CSN 73 6102 je 25 000 — 30 000 voz/den, pfi b&Znych dennich variacich dopravy. Dle
prognozy dopravy v kapitole 3.2.3 navrzena kfizovatka vyhovuje.
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4.5.1 VleCné kiivky

Pro prujezd a tim vytvoreni vleénych kfivek je vybrano vozidlo dle TP 171, které je Cervené
vyznaceno v tabulce 23. Jedna se o téZké nakladni vozidlo s pfivésovou soupravou o celkové
délce 18,71 m a Sifce 2,5 m. Vlecné kfivky jsou vytvofeny pro prijezdni rychlost 7,5 km/h.
Detailni prijezd motorovych vozidel a vytvofeni vlecnych kfivek (Cervené vySrafované oblasti)
vidime na obrazku €. 27. Vle€né kfivky jsou vytvofené za pomoci softwaru Vehicle tracking pro
Civil 3D. Za pomoci téchto vle€nych kfivek bylo nasledné i upraveno vodorovné dopravni

znaceni a geometrické uspofadani kfizovatky.

Obrazek €. 27 — Vle¢né kiivky SO 106

4.5.2 Rozhledové poméry

PozZadavky na rozhled jsou zajistény pomoci rozhledovych trojuhelnikd vynasenych podle
obrazku 28. Strany rozhledovych trojuhelnik pro dosahovanou rychlost 30 km/h jsou cervené
vyznaceny Vv tabulce 28. Rozhledové délky pfisluSnych stran trojuhelnik( vychazeji z normy
CSN 73 6102. Na okruznim pasu a na paprscich kfizovatky musi byt také dodrzena dostateéna

délka rozhledu pro zastaveni. [18]

V nasem pfipadé odpovida délka rozhledu pro zastaveni hodnoté 20 m (viz. tabulka 7).
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Prostor pro provedeni
apatfeni na zamezeni
prihledu kfiZovatkou

vozidlo B

vozidlo A — rozhled pro
zastaveni na vjezdu

)
N
)
| 4

"‘,‘avr‘(' 0/2%1
\ '

vozidlo A — rozhled pro prijezd
== bez zastaveni na viezdu

Obrazek ¢. 28 — Zajisténi rozhledi na JOK pro D =30 m arychlost 30 km/h [18]

Vzhledem k navrZeni kfizovatky v nasypu neni s rozhledovymi poméry na vnitfnim okruhu
problém a odpovidaji pfilozenému schématu na obrazku 28. Rozhledové poméry na vnéjsi

strané okruzni kfizovatky jsou vyznaceny na obrazku 29.

Obrazek €. 29 — Rozhledové poméry SO 106
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4.6 SO 107 — KU Napojeni stavajici silnice 1/43 na jizni obchvat
Pod etavebni objekt SO 107 nachazejici ve stani€eni km 5,40736 SO 101 patfi prelozka

cyklistické trasy, pfipojeni ucelové cesty P4/30 a stykova kfizovatka napojujici se na obchvat.

Postup navrhu vychazi z CSN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic, CSN 73 6102 —
Projektovani kizovatek na pozemnich komunikaci, CSN 73 6109 — Projektovani polnich cest,
TP 170, TP 65, TP 70, TP 83, TP 133, TP 135, TP 170, TP 171 a z vhodnych VL.

4.6.1 Prelozka ucelové komunikace

Hlavnim divodem k prelozeni ucelové cesty, ktera plvodné kfizovala obchvat v km 5,32836
SO, je zvySeni bezpecnosti na jiznim obchvatu mésta a vyvarovanim se moznych dopravnich
nehod, které by byly zpiisobené kFizenim polni cesty s obchvatem. Ugelova cesta je nové
pfipojena na obchvat ve stani€eni km 5,40736 SO 101, kde je napojena i stavajici komunikace
I/43. Niveleta se napojuje na jednotny pravostranny 4% pficny sklon komunikace
zakruzovacim obloukem o poloméru 250 m. Nasledné pfechazi do podélného sklonu 3,99 %,
kde se niveleta nachazi nad stavajicim terénem. Nasleduje vypukly vySkovy oblouk
o poloméru 2 500 m, pomoci kterého je niveleta vySkové napojena na stavajici uéelovou cestu
ve sklonu 0,87 %. Smérové napojeni na obchvat je pomoci pravostranného oblouku
o poloméru 20 m. Nasleduje pak pfimy uUsek s odpo€ivkou dlouhou 15 m a poté je cesta
napojena na stavajici usek levostrannym obloukem o poloméru 52 m s rozSifenim levé
krajnice. Z dlivodu odvodnéni je navrzen jednostranny levostranny sklon 2 %, pomoci kterého
voda z vozovky odte€e do pfikopu, kde se nasledné vsakne nebo odteCe do vodoteCe podél
obchvatu. Konstrukéni vrstva je navrzena jako PN 5-1-V-D2 z katalogového listu pro netuhé

vozovky.

Katalogovy list PN 5-1

Netuhé vozovky
Trida dopravniho zatizeni V' ; Mawvrhova droven poruseni vozovky D 2

Pedkladni Modul pfetvimost podloZi 45 MPa PN 502 Modul pfetvimost podloZi 30 MPa

vretva ACO 11 40 ACO 11 40
ACP 16+ 70 90y v ACP 16+ T0
e

5D, 150 4) [ e 4D, 150 5D, 150 4)

Bl

4Dy, 250

-] MZ 150 3) | (500
S ' 45 9 Rl e 5D, 150 MZ 200 3)4)

n & o '3

5
ATty
L:.‘- =

=

Hv (mim) 410 460
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Navrhova udroven poruSeni vozovky je stanovena na D2, tfida dopravniho zatizeni je
stanovena na V. Celkova tloustka vozovky je 410 mm. Skladba konstrukce vozovky je Cervené
vyznacena v tabulce 26. Pfipojeni na stavajici cestu je navrzeno pomoci pfi¢né spary, pokud

bliz§i geotechnicky prizkum nezjisti poruchy v blizkosti napojeni.

4.6.2 Prelozka cyklostezky

Navrzeni prelozky cyklistické trasy vychazi z TP 179 — Navrhovani komunikaci pro cykilisty.

Soucasti stavebniho objektu SO 107 je prelozka cyklostezky pfes jizni obchvat pomoci mista
pro pfechazeni a podchodu. Cyklostezka se nachazi ve SO 107 ve stani€eni km 0,01935. Pro
zvySeni bezpecnosti cyklistd je navrzeno misto pro pfechazeni v blizkosti kfizovatky SO 107.

V téchto mistech je navrzen také 2,5 m Siroky smérovy ostriivek.

ZaCatek nového useku cyklostezky navazuje na stavajici sklon -2,42 % a pomoci vydutého
vySkového oblouku o poloméru 50 m je zaoblena do stoupajiciho sklonu 3,68 %. Poté
nasleduje lom, kdy se méni sklon na -0,8 % a nasledné se v km 0,06406 napojuje na vozovku
SO 107. Dale je pak ve stani¢eni km 0,07933 vedena niveleta ve sklonu -6 % do podchodu,
ktery je navrzen jako ramovy se svétlou Sifkou 4 m a svétlou vyskou 2,1 m. Podélny sklon
v mistech podchodu je -0,64 % kvuli bezproblémovému odvodnéni. Posledni lom nivelety pfed
pfipojenim na stavajici cyklostezku je navrzen v km 0,17950, kde se méni klesajici sklon na
stoupajici o hodnoté 3,32 %. Vzhledem k tomu, Ze se nachazime pod urovni terénu, tak je
a okolniho terénu. Voda je nasledné odvedena pomoci trativodu do vodotee ve sklonu
- 1,13 %.

Optimalni vybrané smérové feSeni trasy zacina napojenim se na stavajici cyklostezku pomoci
oblouku o poloméru 30 m. Nasleduje pak stoupajici usek, ktery je smérovym obloukem
0 poloméru 8 m napojen na misto pro pfechazeni. Pfed vjezdem do podchodu je navrzen
pravostranny oblouk o poloméru 8 m a na konci podchodu pfed pfipojenim na stavajici

cyklostezku je navrZzen levostranny smérovy oblouk o poloméru 30 m.

Konstrukéni vrstvy cyklostezky se ur€i z podrobného geotechnického prizkumu stavajici
vozovky. UvaZovana &itka cyklostezky navazuje na stavajici vozovku. Sitka 3 m
s jednostrannym levostrannym sklonem je 2 %. Jednotlivé typy propustku a jejich stanieni
umisténé v mistech cyklostezky jsou vypsany v tabulce 29. Pro pfesnéjsi stanoveni je nutno

vypracovat kapacitni vypocet prutoku vody.
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Oznaceni Stanic¢eni km Typ Sitka/polomér [nm]  Délka [m]
1 0,05853 Trubni DN 600 4
2 0,08792 Trubni DN 800 9,1
3 0,15699 Trubni DN 800 4
4 0,17590 Monoblock 100 3

4.6.3 Pfipojeni a typ kfizovatky

Stykova kfizovatka se nachazi ve stani¢eni km 5,40736 SO 101 v podélném sklonu -2,18 %.
Vzhledem k tomu, ze kfizovatka je napojena v mistech pravostranného oblouku o poloméru
290 m, je zde jednotny pravostranny sklon 4 %. Napojujici silnici na obchvat je stavajici silnice
1/43 (budouci silnice Il. tfidy). Kfizovatkovy Usek se nachazi v nasypu a pfipojeni silnice 1/43
na obchvat, pomoci smérového levostranného oblouku o poloméru 80 m, je pod uhlem
85,81060 °. Niveleta napojujici se na kryt SO 101 stoupa pod 1,09 % do stani¢eni km 0,02253,
kde je pomoci vypuklého vySkového oblouku zaoblena na klesaji sklon -0,77 %. Poté
nasleduje vyduty vyskovy oblouk o poloméru 2 100 m, ktery niveletu napojuje na stavaji silnici
1/43 pod stoupajicim sklonem 3,22 %. Sitka silnice SO 107 navazuje na stavaijici stav a je
stanovena na 6,5 m s rozSifenim v kfizovatkovém useku. Klopeni je zde jednostranné
levostranné se sklonem 2,5 % a vhodné navazuje na stavajici silnici 1/43. Prase¢na kfizovatka
je navrzena na navrhovou rychlost 70 km/h. Do kfizovatkového useku zasahuje uéelova

komunikace, ktera je oznacena pomoci pfislusného dopravniho znaceni.

Dle tabulky 19 se jedna o kfizeni silnice I. tfidy se silnici lll. tfidy, ¢emuz odpovida varianta
kfizeni UK — SU 1, tedy Uroviiova kfizovatka s usmérnénim dopravnich proud( na vedlejsi

komunikaci.

4.6.4 Sitkové usporadani pruht v kfizovatce
Stanoveno stejnym zpUsobem jako v kapitole 4.2.2. Levé odboCovaci pruhy maji Sitku 3,25 m.
Ostatni jizdni pruhy jsou navrzeny v Sifce 3,5 m. Jizdni pruhy vedlejSich vétvi jsou zachovany

ve stavajici Sifce 3 m s roz8ifenim v kfizovatkovém useku.

4.6.5 Vypocet délky levého odboCovaciho pruhu smér Lanskroun

Celkova délka pruhu pro levé odboCeni se sklada z Cekaciho useku L., zpomalovaciho
useku Lq, vyfazovaciho useku L, a délky rozSifovaciho klinu L, ktery ovSem muze zasahovat

do vyfazovaciho useku.
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L. — CEKACI USEK
L.=(6+8"p,) P, [v1]
pn — podil poCtu nakladnich vozidel a autobust z celkového poctu vozidel ¢ekajicich v fadé

odboceni (neni zde uvazovano)
Py — pocet vSech vozidel Eekajicich na odboéeni: uréeno pomoci grafu v tabulce 21
P, odhad - (x:100voz/h; y:50voz/h) 1,75
L.=(6+8)-1,75
L.=25m

Na obrazku €. 30 jsou zaznamenany vyhledové intenzity, z nichz je vychazeno pfi navrhu

stykové kfizovatky.

Obrazek €. 30 — Vyhledové intenzity SO 104 (uvazovany bez pfrivadéce) [10]

Ls — ZPOMALOVACI USEK
Délka zpomalovaciho Useku Ize spoéitat ze vzorce [V2] pievzatého z normy CSN 73 6102.

_(0,75'v)% -2

Ld = 26-(d+1—50) == 75 m [V2]

Ls— zpomalovaci usek [m]

Vnh — navrhova rychlost: 70 km/h

V¢ — rychlost na konci zpomalovaciho useku [km/h]: 0 km/h
d — primérné zpomaleni 1,7 m/s?

s — sklon zpomalovaciho useku v procentech: -2,42 %

L, — VYRAZOVACI USEK
Délka vyrazovaciho useku se urci dle tabulky 22, pro SO 104 plati Cervena varianta. Pro

navrhovou rychlost 70 km/h odpovida délka useku 55 m.
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Lpo — CELKOVA DELKA LEVEHO ODBOCOVACIHO PRUHU
Lpo=25+75+55+64=219m  [v3

PFi secteni jednotlivych dilCich délek [V3] dostaneme celkovou délku levého odboCovaciho
pruhu ve sméru na Lanskroun. Délka pruhu pro odboceni vlevo véetné 64 m dlouhého

rozsSifovaciho klinu je navrzena na 219 m.

4.6.6 VleCné krivky

Pro prljezd a tim vytvoreni vle€nych kfivek je vybrano vozidlo dle TP 171, které je Cervené
vyznaceno v tabulce 23. Jedna se o téZké nakladni vozidlo s pfivésovou soupravou o celkové
délce 18,71 m a Sifce 2,5 m. Vlecné kfivky jsou vytvoreny pro prajezdni rychlost 10 km/h, pro
ucelovou komunikaci 7,5 km/h. Detailni priijezd motorovych vozidel a vytvoreni vie€nych kfivek
(Cervené vysSrafované oblasti) vidime na obrazku ¢&. 31. Vle¢né kfivky jsou vytvorené za

pomoci softwaru Vehicle tracking pro Civil 3D. Za pomoci téchto vlieénych kfivek bylo nasledné

i upraveno vodorovné dopravni znaCeni a geometrické usporadani kfizovatky.

Obrazek €. 31 - Vle¢né kiivky SO 107

4.6.7 Rozhledové poméry

SO 107 patfi pod usporadani b) dvoupruhova komunikace s pfidatnym pruhem pro odboceni
vlevo. Na zakladé tohoto typu se pak dle tabulky 24 stanovi délky rozhledovych trojuhelnika,
které jsou podle obrazku €. 19 vyneseny do pfisluSné situace kfizovatky. V tabulce 24 jsou
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cervené vyznaceny délky trojuhelniku pro stranu odbodujici vlevo na hlavni komunikaci Xg
a zelene pro stranu odbocujici vpravo na hlavni komunikaci Xc. Navrhova rychlost v kfizovatce
je stanovena na 70 km/h, ¢emuz pfipadaji hodnoty 170 m a 155 m. Na vedlejsi komunikaci

pak hodnoty 12 ma 5 m.

Obrazek &. 32 reprezentuje vyneseni pfisluSnych délek stran rozhledovych trojuhelniku.
Kfizovatka se nachazi v podélném sklonu -2,42 % v nasypu. V mistech rozhledu se
nevyskytuje nic, co by mélo fidi€um omezit vyhled. Jedinou moznou pfrekazkou je setba
lusténin a obilnin, ktera by mohla pfi vysazeni v tésné blizkosti pfikopu zamezit svoji vySkou

bezpecény vyhled Fidic¢im. Doporucuje se tedy v mistech pfesahu vysadit travni porost.

L)
i g5

Obrazek €. 32 — Rozhledové poméry SO 107

Rozhledové poméry stanovené pro udelovou komunikaci vychazi z normy CSN 73 6109 —
Projektovani polnich cest. Napojeni na obchvat se nachazi v podélnym sklonu -2,42 % ¢emuz
odpovida dle normy 73 6101 minimalni délka rozhledu pro zastaveni 75 m. Odsazeni od

vyhledu fidice je 4,75 m (polovina jizdniho pruhu o Sifce 3,5 m + 3 m vzdalenost od kraje
jizdniho pruhu).
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Obrazek €. 33 — Rozhledové poméry pro P4/30 SO 107

5. Dopravné inzenyrska opatreni

5.1 Etapy a postup vystavby

Postup vystavby je rozdélen do 4 etap, které jsou chronologicky fazeny podle ¢asového
harmonogramu uvedeni stavby do provozu. Etapizace je pfimo zavisla na Casovém
harmonogramu zhotovitele, ktery odsouhlasi investor. Vzhledem k vyhledovému zahajeni
stavby je DIO pouze orientacni. Hlavnim cilem bylo najit jedno z moznych feSeni pro realizaci
vystavby jizniho obchvatu. Etapizace je feSena tak, aby bylo minimalizovano dopravni
omezeni v misté stavby a prujezd feSenou lokalitou byl co mozna nejplynulejsi. DIO zahrnuje
napfiklad také pronajem dopravniho znaceni — tzn. osazeni, pfesuny a odvoz provizorniho
znaceni. Dale zahrnuje nezbytné provizorni dopravni znaleni, SSZ, dopravni zafizeni
(svételna vystrazna zafizeni, smérovaci desky aj.), oploceni a v8echny souvisejici prace po

celou dobu trvani stavby. [3]

5.1.1 O.Etapa

PFi nulté etapé se nepocita s omezenim provozu. Jedna se o pfipravu Uzemi pfed zahajenim

stavby. Do této pfipravy spada napf.:

vyty&eni inzenyrskych siti

vyty€eni stavebnich objektu

1.

2

3. skryvka ornice a uloZeni na skladku

4. kaceni stromu a kefu (v dobé vegetacniho klidu, tj. mimo obdobi stavebni sezény)
5

zafizeni stavenisté
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5.1.2 1.Etapa

PFi prvni etapé bude probihat vystavba mezikfizovatkovych useku. Doprava bude tedy
minimalné omezena. Na zacCatku Useku bude nové zfizena provizorni cesta pro pfistup na
stavenisté. Jeji umisténi bude v misté napojeni obchvatu na stavajici silnici 1/43. Na konci
SO 101 bude pfistupova cesta zajisténa pomoci stavajici u¢elové komunikace (navrZzena nova
prelozka, cesta bude na konci stavebnich praci rekultivovana). Na ostatnich kfizovatkovych
Usecich bude vjezd ze stavajicich komunikaci. U vyjezdu ze stavby budou osazeny pfislusné
dopravni znacky a nainstalovany dopravni zafizeni (jako napf. B 20a, B 21a, Z 4a, Z 2 a dalsi).

Po celou dobu probihajicich praci je nutné okolni komunikace udrzovat v Cistoté.

5.1.3 2.Etapa
Ve druhé etapé se pocita s vystavbou SO 102, SO 103, SO 104, SO 107 (vyznaceny na

obrazku ¢&. 34). Objizdna trasa ze sméru Svitavy pro osobni automobily do 2 tun je vedena
pres Ctvrt Pod Zameckem, ktera se pfed uvedenim do zatéZe vyspravi tak, aby byla bezpecna
a sjizdna v dostate¢né mife pohodli. Druha objizdna trasa ze sméru Svitavy pro vozidla tézsi
nez 2 tuny je vedena pres obec Rudoltice, kde se nasledné napoji na stavajici silnici 11/315.
Dal3i objizdna trasa pro vozidla ze smé&ru Rychnov na Moravé je pred obci Zichlinek napojena
na stavajici silnici 11/315. Tato trasa dale pokracuje pfes obce Lubnik a Sazava do LanSkrounu.
Objizdna trasa pro vozidla jedouci z mésta Stity je naplanovana po silnici 11/368. V obci

Tatenice se trasa napojuje na silnici 11/315, ktera sméfuje do LanSkrounu.

X Stity

Hefmanice
Obora
q 586
368 | Sl -

Horni
TreSnovec

Cotkytle
Istrov. Tfesfovec

Albrechtice.

Lanskroun

Strazna

e~ QObjizdna trasa 2. Etapa
==’ Jizni obchvat

. Pracovni stanovisté

Zichlinek

o« Objizdna trasa 2. Etapa

¢ pro vozidla do 2 tun
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5.1.4 3.Etapa

V posledni etapé je planovana vystavba jednopruhové okruzni kfizovatky. Uzaviena bude tedy
pouze Casteéné silnice 11/315. Doprava bude ze sméru Moravska Tfebova odklonéna pfed obci
Lubnik na silnici 11/36810 vedouci pfes obec Zichlinek. V provozu jiz bude &ast zapadni &asti
jizniho obchvatu. Tedy usek od pfipojeni obchvatu na stavajici silnici 1/43 az po kfiZzeni se

silnici 111/36810. Zprovoznén jiz bude i SO 107 - KU Napojeni stavajici silnice 1/43 na jizni

obchvat.
.. Langkroun
~
;‘\",'y” = 0louhy ryb Ost Kké
oo ~
IEEI - - Zprovozneny usek
ciehiineks ~ Objizdna trasa
L
r’; @ Pracovni stanovisté
Rudoltice . Sazava i
/ 519
e
\_f\m 2
N
A, Lubnik
p N Zichlinek
43 ] N
~
) e
~ 3155
e
, N
Damnikov \;:
I3 \ H
“hovsiy Lukova N [atenice

Obrazek €. 35 — Objizdna trasa 3. Etapa (zdroj: www.mapy.cz)

VSechny znacky, svételné signaly a dopravni zafizeni musi byt udrzovany b&éhem provozu ve
funkénim stavu, v Cistoté a musi byt spravné umistény. PoSkozené, znicené, pfipadné
odcizené dopravni znacky a dopravni zafizeni musi byt nahrazeny. Posunuté prvky musi byt
uvedeny do souladu s technickymi pfedpisy. U akumulatort pouzitych pro napajeni navéstidel
a vystraznych svétel musi byt zajiSténo jejich pravidelné dobijeni. Za spravné provadéni
¢innosti odpovida zhotovitel stavby, pokud si prokazatelné nedohodne udrzbu s nékym jinym.

[3]
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6. Odhad stavebnich nakladu

Dle ,Kontroly ocenéni staveb ve vSech fazich pfipravy staveb®, zpracované pro SFDI
spole¢nosti IBR Consulting, s.r.o., se odhad stavebnich nakladi pocita pro stupen
dokumentace ,Technicka studie“ pomoci metody cenovych normativi prevzaté od SFDI

a schvalené v unoru 2019 Centralni komisi MD.
Poradi vypoctu ceny stavby v Grovni Zaméru projektu:

Stanoveni zakladni ceny hlavnich stavebnich objekt( podle cenovych normativi
Dopocet ceny ostatnich objektl podle procentni sazby
Stanoveni rizikové slozky pro vSechny stavebni objekty

PrepocCet celkové ceny na aktualni cenovou uroven

S A

Vypocet ceny v&etné DPH [1]

6.1 Stanoveni zakladni ceny

Mezi hlavni stavebni objekty je zapocitana komunikace SO 101, SO 102, SO 103, SO 104
+ preloZzka polni cesty + lavka Sifky 3 m + prelozka stezky pro cyklisty, SO 106, SO 107
+ prelozka polni cesty + prelozka stezky pro cyklisty + podchod (pocitano jako presypany

most) a most pfes Zelezniéni trat’ 019. Pfesnéji rozepsané v tabulce 32.

6.2 Dopocet ceny ostatnich objektu

Celkova sazba pfipoctena k hlavnim stavebnim objektim je 30,6 %.

[CHARAKTER OBJEKTU VECNA NAPLN NORMATIVU - OSTATNI SAZBA
VSEOBECNE POLOZKY SMLUVNI POZADAVKY - UROKY, POJISTENI, POPLATKY
POZADAVKY OBJEDNATELE - PROSTORY, VYBAVENI, SLUZBY, ZKOUSKY, 6%
PRUZKUMY, MERENI, POSUDKY, DOZORY
PRIPRAVNE PRACE DEMOLICE, PRISTUPOVE KOMUNIKACE, ZARIZENI STAVENISTE, UPRAVY OBJiZDNYCH 5
KOMUNIKACI PRED ZAHAJENIM STAVBY 0
VODOHOSPODARSKE VODOVODY - PRIVODNI A ZASOBOVACI, ROZVODNE
OBJEKTY KANALIZACE -DESTOVA, SPLASKOVA, SBERACE
VODOTECE - POTOKY, REKY 6%
NADRZE A JIMKY - RETENCNI (DUN), ODLUCOVACI (LOP)
MELIORACE
INZENYRSKE SITE SILNOPROUD
SLABOPROUD
VEREJNE OSVETLENI 3,7%
PLYNOVODY
PRODUKTOVODY
ZABEZPEC. A OCHR PROTIHLUKOVA OPATRENI - STENY, VALY
OPATRENI CLONY PROTI OSLNENI ) ‘ 379,
OPLOCENI - BEZ PODEZDIVKY, S PODEZDIVKOU '
ZDI - OPERNE, ZARUBNI, OBKLADNI, NABREZNi
TECHNOLOGICKA ZARIZENI |SVETELNA SIGNALIZACE o
SDELOVACI ZARIZENI 1,2 %
TELEMATIKA
UPRAVY PLOCH TECHNICKE REKULTIVACE - KOMUNIKACI A ZPEVNENYCH PLOCH, PLOCH ZS
VEGETACN] UPRAVY 5%
OSTATNI ZPEVNENE PLOCHY - ODPOCIVKY, PARKOVISTE, ODSTAVNE PLOCHY
UPRAVY KOMUNIKACI DOTCENYCH STAVBOU
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6.3 Stanoveni rizik
Rizika zahrnuji nepfedvidatelné udalosti spojené s veSkerymi prlzkumy souvisejici

s umisténim stavby. Rizika jsou spoc€itana v Sesti zakladnich kategoriich v tabulce 31. [2]

Kategorie Pripad rizika Hodnota rizika
(komunikace) [%]
R1- Rizika plynouci z prizkumu stavby 25 % trasy prochazi geologicky nezndmym prostredim 3
R2 - Rizika plynouci z technologického vyvoje |Dlouhodoby vyhled realizace stavby (>10let) 5
R3 - Environmentdlnirizika Stavba prochdzi extravildnem 5
R4 - Externirizika Nizsi spolecensky vyznam (realizace za vice jak 10 let) 0
R5 - Legislativnia pravnirizika Dlouhodoby vyhled realizace stavby (>10 let) 2
L Nepfiznivé predikce vyvoje ekonomické situace statu, za
R6 - Ekonomicka rizika Y vus M . , 2
predpokladu nizsiho spolecenského vyznamu stavby
Celkové riziko R 17
Hodnota Rx (pro prepocet stavebnich objekt) je 1,17

6.4 Prepocet celkové ceny

Pro pfepocet ceny dle aktualni cenové urovné je vychazeno ze 4. Ctvrtleti 2020. Ziskany
koeficient pro pfepocet celkové ceny je 1,154. Jedna se o pfepocCet pro ,InZenyrska dila —
Dalnice, silnice 1., I1., lll. tfidy* (kéd CZ-CC 2111). [2]

6.5 Vypocet ceny véetné DPH

Zakladni sazba DPH stanovena zakonem je 21 %. Koeficient pro pfepocet celkové ceny s DPH

ma hodnotu 1,21.

6.6 Celkovy odhad stavebnich nakladu

Kone¢ny odhad stavebnich nakladl je vypocten v tabulce 32. Celkova cena bez DPH je
odhadnuta na zakladé vSech dostupny informaci na 512 360 529,26 K&. Cena je odhadnuta
za predpokladu vyrovnanych kubatur na trase pfi standardnim navrhu nivelety. Pro SO 101 je
predpokladany objem 40 000 m3/km s pfedpokladem, Zze 85 % z celkovych kubatur tvofi
nasyp. Pro ostatni stavebni objekty je predpokladany objem 20 000 m®/km s predpokladem 85
% nasypu z celkovych kubatur. Pro polni cesty je predpokladany objem kubatur 6 000 m3/km
a pro cyklostezky 4 000 m®/km. Dale je v cené zahrnuto vytvoreni aktivni zény, konstrukce
vozovky, pevné dopravni znaceni, bezpecnostni a vodici zafizeni, pfiprava a vyty€eni

stavenisté, sejmuti ornice aj. [1]

Koncova cena s pfipo¢tenim DPH je odhadnuta dle metody cenovych normativi na:

619 956 240,40 K¢
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7. Zaver

Tato diplomova prace nabizi technickou studii jizniho obchvatu mésta LanSkroun a jeho
napojeni na stavajici silni¢ni sit. Pfi navrhu byla zvolena nejhodnéjsi varianta smérového
a vySkového feSeni obchvatu. Na zakladé progndézy dopravy ziskanou ve spolupraci s AFRY
s.r.o. byla navrzena kategorie silnice na S 9,5/90. Uroviiové pfipojeni obchvatu na stavajici
silnici 1/43 bylo zvoleno pomoci stykové kfizovatky s levym odbocovacim pruhem v hlavnim
sméru (SO 102). V mistech, kde obchvat kfizuje stavajici silnice Ill. tfidy (SO 103, SO 104)
byly navrzeny prusecné kfizovatky s levym odbo€ovacim pruhem. V misté kfizeni obchvatu se
silnici 11/315 byla navrzena jednopruhova okruzni kfizovatka s vn&jSim pramérem 30 m. Konec
obchvatu byl pfipojen na silnici 1/43 pravostrannym obloukem o poloméru 290 m, kdy stavajici
silnice 1/43 ze sméru LanSkroun byla napojena na obchvat stykovou kfizovatkou s levym
odboCovacim pruhem v hlavnim sméru. Pomoci mostni konstrukce o délce 60 m bylo
navrzeno mimouroviove kfiZzeni s trati 019. PFi optimalizaci silni¢ni sité byly také feSeny

prelozky polnich cest i pfelozky cyklostezek (SO 104, SO 107).

Navrh obchvatu pocita v budoucnu s vystavbou pfivadéce Mladéjov — Lanskroun, ktery pfipoji
mésto k dalniéni siti. A také se zapadni spojkou, ktera propoji obchvat se silnici [1/315 ve sméru
Usti nad Orlici.

V kapitole 5 bylo naznaCeno jedno zfeSeni dopravné inzenyrskych opatfeni. Byla zde
vypracovana etapizace stavby, ktera se sklada ze Ctyr etap. Nasledné v kapitole 6 je odhad
orientacnich investi¢nich nakladul, ktery byl zpracovan pro stupefi dokumentace ,Technicka
studie®. Celkovy odhad nakladi bez DPH ¢ini 512 360 529,26 KE&.

Pfi navrhu bylo vychazeno z:

CSN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic,

CSN 73 6102 — Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikaci,

CSN 73 6109 — Projektovani polnich cest,

CSN 01 3466 — V/ykresy inzenyrskych staveb - VVykresy pozemnich komunikaci.

Dale z technickych podminek:

TP 65 — Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,

TP 70 — Zasady pro provadéni a zkouseni vodorovného dopravniho znaceni na PK,
TP 83 — Odvodnéni pozemnich komunikaci,

TP 114 — Svodidla na pozemnich komunikacich,

TP 133 — Zasady pro vodorovneé dopravni znaceni na PK,

TP 135 — Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich,

TP 169 — Zasady pro oznaCovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich,
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TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci - vSeobecna Cast, katalog, navrhova
metoda,

TP 171 — Vle¢né kfivky pro ovéfovani prijezdnosti smérovych prvkd pozemnich komunikaci,
TP 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty

a z vhodnych vzorovych list(.

Diplomova prace muze slouzit jako podklad pro zpfesnéni Gzemnich plant Zichlinek, Sazava,

Rudoltice a Lanskroun.

Geodetické zaméreni ve formé digitalniho modelu reliéfu 5. generace (DMR 5G) bylo
zapUijéeno Ceskym Ufadem zeméméfickym a katastralnim. Cela studie optimalizace silni¢ni
sité v okoli mésta LanSkroun byla naprojektovana v programu AutoCAD Civil 3D 2021.
Podsestavy pro modelaci koridort jednotlivych objektll jsou poskytnuty od firmy CAD Studio.
Textova ¢ast byla vypracovana v programu Microsoft Word a Microsoft Excel.
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