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Abstrakt

Pfedmétem diplomové prace ,Navrh nového uspofadani ulic Ostravskda a Ke Hristi
v Milovicich® je analyza sou€asného stavu dopravy a infrastruktury v oblasti Milovic. Tato
oblast slouzila témé&F 100 let pro rizné ucely armady a po jejim odchodu je snahou na misto
opét pfilakat nové obyvatele. V souvislosti s tim rychle narustd poCet obyvatel mésta a
potfeba nutnych uprav nevyhovujici dopravni infrastruktury. Cilem prace je navrhnout takova
feSeni, ktera budou pIné odpovidat pfisluSnym normam a pozadavkim dané lokality, a

zaroven zajistovat bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu.
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Abstract

The subject of the diploma thesis ,Proposal of new layout of Ostravska and Ke Hfisti streets
in Milovice® is an analysis of the current state of the traffic and of the transport infrastructure
in the area. This area was used for military needs almost 100 years and after military leave
from the area is an effort to attract new citizens to the area. Because of that, the number of
citizens is increasing very fast and the need of the necessary wanting infrastructure
adjustment as well. The aim is to propose such solutions which will fully comply with the
relevant technical standards, to the road safety, to the flow of road traffic and to the

requirements of the area.
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1. Uvod

Podobné jako autorova bakalafska prace, tak i tato diplomova navazuje v dopravné —
inzenyrskych navrzich pro mésto Milovice. V bakalafské praci Slo zejména o sbér dat, jejich
zpracovani a nasledny navrh opatfeni prevazné schematickou formou. V této diplomové
praci jde naopak pfevazné o navrh a projektovani konkrétnich feSeni a opatfeni, podle

prislusnych technickych norem a technickych podminek, tak i na zakladé pozadavk( mésta.

Tohle téma je mimofadné lakavé i zajimavé pfevazné tim, Ze vystupy z této prace budou
pouzity jako podklad pro realnou dopravné — inZenyrskou studii pro mésto Milovice. Samotné
mésto je zajimavé svou historii, obzvlast byvalym vojenskym taborem na Uzemi mésta, tak i
soucasnosti, kdy je snaha o reurbanizaci celé oblasti., coz se dafi. V souvislosti s tim, vznika

potfeba Uprav stavajici infrastruktury, na co se zaméfi tato prace.

Uvodem bude v praci ,Navrh nového usporadani ulic Ostravska a Ke HFisti v Milovicich®
charakterizovana feSena lokalita a struéné bude popsana historie a souasnost mésta

Milovice se zaméfenim na dopravu.

V nasledujici kapitole bude popsana stavajici dopravni situace vfeSené oblasti se
zaméfenim na podminky pro nemotorovou dopravu a obzvlast na jeji bezpeCnost. Slovni
popis stavajiciho stavu bude doplnén fotodokumentaci pofizenou autorem. V oblasti budou

vytipovana rizikova mista, jejichz feSeni bude pfedmétem nasledujici &asti.

Déle budou podrobné popsana viechna navrzena feSeni a objasnéna opatfeni, ktera v ramci
téchto navrh vznikla. VSechny navrhy budou odpovidat pfisluSnym normam, technickym
podminkam a zaroven konkrétnim pozadavkim zadavatele. V neposledni fadé budou navrhy
kompatibilni s jinymi dopravnimi i nedopravnimi projekty v okoli — planem na vystavbu

Zelezni¢niho spojeni VSejanska spojka a planem na vystavbu Parku Ostravska.

V zavéreCné Casti budou zhodnoceny pfinosy jednotlivych navrzenych opatfeni.



2. Mésto Milovice

2.1.Historie mésta

Ve 14. stoleti stavalo na uzemi mésta zemanské sidlo vladyky Homolka, pod nazvem ,Villa
Milewicz“ — tvrz Milevice. Prvni zminka o mésté pochazi z 4. 1. 1396. Ve znaku mésta je
umisténa stfibrna hlava srny s krkem a zlatym jazykem, podobny motiv se objevoval na
stfedovékych pecetich rytifa z Milovic. Srna je umisténa na zeleném podkladu §titu se tfemi
hroty vybihajicimi k hornimu okraji. Zelena barva ma pfipominat bohatstvi lest v regionu. [1]
Soucasna podoba znaku mésta Milovice je ukazana na obrazku 1 a na obrazku 2 je

vyobrazena vlajka mésta s obdobnymi rysy.

Obrazek 1 - Znak mésta Milovice [2]

Obrazek 2 - Vlajka mésta Milovice [3]
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2.1.1. Vojensky tabor Milovice

Prvni zminky o milovickém cviCisti jsou datovany v roce 1866, kdy byla vojska Rakouské
armady porazena lépe vycviCenou Pruskou armadou. Po této porazce zacalo hledani
vycvikového prostoru, ktery by lépe plnil pozadavky na vycvik moderni armady. Po
zhodnoceni nékolika moznosti bylo vroce 1901 nakonec vybrano uzemi vychodné od
Novych Benatek, které vyhovovalo Ri§skému ministerstvu valky. Nasledné zadala jednani

o vykupu pozemkil. Po tfech letech stavby byl dokonéen vojensky tabor ,Kamenny*, ktery

fve v

4

pfedano armadé dne 31. bfezna 1904. Prostor byl vyuzit pro konani rozsahlejSich cviceni,
umisténi stfelnice a délostrelecké stfelnice. Jeho kapacita Cinila 1200 — 2000 osob, které se
zde stfidaly v zavislosti na ro¢nim obdobi, v€etné rodin vojaku. Cvicisté bylo uréeno pro
jednotky 8. a 9. sboru dislokovanych na &eském uzemi. Prvni cviCeni téchto jednotek
probéhlo 25. ¢ervence az 8. srpna 1904. [4] Dobova fotografie Kamenného tabora je na

obrazku 3.

Obrazek 3 - Vojensky tadbor v Milovicich [4]
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V Fijnu roku 1914 byl vybudovan zajatecky tabor pro ruské, srbské a italské vale¢né zajatce o
rozloze 35 hektarl v prostoru mezi Benateckou Vrutici a Milovicemi. Zajati dustojnici byli
umistovani pravé do Kamenného tabora ostatni zajatci byli umistovani do nové postavenych
dfevénych taboru. V Tabore Il bylo postaveno 103 dfevénych dom( a v Tabore Il 46
dfevénych doml. Podminky v ubikacich o rozmérech 10x45 metr( byly velmi kruté a v
koneéné fazi se zde nachazelo odhadem 48 000 zajatct. Kazdy den umiral nejméné jeden
zajatec, nejvice jich zemfelo 36 za jediny den. Mrtvi byvali pohibivani vétsinou v hromadnych
hrobech na milovickém hibitové, celkovy pocet se odhaduje na 6 000. Néktefi zajatci byli
pfidéleni na vypomoc rolnikim v pfilehlych obcich. [4] Na obrazku 4 je zobrazen situacni

plan lagru Milovice zroku 1917. Ulicni sit a umisténi nékterych staveb se od té doby
nezménilo.

A LA : e A
SITUATIONSPLAN. e rein |
w KG.L « MILOWITZ 3 S22
rajalicfifie Yibosa v Nutemicic\ r 817 W A o i,

e
Am.\'

y
. Fatkess

Obrazek 4 — Situacni plan lagru Milovice

Po ukoné&eni prvni svétové valky bylo 23. 8. 1918 rozhodnuto o tom, ze cely strazni oddil
odjede do Litoméfic. Zajatci se posléze sefadili a vydali se na vlakové nadrazi a zpét do
svych vlasti.
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fve v

Slouzilo k vycviku délostfeleckych vojsk a ke zkouskam tézké munice. Vzniklo zde vojenské
ucilisté a probihal zde vycvik balénového vojska. Z toho prameni inazev dnesni Casti
Balonka, podle mista, kde se vojaci ucili vzletim pozorovacich baléoni — Balénka. V roce
1920 a 1922 prostor navstivil prezident T. G. Masaryk a mnoho dalSich vyznamnych
politickych osobnosti. V roce 1921 byla vybudovana zelezni¢ni vle¢ka z Lysé nad Labem do
Milovic. DalSi vyznamnou investiCni akci v mezivale€ném obdobi bylo vybudovani letisté

Bozi Dar, nejprve s travnatou plochou a stanovymi hangary. Klasické hangary byly

dostavény az v roce 1930. V roce 1935 byla vydlazdéna cesta mezi Milovicemi a Lysou nad

17. bfezna roku 1939 byly Milovice obsazeny 8. pancéfovou divizi. Némci oekavali odpor.
Ten se vSak nedostavil, a tak byl prostor pojmenovan Truppenubungsplatz Milowitz. Byl
rozdélen do tfi vojenskych tabor( a jeho uCelem byla pfiprava jednotek pfed vstupem na
frontu. Dislokovany zde byly také Skolni jednotky, napfiklad Flugzeug-fliegerschule.

13



Na zaCatku némecké okupace existovali plany na rozSifeni celého prostoru az na 5300
hektarll. Obyvatelé obci Jifice, Benatska Vrutice, Struhy, Lipnik, Zelena, Radenice, Kbel,
Ujezd a Mladotin se tak museli do 31. fijna 1940 vyst&hovat. Obec Mladotin byla srovnana
se zemi. Po celou dobu okupace Némci prostor prestavovali a rozSifovali. Byly zde
vybudovany 4 stfelnice (Ballonhalle, Jirschitz, Aujestetz, Lipnik) s mnozstvim péchotnich
Ukrytl, pozorovatelen a strojoven. Jedna z némeckych strojoven na Baldnce je zobrazena na
obrazku 6. Kromé némeckych bunkrd Ize v byvalém VVP naleznout i bunkry ¢eskoslovenské
vyroby. Dale bylo vybudovano i nékolik skladd munice v lesich mezi Tuchomi a Hasinou, u
Lusténic a na Jivaku. Mohlo zde byt uskladnéno az 150 vagénu munice. Mezi nové objekty
patfil i trestanecky tabor pro némecké vojaky. V rovnéz prostoru probihali zkousky zbrani a
munice a vyuzivano bylo i leti§té Bozi Dar. V Milovicich plsobil i Erwin Rommel. S blizicim
se koncem valky se praktické vyuziti milovického prostoru zac€inalo ménit. Po vypuknuti
prazského povstani povstalecka aktivita v okoli Milovic zesilila a zpomalila pohyb vojsk
Wehrmachtu. Partyzani obsadili jeden z muni¢nich skladl a na nékolika mistech prerusili
zelezni¢ni trat. Némci totiz planovali do boji o Prahu zapojit pancéfovy vlak. Némecka
armada z Milovic odesla v noci 8. kvétna. Vojaci pfed opusténim prostoru vyhodili do
vzduchu muniéni sklad v Houstiné. 11. kvétna 1945 potom dorazila do Milovic Ruda armada.

Jeji jednotky byly odsunuty v prosinci téhoz roku. [4]

Obrazek 6 — Némecka strojovna na Baldnce [4]
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Nasledné prevzala spravu nad milovickym prostorem opét Ceskoslovenska armada. Mnohé
vycvik a vzhledem k pfitomnosti letisté i pro cvi€eni letadel. 2. Cervna 1946 bylo uvedeno do
provozu Tankové ucilisté a stejného roku zde slouzil vojin Emil Zatopek. Roku 1949 bylo
letiSté Bozi Dar opatfeno betonovou plochou a o dva roky pozdéji byl vojensky tabor v
Milovicich pfejmenovan na Vojensky Ujezd Mlada. V roce 1957 zde bylo postaveno sidlisté
na Baldnce a Zelezniéni trat byla prodlouZena az k letisti BoZzi Dar. Roku 1968 zde byl
umistén $tab cviéeni Sumava, které je dodnes povazovano za hlavni pfipravu na nasledujici
okupaci Ceskoslovenska. V noci z 20. na 21. srpna 1968 probihaly noéni lety, nagez byl po
pdlnoci radiem vydan rozkaz o zakazu letli v celém Ceskoslovensku s pfisnym zakazem
pouzivat zbrané. Ve 2:40 rano zacala nad Bozim Darem létat sovétska letadla, ktera vSak
nemohla pfistat, protoZze obsluha leti§té vypnula vedkera svételna navadéci zafizeni. Rano
doslo k obsazeni letité a nasledné je obsazen vojensky tabor i mésto. Ceskoslovensti vojaci
museli opustit své ubikace a cely prostor, aniz by jim bylo umoznéno vzit si své osobni véci.
23. srpna 1968 se Stab intervenénich vojsk pfesunul do Milovic a do bytd po
Ceskoslovenskych vojacich se nastéhovaly rodiny vojakll ze Sovétského svazu. V jednom
byté se spole€nou kuchyni a koupelnou obvykle bydlely dvé az tfi rodiny. Sovéti prfevzali 304
objektl, dalSich 200 bylo dostavéno. Dvé tfetiny z dalSich 600 objektl, prfedevSim pro
vojenskou techniku a tylové zabezpeceni, bylo postaveno bez fadného stavebniho povoleni
a nebezpeénym projektovanim. Stavebni rozvoj se nevyhnul ani letisti Bozi Dar. Betonova
draha byla prodlouzena na 2 500 metr( a rozSifena na 80 metr(, coz z ni ucinilo jednu z
nejvétsich letiStnich drah ve stfedni Evropé. V Milovicich tak v pridbéhu dvou dekad vzniklo
ruské mésto, kde Sovétim nechybéla nemocnice, Skola, Skolka, obchody, nebo kulturni
vyziti. Do Milovic jezdil denné rychlik z Moskvy. Volny pohyb z Ceské strany smérem do
Milovic nebyl mozny (krom organizovanych zajezdl). Hlavni brana do Milovic se nachazela v
Benatecké Vrutici. [4] Pohled na ulice Armadni a Sportovni v tehdejSi dobé lze vidét na

leteckém snimku na obrazku 7.

V navaznosti na udalosti koncem roku 1989 v tehdejs$im Ceskoslovensku a pad
komunistického rezimu byl nafizen odsun sovétskych vojsk z ¢eského uzemi. V dobé od 26.
unora do 19. Cervna 1991 bylo z Milovic odvezeno 4 339 osobnich a nakladnich aut, 881
pfivésu, 1 313 tank( a obrnénych transportérd, 630 podzemnich palivovych nadrzi, 260
vagonu munice, 457 vagonu vojenského materialu, 1135 vagonu stavebniho materidlu a
celkem 22 071 vojaku bylo z tzemi vyhos$téno. To vSe za pomoci 155 dieselovych lokomotiv
a 138 elektrickych lokomotiv. Dalsi pfeprava méla byt uskuteénéna celkem patnacti prelety
letadly, ale ve skutecnosti jich bylo daleko vice. Po silnicich odjelo dvacet sedm kolon s 1097

vozidly. Posledni letadlo odletélo z letisté Bozi Dar 21. ledna 1991. 19. €ervna 1991 odjel z

15



milovického nadrazi posledni vlak s ruskymi vojaky. [4] Dokumentacni snimek z tohoto

obdobi je na obrazku 8.

Obrazek 7 — Letecky pohled na ulice Armadni a Sportovni [4]

Obrazek 8 — Odsun techniky — Nadrazi Milovice [4]
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Vlada CSFR zrusila Vojensky Ujezd Mlada ke dni 31. 12. 1991. Bylo nutné vyfesit co se bude
délat s prostorem dal. Objevili se vize jako navrh na vybudovani mezinarodniho letistg,
golfového arealu, mésta obchodu a novych technologii, mésta budoucnosti, seniorq,
vybudovani univerzitnich koleji a podobné. Dokonce v té dobé byla uspofadana konference s
nazvem ,Revitalizace VVP Mlada“, ovSem v té dobé nikdo nevédél, ze si vlada s prostorem
nikdy neporadi. Po vojenském prostoru zbyly obrovské ekologické Skody. P¥i uklidu bylo ze
zemé odcCerpano 144 000 litrd ropnych produkttd a sebrano 11 800 kg rGznych tukd. S
nad&jnym planem pfisla firma Skoda Auto, ktera chtéla v celém prostoru vybudovat rozsahly
polygon pro testovani automobilt. To v8ak vyvolalo nevoli mezi obyvateli pfilehlych obci a
ochranci pfirody, a tak tento plan nebyl schvalen. StfedoCesky kraj vyhlasil vybérové fizeni
na tento projekt. Do vybérového fizeni se pfihlasilo 6 zajemcl, 4 odevzdali projekty; dva
zajemci neslozZili pozadovanou milionovou jistinu a dalSi zajemce byl vyfazen, takze
vyhlaSené podminky nakonec splnil a za vitéze byl v unoru 2010 prohlasen jediny zbyly
uCastnik, a to konsorcium ,SdruZeni pro rozvoj a revitalizaci byvalého vojenského
vycvikového prostoru Mlada®“, které reprezentuje koordinatorska spoleCnost Mlada RP, s. r.
o. Firma méla odstranit zdevastované vojenské stavby. Puvodné se uvazovalo
i 0 vybudovani solarni elektrarny ale nakonec se od téchto plant upustilo. Mezi dalSimi plany
bylo vybudovani védecko-technologického parku &i sportovniho arealu a v sanovaném
uzemi. V sanovaném uzemi dale meély byt vybudovany energeticky usporné bytove
komplexy. Na Benateckém vrchu a Lipniku se pocita s pastevnim chovem ovci a
vybudovanim jezdeckého arealu. V roce 2014 nakonec probéhla demolice vybranych objekti
v oblasti. Vroce 2016 mélo dojit k vypovézeni smlouvy z divodu neplnéni smluvnich
zavazku ze strany firmy Mlada RP. Mezi StfedoCeskym krajem a firmou Mlada RP probiha

dlouhodoby soudni spor. [4] Stav nékterych objektu pfed demolici doklada obrazek 9.

Nékteré byvalé vojenské objekty nasly jiné uplatnéni a zustaly zachovany az dodnes. Jiz od
90. let probiha obnovovani vhodnych staveb, které jsou upravovany na nové bytové domy.
MenSi Cast staveb vyuzivaji i podnikatelé. Stavajici a tehdejSi stav Ize porovnat z obrazku 7
a 10.
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Obrazek 10 — Stavajici stav bytovych domu v Milovicich
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2.2.Soucasnost

Bohata historie mésta a obrovsky potencial lokality vede uz od roku 1991 k obrovskému
narlstu poctu obyvatel a cena nemovitosti je oproti hlavnimu méstu vyrazné nizsi, zaroven
jsou vsak Milovice v jeho blizkosti. Po¢et obyvatel narostl od roku 1991 do roku 2020 vic jak
desetinasobné, z puvodnich 1200 na 12098. To vyvolava potfebu prepravy lidi za praci,
vzdélanim a dal$imi aktivitami, coz zpusobuje problémy jako pfeplnénost spoju, dopravni

kongesce a v neposledni fadé problémy s odstavem a parkovanim vozidel.

V soucéasnosti ma katastralni tzemi Milovice rozlohu 28,31 km?, 12098 obyvatel a hustotu
osidleni 427,34 obyv. /km2. [6] [7]

2.3. Geograficka poloha a Sirsi vztahy

Mésto Milovice je situovano ve Stfedoceském kraji — obrazek 11, v okrese Nymburk —
obrazek 12. Patfi pod obec s rozsifenou plsobnosti Lysa nad Labem. Milovice se nachazeji
severovychodné od Hlavniho mésta Prahy, severozapadné od okresniho mésta Nymburk,
jizné od Mladé Boleslavi a severné od mésta Lysa nad Labem. VSechna zminéna mésta jsou
nejvyznamnéjsimi spadovymi oblastmi Milovic. Hranice mésta Milovice konkretizuje obrazek
13.
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Obrazek 11 — StfedoCesky kraj [9]
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Obrazek 13 — Milovice [9]

Mésto Milovice se déli na 4 Casti: Benatska Vrutice — zapadni ¢ast mésta, Bozi dar —
severovychodni ¢ast mésta, Mlada — centrum mésta a Milovice — vychodni ¢ast mésta.
Severné od Milovic, v arealu byvalého vojenského prostoru, se nachazi pfirodni rezervace
Pod Benateckym Vrchem. Jizné od mésta protéka feka Mlynafice a na jihozapadé mésta lezi
tiné a mokfady Josefov. Cast mésta feSena vtomto dile — Milovice — je upfesnéna na
obrazku 14.
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Obrazek 14 — Milovice, ¢ast mésta Milovice [9]

2.4.Doprava
2.4.1. Silniéni doprava

Zapadné od mésta je vedena silnice druhé téidy 11/272 Cesky Brod — Lysa nad Labem —
Benatky nad Jizerou — Béla pod Bezdézem. Jizné od mésta, ve mésté Lysa nad Labem, se
spojuje se silnici 11/332 Lysa n/L. — Milovice — Krchleby, ktera pokracuje severovychodné
smérem na Milovice a prochazi vychodni ¢asti mésta. Severné od mésta je vedena silnice
[11/3322 a vychodné silnice 11/3321. Vyznamnou komunikaci prochazejici ze zapadu mésta
na vychod je MK Armadni, kterd se ze zapadu napojuje na 11/272 a z vychodu na MK

Ceskoslovenské Armady a nasledné na 11/332.

2.4.2. Zelezniéni doprava
2.4.2.1. Historie zelezni€ni dopravy

V roce 1921 byla zapocata stavba vojenské vle¢ky Lysa nad Labem — Milovice v délce 5,5
km. Dne 22. srpna 1921 byla zahajena nakladni doprava a 1. dubna 1923 byla zahajena
pravidelna doprava vojenskych osob, jejich rodinnych pfislusnikd a ob&and z Milovic. Vle¢ce
se fFikalo ,Vlasticka“, podle jedné z parnich lokomotiv, ktera se jmenovala ,Vlasta“ a je
zobrazena na obrazku 15. VleCka byla udrzovana vlastnimi prostfedky, byla obsazena
vlastnim personalem a slouzila i k vycviku vojsk Zelezni¢nich utvar(. Milovice byly obsazeny
nacisty dne 16. bfezna 1939 v 17:00. 31. bfezna 1939 byla rozpusténa Ceskoslovenska
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armada a vedeni provozu na vojenské vleC¢né draze Lysa nad Labem — Milovice prevzali
spravy byl dosazen do Milovic personal CSD. B&hem vystavby vojenského tabora v roce
1941 byl pomoci vlakl pfivazen cement a rozlozené baraky. 8. Fijna 1941 byla velitelstvim
narizena némcina jako sluzebni fe€. V této dobé dochazelo k nafezavani brzdovych hadic a
podobnym sabotazim. 3. kvétna 1945 v noci byly na nadrazi v Milovicich pfemalovany
némecké napisy a vyvésSeny Ceskoslovenské prapory. Od vypuknuti povstani v Praze v
polednich hodinach dne 5. kvétna 1945 neodjel smérem na Prahu ani jeden vlak, jelikoZ trat
byla na nékolika mistech pferudena. Vojenska viecna draha pfesla od 1. ¢ervence 1953 do
provozu CSD. Osobni doprava byla provadéna motorovou trakci a nakladni tfemi pary
pfestavovacich vlaku. V roce 1969 byl zaveden mezinarodni rychlik na trati Milovice —
Moskva a zpét s prepfahem v Lysé nad Labem. Naposledy odjiZzdél z milovického nadrazi
18. €ervna 1991 v 18.30. Od Cervence roku 1991 az do roku 2009 po trati jezdil motorovy
vlak jako pfipoj do Prahy, Kolina a Usti. V roce 2008 musely byt zapfazeny tfi i &tyfi vozy,
aby ve $picce, aby se ve SpiCce zvladla pokryt zvySujici se poptavka po prepravé. V roce
2009 byla zahajena elektrifikace traté do Lysé nad Labem. 9. prosince 2009 pfijel po nové
rekonstruované a elektrifikované trati prvni City Elephant a od 13. prosince 2009 plati novy

jizdni fad s pfimym spojem Milovice — Praha bez pfestupu v Lysé nad Labem. [10]

Obrazek 15 — Dobova fotografie nadrazi v Milovicich s parni lokomotivou ,Vlasta“ [10]
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2.4.2.2. Soucasnost zelezniéni dopravy

Zelezniéni stanici Milovice je zde ukon&ena Zelezniéni trat 232 Lysa nad Labem — Milovice.
Trat je jednokolejna a elektrifikovana napajeci soustavou 3000 V DC. Zelezni¢ni osobni
doprava je vedena jako linka S22 Milovice — Lysa nad Labem (— Praha Masarykovo nadrazi).
Interval spoju linky je 30 minut. Kazdy sudy spoj jede az do Prahy, u lichych je nutnost
prestupu ve stanici Lysa nad Labem. Linka je v provozu celodenné, mezi 5. hodinou a 23.
hodinou je interval jiz zminénych 30 minut., pfes noc s intervalem pfiblizné 90 minut. Na linku
jsou vypravovany elektrické jednotky ,City Elephant® fady X71 (471, 071, 971) — obrazek 16.

Obrazek 16 — Elektricka jednotka ,City Elephant” na kusé koleji ve stanici Milovice

2.4.2.2.1. Uzkorozchodna zeleznice

Na severozapadu mésta, mezi Tankodromem a Parkem Mirakulum, funguje unikatni
uzkokolejna Zeleznice o délce 1,8 km. Jedna se o kopii vojenské polni drazky s rozchodem
760 mm. Ugel Zeleznice je &ist& rekreadni. Na trati jsou provozovany dieselové iparni
lokomotivy, coz Ize vidét ze snimku na obrazku 17. [11]
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Obrazek 17 —Uzkorozchodna Zeleznice v Milovicich [11]

2.4.2.3. Budoucnost zelezni€ni dopravy

V ramci projektu ,VSejanska spojka“, se kterym prostorové pocita i tato prace, dojde
k propojeni trati z Lysé nad Labem do Milovic a trati z Nymburku do Mladé Boleslavy.
Soucasna jednokolejna trat bude nahrazena trati dvojkolejnou. Trat bude projektovana na
rychlost 200 km/h. Mimouroviiovym kfizenim se oddéli od traté v Lysé nad Labem a
levotolivym obloukem vyusti do Milovic. Naslednym pravotoCivym obloukem obslouzi nové
navrzenou zastavku Milovice — Bozi Dar a bude pokraovat dal na sever. Toto spojeni nejen
zrychli a zatraktivni spojeni Praha — Mlada Boleslav, ale pomlze zatraktivnit i Zelezni¢ni

dopravu v Milovicich. [12] Vyfez mapy se zakreslenym planem spojeni je na obrazku 18.
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Obréazek 18 — VSejanska spojka [12]
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2.4.3. Cyklisticka doprava

V soucasnosti vede méstem jedina znacena cyklotrasa Karany — Milovice s oznacenim 0037.
Jeji celkova délka je 22,5 km. [13] Jeji pfesné vedeni pfes mésto Milovice je zfejmé
Z obrazku 19 pomoci ¢ervené kfivky.

Rovindch Lty BENATECKA

VRUTICE ﬁ/Jf /5 MILOVICE
JSN
\\
\\
R
I e MAPY.C2

Obrazek 19 - Turisticka mapa Milovic [9]

Za zminku dale stoji pfiblizné 560 m dlouha spolena stezka pro chodce a cyklisty v ulici Pod
Liskami, kterou lIze vidét ve vychodni &asti oznaCenou Sipkou na obrazku 20. S vyjimkou
tohoto useku a useku znacené cyklotrasy o délce pfiblizné 370 m v jihozapadni €asti, ktera je

taktéz oznaCena Sipkou, je veSkera cyklisticka doprava vedena v hlavnim dopravnim
prostoru spolu s motorovou dopravou.
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Obrazek 20 — Detailni zamérfeni na vedeni cyklistické dopravy [9]
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2.4.4. Letecka doprava

V oblasti se nachazeji dvé neverejna letisté. Byvalé vojenské letisté Bozi Dar (LKMILO)
v souCasnosti slouzi pouze pro sportovni letadla a kulturni akce jako letni festivaly a
podobné. Druhym letistém je Sportovni letisté Mlada (LKMLAD) v zapadni &asti Milovic.

Poloha obou letist je ukazana na obrazku 21.
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Obrazek 21 - Poloha obou Milovickych letist [9]

2.4.5. Autobusova doprava

Mésto Milovice je zaintegrovano do PID a nachazi se v zéné 4. Méstem jsou vedeny Ctyfi
autobusové linky 432, 434, 436 a 497. Tyto linky obsluhuji zastavky:

Milovice, Benatska Vrutice (432) Milovice, zel. st. (432, 434, 436, 497)
Milovice, Ben. Vrutice, Armadni (432,434) Milovice, Skola (434, 434, 436, 497)
Milovice, Telekom (432) Milovice, Letecka (432, 436)
Milovice, PARK MIRAKULUM (432, 434) Milovice, 5. kvétna (432, 434, 497)
Milovice, Sportovni (432, 434, 436) Milovice, Balonka (432, 436)
Milovice, TyrSova (432, 434, 436) Milovice, TiteSnova (432, 434, 497)
Milovice, Armadni (432, 434, 436) Milovice, Bozi dar (436)

Milovice, Radnice (432, 434, 436)

Linka 432 je vedena z Lysé nad Labem pies Milovice do Mladé Boleslavi. V useku Lysa nad

Labem — Milovice jezdi v pracovni dny v intervalu 30 minut, v celém useku v intervalu 60

26



minut. Mimo pracovni dny je interval poloviéni. Linka je v provozu v Case pfiblizné od 4:00 do
23:00. Linka 434 je vedena v trase Nymburk — Milovice — Benatky nad Jizerou. V Useku
Milovice — Benatky nad Jizerou je v pracovni dny interval hodinovy, v celé trase 1-
2hodinovy. Mimo pracovni dny jezdi pouze 3 pary spoji. Linky 436 a 497 jezdi v trase
Milovice — Nymburk a nemaji pravidelny interval. Slouzi pouze jako posily v exponovanych
Casech. No¢ni autobusova doprava provozovana neni. Pro konkrétni pfedstavu o linkovém

vedeni je pfiloZzen orientacni plan na obrazku 22.
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27



3. Analyza stavajiciho stavu

3.1.Vymezeni feSenych lokalit

V ramci této prace je zpracovano feSeni lokality, ktera je ukazana na obrazku 23. Jedna se
0 nasledujici ulice a jejich Casti:
e Druzstevni

e Ostravska

e Mirova

o Jificka

e CSA

e Armadni
o Skolska
e 5. kvétna
e Ke Hristi

o pfilehlé useky danych ulic

MLADA

i2stavni

Obrazek 23 — Vymezeni feSenych ulic [9]

Umisténi jednotlivych pfiloh je specifikovano v pfiloze 1.
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3.2.Popis stavajiciho stavu s fotodokumentaci

Popis sou¢asného stavu lokality bude probihat ze severovychodu, vzestupné dle Cisel pfFiloh

uvedenych v pfiloze 1.

3.2.1. Ulice Druzstevni

ZacCatek feSeného useku se nachazi v extravilanu, asi 130 m za dopravni znackou ukoncujici
hranici mésta. V souCasnosti se zde nachazi silnice kategorie S 7,5 z betonovych panell
pokrytych asfaltem ve Spatném stavu. Dopravnim znaéenim je zde rychlost omezena na 50
km/h. Na zaCatku fedeného useku se nachazi stykova kfizovatka, jejiz vedlejSi rameno vede
na polni cestu podél pastevni rezervace divokych koni a praturd. Toto rameno je
v soucCasnosti zatarasené zavorou. Plochy pro chodce nebo cyklisty zde zcela chybi. Dale se
tésné pfed zaCatkem mésta po levé strané nachazi stykova kfiZovatka, jejiz vedlejSi rameno
vede na silnici z kostek k letisti Bozi dar. Tésné pfed touto kfizovatkou jesté silnici kfizuji
pozUstatky Zelezni¢ni vlecCky, jejiz koleje jsou vSak zality asfaltem. Za dopravni znackou
oznadlujici zaCatek mésta se nachazi dalSi stykova kfizovatka povrchu z kostek vedouci
podobné na letisté, ukdzana na obrazku 24. Povrch z kostek se nachazi také na ulici
Druzstevni. Obé kfizovatky jsou feSeny velice nevhodné — neni na nich osazeno zadné SDZ

a na obou jsou Spatné rozhledové poméry. VDZ také chybi.

Obrazek 24 — Stykova kfiZzovatka s ramenem vedoucim na letidté BoZi dar
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Dalsi stykovou kfizovatku tvofi kiizeni ulic Druzstevni a Ostravska a povrch je opét z kostek.
Kfizovatka je enormnich rozmér(, pravdépodobné z divodu nékdejSiho provozu armadnich
vozidel. V souCasnosti nevyhovuje, je nepfehledna a zabira zbyte¢né mnoho mista. Pohled

od severu na ulici Druzstevni je zobrazen na obrazku 25.

Obrazek 25 — Velkolepa stykova kfizovatka ulic Druzstevni a Ostravska

Na obrazku 26 je déle kfizovatka vyfocena také z jihu na sever. Jak je patrné z obrazku 25
a 26, obé ramena kfizovatky jsou obousmérna, coz je znactné chaotické a zpUsobuje
mnohem vic kfiznych mist, nez by u kfizovatky tohoto typu mélo byt. Pfi odboCovani doleva
z hlavni silnice vozidla musi dat pfednost vozidlim protijedoucim, a navic jesté dat pfednost
zprava v misté spojeni obou ramen z ulice Ostravska. Pfi odboCovani doleva z Ostravskeé je
opét nutné dat pfednost v jizdé dva krat. Na obrazku 27 je pohled na kfizovatku pravé z ulice
Ostravska a na dalSim obrazku 28 je stejny pohled ze vzdalengjSiho mista. Plochy pro
nemotorové uc€astniky silni€niho provozu opét chybi. Stejné jako u pfechozich kfizovatek
chybi také VDZ.

30



Obrazek 26 — Velkolepa stykova kfizovatka ulic Druzstevni a Ostravska z druhé strany

Obrazek 27 — Velkolepa stykova kfizovatka ulic Druzstevni a Ostravska z ulice Ostravska
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Obrazek 28 — Velkolepa stykova kfizovatka ulic Druzstevni a Ostravska — plocha pfed kfizovatkou

3.2.2. Ulice Ostravska a Jiricka

Ulice Ostravska je mistni komunikace typu B s proménlivou Sitkou od 10 do 12 metra.
Povrch vozovky je zbetonovych paneld svrstvou asfaltu. V Case pofizovani
fotodokumentace nebyla ulice opatfena VDZ — v souCasnosti tomu tak jiz neni. Soucasny

vzhled ulice s VDZ je patrny z obrazku 29.

Obrazek 29 — Soucasna podoba ulice Ostravska s VDZ [9]
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Na obrazku 30 je zobrazen stav ulice jesté pfed realizaci VDZ. Jak je patrné z obrazku, ulice
je enormné Siroka, okraj jizdniho pruhu se vyuzZiva jako nelegalni odstavni plocha
a pfedevSim chybi plochy pro nemotorové druhy dopravy. Ani jeden ze zminénych
nedostatki  ale realizace VDZ nevyfeSila. Realizace VDZ na stavajici povrch se da

povazovat jako doCasné feSeni s cilem alespori ¢aste€né zorganizovat dopravu na ulici.

Obrazek 30 — Pohled na ulici Ostravska

Na dalS§im pohledu na obrazku 31 je ulice vyfocena z opatné strany. Na obrazku 32 je
zachyceno stejné misto z leteckého pohledu po aplikaci VDZ. V téchto mistech dosahuje
silnice nejvétSich rozmérd — az 12 metrd. Funkce uli€niho prostoru jsou opét nejasné, situaci
alespon Caste€né zprehlednila aplikace VDZ. Za povSimnuti stoji i vysazené stromky podél
ulice smérem od severu, které CasteCné omezuji, ale neznemozniuji moznost vybudovani
samostatné stezky pro chodce a cyklisty. Jak je patrné ze snimkl z letadla a pfislusného

VDZ, podélné parkovani zde bylo zlegalizovano v celé délce useku.
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Obrazek 31 — Pohled na ulici Ostravska z opaéného sméru

Obrazek 32 — Misto z leteckého pohledu s viditelnym VDZ [9]

Na obrazku 33 je zachycena posledni ¢ast ulice Ostravska pfed kfizovatkou s ulici Mirova.
AzZ zde je pIné patrné, jak enormni Sifku ulice vlastné ma a zaroven, jak je prostor nevyuzit.
Na dalSim obrazku 34 z letadla je viditelny usek, kde za€ina VDZ. Za povSimnuti stoji Uprava
stykové kfizovatky s ulici Mirova. Nejen, Ze byla opticky zmensena realizaci VDZ, ale

pfedevSim byly zménény charakteristiky komunikaci do ni ustici. Na obrazcich 35, 36 a 37 je
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zjevné, ze jako hlavni ulice je vyznacen pravy oblouk z ulice Mirova na ulici Ostravska.
Z obrazku 34 zletadla je vSak patrné, Ze po realizaci nového VDZ je hlavni ulici pfima

Ostravska a vedlejsi ulici Mirova.

Obrazek 33 — Pohled na ulici Ostravska od kfizovatky s ulici Mirova
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Obrazek 34 — Pohled na kfizovatku ulic Ostravska a Mirova z letadla s viditelnym VDZ [9]
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Jak jiz bylo zminéno, obrazky 35, 36 a 37 zachycuji stykovou kfizovatku ulic Ostravska
a Mirova jesté pfed nedavnou zménou piednosti v jizdé v kfizovatce. Na Obrazku 14 je
zaroven viditelny zacatek chodniku pro pési, ktery pokracuje smérem na nadrazi, a narozi
navazujici prisec¢né kfizovatky s ulici Letecka. Na obrazku 15 je ukazan jiz zminény chodnik,

ktery je od hran narozi kfizovatky odsazen, a vznikla zde zelena plocha.

Obrazek 35 — Kizovatka Ostravska — Mirova, pohled smérem na zapad
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Obrazek 36 — Kfizovatka Ostravska — Mirova, pohled z ulice Mirova

Obrazek 37 — Kfizovatka Ostravska — Mirova, pohled smérem na vychod

37



Na obrazku 38 je vyfocena navazujici velkolepa prisecna kfizovatka ulic Ostravska — Jificka
— Nadrazni s nové vybudovanym ramenem propojujicim ulice Ostravska a Mirova (v levé
¢asti fotografie). Povrch kfizovatky a pfilehlych ramen je riznorody — kostky, betonové
panely, asfalt. Podobné jako v pfedchozich pfipadech — kfizovatka nevyhovuje svymi
prehnanymi rozméry, Spatnymi rozhledovymi poméry, které jsou navic umocnény vyskovym
rozdilem ulic Ostravska a Jificka, ktery je na obrazku 38 dobfe viditelny. Kfizovatka je navic

nedostateCné opatfena SDZ ur€ujicim pfednosti v jizdé.

Obrazek 38 — Velkolepa prusecna kfizovatka Ostravska — Jificka — Nadrazni

Na obrazku 39 je vyfocena stejna kfizovatka od ulice Jificka. Z obrazku jsou patrné rozméry
kfizovatky i jiz zminény vyskovy rozdil mezi jednotlivymi komunikacemi. Za povSimnuti stoji
i absence prostor pro nemotorové ucasniky silni€niho porovozu — s vyjimkou chodniku pro
pé€Si na jizni strané Ostravské ulice. Vzhledem k tomu, Ze zde zacina hranice pastevni
rezervace divych konu a praturll, kterou Ize vidét na obrazku 40, je potfeba vétSiho prostoru
pro péSi, aby nedochazelo k nebezpecnym situacim, pozorovani, foceni ¢i nedovolenému
krmeni zvifat z ulice Jificka. Na obrazku 41 je dale vyfocena samotna ulice Jificka z které je
patrné, zZe jakykoliv prostor pro nemotové uc€astniky provozu, tak i Uprava vzhledu okoli ulice
chybi.
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Obrazek 39 — Pohled od ulice Jifickd smérem k nadrazi

Obrazek 40 — Pohled na oploceni pastevni rezervace divych korua a pratur(
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Obrazek 41 — Ulice Jificka

Na obrazku 42 je vyfocena stejna kfizovatka od smérem na vychod. V kontrastu
s projizdéjicim vozidlem je mozné vidét enormni Sifku komunikace ivtomto misté.
Z povSimnuti stoji i absence SDZ, které by vyznacovalo hlavni komunikaci v kfizovatce, tak
i absence VDZ. Na obrazku 43 je dale vyfocena posledni €ast kfizovatky s ramenem
vedoucim ulici Nadrazni. | pfes to, ze zde nedavno probéhla vyména povrchu silnice a
dobudovani ploch pro pési, nevhodny uhel kfiZeni ulic byl zachovan. V rozhledu dale brani
také ZelezniCni stavba mezi rameny kfizovatky. K vidéni je i Zelezni¢ni prejezd, ktery je v
souCasnosti mimo provoz, stejné jako Zelezni¢ni vieCka. V pozadi je k vidéni chodnik pro
péSi podél severni strany ulice Ostravska, kterému vSak chybi navaznost na dalsi prostory

pro pési v okoli.
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Obrazek 42 — Pohled na prisec¢nou kfizovatku ulic Ostravska — Jificka — Nadrazni smérem na vychod

Obrazek 43 — Ramena kfizovatky Nadrazni a Ostravska
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3.2.3. Ulice Ke Hristi

Ulice Ke HFisti je mistni komunikace kategorie C, s proménlivou Sitkou 3,5 — 7 m.
V soucasnosti jde o nezpevnénou komunikaci bez oddéleného prostoru pro pési a bez
jakékoliv organizace dopravy. Zadatek ulice Ke Hfisti, sm&rem od kfizovatky s ulici CSA
(obrazek 44) je z obou stran zastavén. Na zacatku ulice navic dochazi ke zmenSovani jiz
velmi uzké ulice odstavovanim odstavovanim osobnich automobild. Povrch ulice
neumozfiuje bezpecnou ani komfortni jizdu Ci pfesun pro zadného ucastnika silniCniho

provozu.

Obrazek 44 — Pohled na ulici ke Hristi

Na obrazcich 45 a 46 je zachycena stykova kfizovatka s komunikaci vedouci ke Hfisti AFK
Milovice. Rozmérna plocha pobliz kfizovatky je vyuzivana za uc¢elem odstaveni vozidel. DalSi
plocha na odstaveni vozidel se nachazi ipfimo ubudovy hfisté. Povrch kfizovatky je
nezpevnény a neni zde vyuZito ani jakéhokoliv dopravniho znaceni, tudiz zde plati pfednost

zprava.
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Obrazek 45 — Pohled na stavajici plochu vyuzivanou na odstav vozidel

Obrazek 46 — Pohled na komunikaci vedouci k fotbalovému hfisti
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Na obrazku 47 je zachycena ulice Ke Hfisti smérem od stykové kfizovatky. V sou€asnosti
zde probiha stavba novych rodinnych doma a jsou jiz plany na podobné vyuziti i zbyvajicich

pozemkd.

Obrazek 47 —Pohled na ulici Ke HFisti podél fotbalového hfisté

Na obrazku 48 je zachycena stykova kfizovatka s polni cestou. Z fotky je zfejmy stav
povrchu v celé oblasti. Za povSimnuti dale stoji i zplsob odstavovani vozidel, které prekazeji
uz v tak uzkém prostoru ulice. Na poslednim obrazku 49 je zachycena ulice z druhé strany.
Po levé strané se nachazi odstavni plocha z povrchu z asfaltu, stejné tak ulice Ke Hfisti ma

v téchto mistech povrch zpevnény. Zména povrchu probiha v misté oranzového domu.

44



Obrazek 48 — Polni cesta vedouci do ulice Ke Hristi

Obrazek 49 — Ulice ke Hfisti z ulice 5. kvétna
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4. Popis reseni

Popis feSeni bude uspofadan dle stanoveného pofadi pfiloh, podle pfilohy 1. Prvni Cislo
kédu uréuje skupinu vykresu. Druhé Cislo uréuje pofadi v ramci skupiny (s vyjimkou pfiloh
3.X). Posledni Cislo vSech koda urCuje, zda se jedna o vykres celkové situace s kotami —

Cislo 1, nebo o vykres se SDZ — Cislo 2. V pfipadé 4mistniho kédu tieti Cislo urCuje variantu.

4.1. Prehled literatury

PFi navrzich fedeni vychazelo predevsim z Ceskych technickych norem:
o CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel
e CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na silniénich komunikacich
e CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci
Dale se vychazelo z Technickych podminek Ministerstva dopravy, obzvlast z:
e TP 135 Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich
e TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty

Prvni uvedena CSN 73 6056 mimo jiné definuje rozméry odstavnych a parkovacich stani pro

automobily. V praci jsou navrzena:

e Podélna stani o rozmérech 2,00 x 5,75 m, s délkou krajnich stani vétsi o 1 m a
s odstupem od pevné prekazky 0,4 m. Tyto rozméry stani vyzaduji Sifku pfilehlého

jizdniho pruhu nebo pasu 3,75 m [15]

e Sikma stani pod uhlem 45° o rozmérech 3,55 x 4,80 m se $itkou krajnich stani
zvétSenou o 0,25 m. Tyto rozméry stani vyzaduiji Sifku pfilehlého jizdniho pruhu nebo
pasu 3,00 m [15]

e Kolma stani o rozmérech 2,50 x 5,00 m, se Sifkou krajnich stani zvétSenou o 0,25 m.

Tyto rozméry stani vyZaduji Sifku pfilehlého jizdniho pruhu nebo pasu 6,00 m [15]

Z daldi zminéné CSN 73 6102 byly &erpany pfevazné obecné informace o Uroviovych
kfizovatkach pozemnich komunikaci. Dale jsou zde definovany doporu¢ené rozméry

okruznich kfizovatek, které byly pouzity i v této praci.
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CSN 73 6110 jednoznaéné definuje rozméry jizdnich pruhi a dal$ich skladebnich prvku
pozemnich komunikaci, jejich rozSifeni v obloucich, &i jednotlivé bezpeénostni odstupy.

Norma dale definuje provedeni prvkl pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

V TP 135 je definovano nazvoslovi a zakladni vstupni udaje nezbytné pro tvorbu okruznich

kfizovatek.

TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty definuje charakteristiky komunikaci pro cyklisty.
Zvlasté pak definuje varianty vedeni cyklistd v oblasti, i jejich kfizeni s jinyma druhy

dopravy.

4.2. P¥ilohy 2.1.X

Prvni ¢ast navrhovaného feSeni je znazornéna na obrazku 50. Jedna se o nejsevernéjsi ¢ast
ulice Druzstevni, ktera je jesté ale de facto v extravilanu. Re$eni $itkové navazuje na
dosavadni silnici typu S7,5. Plvodni silnice je v misté budouciho pfejezdu pro cyklisty
rozSifena tak, aby zde bylo mozné vybudovat ostravek o Sifce 2 m. V tomto misté je zaroven
rychlost snizena na 50 km/h aje zde zakaz predjizdéni. Napojuje se zde stavajici polni
cesta, v budoucnu komunikace s vylou¢enim provozu motorové dopravy (s vyjimkou vozidel
udrzby parku a vozidel Pastevni rezervace). Komunikace se dale prisecnou kfizovatkou déli
na obsluznou komunikaci k parku, k Pastevni rezervaci smé&rem na jih pokraluje jako stezka
pro chodce a cyklisty. Stezka je odsazena asi 15 metrd od silnice, z ddvodu eliminace
zasahu do stavajici zelené. Detailni vykresy jsou v pfiloze 2.1.1 — celkova situace s kotami

a v priloze 2.1.2 — situace se SDZ.

Obrazek 50 — Pfilohy 2.1.X
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4.3.PFilohy 2.2.X

Navazujici ¢ast je na obrazku 51. V téchto mistech zacina intravilan mésta Milovice. Mistni
komunikace je zde navrzena o Sifce 6,5 m. Zapadné od komunikace je 2 m Siroky zeleny pas
a dale 4 m Siroka stezka pro chodce a cyklisty. Stezka je vedena podél silnice, protoze zde
jiz neni zelen, ktera by to znemoziiovala. Re$eni opét eliminuje jakykoliv zasah do zelené.
V misté zmény polohy stezky je dale pfipraven vyjezd na navrhované parkovi§té v ramci jiné
studie (zapadné od odsazené stezky). Naproti je upravena stavajici stykova kfizovatka tak,
aby zde jiz nebyl ostry uhel napojeni, ale uhel kfizeni byl upraven na 90°, ktery zabezpecuje
dobré rozhledové poméry. DalSi rameno kfizovatky smérem na Letisté Bozi dar bylo
zaslepeno (v oblasti vjezdu, v pravé ¢asti vyfezu). Tento vijezd vede na nezpevnénou silnici
k zahradam za primyslovym arealem. Detailni vykresy jsou v pfiloze 2.2.1 — celkova situace

s kétami a v priloze 2.2.2 — situace se SDZ.

Obrazek 51 — PFilohy 2.2.X
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4.4. Pilohy 2.3.X

Na dalSim obrazku 52 je prvni neliniova €¢ast navrhu — okruzni kfiZzovatka Druzstevni —
Ostravska a pfilehlé plochy. Ramena pavodni velkolepé kfizovatky kopiruji pouze nové
navrzené stezky pro chodce a cyklisty. Severni stezka ma Siftku 4 m, zatimco jizni ma Sitku 3
m. Ze severni strany se stezka postupné odchyluje od motorové komunikace a nasledné se
k ni opét priblizi na vzdalenost 2 m, coz zarovent umoznuje vznik odstavnych stani v tomto
prostoru tam, kde je to potfeba a tam kde to umozniuji rozhledové poméry. Na jizni strané je
stezka uzsi, jelikoz se jedna spiS$ o doplfikovou stezku, prfedevSim pro zdejsi obyvatele.
Z rozmérovych dlvodl musi byt zde stezka hned u pozemni motorové komunikace. Toto
feSeni bylo pouzito hlavné z dlvodu zachrany vzrostlé zelené severné od komunikace.
Smérem na jih se stezka nejprve od plochy okruzni kfizovatky odchyli, aby se znovu dostala
na jeji hranu. V téchto mistech stezka konci zausténim do obytné zény, potazmo zavedenim
cyklistd do prostoru pozemni komunikace. Pfi aplikaci tohoto feSeni vznikla navic mala
obytna zdéna pobliz kfizovatky jako nejlepsi fedeni daného prostoru. Samotna okruzni
kfizovatka ma pramér 30 metr(, se 4 vjezdy a4 vyjezdy. [16] VSechny vjezdy a vyjezdy
oddéluji délici ostrlvky. Severni ajizni ostrivky jsou zmenseny z duvodu prujezdu
odbodujicich vozidel, u jizniho ostravku z nové obytné zény a u severniho z primyslového
aredlu. Zde navic probihd manipulace s téZkymi nakladnimi vozidly, proto jsou poloméry
obloukd vétsi — 12-15 metrd. [16] [17] Ostrivek smérem na zapad je se
sdruZzenym pfechodem pro chodce a pfejezdem pro cyklisty a jeho Sifka v nejuzsim misté je
1,85 m. Ostrivek smérem na vychod je i s celym ramenem pfipravou na stavbu méstského
okruhu. V soucasnosti je zde vjezd do primyslového arealu. Podobné jako vSechny plochy
ve vyfezu se itato plocha ramena nachazi na pozemku vlastnéném meéstem Milovice.
S vyjimkou spole¢nych stezek pro chodce a cyklisty pobliz komunikace pro motorova vozidla
a pobliz parkovacich stani jsou stezky v stejné vysSkové urovni jako vozovka. Detailni vykresy

jsou v priloze 2.3.1 — celkova situace s kétami a v pfiloze 2.3.2 — situace se SDZ.
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Obrazek 52 - Prilohy 2.3.X

4.5. Pilohy 2.4.X

Na obrazku 53 je navazuji ¢ast ulice Ostravska v novém navrhu. V téchto mistech se jak
severni, tak i jizni stezka od komunikace odchyluji. Jizni se nachazi od hrany komunikace 2
m, severni 7 metr(. Toto FeSeni bylo zvoleno pro eliminaci zasahu do stavajici zeleng,
v tomto pfipadé do stromoradi podél ulice Ostravska. V misté sdruzeného prechodu pro
chodce a prejezdu pro cyklisty je komunikace rozSifena na ukor 2metrového zeleného pasu.
Na jizni strané jsou 2 jednosmérné vjezdy do obytné zény a nékolik vjezdl na pozemky. Na
severni strané je vjezd do budouciho parku Ostravska s vylou€enim motorové dopravy,
s vyjimkou udrzby parku. V pravé €asti vyfezu je vjezd a vyjezd ze stavajicich gardzovych
stani. Mezi severni stezkou a komunikaci pro motorova vozidla jsou dale navrzena podélna
parkovaci stani pro navstévy rezidentd, ¢i navstévniky parku s vlastnim pfistupem pro pési.
S vyjimkou téchto uzkych ploch pro pési, které jsou zvy3eny, jsou vSechny plochy ve stejné
vySkové urovni jako vozovka. Misto pro pfechazeni ulice Ostravska je v levé Casti vyfezu.
Detailni vykresy jsou v pfiloze 2.4.1 — celkova situace s kotami a v pfiloze 2.4.2 — situace se

SDZ. Pfiény fez Cislo 3 vyznaCenym mistem je v pfiloze 6.2. Tento fez zaroven definuje
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rozméry a umisténi jednotlivych skladebnich prvkd pozemni komunikace dle CSN 73 6110 a

rozmeéry a umisténi prvkl cyklistické infrastruktury dle TP 179. [18] [19]
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Obrazek 53 - Prilohy 2.4.X

4.6. Pilohy 2.5.X

Na obrazku 54 je dalsi &ast ulice Ostravska s prilehlymi éastmi. Re$eni ve vychodni &asti je
shodné s feSenim z Casti pfedchozi. Zména nastava az v oblasti zapadniho sdruzeného
pfechodu pro chodce a pfejezdu pro cyklisty. Pfedchazi mu jesté jeden pfechod a jedno
misto pro pfechazeni tak, aby byl pfesun péSich a cyklistl pfes vozovku bezpecny. V pravé
Casti vyfezu se jizni stezka odchyluje od silnice tak, aby vznikl prostor pro odstavna stani dal
na zapad podél Ostravské a tak, aby se feSeni vyhnulo zasahu do stavajici zelené. Smérem
na jih byly pfidany komunikace pro chodce a spoleCna komunikace pro chodce a cyklisty,
ktera se napojuje na ulici Letecka. Cyklisti jsou zde svedeni do hlavniho dopravniho prostoru
ulice Letecka. Vramci jiného projektu, ktery zahrnuje ulici Letecka, je nutné provéfit
vhodnost tohoto FeSeni. Zacatek/ukonleni spoleCné stezky pro chodce a cyklisty jsou
opatfena 15metrovymi najezdovymi kliny pro plynuly a bezpeény prejezd cyklist z a do
hlavniho dopravniho prostoru. Detailni vykresy jsou v pfiloze 2.5.1 — celkova situace s
kétami a v pfiloze 2.5.2 — situace se SDZ.
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Obrazek 54 - Prilohy 2.5.X

4.7.Prilohy 2.6.X.X
4.7.1. Prilohy 2.6.1.X

Na obrazku 55 je vyfez z dalSi pfilohy. Podél ulice Ostravska jsou navrzena Sikma odstavna
a parkovaci stani pod uhlem 45°, jak pro rezidenty, tak pro navstévniky budouciho parku
Ostravska. Ke vSem vedou podobné jako v pfedchozi ¢asti uzké pfistupové cesty pro pési.
Po ponechani potfebného prostoru pro stavajici zelen jsou opét navrzeny spole¢né stezky
pro chodce a cyklisty po obou stranach. Je zde navrzen i dalSi vjezd do parku pro dopravni
obsluhu. V pravé &asti vyfezu se dale nachazi sdruzeny pfechod pro chodce a prejezd pro
cyklisty, pomoci kterého je zabezpecCen pfistup az na ulici Letecka. Opatfeni pro chodce
a cyklisty na ulici Letecka je identické jako v pfedchozim pfipadé. V jizni Casti opét vzniklo
propojeni stavajicich ploch pro chodce. Detailni vykresy jsou v pfiloze 2.6.1.1 — celkova

situace s kotami a v priloze 2.6.1.2 — situace se SDZ.
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Obrazek 55 - Pfilohy 2.6.1.X

4.7.2. Prilohy 2.6.2.X

Na obrazku 56 je zobrazena stejna Cast feSeného uzemi, ale ve variantnim vyhotoveni.
Sikma parkovaci stani jsou nahrazena stanimi podéinymi. Tento navrh byl zpracovan na
zadost zadavatele. Toto feSeni je sice méné naro¢né na zabér plochy, ale nabizi vyrazné
niz8i odstavnou a parkovaci kapacitu. Kromé jiné Sifky stani se feSeni v severni ¢asti mirné
liSi ve zpusobu a misté napojeni chodniku pro obsluhu stani. V jizni ¢asti je feSeni zcela jiné.
Pro vznik separatniho chodniku pro obsluhu stani jiz nebyl divod — k zasahu do zelené
nedoSlo. Proto bylo zvoleno feSeni pouze s jednou spole€nou stezkou, ktera zaroven
obslouzi i stani. Detailni vykresy jsou v pfiloze 2.6.2.1 — celkova situace s kotami a v pfiloze
2.6.2.2 — situace se SDZ.
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Obrazek 56 - Prilohy 2.6.2.X

4.8.Prilohy 2.7.X.X

4.8.1. Prilohy 2.7.1.X

Na nasledujicim obrazku 57 je posledni ¢ast ulice Ostravska pfed kfizovatkou s ulici Mirova.
Usporadani ulice je podobné jako v pfedchozi ¢asti s Sikmym stanim. V severni Casti se
stezka jesté vice odchyluje od ulice Ostravska tak, aby koordinovala s navrhem uvedeném
ve studii pro Park Ostravska. Na severni strané je smérem do parku dalSi komunikace
s vylou€enim motorové dopravy s vyjimkou udrzby parku. Tuto komunikaci kFizi jak stezka,
tak chodnik pro obsluhy parkovacich stani aje sem ipfivedena stezka ze spolecného
pfechodu pro chodce a prejezdu pro cyklisty pfes ulici Ostravska. Stezky pro chodce v jizni
Casti jsou navrzeny tak, aby vhodné doplfhovaly stavajici sit chodnikd a umoznily pfistup
k odstavnym stanim. Podobné jako v pfedchozim vyfezu jsou Sikma parkovaci stani
navrzena se zelenymi plochami tak, aby zde bylo dostatek zelené pro pfijemny dojem po
provedeni navrhovanych uprav. Vychyleni stezky v jizni ¢asti a jeji pfimknuti k odstavnym
stanim je navrzeno z divodu zachovani stavajici zelené. Detailni vykresy jsou v pfiloze
2.7.1.1 — celkova situace s kétami a v pfiloze 2.7.1.2 — situace se SDZ. P¥i¢ny fez Cislo 2
vyznatenym mistem je v pfiloze 6.1. Tento fez zaroven definuje rozméry a umisténi
jednotlivych skladebnich prvkii pozemni komunikace dle CSN 73 6110 a rozméry a umisténi
prvku cyklistické infrastruktury dle TP 179. [18] [19]
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Obrazek 57 — Pfilohy 2.7.1.X

4.8.2. Prilohy 2.7.2.X

Na obrazku 58 je zobrazena stejna &ast feSeného uzemi, ale ve variantnim vyhotoveni.
Stejné jako v minulém pfipadé jsou zde Sikma stani nahrazena podélnymi. Jinak se situace
zasadneé lisi jen v jizni ¢asti, kde opét chybi chodnik pro obsluhy stani. Detailni vykresy jsou

v pfiloze 2.7.2.1 — celkova situace s kotami a v pfiloze 2.7.2.2 — situace se SDZ.

Obréazek 58 — Prilohy 2.7.2.X
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4.9. Pfilohy 2.8.X

Na obrazku 59 je nejsevernéjSi ¢ast ulice Jificka. Podél ulice Jificka je navrzen 2 m Siroky
zeleny pas a nasledné 4 m spole¢na stezka pro chodce a cyklisty. Na vychod od ulice Jificka
je navrzeno mensi parkovisté pro navstévniky budouciho parku. Parkovisté je feSené jako
soustava Sikmych stani pod uhlem 45° s jednosmérnou komunikaci kolem. Podél parkovisté
je navrzen i chodnik pro pési. V pfipadé, ze by se toto feSeni v dalSich krocich projektové
dokumentace ukazalo jako pfinosné, je mozné kapacitu parkovisté zvysit, snizit, Ci
parkovisté z navrhu uplné vypustit. Detailni vykresy jsou v pfiloze 2.8.1 — celkova situace s

kétami a v pfiloze 2.8.2 — situace se SDZ.

Obrazek 59 — Pfilohy 2.8.X

4.10. Prilohy 3.X

Na obrazku 60 je pokraCovani ulice Ostravska v misté kfizeni s ulici Mirova a kfizeni ulice
Mirova s ulici Letecka. Sou€asna prisecna kfizovatka je nahrazena okruzni kfizovatkou
s primérem 30 m. [16] [17] VSechny 3 vjezdy a vyjezdy jsou opatfeny délicimi ostrlivky se
spole¢nymi pfechody pro chodce a piejezdy pro cyklisty. Minimalni Sitka ostrivku je 1,85 m,
u vychodniho vyjezdu 1,55 m. Prlisecna kfizovatka ulic Mirova a Letecka je opatfena vétSimi
poloméry oblouku pro plynulejsi prijezd autobusu. Zcela nova komunikace pro obsluhu nové
navrzenych parkovist je vedena jako obousmérna po konec kolmych stani od této kfizovatky.
Daéle je vedena jako jednosmérna v oblasti Sikmych stani pod uhlem 45°. Vieklym obloukem
pomoci pfipojovaciho pruhu Usti do ulice Ostravska. Jesté prfedtim se na ni napojuje druha

nova komunikace Ustici z parkovisté vlevé ¢&asti vyfezu. Jde opét o jednosmérnou
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komunikaci mezi stanimi pod uhlem 45°. Spole€¢na stezka pro chodce a cyklisty v severni
Casti je opét vedena s 2metrovym odstupem od ulice Ostravska az po okruzni kfizovatku.
Zde se odchyluje a plynule se napojuje na severnéjsi ¢ast, pokracuje zpatky na zapad a je
ukonc€ena poslednim vjezdem do arealu parku. V téchto mistech pfesné kopiruje navrzenou
sit stezek z architektonické studie pro Park Ostravska. Dale na zapad bude vybéh pro psy
a nasledné Zeleznic¢ni trat. Pro rychlej$i prljezd oblasti je navrzena jizni stezka, vedena
pobliZ obytného domu a po pfekonani ulice Mirova dale podél Ostravské. Napojeni stezek za
kfizovatkou s Leteckou smérem na jih je na sou€asny stav komunikaci. Navazujici stezky ale
nejsou rozmérové vhodné, proto bude potfeba upravit i oblast za kfiZzovatkou. Pro obsluhu
stani jsou navrzeny chodni¢ky pro pési, jak jizné od Ostravské, tak ijizné od novych stani.
Tyto chodniky se napojuji na spole¢né stezky a pak kon¢i pobliz vchodu do bytového domu.
Toto feSeni opét umozruje eliminaci zasahu do stavajici zelené. Po pfesné&jSim zaméfeni
kmenu zelené a pfipadné upravé navrhu v dalSich fazich projektové dokumentace by
nemusel byt zni¢en jediny strom, pfipadné pouze malé mnozstvi. Detailni vykresy jsou v
pfiloze 3.1 — celkova situace s kétami a v pfiloze 3.2 — situace se SDZ. Pfi¢ny fez Cislo 1
vyznaCenym mistem je v pfiloze 6.1. Tento fez zaroven definuje rozméry a umisténi
jednotlivych skladebnich prvkd pozemni komunikace dle CSN 73 6110 a rozméry a umisténi
prvkl cyklistické infrastruktury dle TP 179. [18] [19]

Obrazek 60 — Prilohy 3.X
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4.11.  Pfilohy 4.X.X
4.11.1. Pfilohy 4.1.X

Na dalSim obrazku 61 je kfizovatka ulic Ostravska, Jificka a Nadrazni ve varianté okruzni
kfizovatky. Pramér okruzni kfizovatky Cini opét 30 m. [16] [17] Do kfizovatky vede 5 vjezdl
a vede z ni 5 vyjezdl. Pfes vSechny prochazi spole¢na stezka pro chodce a cyklisty, pres
Ctyfi pomoci sdruzeného pfechodu pro chodce a cyklisty a pfes jeden bez tohoto pfejezdu,
jelikoz se jedna pouze o vjezd do primyslového arealu s velice nizkou intenzitou motorové
dopravy. Zapadni vyjezd je opatfen délicim ostrivkem s minimalni $ifkou 1,85 m. Jizni vjezd
je opatfen ostravkem o stejné minimalni Sifce, a je cely v oblouku s vnitfnim polomérem 15
m. Tento polomér si vyzadal rozSifeni jizdnich pruh( z puvodnich 3,25 m az na 4,60 m —
4,95 m, tak aby byl umoznén plynuly prijezd autobust sméfujicich na autobusové nadrazi.
Toto feSeni bylo zvoleno z davodu nutnosti se vyhnout zaboriim soukromych pozemku. Dale
jsou zde omezujici pilife budouciho Zelezni¢niho mostu av neposledni fadé iznacny
vysSkovy rozdil stavajiciho terénu, jak od ulice Jificka, tak ve vychodni Casti budouci
kfizovatky. Severni vyjezd z primyslového arealu neni opatfen ostrivkem ani sdruzenym
pfechodem, protoze to vzhledem na intenzitu dopravy z tohoto vyjezdu neni potfebné.
VedlejSi vyjezd smérem na ulici Jificka také neni opatfen délicim ostrdvkem. Intenzita
provozu to opét nevyzaduje. Dale také neni mozné ostrivek umistit z divodu nedostatec¢né
Sitky mezi pilifem mostu a pozemkem pramyslového arealu. V pfipadé, Zze by se z navrhu
vypustil 2metrovy zeleny pas, nebylo by mozné zachovat minimalni polomér oblouku
z okruzni kfizovatky a ani minimalni bezpelnostni odstup od pilife. Vychodni vyjezd je
opatfen ostrivkem o konstantni Sifce 2,25 m. Od hrany kfizovatky je sdruzeny prechod
odsazen 20 m vychodné, z divodu nemoznosti umistnéni pfechodu standardnich 5 m od
hrany kfizovatky. NavrZzena poloha zarovehi umoZzhuje pFiméjsSi vazbu na ulici Jificka
a pfiméjsi vazbu Jifickd — Ostravska. V pravé Casti vyfezu lze vidét i upravené rameno
stykové kfizovatky Ostravska a ulice vedouci k ulici Mirova (bez jména). Zaroven je zde
navrzen i vjiezd na nové parkovisté. SpoleCna stezka je zde pfevedena pomoci spole¢ného
pfechodu a péSi vazba k stanim je zachovana pomoci mista pro pfechazeni. DalSi vijezd na
odstavnou plochu vede z jizniho ramene okruzni kfizovatky. Jeho poloha byla upravena tak,
aby byl napojen na ulici (Nova) Nadrazni pod pravym uhlem, coz zajisti dobré rozhledové
poméry. Spole¢ny pfejezd neni vyznaCen z divodu malé intenzity motorové dopravy.
Severné od ulice Ostravska a vychodné od ulice Jificka je navrZzena spole€na stezka o Sifce
4 m se zelenym pasem mezi vozovkou a stezkou o Sifce 2 m. Severozapadné od okruzni
kfizovatky je stezka odsazena 2 m od kfizovatky, ale ma Sifku 3 m, coz je vzhledem k pouze
doplfujicimu charakteru spojeni dostacujici. Vychodné od ulice Ostravska stezka podobné 3

m Siroka a je odsazena o 2 metry od komunikace. Vyjimkou je Uzemi v pravé Casti vyfezu,
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kde se stezka odchyluje 5 metri od vozovky, aby zde bylo mozné zastavit automobil bez
nutnosti blokace hlavni silnice pfi davani pfednosti na pfechodu. Stejné feSeni je aplikovano
i na dalSim vjezdu na odstavnou plochu v jizni €asti. Trojuhelnik ze spole¢nych stezek v levé
¢asti vyfezu vznikl, aby zde bylo mozné pfimé napojeni na vSechny sméry. Detailni vykresy

jsou v pfiloze 4.1.1 — celkova situace s kétami a v priloze 4.1.2 — situace se SDZ.
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NAVAZUJICI RESENI

Obrazek 61 — Pfilohy 4.1.X

4.11.2. PFilohy 4.2.X

Na obrazku 62 je feSena stejna plocha v druhé varianté. Misto okruzni kfizovatky je
navrzena jedna prisec¢na a jedna stykova kfizovatka. Uz na prvni pohled je jasné, Ze co do
plynulosti a bezpecnosti je varianta s okruzni kfizovatkou vic vyhovujici. Jak se Casem
ukazalo, tak umisténi zelezni€niho mostu nad kfizovatkou je v pfipadé této varianty zna¢né
omezujici a nevhodné. Nicméné pozadavku na druhou, alternativni variantu bylo vyhovéno.

Prisecna kfizovatka (Nova) Nadrazni — Ostravska , kde je ¢tvrté rameno tvofeno vjezdem na
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odstavnou plochu musi ve vSech smérech, s vyjimkou vjezdu na odstavnou plochu, umoznit
prujezd tézkych nakladnich vozidel, tudiz jsou poloméry narozi kfizovatky 14,25 m a 15 m.
Smérem k vjezdu na odstavnou plochu je to 5 m. Tésné umisténi pilifd mostu neumoznilo
naprojektovat jakykoliv ostrlivek na oddéleni jizdnich pruht pfed kfizovatkou, stejné tak
v misté sdruzeného pfechodu pro chodce a pfejezdu pro cyklisty dal smérem na zapad.
Dal$i stykova kfizovatka Ostravska — Jificka ma poloméry narozi opét 15 m, ale aby tézka
nakladni vozidla miFici nejen do primyslového arealu mohla plynuje odbocit, Sitka jizdniho
pruhu dosahuje téméfF 9 m. Samotné hrany vjezdu maji poloméry 9 m a 9,8 m, coz je
vzhledem na Sifku vjezdu a intenzitu dopravy dostatecné. Sdruzeny pfechod pres ulici Jificka
nebylo mozné opatfit ostrlivkem z divodu stisnénych pomérd pobliz pozemku primyslového
areadlu. Jediny sdruzeny pfechod, kde to bylo mozné je vychodné& od kfizovatky. Délici
ostrivek ma Sitku 2,25 m. Pfechod v tomto misté navazuje na propojeni stezek ze sméru
Ostravska smér Jificka. Stezky jsou podobné jako u pfechoziho navrhu odsazeny 2 metry od
vozovky pomoci zeleného pasu tam, kde to bylo mozné. Spole¢né stezky maji Sitku 4 metry
vychodné od Jifické aseverné od Ostravské, az po jiz zminény pfechod. Tam se
z prostorovych duvodul obé stezky pfimknou k vozovce a jejich Sitka se snizi na 3 m, jinak by
nebylo mozné se vyhnout piliftdm v bezpeéné vzdalenosti. Dale na jihozapad je dalSi
propojeni stezek, které zajiStuje pfimou vazbu podél Ostravské. Dalsi propojeni zabezpecuiji
pfima spojeni mezi vSema sméry, stezka pokracuje z tohoto uzlu zapadné podél Ostravské.
Jihovychodni stezka je podobné jako v pfedchozi varianté 3metrova s vétSim odstupem od
vozovky v misté vjezdl. Detailni vykresy jsou v pfiloze 4.2.1 — celkova situace s kotami a v

pfiloze 4.2.2 — situace se SDZ.
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BUDOUC ZELEZNICNI ESTAKADA

& NAVAZUJICI RESENI

Obrazek 62 — Prilohy 4.2.X

4.12.  P¥ilohy 5.1.X

Na obrazku 63 je vyiez prvni Casti ulice Ke HFisti, jizné od doposud feSené lokality. Cela tato
lokalita je navrzena jako Zéna 30. V prvni ¢asti je ulice obousmérna a ma Sirku 5,75 m (3,00
m pruh od ulice CSA, 2,75 m pruh kulici CSA). Vsméru od ulice CSA se poéita
s pfilezitostnym provozem autobusl za u€elem svozu divaki k Hfisti AFK Milovice. Na obou
stranach ulice je navrzen chodnik, ktery ma minimalné 0,5 m v jizni Casti (tady slouzi
pfevazné pro pohyb rezidentl). Severni chodnik ma Sifku 0,55 m, ale hned za druhym
vyjezdem se vySka zveda na 0,9 m a posléze na 1,0 m. Dosazeni vétSi Sifky nebylo mozné
z divodu omezené Sitky celého prostoru zastavbou a pozadavku na obousmérny provoz
vtomto Useku. Vtomto useku je pouzito zklidfiovaci opatfeni pomoci zpomalovacich
polstaru, které nijak neovlivni jizdu autobusl a ani cyklistli, pouze osobnich automobilG.
Stykova kfizovatka dale umoznuje jizdu autobust smérem na jihozapad a jejich odstaveni
ve spodni ¢asti parkovisté. Odjezd autobusl je zamyslen smérem na severovychod a dale
na vychod ven ze zdény. Poloméry narozi arozméry kfizovatek jsou tomuto FeSeni

uzplUsobeny. Provoz automobilt je regulovan podle SDZ, které je v detailech zobrazeno
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v pFislusné pfiloze. Prlijezd zénou je mozny pouze ze severozapadu na jihovychod, opacné
jen v nékterych usecich. Regulace je navrzena tak, aby co nejmifi omezovala rezidenty a co
nejvice omezovala tranzitni dopravu. Pfikladem je stykova kfizovatka v pravém hornim okraji
vyfezu, kde je umoznéno vjeti do zUZzeného Useku pouze rezidentim. Parkovisté je prevazné
uréeno pro navstévniky hfisté, ale i pro rezidenty, Ci jejich navstévy. Pro cyklisty je cela zona
obousmérna. Provoz v protisméru je feSen vyhrazenym pruhem pro cyklisty, v pfipadé jiz
zminéné stykové kfizovatky cyklo pruhem stavebné oddélenym. V této kfizovatce je zaroven
fyzicky nemozné odbodit osobnim automobilem doleva smérem od hfisté. Pro cyklisty je tato
vazba pohodiné zachovana. Pfesun pésich je zamyslen pfes parkovidté po chodnicich, které
zaroven obsluhuji parkovaci mista. Detailni vykresy jsou v pfiloze 5.1.1 — celkova situace s
kétami a v pfiloze 5.1.2 — situace se SDZ.
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Obrazek 63 — Pilohy 5.1.X

4.13. Prilohy 5.2.X

Na dalSim obrazku 64 je navazujici ¢ast feSené oblasti. Parkovisté v jizni ¢asti slouzi pro
potfeby navstévnik( hrfisté. Vozovka ve vrchni Casti vyfezu je nékolik desitek metr
obousmérna, aby regulace neomezovala rezidenty. Dale je jiz jednosmérna smérem na
jihovychod s obousmérnym provozem cyklistd. Podobné jako v pfedchozi &asti jsou
aplikovany zpomalovaci polStafe. Dale je zde navrzeno nékolik odstavnych stani pro
rezidenty, nebo jejich navstévy. V soulasnosti se planuje prodej pozemkl v blizkosti.

Smérem od hranic téchto pozemkl vznikl 2,4 m zeleny pas, aby nebyl nutny zasah do
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stavajici zelené. Zaroven je tento Usek Sifkové pfipraven i na pfipadny obousmérny provoz
automobilli, v pfipadé, ze by se to do budoucna, po rozprodani pozemku, ukazalo jako
pfinosné. Chodci jsou vedeni po chodniku vedle komunikace. Detailni vykresy jsou v pfiloze
5.2.1 — celkova situace s kotami a v priloze 5.2.2 — situace se SDZ. P¥i¢ny fez Cislo 4
vyznaCenym mistem je v pfiloze 6.2. Tento fez zaroven definuje rozméry a umisténi
jednotlivych skladebnich prvki pozemni komunikace dle CSN 73 6110 a rozméry a umisténi
prvkua cyklistické infrastruktury dle TP 179. [18] [19]
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Obrazek 64 — P¥ilohy 5.2.X

4.14.  Prilohy 5.3.X

Posledni usek je zobrazen na obrazku 65. V horni ¢asti vyfezu je vidét zména charakteru
provozu cyklistd. Z provozu cyklistd v protismérném vyhrazeném pruhu a provozu chodcl po
samostatném chodniku vznika stezka se spole€nym provozem chodcu a cyklistd (pouze
v jednom sméru, ve sméru druhém jsou cyklisti vedeni v prostoru komunikace). Chodci jsou
provedeni mistem pro pfechazeni. Toto feSeni bylo zvoleno z dlvodu stinénych pomért
a zaroven z dlvodu nutnosti prijezdu autobusu, a tudiz potfeby vétSich rozméri smérového
oblouku. Stykova kfizovatka s nezpevnénou cestou je za timto obloukem. V navazujicim
useku je provoz obousmeérny s pfednosti vozidel smérem od severu. Na konci tohoto Useku

konc&i provoz cyklistll na stezce, pfed nim jsou vedeni v prostoru vozovky. Nakonec je zde
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navrzena rekonstrukce odstavné plochy pro rezidenty. Detailni vykresy jsou v pfiloze 5.3.1 —

celkova situace s kdtami a v pfiloze 5.3.2 — situace se SDZ.
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Obrazek 65 — Pfilohy 5.3.X
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5. Zaver

Cilem této prace bylo navrhnout feSeni stavajici dopravni situace v oblasti tak, aby splfiovala
jednak pozadavky zadavatele ale také vedkeré poZadavky na moderni infrastrukturu pro

udrzitelnou mobilitu 21. stoleti.

Pro pochopeni dopravni a urbanistické situace v oblasti byly nejprve prostudovany historické
prameny, obzvlast historie vojenského prostoru v Milovicich, ktery mél béhem své vice nez

100leté historie vyrazny vliv na vyvoj celé oblasti.

Dale byla prace zaméfena na popis stavajici dopravni situace s dlirazem se na bezpecnost

vSech U€astniku silniéniho provozu, a pozornosti na nejzranitelnéjsi u¢astniky — nemotoroveé.

PFi vypracovavani jednotlivych navrh( bylo intenzivné spolupracovano jak s predstaviteli
mésta, tak i s dalSimi subjekty pracujicimi na jinych projektech v oblasti. Za zminku stoji
predevsim projekt ,VSejanska spojka“, ktery pfimo zasahuje do feSené oblasti a oba projekty
se tak navzajem ovliviuji. DalSim vyznamnym projektem je projekt ,Park Ostravska®“, na

ktery toto dilo prostorové navazuje.

Jednotlivé navrhy byly rozdéleny do nékolika pfiloh a nasledné detailné popsany. Kazda
pfiloha byla kvuli pfehlednosti a jednoznaénosti vypracovana ve dvou variantach — ve
varianté charakterizujici rozméry navrhnuté infrastruktury a ve varianté se svislym dopravnim

znacenim.

Vybrané c&asti — konkrétné kfizovatka ulic Ostravska, Jificka a Nadrazni a parkovaci
a odstavné plochy podél ulice Ostravska byly dle poZzadavku zadavatele zpracovany ve dvou
variantach. U prvni zminéné $lo o variantu s okruzni kfiZzovatkou a o variantu s kfizovatkou
stykovou a prasecnou. V pfipadé druhém S§lo o variantu s Sikmym stanim ase stanim

podélnym.

Jiz béhem vypracovavani tohoto projektu zacala byt ze vSech sméru preferovana varianta
s okruzni kfizovatkou a varianta s podélnym stanim podél ulice Ostravska. Nicméné je na
rozhodnuti dotéenych organd, pro které varianty se nakonec rozhodnou, a které budou dale

posunuty do dalSich fazi projektové dokumentace.

Pfi zpracovavani textové €asti prace byl vyuzit program Microsoft Office Word. PFi tvorbé

grafickych pfiloh bylo vyuZzito programu Autodesk AutoCAD.
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Jako autor této diplomové prace véiim, ze prezentované navrhy poslouzi jako podklad pro
vytvoreni detailnéjSich navrhu pro dal$i stupné projektové dokumentace. Dale véfim, Ze tyto
navrhy povedou ke zvySeni bezpecnosti a plynulosti veSkeré dopravy v oblasti, k narustu

intenzit nemotorové dopravy a ke zlepSeni dopravni obsluznosti mésta. Véfim, ze zminéné

zvysi zivotni uroven obyvatelll mésta a ucini z néj atraktivné;jsi i pro navstévniky.

V neposledni fadé véfim, ze zkuSenosti, poznatky a védomosti, kterych jsem nabyl pfi
vypracovavani této prace, budu vyuzivat jak i ve své odborné &innosti, tak v dalSich studiich,

¢i je v budoucnu budu moci pfedat i dalSim generacim.
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7. Seznam priloh

1 Koordinacni situace jednotlivych pfiloh

2.1.1 Ulice Druzstevni, sever, celkova situace

2.1.2 Ulice Druzstevni, sever, svislé a vodorovné dopravni znaceni

2.2.1 Ulice Druzstevni, odboc¢ka na vinici, celkova situace

2.2.2 Ulice Druzstevni, odboc¢ka na vinici, svislé a vodorovné dopravni znaceni
2.3.1 Kifizovatka ulic Ostravska a druzstevni, celkova situace

2.3.2 Krfizovatka ulic Ostravska a druzstevni, svislé a vodorovné dopravni znaceni
2.4.1 Ulice Ostravska, dvojdomky (vychod), celkova situace

2.4.2 Ulice Ostravska, dvojdomky (vychod), svislé a vodorovné dopravni znaceni
2.5.1 Ulice Ostravska, dvojdomky (zapad), celkova situace

2.5.2 Ulice Ostravska, dvojdomky (zapad), svislé a vodorovné dopravni znaceni
2.6.1.1 Ulice Ostravska, Balonka (vychod), celkova situace — Sikma parkovaci stani

2.6.1.2 Ulice Ostravska, Balonka (vychod), svislé a vodorovné dopravni znaceni — Sikma

parkovaci stani
2.6.2.1 Ulice Ostravska, Balonka (vychod), celkova situace — podélna parkovaci stani

2.6.2.2 Ulice Ostravska, Balonka (vychod), svislé a vodorovné dopravni znaceni — podélna

parkovaci stani
2.7.1.1 Ulice Ostravska, Balonka (zapad), celkova situace — Sikma parkovaci stani

2.7.1.2 Ulice Ostravska, Balonka (zapad), svislé a vodorovné dopravni znaceni — Sikma

parkovaci stani
2.7.2.1 Ulice Ostravska, Balonka (zapad), celkova situace — podélna parkovaci stani

2.7.2.2 Ulice Ostravska, Balonka (zapad), svislé a vodorovné dopravni znaceni — podélna

parkovaci stani
2.8.1 Ulice Jificka, pfistup k pfirodni rezervaci, celkova situace

2.8.2 Ulice Jificka, pfistup k pfirodni rezervaci, svislé a vodorovné dopravni znaceni
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3.1 KFizovatka ulic Ostravska a Mirova, celkova situace
3.2 Kfizovatka ulic Ostravska a Mirova, svislé a vodorovné dopravni znaceni
4.1.1 Krizovatka ulic Ostravska, Jificka a Nadrazni, celkova situace — okruzni kfizovatka

4.1.2 Kfizovatka ulic Ostravska, Jificka a Nadrazni, svislé a vodorovné dopravni znaceni —

okruzni kfizovatka
4.2.1 Kifizovatka ulic Ostravska, Jificka a Nadrazni, celkova situace — prlise¢na kfizovatka

4.2.2 Kfizovatka ulic Ostravska, Jificka a Nadrazni, svislé a vodorovné dopravni znaceni —

prusecna kfizovatka

5.1.1 Ulice Ke H¥isti, zapadni ¢ast, celkova situace

5.1.2 Ulice Ke HFisti, zapadni ¢ast, svislé a vodorovné dopravni znaceni

5.2.1 Ulice Ke Hristi, ¢ast u hristé AFK Milovice, celkova situace

5.2.2 Ulice Ke Hristi, ¢ast u hristé AFK Milovice, svislé a vodorovné dopravni znadeni
5.3.1 Ulice Ke Hfisti, vychodni ¢ast, celkova situace

5.3.2 Ulice Ke Hfisti, vychodni Cast, svislé a vodorovné dopravni znaceni

6.1  Vzoroveé pficné fezy €. 1 a €. 2 ulice Ostravska

6.2  Vzoroveé pficné fezy €. 3 a €. 4 ulice Ostravska a ulice Ke Hfisti
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