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Abstrakt

Klicova slova: doprava v klidu, management parkovani, chytré parkovani, obsazenost
parkovacich mist, zony placeného stani, cenova politika

Pfedmétem diplomové prace ,,Koncepce dopravy v klidu ve mésté Vrchlabi*“ je zhodnotit
soucCasny stav dopravy v klidu na uzemi mésta Vrchlabi a na zakladé analyzy rozpracovat

optimalni feSeni managementem parkovani.

Abstract
Key words: parking, parking management, smart parking, availability of parking places, parking

zones, tariff policy
The subject of the diploma thesis "Concept of Parking Study in the Vrchlabi City" is to evaluate
the current state of parking in the Vrchlabi city and to develop an optimal solution for parking

management based on the analysis.
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1. Uvod

Mésto Vrchlabi lezi uprostfed horského masivu Krkono$ a je kfizovatkou dulezitych silni¢nich
tah v Kralovéhradeckém kraji. Na hifebenech Krkono$ na Labské louce prameni evropsky
veletok Labe. Vrchlabi je druhym méstem leZicim pii jeho toku hned po mésté Spindlerav Miyn.
V mistech, kde jej protina, je Labe stale horskou bystfinou, vytvafejici mimoradnou kulisu
nékdejSimu historickému sidlu prvnich obyvatel, dnes centru ob&anského zivota nejvysSich
a nejnavstévovanéjSich Ceskych hor. Mésto se rozprostira na uUzemi o rozloze 2 766 ha
v nadmorské vySce 477 m. n. m [1]. Ve mésté zije 12 289 obyvatel [2]. Obyvatelé mésta pracuji

prevazné ve sluzbach a v priimysilu.

Jiz od konce 19. stoleti je Vrchlabi i centrem turismu. Kazdoro¢né jej navstivi mnoho domacich
a zahraniCnich hostl. Vyuzivaji nabidek desitek restauraci, hotell, pgjéoven a dalSiho Sirokého
spektra sluzeb. Podobné bohaté jsou také kulturni a sportovni moznosti. Vyznam pro cestovni
ruch v KrkonoSich doklada i trojice lanovek s nékolika sjezdovkami vSech kategorii a mnozstvim
okolnich upravovanych lyzafskych bézeckych tras a cyklotras. S pfichodem primyslové éry se
Vrchlabi stalo jednou z bast textilni vyroby v celych Cechach. Strojirenskéa tradice se projevila
i v pozdéjSi vyrobé automobilll. Zdejsi pobocka mladoboleslavské Skodovky patfi k oporam
Ceského automobilového primyslu, dnes se specializuje na vyrobu a montaz prevodovek. Mésto
se od poloviny 17. stoleti stalo také centrem varhanarské manufaktury, ktera byla jednou ze tfi

nejvyznamnéjsich na naSem uzemi.

Krkono$e jsou pfirodové&decky mimofadné cennou lokalitou Ceské republiky. Pravé z divodu
ochrany pfirody a trvale udrzitelného rozvoje cestovniho ruchu byly KrkonoSe v roce 1963
vyhladeny za KrkonoSsky narodni park. Sprava KrkonoSského narodniho parku ma sidlo
ve Vrchlabi, kde téz sidli Svazek mést a obci KrkonoS$e, ktery je regionalni organizaci cestovniho

ruchu.

Mésto je Clenéno do tfi ¢asti. Prvni ¢ast Vrchlabi je tvofena samotnym centrem mésta Vrchlabi
a osadou TFidomi. Druha ¢ast mésta je zastoupena osadou LiS¢i kopec a obci Podhdfi. Posledni
Cast HorejSi Vrchlabi je slozena z osady HorejSi Herlikovice, obce HofejSi Vrchlabi a osady

Kamenna cesta viz obrazek 1.1 [3].



Obrazek 1.1: Katastralni tzemi mésta Vrchlabi [4].

K nejvyznamnéjSim vyrobnim aglomeracim Vrchlabi patfi primyslova zéna Dé&lnicka v jizni ¢asti
mésta. Sidli zde napf. spole¢nostmi SKODA AUTO a.s., ARGO — HYTOS s.r.o. a ASTIR
VRCHLABI, s.r.o., které se nachazi ve stfedu mésta [3]. Kultura ve mésté& Vrchlabi je spjata
s Divadelnim klubem Vrchlabi, Vlasteneckym divadelnim spolkem Vlastik, Kulturnim domem
Stielnice Vrchlabi, ktery zaroven provozuje i kino. Dale se zde nachazi Krkono$ské muzeum —
CtyFi historické domky, Krkono$ské muzeum v Augustinianském klastefe, Galerie Morzin, Galerie
M, Dim déti a mladeze PeliSek, Tanecni studio Oliver, Méstska knihovna. Mezi nejvyznamnéjsi
pamatky mésta Vrchlabi patfi renesanéni zamek Vrchlabi a Zamecky park, Zamecka kaple
Cernind — Morzin(i, Chram sv. Vavfince, Ctyfi historické domky. Zamecky park je na seznamu
nemovitych kulturnich pamatek a od roku 1964 o né&j pecuje Sprava KRNAP. CtyFi historické
domky jsou v souCasné dobé majetkem Spravy KRNAP a provozuji hlavni informacni stfedisko,

vystavni sif a jednu z expozic muzea [5].



Ve mésté Vrchlabi pasobi fada matefskych Skol, zakladnich Skol a jedno gymnazium a stfedni

odborna skola.

V oblasti sportu nabizi Vrchlabi zimni stadion HC Stadion Vrchlabi s.r.o., fotbalovy a atleticky
stadion v arealu Vejsplachy, fadu pfirodnich a krytych koupalist, tenisové kurty, in-line drahu,
skatepark, bowling, Leteckou Skolu Vrchlabi, a.s. a mnoho dalSich sportovnich hfist.
V neposledni fadé je zde moznost sjezdového lyzovani ve skiarealech Herlikovice a Bubakov
cca 3 km od centra Vrchlabi [6].

Mé&sto Vrchlabi je idealnim vychozim mistem turistickych vy$lapa i cykloturistickych vyletd. Siroka
nabidka ubytovani, sluzeb, obchodl a mnoho restauraci zajiStuje vyborné zazemi pro stfedni
KrkonoSe. Mésto Vrchlabi je pfirozenym centrem dojizdky z okolnich obci do zaméstnani nebo
Skol. Do Vrchlabi pfijizdi roéné pfiblizné okolo 33 000 turistd. To se ovSem netyka posledniho
roku, kdy podty turistl ovlivnila pandemie viru COVID-19. Do budoucna je dulezité, aby mésto
bylo kapacitné pfipravené na vysSi pocet turistl a cestujicich. S tim souvisi realna poptavka
po mobilité, ktera byva zpravidla vys$si, nez je mozné pozorovat. V sou¢asné dobé ve mésté

neexistuje management parkovani.

Cestovni ruch je pro Vrchlabi spole¢né s primyslovou vyrobou jednim ze zakladnich pilifd, jez
zajistuje meéstu rozvoj a prosperitu. Nevyhody pfiliSné orientace na cestovni ruch se vSak ukazuji
praveé v souCasné dobé, konkrétné v roce 2020 a 2021, kdy krize celosvétovych rozmérl spojena

s pandemii viru COVID-19 toto odvétvi zcela paralyzovala.

2. Dopravni systém mésta Vrchlabi

2.1 Osobni automobilova doprava

Stavajici silniéni dostupnost krkono$ského regionu z vyznamnych &eskych mést (napf. Prahy,
Liberce) nebo z Némecka a Polska neodpovida potfebam na rychlou, plynulou a kvalitni dopravu
(souCasny stav silni¢ni sité viz obrazek 2.1). Patefni komunikaci mésta Vrchlabi je souasna
komunikace 1/14 vedouci ze zapadu na vychod mésta. Zminéna komunikace neni idealni patefni
komunikaci z divodu smérovych parametrd v obytnych oblastech mésta. Silnice prochazi
zastavénym uzemim Vrchlabi, coZ ma podstatny vliv na okolni Zivotni prostfedi. Tranzitni doprava
s vysokym podilem nakladnich vozidel tvofi vétSinu pfenasené dopravni zatéze. Z celostatniho
sc¢itani dopravy z roku 2016 byla intenzita téZkych nakladnich vozidel 600 voz/den, coz odpovida
priblizné 10 % z celkové intenzity motorovych vozidel. Z divodu vysokych intenzit na zminéné

silnici I/14 je navrzen jizni obchvat mésta Vrchlabi mimo zastavéné uzemi [7].
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Druhou vyznamnou komunikaci prochazejici Vrchlabim je silnice 11/295 sméfujici od Horka
u Staré Paky do Spindlerova Mlyna. Silnice mé regionalni vyznam a je hlavni p¥istupovou silniéni

trasou z vnitrozemi od silnice 1/16.

Zminéné vyznamné silnice dale dopliuje fada silnic lll. tfidy a mistnich komunikaci. Silnice
11172956, 111/28624, 111/2955 a 111/32551 slouzi z dopravniho hlediska jako spojeni mésta s okolnimi
obcemi. Za dopravné nejvyznamnéjSi a také nejvice dopravné zatizenou je povazovana silnice
[11/32551 vedouci pfes Vrchlabi, Kladterskou Lhotu a Hostinné. Na této komunikaci se nejvice
projevuje negativni vliv osobni automobilové a nakladni dopravy na okoli obytného uzemi a dale
ma vliv na ostatni druhy dopravy, pfedevsim cyklistickou a pési dopravu. Mistni komunikace maji

vyznam obsluznych komunikaci.

-
-
562

Vrchlabi

Homi Branna™’,

Jolni Branna

o
)
Vv 52953
J - ¢ .
o299 oa
J 0 04 o8 1,6km

Dalii Lanov © RedielstviSinic a dainic GR

Obréazek 2.1: Soucasny stav silnicni sité ve Vrchlabi ke dni 1.2.2021 [7].

NejzasadnéjSim planovanym zasahem v ramci silni¢ni sité mésta bude prelozka silnice 1/14 (jizni
obchvat $irSiho centra Vrchlabi), se kterou souvisi cela fada uprav navazujicich komunikaci
nizSich tfid. Jedna se pfedevSim o stavebni Upravy na silnici 11/295, kde se vybuduje
mimouroviiova kfiZovatka v lokalité Berlin. Dale je v planu realizace okruzni kfizovatky na silnici
111/32551, ktera bude nové ukonéovat zminénou komunikaci v lokalité Skoda auto. Soudasna

silnice 1/14 bude v Useku Valtefické ulice a Délnické ulice v upravovaném smérovém usporadani
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zménéna na sbérnou komunikaci. Nové dopravni spojeni centra mésta na silnici 11/295 bude

pres ulice Dobrovského a lokalitu Za Pilou [8].
2.2 Vefejna hromadna doprava

Vefejna hromadna doprava je v Uzemi obstarana prostfedky autobusove a Zelezniéni dopravy.
Méstska autobusova doprava je zajistovana spojem 695800 obsluhujici Herlikovice — Vrchlabi —
autobusové nadrazi — PodhUfi viz obrazek 2.2. Méstem projizdi 16 pfiméstskych linek a 3 dalkové
linky (z Prahy pfes Mladou Boleslav). Mésto je dale obsluhovano i sezénnimi autobusovymi
linkami, konkrétné cyklobusy a skibusy. Z Vrchlabi jezdi cyklobusy linky &. 3 (Vrchlabi - Spindleriv
Mlyn) a linky €. 6 (Vrchlabi - Hradec Kralové). V letnim obdobi jsou nékteré useky cyklobust
vyuzivany i mistnimi obyvateli pro cesty do zaméstnani a za sluzbami [9]. Doprava skibusem je
zprostfedkovana z Prahy, Ji€ina, Kolina, Nymburka, Podébrad a dalSich mést pfimo pod lanovku.
Dale je mozné si objednat Skibus Gratis, ktery pfevazi cestujici v okruhu 10 km od parkovisté

Bubakov nachazejici se na severu mésta [10].

11



Obrazek 2.2: Linkové vedeni méstské autobusové dopravy ve mésté Vrchlabi.

Vrchlabi nelezi na vyznamném Zzelezniénim uzlu a Zelezni¢ni doprava zde neni vyuzivana.
Z téchto dlvodl nema velky vliv na dalSi druhy dopravy. V sou€asné dobé uUzemim vede
regionalni trat’ ¢. 044 Kuncice nad Labem — Vrchlabi, projizdéjici pfes zastavky Vrchlabi, Podhufi
a Kuncice nad Labem. Zde se napojuje na zelezni¢ni trat €. 040 a vede dal smérem na Chlumec
nad Cidlinou, Starou Paku, Trutnov. Zelezniéni doprava je nevyhovuijici z pohledu malé nabidky,
zastaralosti a pomérné dlouhych intervalll. Proto se daleko vice vyuziva autobusova doprava
(dalkova a mistni). V8echny Zelezni¢ni a autobusové linky jsou dotovany Kralovéhradeckym
krajem a zac¢lenény do integrovaného dopravniho systému IREDO.
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Predstava mésta je zvySeni efektivnosti a rozSifeni dosavadni zelezni¢ni dopravy s kvalitn&jSimi
sluzbami. Dal§im velkym cilem je zavedeni nové vle¢kové traté k vyrobnimu zavodu SKODA
AUTO a.s. Soudasné mésto ve spolupraci se SZ usiluji o zvySeni bezpeénosti na Zelezniénich
prejezdech v ramci mésta (realizace zabezpec€ovacimi zafizenimi na prejezdech zabezpecéenych

pouze vystraznym kfizem).

2.3 Pési doprava

,Mésto na Labi“ nebo ,Brana do Krkonos* jsou oznaceni pro mésto Vrchlabi. Vyhodna poloha
ve stfedu pohofi nabizi mnoho moznosti vyletd péSky nebo nakole do blizkého okoli
a na vrcholky hor. Mésto Vrchlabi je atraktivnhim mistem pro pé&si turistiku. Nachazi se zde nékolik
stezek pro chodce a cyklisty, které vedou z okoli centra do vzdalenych ¢asti mésta. Stezky vedou
napfiklad podél ulice Dukelska a ulici Lanska [9]. Stezka podél ulice Lanska je ,Stezka pro chodce
a cyklisty spole€na“ s cyklistickou trasou €. 22. Druha stezka vedouci ulici Dukelska je ,Stezka

pro chodce a cyklisty délena“, ktera je soucasti cyklistické trasy €. 2, Labska.

Ve Vrchlabi se vyskytuji mista, kde je chodnik pfili§ uzky a neni zajistén bezpecny pohyb osob.
Hlavni problémy jsou s navaznosti nékterych koridord nebo prechodd pro chodce na chodnik,
s absenci chodnikovych ploch, neadekvatnimi povrchy chodniklli a misty s absenci snizenych

chodnikd.
2.4 Cyklisticka doprava

Ve mésté Vrchlabi je cyklisticka doprava vnimana pfedevsim jako rekreacni volnoCasova aktivita
z duvodu Clenitosti terénu a klimatickych podminek. Tento aspekt nicméné trapi kazdé horské
mésto. Cyklisticka doprava by se méla zafadit mezi bézny dopravni mod pro kazdodenni

cestovani napf. za praci.

Vrchlabim prochazi dvé vyznamné dalkové cyklistické trasy. Prvni je cyklisticka trasa €. 2,
Labska stezka, ktera vede ze severu Vrchlabi smérem na jih podél feky Labe az do Némecka.
Druhou dalkovou trasou prochazejici méstem je cyklisticka trasa €. 22, tzv. Jizersko-jesenicka
magistrala, ktera kfizuje KrkonoSe a prochazi napfi¢ Vrchlabim. Tato trasa je jiz CasteCné
pfevedena v zapadovychodnim sméru pfes mésto, kdy Cast trasy je tvofena cyklostezkami.
V budoucnu bude trasa propojena s hlavnimi krkonoSskymi cyklotrasami a vznikne tak ucelena
cyklisticka sit. Soucasti mésta jsou i dalSi cyklistické trasy. Cyklisticka trasa ¢. 4301 zaCina u
vlakového nadraZi a vede dale pFes Horni Lanov a Cerny Dul na Hoffmanovy boudy v Janskych
Laznich (13 km). DalSi cyklisticka trasa zacinajici od namésti Miru ve Vrchlabi je krkonoSska

trasa €. 10 s celkovou délkou 18 km.
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Soucasné méstem vedou dvé cyklistické stezky, které jsou soucasti cyklistické trasy €. 2, Labska

stezka.

Velkou zajimavosti pro navstévniky Vrchlabi jsou tzv. ,Dlouhé sjezdy” pfipravené Svazkem mést
a obci KrkonoSe ve spolupraci se Spravou KRNAP. Pro navstévniky je umoznéno se nechat
vyveézt lanovkou nebo svézt se cyklobusem a poté se vydat z horskych poloh pohodinou jizdou
do krkonoSského podhafi. KrkonoSské cyklobusy jsou turistické autobusové linky, které pomahaji
cyklistim a pé&Sim turistdm s dopravou po Krkonosich a v Podkrkonosi. Z Vrchlabi jich vede hned
nékolik viz obrazek 2.3 a tabulka 2.1. Mésto planuje pro cyklisty zpfistupnit prostor Herlikovic

a Benecka [3].

Obrazek 2.3: Mapa znazorriujici trasy cyklobust v KrkonoSich a Podkrkono$i [9].
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Tabulka 2.1: Prehled cyklobusu [9].

Oznadeni trasy Trasa

1 (rGzova) Harrachov — Pomezni Boudy

2 (fialova) Jilemnice — Horni Misecky

3 (zelena)  Vrchlabi — Spindlertiv Miyn (Spindlerova b.)
4 (2luta) Upice — Trutnov — Pomezni Boudy

5(modra)  Zacléf — Trutnov

6 (tyrkysova) Hradec Kralove - Vrchlabi

3. Stavajici doprava v klidu

Obecna podstata problému spociva v dopravnim chovani uzivatell, obyvatel a turistl mésta
Vrchlabi, ktefi jsou zvykli na uréitou miru komfortu. Je zapotfebi pfistoupit i na alternativni chovani
s ohledem na dopravu v klidu. Jedna se o stav shodujici se se zbytkem Ceské republiky
a zbytkem svéta vychodné od hranic. Specifickymi problémy jsou pak zalezZitosti spojené
s georeliéfem mésta, charakterem zastavby a prostorovymi dispozicemi jednotlivych ¢asti mésta.
Mezi zakladni skupiny vyuzZivajici dopravu v klidu ve mésté Vrchlabi patfi rezidenti, abonenti
a navstévnici mésta. Je nezbytné soustiedit se na vS8echny jiZ zminéné skupiny, aby bylo pro né

mésto atraktivni i z hlediska parkovacich ploch.

Koncepce dopravy v klidu vede ke zlepSeni plynulosti a bezpe€nosti dopravy ve méstg, ale také
ke snizeni emisi. Se zvySovanim automobilizace se zvyraziuje nedostatek parkovaciho stani
v uliéni siti. Obyvatelé téchto oblasti mésta maji snizeny komfort dany uspofadanim uli¢niho
prostoru v souvislosti s parkovacimi misty. Mistni lidé, ktefi potfebuji v dané oblasti zaparkovat,
maji naopak problém s hledanim parkovacich mist. Casto mohou pfi této &innosti najezdit
i jednotky kilometr(, ve vysledku jsou nuceni zaparkovat na vzdalené&jSim misté od oblasti zajmu.
Provoz souvisejici s hledanim parkovacich mist vede nejen ke zvySovani nakladu pro fidice (Cas
a palivo navic), ale ma také negativni vnéjsi vliv na spole¢nost, v podobé& vyssiho znecisténi,

hluku a dopravnich nehod [11].

V centru mésta se planuje vystavba nékolika parkovist (u Kostela sv. Augustina, u Divadelniho
klubu Vrchlabi a u Kulturniho domu Stfelnice). Zvazuje se realizace nékolika parkovacich domu

v ramci uvedenych parkovist.
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Typy uzivateli

V soucasné dobé Ize rozdélit uzivatele mésta minimalné do nékolik skupin:
» Uzivatelé zijici ve mésté;
Uzivatelé dojizdéjici do mésta;
Uzivatelé dojizdéjici do mésta a nasledné prestupujici na vefejnou hromadnou dopravu;

Osoby zajistujici zasobovani;

YV V VYV V

Navstévy a turisté.

Uzivatel zijici ve mésté pouziva vozidlo pfevazné za ulelem dostat se co nejrychleji,
nejpohodInéji a co nejblize do zaméstnani nebo jiné destinace. V nékterych pfipadech je k tomuto
chovani uzivatel nucen okolnostmi (handicap, velky naklad). DalSim pfipadem muze byt dité jako
spolujezdec, napf. vramci tzv. ,rodinné“ logistiky“, které je pFepravovano rodi¢i do $kol

a na krouzky.

Uzivatele osobniho vozidla dojizdéjiciho do mésta k volbé dopravniho prostfedku mnohdy
motivuje neatraktivni vefejna hromadna doprava. Vefejna hromadna doprava mize omezovat
uzivatele napf. svymi intervaly, nevhodnymi ¢asy odjezdl/pfijezd(i nebo vzdalené&jSim mistem

zastavky.

Casto uzivatelé kombinuji osobni automobilovou dopravu s vefejnou hromadnou

dopravou a vyuzivaji parkovisté typu P+R v pfipadé kvalitniho napojeni na VHD.

DalSim typem uzivatele je osoba zajist'ujici zasobovani, kterou neni mozné motivovat ani nutit
k jinému dopravnimu chovani nez k zastaveni vozidla v hlavnim dopravnim prostoru. Je ale nutné
tuto otazku reSit konkrétné v ulici Krkono$ska, kde dochazi k velmi ¢astému ponechani vozidla

na komunikaci a dochazi k ,ucpani jizdniho pruhu.

Posledni skupinou jsou navstévy a turisté, kterou Ize vnimat do jisté miry jako urcitou formu
dojizdky. Mésto by se mélo témto uzivatelim pfizplsobit a umoznit jim bezpecné zastaveni

po dobu nezbytné nutnou pro vyloZeni a nalozeni nakladu v celém mésté.
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3.1 Politika dopravy v klidu ve Vrchlabi

Ve mésté Vrchlabi je mozné parkovat na péti typech parkovacich stani:
1. Placena stani v centru mésta;
2. Parkovani s oznac¢enim Parkovaciho kotouce;
3. Neplacena vyznacena stani;
4. Legadlni parkovani mimo vyznacena stani
5.

Soukromé pozemky.

Problematickymi jsou predevsim ,placena stani v centru® z divodu obratkovosti a pozadované

i i

kapacity, ,neplacena vyznac¢ena stani“ a ,nevyznacena legalni stani“ predevsim v oblastech

Obrazek 3.1 nize znazorfiuje rozmisténi vétSich parkovacich ploch, placenych nebo
neplacenych, nachazejicich se mimo hlavni dopravni prostor. Cilem je zobrazit jejich koncentraci
v ramci mésta. V oblastech s nizkou zastavbou jich je obecné mensi pocet kv(li niz§i poptavce
po parkovani ve vztahu k rozloze — mensi hustota osidleni. VétSiné parkujicich postaéi parkovani
podel vozovky i v mistech, kde nejsou vyznaCena parkovisté nebo vyuzivaji vlastni soukromé
pozemky, pfipadné garaze. Tento jev Ize pozorovat v severni oblasti mésta Hofejsi Vrchlabi
a jizni oblasti Podh(fi, kde prevaZzuje nizka zastavba. Na jihu mésta, v ulicich Ceskych bratfi,
Nerudova, Dukelska, Skolni, Na Vys8ing, Vychodni, Revoluéni, Vitézna a Druzstevni, je vysSi

koncentrace vozidel z divodu vy$Si hustoty obyvatelstva Zijicich v inzovni zastavbé, kde stani

podél silnice nepostacuje.

V centru mésta nebo v jeho blizkosti se nachazi méstsky ufad, posta, méstska knihovna,
méstska policie a mnoho dalSich sluzeb. Z obytné zastavby pfevazuji fadové a bytové domy.
Nachazi se zde okolo 600 parkovacich stani. NejCastéjSi zpUsob parkovani je podélné
parkovani napf. v ulici Krkono3ska, kde se nejCastéji vyskytuje podélné stani s celkovou

kapacitou okolo 59 parkovacich mist.
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Placena stani v centru mésta

Cast parkovist je placena a vybavena parkovacimi automaty. Jejich provozni doba od pondéli
do patku v rozmezi 9:00 — 17:00 hod. a v sobotu v rozmezi 9:00 — 12:00 hod. viz obrazek 3.2.
Na nékterych vyznaCenych parkovistich je mozné zaplatit pfes webovou aplikaci MPLA
viz kapitola 3.3 Stavajici technicka podpora dopravy v klidu“. OdliSnym placenym parkovistém,
které ma rozdilnou provozni dobu a zplsob vybirani poplatkt za parkovani, je parkovisté U Lazni.
Parkovisté je obsluhovano vjezdovou branou a jeho provozni doba je od pondéli do patku
v rozmezi 7:00 — 17:00 hod. a v sobotu v rozmezi 7:00 — 12:00 hod. viz obrazek 3.3. Kryté
parkovisté namésti T. G. Masaryka jako jediné umoznuje pro své stalé zakazniky pfedplaceni
parkovaci kartou. UzZivatelé karty maji moznost po cely rok parkovat prvni dvé hodiny pracovniho
dne zdarma. Parkovani o vikendu a svatcich je zcela zdarma [12]. Ob¢asni uZivatelé, kterym se
pfedplacena parkovaci karta nevyplati, vyuZivaji parkovani dle ceniku parkovného viz tabulka
3.1

)

CENiK PARKOVANI

Price list

zdarma | rree

Prvni hodina 10 Ké

Kazda dalsi he

Maximalné za 24

Néhradni listek

Pistipro tyto hodiny: PO = P& | M-
So | sa

60 K&
500 K&
7:00 - 17:00

Provozovatel:
Platba bezkontakni | Mésto Vrchlabi
platebni kartou f an'nék &p. 1, Vrchlabi
IC: 00278475
MOBILN| PLATBA PARKOVNEHO E Sk tol

3 2plsoby pousitl;

Stahnéte si aplikaci MPLA a naskenujte

Obrazek 3.2: Provozni doba a cenik Obrazek 3.3: Provozni doba a cenik
parkovacich automat( na placenych parkovistich. placeného parkovisté U Lazni.
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Ve mésté Vrchlabi je cena za parkovaci stani rizna v zavislosti na lokalité. V sou¢asné dobé je

v centru 283 zpoplatnénych parkovacich mist, 2 mista pro invalidy a 1 misto pro elektromobil.

Ve mésté se nachazi 9 placenych parkovacich oblasti vybavenych parkovacimi automaty. Ostatni
parkovisté jsou nezpoplatnéna a nachazi se mimo centrum mésta. Tyto oblasti jsou vyuzivany

pro odstaveni vozidla v dobé pobytu obyvatel v dané oblasti.

Tabulka 3.1: Souhrn cenové politiky placenych parkovist s parkovacim automatem.

Nazev parkovisté

1. hod — 10,- KE; kazda dalsi Po - P4 9:00 - 17:00;
hod — 10,- K¢ S0 9:00 — 12:00
. . Po - P4 9:00 - 17:00; So 9:00
30 mlnv.— 5,:- K& 1. hod n 20,- — 12:00; maximalni doba
K¢; 2. hod — 50,- K& . .. .
stani jsou 2 hodiny
1. hod — 10,- K&; kazda dal3i Po - Pa 9:00 - 17:00;
hod — 10,- K¢ S0 9:00 — 12:00
Bézna cena: 1. hod — ZDARMA;
2. hod — 50,- K¢&; 3. hod — 50,- Po-Pa 7:00 — 22:00
K¢&; So/Ne + Svatky — ZDARMA; Nocni parkovani 22:00 — 7:00
Kryté parkovisté nam. T. Nocni parkovani: 100,- K&
G. Masaryka Predplatitel: 1. hod — ZDARMA;
2. hod — ZDARMA; 3. hod — 50,- Po-Pa 7:00 — 22:00

KE&; So/Ne + Svatky — ZDARMA; Nocni parkovani 22:00 — 7:00
Nocni parkovani: 100,- K&
Parkovisté nabrezi Marie 1. hod — 10,- K¢&; kazda dalsi Po - P49:00 - 17:00;
Kubatové hod — 10,- K& So0 9:00 - 12:00

. " Po - Pa 9:00 - 17:00;
Parkovisté Krbalova 80 mmv__ by WL e n 20,= So 9:00 — 12:00; maximalni
K¢; 2. hod — 50,- K& . . .
doba stani jsou max 2 hodiny

20 min — 10,- K¢&; 40 min — 20,-

VI XA EAVAES K&: 1. hod — 30,- K&: kazda dalgi P0-S0 0:00-24:00
hod 30 - K&
30 min — ZDARMA: kazda dalsi PO PR Y Lrele
Parkovi&té U Lazni i
hod - 10,- K& S0 7:00 — 12:00
30 min — 5.- K& 1. hod 10,- K&; B4 700 - 17-00-
Parkovisté Jinoslavska — R = [P (00 = L7,
o 2. hod — 20,- K& kazda dalsi
U Polikliniky hod — 10.- K& S0 7:00 — 12:00
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Parkovisté V. Halka je hlidano personalem. Personal vybira parkovné po dobu, kdy je parkovisté

zpoplatnéno.
Parkovani s oznaéenim Parkovaciho kotouce

Ve Vrchlabi se dale nachazi ,Parkovisté s parkovacim kotou¢em®, kdy Fidi€ musi pfi zaparkovani
vozidla zanechat za sklem vozidla umisténé parkovaci hodiny vyznadujici ¢as pfijezdu vozidla.
Mist umoznujicich zdarma parkovani s kotou€em je v centru 24 a jsou uréeny ke kratkodobému
parkovaciho stani viz obrazek 3.4. V pfipadé nedodrzeni stanoveného c&asu parkovani
zobrazeném na SDZ mze dojit k udéleni pokuty od Policie Ceské republiky. Parkovaci kotouge

Ize zakoupit v infocentru a v budové radnice mésta.

Tabulka 3.2: Pfehledova tabulka parkovacich stani, na kterych jsou uplatriovany tzv. parkovaci
kotouce.

i N Maximalni doba trvani ,

Parkovisté spodni &ast ulice
Krkonosska (kapacita 11 15 min Po-Ne 9:00 -17:00

Parkov.ié,té v,ulici V. Halka 15 min Po-Ne 9:00 -17-00
kapacita 2 mist

30 min -

Parkovisté v ulici Nadrazni
kapacita 6 mist

Parkovidté¢ v ulici Ceskych

30 min Po-Ne 9:00 -17:00
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Obrazek 3.4: Parkovisté s parkovacim kotou¢em v ulici V. Halka.

VSechna parkovisté s parkovacim kotoucem a placena parkovaci stani jsou zakreslena
do grafického vystupu Pfiloha 1 — ,Pfehled regulovaného parkovani a cenové politiky

ve Vrchlabi“. Soucasti grafického vystupu je zobrazeni cen jednotlivych parkovacich stani.
Neplacena vyznacena stani

Parkovani mimo zpoplatnéné oblasti je feSeno volnym parkovanim na parkovacich stanich
(parkovaci pasy /pruhy) bez pfimého oznaceni pomoci pfislusného svislého dopravniho znaceni
(dale SDZ) s libovolnym typem parkovani — vodorovné, Sikmé, kolmé nebo jejich kombinace.
VySe uvedené typy parkovani se nachazeji pfevazné mimo centrum mésta a vymezuiji prostor,
kde uzivatelé mohou parkovat. Nevyhodou neplacenych vyznadenych stani je absence regulace,
proto pfi narustu poctu zaparkovanych vozidel v obytnych oblastech dochazi k zahlcovani mist
vozidly.

Legalni parkovani mimo vyznacena stani

Kromé vyznacenych parkovacich ploch se parkuje mimo vyznacena stani v souladu s obecnou

Upravou provozu na pozemnich komunikacich. Zpusob legalniho parkovani mimo vyznacena
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stani se ve mésté Vrchlabi vyuziva nejCastéji. Pfevazné se tyka parkovani ve vysoké zastavby,
¢imz vznika problém s nedostatkem parkovacich mist. Kromé usekd, které jsou oznaceny SDZ
nebo VDZ uréujicich zakaz zastaveni nebo stani, je mozné parkovat nebo odstavovat vozidlo
podél jakékoliv takto neoznacené komunikace za podminky zajisténi 3 m pro kazdy smér jizdy —

tato problematika je soucasti kampané HZS CR ,3 metry k Zivotu® [13].
Soukromé pozemky

Je nutné dale zminit soukromé pozemky, a pfedevSim garaze historicky vyuzivané k umisténi
osobniho vozidla. V sou€asné tyto garaze slouzi pfevazné jako sklady nebo dilny. Lze tedy
zjednoduSené fici, Ze garaze dnes jiz neplni svoji funkci. V oblastech nizké zastavby tvofi ¢asto
majoritni ¢ast dostupné kapacity parkovani, ve vysoké zastavbé rovnéz tvofi vyznamnou &ast

celkové kapacity.
3.2 Rozdéleni stavajicich parkovacich a odstavnych stani

Na Uuzemi mésta Vrchlabi se nachazi mnoho znacenych parkovist i neznagenych ploch a useki

ulic, kde fidi¢i odstavuji nebo parkuji své osobni automobily.

Parkovani se obecné déli na Ctyfi zakladni druhy [14]:
» Kratkodobé zastaveni (vykladka a nakladka zbozi a osob);
» Kratkodobé stani (do 2 hodin, napf. nakup);
» Dlouhodobé stani (nad 2 hodiny, napf. parkovani po dobu v zaméstnani);
>

Odstaveni vozidla (delSi Casové rozmezi, napf. nékolik dni).

Lidé Casto jezdi do centra Vrchlabi za sluzbami, které mésto nabizi napf. na postu nebo méstsky
ufad. Obratkovost vozidel na parkovacich stanich zde byva velmi €asto vyS8Si nez v reziden¢nich
oblastech, protoZe se zde vozidla velmi rychle stfidaji. V centrech mést byva velky vyskyt
poptavky po kratkodobych stanich. Poptavka po dlouhodobych stanich je v centrech z dGvodu
prace nebo bydleni také Casta. Zminéné dlouhodobé parkovani je poptavano predevsim
v reziden¢nich oblastech a v mistech zaméstnani. Odstavna parkovisté jsou plochy slouzici
pro odstaveni vozidel na doby, kdy nejsou vyuzivana napf. o vikendu nebo cely tyden.

Podrobnéjsi popis druht parkovani je popsano v kapitole 5.4 Cenova politika“.
Situace ve mésté Vrchlabi

Pro porovnani nabizené kapacity a skute¢né poptavky po dopravé v klidu bylo potfeba
kvantifikovat kapacitu celého mésta. To bylo umoznéno pomoci provedeného pasportu
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parkovacich mist sledového Uzemi. Stani byla rozliSovana dle polohy vozidel vzhledem
k jizdnimu pruhu jako podélna, Sikma, kolma a neoznatena (bez zfejmého usporadani
prostfednictvim VDZ nebo SDZ). U vyznalenych stani byla zmapovana pfesna kapacita
parkovacich stani. Kromé vyznacenych stani byla do pasportu zakomponovana takova mista
mistnich komunikaci, kde je povoleno parkovat v souladu se zakonem o provozu na pozemnich
komunikacich. Jedna se o situace, kdy zaparkované vozidlo nezasahuje do volné Sirky
do jizdniho pruhu. Minimalni Sitka jizdniho pruhu jsou 3 m na jednosmérnych komunikacicha 6 m
pro obousmérné komunikace. U nevyznaCenych parkovist byla celkova kapacita parkovacich
mist odhadovana pomoci vypo&tu ploch jednotlivych lokalit dle platnych norem CSN 736110
,Projektovani mistnich komunikaci“ a dle CSN 736056 ,Odstavné a parkovaci plochy silniénich
vozidel“. Pasport parkovacich mist s jednotlivymi kapacitami byl zapracovan do pfehledného

grafického vystupu viz Pfiloha 2 — ,Zakres parkovacich stani a jejich kapacit ve Vrchlabi
(pasport)®.

Ve Vrchlabi bylo zjisténo celkem cca 6 486 parkovacich mist, z toho 872 garazi v soukromém
vlastnictvi. Okolo 645 parkovacich mist jsou parkovaci mista neoznatena VDZ ani SDZ.
Ve mésté se nachazi 44 parkovacich mist pro invalidy a 1 parkovaci misto pro elektromobily.
Parkovani ve mésté Vrchlabi mizeme rozdélit na placené a neplacené. To se dale déli na rizné
zpusoby parkovani, napf. kolmé, podélné a Sikmé parkovani. V nasledujici tabulce viz tabulka
3.3 jsou popsany soucCasné kapacity jednotlivych parkovacich ploch vyznacené VDZ

a neoznacenych parkovacich ploch.

Tabulka 3.3: Pfehled vsech parkovacich mist ve mésté Vrchlabi.

Prostorové . . Odhadovana kapacita
R e, Kapacita vyznacenych i -
usporadani arkovacich mist nevyznacenych parkovacich
parkovacich stani P mist
578+5 mist pro invalidy 312
71+3 mista pro invalidy 41

137 + 2 mista proinv. a 1 450
elektromobil
1134 + 29 mist pro invalidy 1195
parkovisté

Placené parkovisté 240 + 3 mista pro inv. + 1 16
elektromobil (72 mist se nachazi
v kryté garazi — namésti T. G.
Masaryka)
Parkovaci mista - 645

nevyznacena
pomoci VDZ
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Prostorové . . Odhadovana kapacita
usporadani NEPEIEE VZEEE e nevyznacenych parkovacich
pora - parkovacich mist y yeh p
parkovacich stani mist
62 -

Rezidentni
parkovani nesdilené

Mista vhodna - 151
k navrhu parkovisté
SUMA 3094 + 42 invalidi + 1 elektromobil 2810

JelikoZ je mésto Vrchlabi horské mésto, nachazi se zde nékolik parkovist ur€enych pro uzivatele
lyzafskych center. Jedna se o parkovisté Herlikovice, Bubakov, KnézZicky vrch 1 a 2.
Nejpocetnéjsi parkovisté na Uzemi mésta je ,parkovisté Vancéurova ul., Vrchlabi“ a nachazi se
za kulturnim domem Stfelnice. Odhadovana kapacita parkovisté je 200 mist. Dale ,parkovisté
Skoda auto“ ma kapacitu 185 mist a 2 mista pro invalidy a ,,parkovisté Kaufland, Lanovska*

ma danou kapacitu 168 mist a 9 mist pro invalidy.

Ve mésté Casto chybi vyznaceni parkovacich mist pomoci vodorovnych dopravnich znacek (dale
jen VDZ). To je velky nedostatek, nebot nevyznacenim parkovacich mist VDZ klesa kapacita

parkovisté obecné az o 1/3.

Problémy s parkovanim mohou nastavat i v pfipadé sidlistni zastavby na jihu mésta, vymezené
ulicemi Ceskych bratfi, Nerudova, Dukelska, Skolni, Na VyS8iné, Vychodni, Revoluéni, Vitézna
a Druzstevni. Tato oblast zahrnuje pfiblizné 940 parkovacich mist, ztoho jsou 4 mista
vyhrazena pro osoby zdravotné postizené. Ve zminéné oblasti se vyskytuje odhadem 146

soukromych garazi nachazejicich se pfevazné v blizkosti vysoké zastavby.

Vzhledem k mnoZstvi budov bytové zastavby o dvou az osmi patrech Ize konstatovat, Ze kapacita
parkovacich mist je nedostaCujici vramci souCasného rozvoje automobilové dopravy
a dopravniho chovani. Tato skute€nost je v dnedni dobé podpofena obvyklym vlastnictvim vice

nez jednoho automobilu na domacnost.

Orientacni mapa hustoty osidleni vramci vy$Si zastavby je znazornéna na obrazku nize
viz obrazek 3.5. Udaje o hustoté osidleni byly éerpany z dat CSU ze Séitani lidu, domG a byt
v roce 2011.

Na vétSiné zastavéné plochy Vrchlabi se pfesto nachazi pfevazné nizka obytna zastavba.
VétSina domu disponuje vlastnim parkovacim stanim nebo garazi na soukromém pozemku.

Primyslové zény maji sva vlastni parkovisté v arealech nebo v jejich tésné blizkosti.
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SoucCasna kapacita parkovacich mist je ve mésté Vrchlabi i v dobé pandemie COVID-19

nedostatecna.

Obrazek 3.5: Grafické znazornéni hustoty osidleni [15].
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Zdroje a cile cest ve Vrchlabi

Kromé sité dopravni infrastruktury je rovnéz podstatné a nezbytné zohlednit sluzby rozmisténé
po celém mésté. S rozvojem dopravy Vv klidu jako takové musi byt spolecné dotvareno i zbylé
prostfedi. Hlavni zdroje a cile mésta by mély byt dostate¢né obslouzeny nejlépe nékolika druhy
dopravy. K hlavnim kazdodennim zdrojum a cilim jsou fazeny domovy a zaméstnani, centralni
oblast mésta, Skoly a sportovisté. V pfipadé Vrchlabi jsou to obytné zény, primyslové zoény,
|ékafské ordinace, centrum mésta a Skoly. Kméné vyznamnym zdrojim a cilim patfi
volnoCasova stfediska (napf. KrkonoSské muzeum, sportovni areal Vejsplachy, rugby hfisté,
sportovni stfelnice, détska hfisté a dalsi). Nejedna se o jediné zdroje a cile cest, pouze o ty

vyznamné, které byly zaznamenany do mapy nize viz obrazek 3.6.

27



o
<3
Lo
———.
-- 1'1 7
-'\-\.:1' 5
—1 7
| -
[y [ Rtk
| —
_|
/
N
\'\.
\\\

* |gkaf

E kultura

i Skola

5 méstsky Gfad

Bl Zeleznitni stanice
‘w obchod

EE knihovna

Obrazek 3.6: Zdroje a cile ve mésté Vrchlabi.
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3.3 Stavajici technicka podpora dopravy v klidu
V souc€asné dobé mésto vyuziva nasledujici technologie v ramci dopravy v klidu:
Parkovaci automaty

U mnoha placenych parkovist je mozné zaplatit prostfednictvim parkovaciho automatu
nachazejiciho se v blizkosti pfisluSné oblasti. Parkovaci automaty ve mésté Vrchlabi jsou od firmy
TicketLine, ktera méstu zfidila dva typy automatd. Rada parkovacich automati umozfiuje platbu
pouze mincemi viz obrazek 3.7. DalSi umoznuji i platbu pomoci platebni karty viz obrazek 3.8.
Parkovisté vybavena parkovacimi automaty jsou uréena pfedevsim pro kratkodobé parkovani.
Automaty jsou rozmistény na parkovisti na namésti Miru, Krkono8ska, Zamecka, Marie Kubatové,

Krbalova, U polikliniky.

Obréazek 3.7: Parkovaci automat pouze na mince. Obrazek 3.8: Parkovaci automat s moznosti
bezkontaktni platby.

Specialnim pfipadem je kryté parkovisté na namésti T. G. Masaryka s parkovacim automatem
.pokladna®. Stali zakaznici parkovisté namésti T. G. Masaryka mohou vyuzivat plastové
parkovaci karty viz obrazek 3.9, které si pofidi za 100 K& a na né si nasledné nahravaji kredit.

V soucasné dobé je v ramci tohoto parkovisté vydano 6 parkovacich karet pro sluzebni vozy [12].
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Obrazek 3.9: Plastova parkovaci karta [12].

Vjezdové zavory

Dalsi technologii ve mésté je vjezdova zavora nachazejici se pouze na jednom parkovisti, kterym
je parkovisté U Lazni viz obrazek 3.11. V tomto pfipadé se jedna o AUTOpark, coz je parkovaci
systém s automatickou pokladnou, ktera je vybavena do venkovniho prostfedi a umoznuje platbu
mincemi a bankovkami vSech nominald v K& nebo Euro viz obrazek 3.10. Systém je urCen
pro standardni aplikace svice vyjezdy/vjezdy s neomezenym poctem automatickych
a manualnich pokladen. Automaticky parkovaci systém je vybaven vzdalenou spravou pires web
rozhrani v€etné zasilani stavovych SMS a informaci o naplnénosti pokladny a stavem zasobniku
minci [16].
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Obrazek 3.10: Platebni automat u parkovisté U Lazni.

Obrazek 3.11: Parkovaci vjezdova zavora u parkovisté U Lazni.
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Aplikace MPLA

Dal$im zjednodusenim pro fidi€e pfi platbach za parkovani a alternativou k platebnim automatim
je moznost platby pfes webovou aplikaci MPLA. Spole¢nost MPLA s.r.o. je provozovatelem
nejrozsifen&jsiho mobilniho platebniho systému v Ceské republice. Mezi hlavni unikatni

vlastnosti aplikace patfi:

Nejrychlejsi bezhotovostni platba;
Uzivatelsky nejsnadnéjSi sluzba;

Neni nutna aplikace, Ize i pouze pfes internetovy prohlizec;

YV V V VY

Propojeni sluzby s portalem Mapy.cz a fadou dalSich mobilnich aplikaci.

U zpoplatnénych parkovacich ploch s parkovacim automatem lze od 3. 7. 2020 ve Vrchlabi
vyuzivat aplikaci MPLA viz obrazek 3.13. Kazdy parkovaci automat, kde Ize platit i pomoci
aplikace, je doplnén o informachni letacek o velikosti A5. Na leta¢ku jsou uvedeny moznosti zadani
RZ vozidla, lokality zaparkovaného vozidla a platby viz obrazek 3.12. Uzivatelim odpadne
povinnost chodit doplacet parkovné, pokud to nestihli v€as vyfidit. Jednoduse doplati parkovné
odkudkoliv napf. z obchodu, z ordinace lékafe, ze zameckého parku atd. Lokality umoznujici

platbu pfes webovou aplikaci MPLA jsou blize vypsany v tabulce nize tabulka 3.4 [17].

Tabulka 3.4: Pfehled parkovist umozriujicich platbu prfes MPLA [17].

Oznaceni parkovisté Nazev parkovisté

VR1 Krkonosska ulice

VR2 nameésti T. G. Masaryka
VR4 Namésti Miru

VR5 Nabrezi Marie Kubatové
VR6 Krbalova

VRS Zamecka

VR10 Jihoslovanska (U polikliniky)
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Obréazek 3.12: Informacni letacCek k aplikaci Obréazek 3.13: Aplikace MPLA [17].
MPLA.

3.4 Analyza problematickych mist v souvislosti s dopravou v klidu

Obecné se vozidlo primérné pohybuje max. 5 az 10 % €asu a zbyvajici dobu je do€asné nebo

trvale odstaveno viz obrazek 3.14.

VSedni den priumérného vozidla

M zaparkovano doma

zaparkovano nékde jinde

B pohybuijici se (57,6 min.)

Obrazek 3.14: Pohyb priamérného vozidla [18].
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Z tohoto davodu plynou velké plo$né naroky na dopravu v klidu. Primérné se odhaduje, ze
zhruba tfetina vozidel je umisténa mimo uli¢ni prostory (vnitrobloky, garaze atd.) a okolo 65 %
vozidel se nachazi v uli¢ni siti. Parkovani v uliéni siti tvofi vyznamnou &ast z celkové kapacity
ve Vrchlabi [19].

Problémy s parkovanim je nutné feSit primarné v drovni poptavky a motivovat cestujici
k vyuzivani jinych dopravnich prostfedku. Je tfeba optimalizovat vyuziti parkovacich mist v uliéni

siti a informovat fidiCe o jejich obsazenosti.

Nejvétsi nedostatky byly shledany vramci centra mésta a v husté osidlenych oblastech.
Problémy v centru jsou zpusobeny kombinaci nékolika faktorl, zejména rezidenénim
a abonentnim parkovanim, obratkovosti fidi€u zplsobenou poptavkou sluzeb nebo vyuzitim
odstavného parkovani pfi dochazce do prace. Obecné zde byly nalezeny problémy s nabidkou

parkovani v mistech, kde je vyS8Si panelova zastavba nachazejici se na jihu mésta.

Problémové oblasti Ize rozdélit do ¢tyf skupin dle typu zastavby a umisténi v ramci mésta. Jedna
se o tyto lokality:

Centrum mésta;
Lokalita u TyrSova domu;

Lokalita v ulici J. K. Tyla;

P w0 N PR

Vysoka zastavba — jih mésta.

3.4.1 Centrum mésta

V centru mésta funguje doprava v klidu odlisné od rezidenénich oblasti, nebot centrum nabizi
pracovni pfilezitosti, obchody, kulturu a sluzby administrativni nebo rekreacni. Automobily se zde
hromadi pfevazné pres den a Castéji stfidaji. Naopak v no¢nich hodinach a o vikendu je
automobilll v centru mésta méné. V centru Ize pozorovat vliv Sifkového uspofadani jednotlivych
uliénich prostor viz obrazek 3.15 obrazek 3.16. V nékterych ulicich je parkovani fyzicky
znemozneéno, jinde probiha bez problémd. Nabidka parkovacich mist je nerovnomérna. Nejvice
parkovacich mist se nachazi na parkovisti Klaster, na parkovisti Van€urova a v kryté garazi na

nameésti T. G. Masaryka.

V samotném centru mésta bylo stanoveno nékolik stavebnich uprav v ramci dokumentu ,Analyza

dopravy v klidu v centralni ¢asti mésta Vrchlabi“ z roku 2008 [20]. Dokument mapoval nejvice

problematicka mista v centru mésta a jeho tésné blizkosti. Jednou z uprav byla rekonstrukce

celého Namésti Miru, ktera méla predevsim odliSit prijezdovou komunikaci od placenych

parkovacich stani pomoci odliSného materialu povrchu a fyzickymi prvky. Tento konkrétni navrh
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nebyl sice realizovan, ale podnitii komplexni pfestavbu nameésti, které je v souCasné dobé

prehledné a uzplsobené hlavné pro pési dopravu, kterd na nameésti dominuje.

Obrazek 3.15: Pohled na severni ¢ast Obrazek 3.16: Pohled na stfedni ¢ast
namésti Miru. namésti Miru.

DalSi navrhovanou lokalitou byla Uprava neplaceného parkovisté Klaster nachazejici se u Kostela
sv. Augustina. Tato oblast je cca 350 m od namésti T. G. Masaryka, kde parkuje velké mnozstvi
vozidel nav$tévujicich centrum mésta, zamecky park a mistni hrbitov. Celd plocha je
nezpevnéna, nerovna a nepusobi jako legalni parkovisté. Rekonstrukce ma fyzicky vymezit
parkovaci plochy, trasy pro péSi a polohu zastavky autobusu MHD vc&etné jeho obratisté.
Zmifovany navrh nebyl prozatim zrealizovan. Z pohledu vysoké odhadované kapacity parkovisté,
vytiZzenosti a dochazkové vzdalenosti od centra mésta by bylo vhodné tento navrh uskutecnit

viz obrazek 3.17. Doslo by tim k menSimu vytizeni komunikace KrkonoSska.
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Obréazek 3.17: Navrh dispozicniho usporadani Parkovisté Klaster [20].

Treti lokalitou je oblast Labska, ktera zahrnuje dvé &asti - ulice Labska a nabfezi Marie Kubatové.
Oblasti se odliSuji svym charakterem. Parkovani v ulici Labska je neplacené, nevyznacené,
nezpevnéné a pusobi nepfehledné. Parkovani na nabfezi Marie Kubatové je placené a nové
zrekonstruované. Pro lokalitu Labska byl vypracovan navrh uspofadani uli€niho prostoru, kde
v pfipadé ulice Labské nebyl prozatim zrealizovan. Tento navrh se opira o stavajici situaci
z pohledu kolmého parkovani v uli€énim prostoru viz obrazek 3.18. Rekonstrukce nabfezi Marie
Kubatové se nefidila zmifiovanym navrhem z roku 2008. Pro uspofadani parkovani a vyuziti

dopravniho prostoru to bylo spravné feseni.
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Obrazek 3.18: Navrh dispozi¢niho usporadani parkovisté v ulici Labska [20].

Poslednim problematickym mistem nachazejicim se v tésné blizkosti centra mésta je parkovisté
,Kulturni dim* napojené na ulici Van€urova za kulturnim domem Stfelnice. Soucasti parkovisté
jsou odstavné plochy pro autobusy. Plocha uréena pro autobusy neni dostateéné vymezena
a spolu s dalSimi vyznaCenymi parkovacimi misty pro automobily vytvafi jednolity nepfehledny
celek. V druhé &asti parkovaci plochy ,parkovisté Vancurova ul., Vrchlabi® nejsou parkovaci mista
pro vozidla vyhrazena VDZ, coz mlze zpUsobit, Ze se vozidla budou fadit dle uvazeni Fidica.
Pokud nejsou parkovaci mista vyzna¢ena VDZ, sniZuje to celkovou kapacitu parkovisté. Rovnéz
v tomto pfipadé byl vypracovan projekt ,Analyza dopravy v klidu v centralni ¢asti mésta Vrchlabi®
od Ing. Jakuba Jefabka, ktery navrhuje Cast parkovisté ,Van&urova ul., Vrchlabi“ Castecné
nahradit parkovacim domem viz obrazek 3.19. Vjezd do parkovaciho domu by byl umoznén
z ulice Vancurova. Tento projekt nebyl zatim zrealizovan, ale patfi mezi lokality feSené méstem

z divodu pomérné blizké dochazkové vzdalenosti od centra mésta [20].
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Obréazek 3.19: Navrh napojeni hromadné garaze ve Vancurové ulici [20].

3.4.2 Lokalita u TyrSova domu

Lokalita u TyrSova domu, tvofena prusecnou a stykovou kfizovatkou, patfi mezi nejrizikovéjsi
mista ve mésté. Prlsecna kfizovatka KrkonoSska x Nadrazni x Slovanska x Prazska je
nepfehledna a jeji stavebni fedeni nezajistuje spravnou psychologickou pfednost v jizdé. Proto
zde dochazi k €astym dopravnim konfliktdm mezi vozidly i chodci. Dalsim nedostatkem lokality je
parkovani u zimniho stadionu v ulici Fugnerova, které je nezpevnéné, nedostateCné vyznacené
a s malou kapacitou. V dob& konani hokejovych zapasli se parkovisté rychle zaplni vozidly
a nasledné vozidla parkuji i v mistech, ktera jsou urCena pro rezidenty vysokopodlazni zastavby
viz obrazek 3.20. Stavajici parkovaci prostor neni dostacujici nejen pfed zimnim stadionem, ale
I v blizkém okoli u jiz zminované vysokopodlazni zastavby. Rezidenti nemaji kde zaparkovat,
Casto pak parkuji uvnitf sidlisté. SidliStni prostor neni uzpusoben pro parkujici a odstavena
vozidla a pro bezpecny prijezd hasi¢ského vozidla. V pfipadé pozaru uvnitf sidlisté by mélo
hasi¢ské vozidlo problém dostat se k zasazené oblasti.
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. vjezd od 15 hodin pouze VIP

Obrazek 3.20: Pfiklad parkovani u zimniho stadionu v dobé konani hokejového zapasu.

Pro pfedmétnou lokalitu byl zpracovan CVUT FD Ustavem dopravnich systémd v srpnu roku
2020 bezpeénostni audit pozemnich komunikaci, a to v dokumentu “Posouzeni dopravniho
feSeni v kfizovatce ulic KrkonoSska a Prazska ve Vrchlabi®. Tento dokument posuzoval varianty

fedeni kfizovatky Prazska x KrkonoSska ve mésté Vrchlabi zpracované dvéma spolecnostmi.

Ze samotné analyzy poskytnutych projekéni navrha vyplynuly podnéty, které mély vliv
na vysledné doporuceni vhodného FeSeni. V rozboru ,Ul. Prazska, Vrchlabi, usek C -
rekonstrukce komunikace navrzené od spoleCnosti VIAPROJEKT s.r.o. byly celkové

identifkovany 2 dopravné-bezpeénostni deficity viz obrazek 3.21.
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Obrazek 3.21: Vyznaceni predpokladaného velmi rizikového pohybu pésich pfi pfestupu cestujicich
Z jednoho jizdniho sméru na opacny. Dale je mozné si povSimnout nestandardnich délek zafazovacich
a vyrazovacich tseku zastavek Vrchlabi, nemocnice [21].

Konkrétné rizikové usporfadani polohy zastavek a neadekvatni délka zafazovaciho
a vyfazovaciho Useku zastavek predstavuji velmi zavazné bezpecnostni nedostatky. Obdobné
byla posouzena i alternativa ,Vrchlabi — Dopravni koncepce mésta“ od Ateliéru malych okruznich
kfizovatek (spole€nost AMOK). Zde byl identifikovan 1 dopravné-bezpeénostni deficit stfedni
zavaznosti viz obrazek 3.22. Obsah deficitu se tykal problematiky cyklistické dopravy. Z pohledu

narocnosti technického feSeni jsou oba tyto deficity jednoduse odstranitelné.

Na zakladé provedeného posouzeni aktualnich dopravné-inzenyrskych parametri dopravniho
proudu a zhodnoceni bezpe€nostni urovné navrzenych koncepénich studii doporucil dokument
zCVUTFD z pohledu bezpecnosti silniéniho provozu k realizaci feSeni oznaované ,Vrchlabi —
Dopravni koncepce mésta“ od spolec¢nosti AMOK. Tato varianta v§ak musi byt upravena i kvali
stavajici nedostatecné kapacité soucasné prusecné kfizovatky Prazska x KrkonoS$ska x Nadrazni
x Slovanska. Podle provedeného dopravniho prizkumu viz kapitola 4. ,Prazkum dopravy v klidu*

kfizovatku ovlivriuje silny provoz na ulicich Prazské (ve sméru do centra) a KrkonoSské (ve sméru
od centra).
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Obrazek 3.22: Neadekvatni vedeni cyklistické dopravy v misté sledované krizovatky [21].

3.4.3 Lokalita v ulici J. K. Tyla

DalSim problematickym mistem je ulice J. K. Tyla, ktera se u hotelu TTC vétvi a pokracuje dal
jako dvé ulice J. K. Tyla a Tkalcovska. Ulice Tkalcovska zakazuje vjezd vdem motorovym
vozidliim, protoZe zde neni umoznéno vyhnout se navzajem protijedoucim vozidlim. Tuto lokalitu
v rodinné zastavbé mésto fesi z dlvodu Sitkovych poméra v ramci celého uliéniho prostoru.
V sou€asné dobé zde neni jasné definovany prostor pro péSi a pro vozidla. Ve zmifiovanych
ulicich chybi chodnikova plocha, vyznaceni parkovacich mist a cela lokalita pusobi nepfehledné.
Muze zde dochazet k rizikovym situacim. Lokalita byla zpracovana jako soucast ,Vrchlabi -
Dopravni koncepce mésta“, kde byla navrzena situace dopravniho feSeni s obratistém. Obratisté
je pfi takto zklidnéné ulici nevyhovuijici [22]. Navrh dale pracuje s kombinaci podélného a Sikmého

parkovani a chodnikovou plochou pro péSi viz obrazek 3.23.
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Obréazek 3.23: Situace dopravniho feSeni ulice J. K. Tyla [22].

3.4.4 Vysoka zastavba

Parkovani je problematické v oblastech tvofenych bytovou panelovou zastavbou, kde byva velmi
Casto komplikované nalézt parkovaci misto zejména k veceru, kdy se obyvatelé sidlist vraci dom
z prace. Problematicka oblast se nachazi na jihu mésta a je tvofena pfevazné vysokou obytnou
zastavbou viz obrazek 3.24 a obrazek 3.25. Konkrétni ulice s hust3i panelovou zastavbou jsou
ulice Ceskych bratfi, Nerudova, Dukelska, Skolni, Na Vysing, Vychodni, Revolu¢ni, Vitézna
a Druzstevni. Vzhledem k mnoZstvi budov bytové zastavby o vySce dvé az osm pater Ize
konstatovat, Ze kapacita parkovacich mist je nedostaCujici vramci sou€asného rozvoje

automobilové dopravy a dopravniho chovani.

Obrazek 3.24: Pohled na ulici Dukelska Obréazek 3.25: Pohled na ulici Skolni (péatek).
(patek).

Odstavovanim sluzebnich vozidel (zasobovani) zejména v centru mésta a v oblastech vysoké

zastavby dochazi k parkovani sluzebnich voz( uréenych k distribuci zbozi v misté pracovisté
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nebo v misté bydlis§té. Tento zplsob dopravniho chovani snizuje kapacitu parkovist nebo ¢asto
blokuje plynulost dopravy v jizdnich pruzich, pfedevSim v ulici KrkonoSska. Problém s méstskou
logistikou zasobovani je problém systémovy a malo feSeny. Mésto by se mélo témto uzivateliim
pFizpusobit a umoznit jim bezpeéné zastaveni po dobu nezbytné nutnou pro vyloZeni a nalozeni

nakladu v celém mésté.

4. Prizkum dopravy v klidu

Prazkum dopravy v klidu za ucelem zjisténi stavajici realné obsazenosti parkovacich mist
a obratu vozidel byl proveden dne 26. 3. 2021 (v patek) v asech 9:00 hod. a 16:00 hod. Casy
byly zvoleny s ohledem na pandemickou situaci COVID-19 a zaroven tak, aby bylo mozné zjistit
poCet vozidel parkujicich pfes den a téch, ktera jsou pouzivana za ucelem dojizdky
do zaméstnani nebo pro uéely zasobovani a navstév. Pro prizkum bylo vybrano nékolik
dopravné zatizenych ulic, které reprezentuji jednotlivé zplsoby parkovani. Konkrétné jsou
uvedeny v tabulce nize viz tabulka 4.1. Béhem prizkumu byly zaznamenany mezinarodni
poznavaci znaCky parkujicich vozidel, aby od sebe mohla byt vozidla rozliSena. Nasledné byla
data anonymizovana pro zachovani ochrany osobnich Udajd. Tato metoda provadéni dopravnich

prizkumu je ve shodé s béznym zpusobem provadéni prizkumu dopravy v klidu.

Tabulka 4.1: Seznam zkoumanych oblasti.

m Oblast Vybrané ulice Zpusob parkovani

Ceskych bratfi, parkovisté Ceskych

Jih mésta — bratfi, Nerudova, parkovisté Nerudova, kombinace kolmého,
P1 fixe s e parkovisté Vychodni, Vychodni, podélného a Sikmého
sidlistni zastavba v . e x o
Vltezna,vDukeIska, parKOV|§te parkovani
Dukelska, Skolni, parkovisté Skolni
P2 Centrum mésta ulice Prazska + sidlisté podélné parkovani
P3 Centrum mésta ulice Fugnerova + p.arkowste u zimniho kolmé parkovani
stadionu
P4 Centrum mésta ulice Antonina Dvofaka Sikmé parkovani
P5 Centrum mésta ulice Labska komblngce podelne,h(,)
a kolmého parkovani
P6 Centrum mésta ulice KrakonoSova kolmé parkovani
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4.1 Metodicky postup

Prizkum byl proveden za pomoci kamer v ¢asovych profilech 9:00-11:00 hodin (dopoledne)
a 16:00-18:00 hodin (odpoledne). V oba stanovené Casy byla kazda oblast zdokumentovana
pomoci videozaznamu a nasledné analyzovana pomoci akademické licence softwaru
,DataFromSky light“ od spole¢nosti RCE SYSTEMS. Nasbirana data z obou ¢asl byla poté

vyhodnocena a porovnana.

Vybrané €asy byly uréeny za ucelem zjisténi, kolik vozidel v oblasti parkuje cely den, kolik vozidel
do oblasti dojizdi za u€elem napf. zaméstnani, navstévy a kolik vozidel z oblasti vyjizdi za praci.
Vozidla zlstavajici na parkovacich mistech byla pfitomna v oblasti v obou ¢asech méfeni. Pohyb
vozidel odpovida predpokladanému odhadu vyuzivani vozidel. Pfedpokladem bylo, Ze vozidla
parkujici pouze v dopolednich hodinach parkuji ve vybranych oblastech za u€elem prace
a vyuzivani sluzeb mésta, zatimco vozidla parkujici v odpolednich hodinach se vraci z prace
domd.

4.2 Data z prazkumu

Prazkumem byla zjiSténa obsazenost stavajicich parkovacich mist v jednotlivych oblastech.
Provedeny pruzkum byl ovlivnén viadnimi opatfenimi proti Sifeni COVID-19, kdy byly uzavieny
okresy celé Ceské republiky. To zpGsobilo odliné chovani obyvatel mésta a mensi navstévnost

Vrchlabi nez za normalni situace.

Redlna a odhadovana kapacita parkovacich stani jednotlivych oblasti jsou z provedeného
pasportu viz Pfiloha 2. Priamérna relativni obsazenost vramci vSech lokalit byla 82 %.
V nasledujici tabulce Ize vidét, Zze nehybna vozidla zabirala vzhledem k celkové kapacité
parkovacich mist okolo 32 %. NejvyS3i obsazenost nehybnych vozidel byla v ulici Labska, a to

35 %. Pobyty vozidel v pribéhu celého dne jsou popsany v tabulce nize viz tabulka 4.2.
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Tabulka 4.2: Pribéh pohybu vozidel v jednotlivych lokalitach.

Pocet Poget Pocet Pomér
vozidel, vozidel vozidel, nehybnych
Nazev Kapacita | Obsazenost kterg zUstavajicich V.Ktera Obsazenost verele
. opustila prijela na A, vzhledem
elesl arkovaci na arkovaci 16:00:00 ke
par parkovacich par ox
mista po mistech misto do kapacité
9:00 16:00 v %
Jih mésta -
PL oo 546 259 83 176 120 296 32 %
Nerudova
ulice
P2 Prazska + 81 67 50 17 79 96 21 %
sidlité
uI'i'ce
pg flanerova* 77 60 35 25 66 91 32 %
stadion
ulice
P4 gntquna 22 17 10 7 3 10 32 %
Voraka
P5 ulice Labska 65 66 43 23 25 48 35 %
ulice
P6 \rakonosova 9 10 9 1 6 7 11%

NejvysSi obsazenosti 119 % bylo dosazeno v ¢ase 16:00 hod., kdy vétSina lidi pfijizdi domd.
Jelikoz se jedna o lokalitu Prazska, kde se nachazi mj. i sidlistni vysokopodlazni zastavba, jsou
tato data pochopitelna. Nejnizsi prlmérna obsazenost byla 47 % a to v 9:00 hod. na jihu mésta,
kde se nachazi mnoho bytové zastavby. Tato data potvrzuji, Ze ve zmifiovanou dobu je vétSina
rezidentl se svym vozem mimo domov. Souhrn obsazenosti jednotlivych oblasti v pribéhu dne

je v tabulce nize viz tabulka 4.3.
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Tabulka 4.3: Pfehled obsazenosti.

. Obsazenost - absolutni Obsazenost - relativni
Nazev oblasti ahae
(odhad)

Jih mésta —

P1 Ceskych bratfi, 546 259 296 47 % 54 %
Nerudova

g | Ules Plezskel 81 67 96 83 % 119 %
sidlisté
ulice

P3 Flgnerova + 77 60 91 78 % 118 %
zimni stadion

ulice Antonina

P4 . 22 17 10 77 % 45 %
Dvoraka

P5 ulice Labska 65 66 48 102 % 74 %

pg ullce 9 10 7 111 % 78 %
KrakonoSova

*Cervené oznacené hodnoty zobrazuji obsazenost 100 % a vy3$si.

V jednotlivych oblastech byla vozidla parkovana za rdznymi GcCely. V centru mésta byla

obratkovost vozidel daleko vétSi nez v rezidentnich lokalitach.

V roce 2008 byl proveden priizkum v ramci dokumentu ,Analyza dopravy v klidu v centralni ¢asti
mésta Vrchlabi“, ktery poslouzil k porovnani k sou€asnému prazkumu viz tabulka 4.4. Rok 2008
nebyl poznamenan pandemii viru COVID-19, sou€asné se ale zménily pozadavky na parkovani
ve mésté. Ty se béhem let zvysily, jelikoz od té doby zafalo daleko vice obyvatel vlastnit

a pouzivat sveé vlastni vozy.
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Tabulka 4.4: Porovnani dat z prizkum( v roce 2008 a v roce 2021.

Celkova iCkové vyuziti — pocet vozidel
B el kapagtaoc\)/t?lasti Zimni prdzkum Jarni prizkum | Prizkum ze dne
(odhad kapacity) ze dne 23. 2. ze dne 28. 4. 26. 3. 2021
2008 (sobota 2008 (pondéli patek

Jih mésta - NEBYL NEBYL

2 lev) a 546 296
Ceskych bratfi, PROVEDEN PROVEDEN

Nerudova

Dvoraka
KrakonoSova

4.3 Vyhodnoceni

Na zakladé analyzy dat z dopravniho prlizkumu dopravy v klidu plyne, Ze vétSina v rozdilnych
Casech dne vétdina zkoumanych oblasti se vyznacuje nedostateCnou kapacitou parkovacich
ploch. Nejvétsi problémy s parkovanim byly pozorovany v centru mésta (ulice Labska
a KrakonoSova) béhem rannich hodin, kdy mnoho obyvatel navstévuje sluzby mésta. Dalsi
problémy byly nalezeny v oblastech s vysokou zastavbou (ulice Prazska a Fugnerova), kdy se
obyvatelé naopak vraci zpét domud. Nejméné zatizena oblast byl jih mésta slozena
z vysokopodlazni zastavby, kde Ize v budoucnu oCekavat vétsi narust vozidel. Trendem dnesni

doby je vlastnit vice vozidel na jednu bytovou jednotku, coz mize zpUsobit znaéné komplikace.

Dopravni prizkum také odhalil znaéné mnozstvi vozidel, ktera jsou ve zkoumanych oblastech
zaparkovana po cely den. Tato vozidla maji vyrazny vliv na snizovani kapacity parkovani v oblasti.
Nejvice zaparkovanych vozidel po cely den bylo v ulici Labska, kde zabiraly 35 % parkovacich
mist.

Jak je vidét v tabulce viz tabulka 4.3, parkovaci mista v ulici Labska a KrakonoSova jsou
zatézovana v dopolednich hodinach a naproti tomu v ulici Prazska a Fugnerova je silné zatizeni

v odpolednich hodinach.

V nékterych lokalitach napf. v sidlisti u ulice Prazska predstavuje soucasné mnozstvi
zaparkovanych vozidel dopravni komplikace — snizuje prujezdnost, zhorSuje rozhledy a nepusobi

dobrym estetickym dojmem.
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5. Navrh reSeni dopravy v klidu

NiZze bude pro kazdy typ problematické oblasti popsano, jaké typy opatfeni jsou navrzeny.
Nejdfive je nezbytné uvést soubor typovych opatifeni, kterd budou niZe uzZita ve vztahu

k jednotlivym oblastem. Jedna se tedy o opatfeni:

» Predikce obsazenosti parkovani v oblasti mésta Vrchlabi;
» Navrh pomoci stavebné-technického feseni;
o Lokalita u TyrSova domu;
e Lokalita v ulici J. K. Tyla;
e Lokalita za kulturnim domem Stfelnice.
» Navrh parkovacich zon;
e Centrum mésta;
o Jih mésta.
» Cenova politika;

» Management parkovani.

5.1 Predikce obsazenosti parkovani v oblasti mésta Vrchlabi

V souCasné dobé neexistuji lokality s parkujicimi vozidly, kde by v lokalitdch pomoci technologii
byla monitorovana obsazenost jednotlivych parkovacich mist. Navigaéni systém v ulicich je
pfi pokryti vSech parkovacich ploch velmi neefektivni a nepfehledny s uzitim velkého mnozstvi
ceduli. Dal§im argumentem proti tomuto fedeni je vyuzitelnost pfedanych informaci pro koncové
uzivatele, ktefi po pfijezdu do vybrané lokality zjisti, Ze plvodni informace o poctu volnych mist
se nékolikrat zménila a uz neplati. To v8e zavisi na vzdalenosti a dojezdové dobé k cili. Dale je
problém s vymezenim lokalit na informacénich panelech tak, aby bylo fidi¢i jasné, o které oblasti
nebo pfimo navigace do vybraného cile. Vyuziti informacénich panell o po¢tu parkovacich mist je
vhodné volit u zachytnych parkovist, kde je jasné, ke které oblasti se dany informacni panel

vztahuje a je mozné je osadit pouze na hlavnich pfijezdovych trasach mésta.

V pfipadé, Ze vybrané uzemi neni pokryto technologiemi pro pfesné urCovani obsazenosti
parkovacich mist, je mozné aplikovat odhad pravdépodobnosti zaparkovani na zakladé klicovych
parametr(i. Ridi¢ timto zplisobem sice nikdy nedostane presnou informaci o obsazenosti dané
lokality, ale tento odhad pro ného muzZe byt €asto cennéjSi nez presna aktualni informace.
Aktualni obsazenost se v lokalitach mdze rychle ménit, coZz u vysoké obsazenosti je velmi

nepraktické. V neposledni fadé jsou naklady na tento systém daleko nizSi nez v pfipadé pokryti
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technologiemi pro sledovani obsazenosti mist. Dal§i vyhodou je, Ze navrhovany systém ma

s pribyvajicim mnozstvim dat potencial pro dalSi zkvalitfiovani a zpfesnovani [23].
5.1.1 Definice veli€in

Klicové je definovat si veli€iny, které ovliviuji obsazenost Usekl nebo parkovacich ploch.
Na zakladé kombinace téchto parametrG bude v hodinovych intervalech predikovana
pravdépodobnost nalezeni volného parkovaciho mista v daném useku nebo lokalité. Parametry,

které pfimo ovliviiuji pravdépodobnost zaparkovani jsou nasledujici [23]:
1) Kapacita

Veli¢ina kapacita je kliCova pro kazdou parkovaci plochu, uUsek nebo oblast. Stejné tak ma
kapacita nezpochybnitelny vliv na pravdépodobnost zaparkovani. Podle kapacity se rozdéli
parkovaci useky do 4 skupin:

A) do 20 parkovacich mist
B) 21-60 parkovacich mist
C) 61-150 parkovacich mist

D) nad 151 parkovacich mist

2) Poloha z hlediska prfijezdu

Timto parametrem je mySleno, v jaké Casti oblasti se nachazi dany usek z hlediska pfijezdu fidi¢e
do oblasti viz obrazek 5.1.

A) Sbérné komunikace V€. pfilehlych parkovacich ploch (1. vina);

B) VyznamnéjSi obsluzné komunikace - prljezdné uUseky oblastmi a pfilehlych
parkovacich ploch (2. vina);

C) Méné vyznamné obsluzné a ostatni komunikace — koncové a slepé komunikace

ve. pfilehlych parkovacich ploch.

Kompletni pfehledova mapa rozdéleni Useku z hlediska pfijezdu mésta Vrchlabi se nachazi

v Priloze 3 — ,Rozdéleni useku z hlediska pfijezdu ve mésté Vrchlabi®.
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Obréazek 5.1: Rozdéleni tsekl z hlediska pfijezdu.

3) Hustota prilehlych jednotek z hlediska obytnych ¢i komercnich objekti

Hustota jednotek (obytnych nebo kancelafskych) se déli v zavislosti na vySce zastavby a poctu

parkovacich stani na 4 skupiny:

A) Vysoka s vy§Sim poctem vlastnich stani (nova hromadna zastavba);

B) Vysoka s nizkym nebo nulovym poctem vlastnich stani (starSi hromadna zastavba);

C) Stfedni zastavba niz8iho charakteru - zpravidla do dvou podlazi;

D) Nizka zastavba — mensi pocet jednotek v oblasti.

4) Typ oblasti

Vyvoj obsazenosti také zavisi na pfevazujicim charakteru oblasti:

A) Obytny charakter;

B) Komer¢ni charakter;

C) Charakter centra mésta;
D) Charakter pfitomnosti uzlu MHD.

Mezi dalSi parametry ovlivAujici pravdépodobnost zaparkovani patfi cena parkovani, denni

doba, den v tydnu, ro¢ni obdobi a slaba mista.
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5.2 Navrh pomoci stavebné-technického reseni
5.2.1 Lokalita u TyrSova domu

Predmétna lokalita se nachazi v ulici Prazska v blizkém okoli prisecné krizovatky slozena z ulic
Prazska x Krkonosska x Nadrazni a Slovanska. Hlavni pozemni komunikace je vyznacena
SDZ P 2 ,Hlavni komunikace® a je vedena ulici Krkono3ska a Slovanska. VedlejSi komunikace,
ulice Prazska je oznatena SDZ P 6 ,St0j, dej pfednost v jizdé!“ a odbocujici smér je oznacen
SDZ P 4 “Dej prednost v jizdé!“. Dal8i vedlejsi ulice Nadrazni je oznacena pouze SDZ P 4 “Dej
prednost v jizdé!". Soucasné je v prostoru kfizovatky vedlejsi komunikace Prazska doplnéna VDZ
V 6b ,Pricna €ara souvisla s napisem STOP®. Ulice Prazska a KrkonoSska jsou v feSeném uzemi
obousmérné komunikace s oboustrannymi chodniky. Ulice Nadrazni a Slovanska jsou
jednosmérné komunikace s oboustrannymi chodniky. VSechny komunikace maji charakter
mistnich sb&rnych komunikaci a nachazi se uprostfed mésta. Uzemi, které je pfedmétem zajmu
tohoto posouzeni, je de facto vymezeno kfizovatkou ulice Prazska s ulici Flignerova, které tvori
stykovou kfizovatku. A dale posuzovana oblast vede ke kfiZovatce Prazska x KrkonosSska x

Nadrazni a Slovanska [21].

Stavajici Sifka hlavniho dopravniho prostoru ulice KrkonoSska v feSeném Useku je pfiblizné 7 m
a Sifky chodniku (pfidruzeného dopravniho prostoru) se pohybuji pfiblizné v rozmezi 2 az 4 m.
Sitka hlavniho dopravniho prostoru ulic Prazska a Nadrazni v feSeném Useku je pfiblizné

5 az 8 m a Sifky chodniku se pohybuji okolo 2 m.

Cyklisticka doprava je ve stavajicim stavu vedena v ulici KrkonoSska a Slovanska v hlavnim
dopravnim prostoru, a to pouze pomoci SDZ. P&Si doprava je v feSeném Uzemi feSena prechody
pro chodce nakazdém rameni kfizovatky. VSechny pfechody jsou nefizené svételnym
signalizaCnim zafizenim (dale jen ,SSZ*). Severni situovany pfechod v ulici KrkonoSska ma délku
pfiblizné 6 m, ktery je vice odsazen od feSené kfizovatky. Vychodné situovany pfechod ma délku
10 m. Jizni pfechod nachazejici se v ulici Slovanska ma 8 m a zdpadni pfechod v ulici Prazska
ma pfiblizné 9 m. Tii pfechody pfesahuji maximalni povolenou délku dle technické normy CSN
73 6110/Z1, ktera je pro tento druh pfechodu max. 6,5 m, resp. v opodstatnénych pfipadech 7 m
[24]. Tfi pfechody pro chodce, vyjma pfechodu na ulici Nadrazni, jsou vybaveny pfisvicenim
prechodu, av8ak postradaji veskeré prvky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

(dale jen ,00SPQO) a nékteré i Upravy zajistujici bezbariérovy pfistup.

V blizkosti mista napojeni vedlejSi obousmérné komunikace ulice Flgnerova do stykove

kfizovatky (ulice Prazskd) je také pro pési vyznacen prostor pro bezpecné pfechazeni vozovky,
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a to opét formou prfechodu pro chodce. Délka pfechodu je 12 m. Pfechod sice umoziuje
bezbariérovy pfistup, avdak postrada prvky pro OOSPO.

Nasledujici obrazek 5.2 znazorriuje polohu sledované lokality v ramci SirSich vztah( Vrchlabi
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Obréazek 5.2: Situace SirSich vztaht — Cervené je zndzornéna poloha sledované lokality [3].

V ramci zpracovani této diplomové prace a soucCasné pro potfeby dokumentu “Posouzeni
dopravniho feSeni v kfizovatce ulic Krkonodska a Prazska ve Vrchlabi® ze srpna 2020

zminované v kapitole 3.4.2 ,3.4.2 Lokalita u TyrSova domu® byl proveden v lokalit¢ smérovy
dopravni prizkum se sledovanim dopravnich konfliktd [21].

Prvni Ukon spocival v realizaci smérového dopravniho prizkumu v misté praseéné kfizovatky ulic
Prazska x KrkonoSska x Nadrazni x Slovanska. Paralelné s dopravnim prizkumem byly
provadény cinnosti posuzujici uroven bezpec€nosti silnicniho provozu. Konkrétné byla v misté
feSené kiizovatky provedena podrobna bezpelnostni inspekce pozemni komunikace, v ramci

které byly posouzeny i vzajemné interakce mezi u€astniky silni¢niho provozu (analyza dopravnich
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konfliktdl). Bezpecnostni posouzeni bylo dale doplnéno o analyzu dopravnich nehod, a to

za posledni ucelené pétileté obdobi a ¢ast roku 2020 (1. ledna 2015 az 30. ¢ervna 2020).

Dal$i metodicka ¢ast byla zaméfena na detailni rozbor objednatelem poskytnutych projekénich
navrhl ,Situace dopravniho feSeni“ a ,Situace — navrh — ¢ast 2.“ feSici rekonstrukci kfizovatky
Prazska x KrkonoSska a pfilehlého okoli v misté sledované kfizovatky. V ramci této metodické
faze byla efektivné vyuzita metodika pro audit bezpecnosti pozemnich komunikaci, ktera oviem

byla ¢aste¢né poupravena v navaznosti na komplexnost poskytnutych podkladu.

Vysledkem pfedmétného posouzeni je vybér jedné z posuzovanych variant k realizaci, a to

na zakladé syntézy zjisténych zavéra z predchozich metodickych fazi.

Zpracovani jednotlivych ukonl bylo provedeno v souladu s aktualné platnou technickou

literaturou (normy, technické podminky a odpovidajici metodiky provadéni).
5.2.1.1 Dopravné-inzenyrské posouzeni

Pro potfeby dopravné-bezpeénostniho posouzeni bylo nezbytné realizovat v predmétné lokalité
dopravni prlizkum. Zjisténa skladba, smérovost a intenzita dopravniho proudu poslouzila k uréeni
pravdépodobnosti vzniku konfliktnich situaci nejen mezi motorovymi vozidly navzajem, ale také
s nejzraniteln&jSimi u€astniky provozu, a to z ddvodu vyskytu znaénych intenzit péSich a cyklista

ve sledované lokalité.

Pfedmétna kapitola obsahuje vysledky z realizovaného dopravniho prizkumu. V ramci
vyhodnoceni pfepravnich vztah( jsou uvedeny zjisténé smérové intenzity motorovych ucastnikd
v misté sledované prisecné kfizovatky ulic Prazska x KrkonoSska x Nadrazni x Slovanska. Dale
byla zkoumana také stykova kfizovatka ulic Fignerova x Prazska [3]. V analyzovaném uzemi byl
proveden rozbor pohybl nejzranitelnéjSich uc€astnikd silni€niho provozu. Konkrétné byly
sledovany pohyby cyklistu prostorem kfizovatky. Zjisténé prepravni vztahy motorovych vozidel
jsou nasledné prezentovany ve formé zatézovych diagrami uvadéjicich pfepoctenou dopravni
zatéz na ro¢ni primér dennich intenzit (dale jen ,RPDI®) a intenzitu ve $pi¢kové hodiné (dale jen
,18%). U nejzranitelngjSich ucastnikul je také uveden zatézovy diagram, avSak reprezentujici pouze
zjisténou intenzitu pohybu béhem dopravniho prizkumu, a nikoliv provedenou extrapolaci
naméfenych dat na RPDI a ls. K tomuto metodickému kroku je pfistoupeno z divodu absence
objektivnich prognostickych koeficientl pro tento typ dopravniho proudu ve sledované lokalité.
Soucasti posouzeni je i kapacitni posouzeni sledované stykové nefizené kfizovatky ulic

Flgnerova x Prazska.
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Postup provedeni dopravniho pruzkumu intenzit

Dopravni prizkum byl proveden podle zasad pro provadéni dopravnich prizkumu dle
Technickych podminek 189 (dale jen , TP 189%) [25]. Pruzkum probéhl v patek 19. ¢ervna 2020
v Casovém obdobi mezi 14. az 16. hodinou a byl realizovan formou zaznamu na digitalni kameru.
Nasledné doslo k vyhodnoceni videozaznamu v souladu s TP 189. Pro vysledné stanoveni
sledovanych parametrli dopravniho proudu byl pouzit dopravni portal www.tralys.cz [26].
Pfi sledovani lokality byly vyuzZity dvé zaznamova zafizeni. Prvni zdznamové zafizeni bylo
umisténo na chodnikové ploSe v tésné blizkosti kfizovatky Prazska x KrkonoSska x Nadrazni x
Slovanska. Dale byl pouzit statisticky radar Sierzega SR4 v ulici KrkonoSska na sloupu SDZ
ve vysce cca 1,5 m. Umisténi jednotlivych zaznamovych zafizeni v misté sledované kfizovatky,
resp. pohledy na sledovanou lokalitu z jednotlivych zafizeni jsou uvedeny na nasledujicich

obrazcich viz obrazek 5.3 a obrazek 5.4.

Obrazek 5.3: Pohled z kamery na prisecnou kfizovatku ulic PraZska x KrkonoSska x Nadrazni x
Slovanska.
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Obrazek 5.4: Poloha zaznamovych zafizeni v blizkosti kifizovatky Prazska x Krkono$ska x Nadrazni
x Slovanska [3].

Vyhodnoceni dopravniho prizkumu

Jako vstupni hodnoty intenzit byly pouzity namérené udaje z dopravniho prizkumu, ktery probéhl
19. €ervna 2020 v Casovém obdobi mezi 14. — 16. hodinou u obou blizkych kfizovatek (,prasecné*
kiizovatky ulic Prazska x KrkonoSska x Nadrazni x Slovanska a ,stykové® kiizovatky ulic Prazska
x Fugnerova). Z naméfenych hodnot byly nasledné zpracovany zatéZzové diagramy intenzit
reprezentujici RPDI viz obrazek 5.6 a obrazek 5.8 a smérové pohyby ve Spi¢kové hodiné

viz obrazek 5.5 a obrazek 5.7.
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Obrazek 5.7: ZatéZovy diagram intenzit Obrazek 5.8: Prepocitany zatéZovy diagram
ve $pi¢kové hodiné v kfiZzovatce ulice PraZska x RPDI v krizovatce ulic Prazska x Fiignerova
Flignerova [26]. (pfepoctena motorova vozidla) [26].

Z vySe uvedenych zatézovych diagraml je obecné patrné, Zze hodnota a pomér intenzit
na jednotlivych ramenech jiz Castecné ovlivnuji plynulost dopravniho proudu v misté vedlejSich

ramen kfizovatky.

Konkrétné bylo provedeno kapacitni posouzeni na droven kvality dopravy (dale jen ,UKD*), které
je podle normy stanoveno pro mistni komunikace na stuperi E. UKD (priseéna kfizovatka)
na hlavni komunikaci (ulice KrkonoSska a Slovanska) byla vypodtem stanovena na stupen A

(doba zdrzeni je velmi mala) a stfedni doba zdrzeni byla mensi nez 10 s. Na vedlejSim rameni
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kfizovatky (ulice Prazska) byla vypoétem stanovena UKD na stupen F (pfekrogena kapacita)

a stfedni doba zdrzeni byla vétSi nez 20 s viz tabulka 5.1.

Tabulka 5.1: Posouzeni trovné kvality dopravy priseéné kriz. PraZska x KrkonoSska x Nadrazni x
Slovanska [26].

Posouzeni urovné kvality dopravy
Uroven
. Rezerva kapacita Délka fron Stiedni doba zdrzeni kvali
Dopravni proud Rez [pvogjh] Nazac [m]ty t, [s] doprat\.):y
UKD [-]
29 30 31 32
1 —_ —_ _ _
? —_ —_ _ _
6 910 5 4 A
12 555 6 6 A
5 352 15 10 A
11 = = = =
4 343 3 10 A
10 -4 92 251 F
1+(2+3), 142, 143 — — - -
7+(8+9), 748, 7+9 — — - -
4+5+6, 445, 516, 446 145 65 24
10+11+12. 10411, B B B B
11+12, 10+12
Stanovena Uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A
Stanovena Uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejsi komunikaci F

UKD (stykova kfizovatka) na hlavni komunikaci (ulice Prazskda) byla vypoétem stanovena
na stupen A (doba zdrzeni je velmi mald) a stfedni doba zdrZeni byla men3i nez 10 s.
Na vedlej$im rameni kiizovatky (ulice V Kopeé&ku) byla vypo&tem stanovena UKD na stupen B

(zdrzeni jesté bez front) a stfedni doba zdrZeni byla mensi nez 20 s viz tabulka 5.2.

Tabulka 5.2: Posouzeni urovné kvality dopravy stykové krizovatky Prazskéa x Flignerova [26].

Posouzeni urovné kvality dopravy
Uroven
. Rezerva kapacita Délka fron Stfedni doba zdrzeni kvali
Dopravni proud o [pvog.fh] Nes [m]ty t, [s] doprat\):y
UKD [-]
29 30 31 32
1
7 923 0 4 A
3 769 1 5 A
12
5
11
4 264 3 14 B
10
1+(2+3), 1+2, 143
7+8 1342 5
4+6 = = = =
10+11+12,
10+11, 11+12, 10+12
Stanovena Uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A
Stanovena Groven kvality dopravy kfizovatky na vedlejsi komunikaci B

Z takto provedeného ,statického* kapacitniho posouzeni vyplyva, Ze souCasné usporadani
kfizovatky nevykazuje dostateCnou rezervu kapacity. Je nezbytné zminit vyznamny smér
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odbodujici z ulice Prazska do ulice Krkono$ska, ktery je pretizen soucasnou dopravou. Této
skuteénosti odpovida i realnd situace Urovné UKD, ktera byla pozorovana v priib&hu

realizovaného predmétného dopravniho prizkumu.
5.2.1.2 Analyza statistiky dopravnich nehod

V misté sledované kfizovatky byla bezpecnost provozu analyzovana prostfednictvim nehodovosti
evidované Policii CR (dale jen ,PCR*) a metody dopravnich konflikt(.. Pfestoze se v obou
pfipadech jedna o standardné pouZivané nastroje pro vyjadieni bezpecnosti provozu, z nize
uvedenych divodd vyplyva, Ze lze obecné povazovat nehodova data pouze za informativni

nastroj a vétsi vahu je vhodné prikladat zavéram vyplyvajicich ze sledovani dopravnich konfliktd.

Nehodovost ve sledované lokalité byla hodnocena z vefejné dostupnych statistickych udaja
o nehodovosti Policie CR — z ,Jednotné dopravni vektorové mapy* [27]. Nehodové udélosti byly
sledovany v obdobi od 1. ledna 2015 do 30. ¢ervna 2020. Jedna se o data z ,Formulard evidence
nehod v silniénim provozu®, ktera neobsahuji bliz§i popis mista, prabéhu ¢i vzniku nehodového
déje a slouzi zejména pro statistické ucely, avdak pro potfeby posouzeni maji dostateCnou
vypovidajici hodnotu. Na zakladé zkuSenosti ze znalecké praxe zhotovitele a dalSich podkladd
(napf. fotodokumentace z mista nehody) byla néktera data o DN kontrolovana, rozsifena Ci
opravena, napf. GPS poloha. Z metodickych divodu byly pfi analyze bezpecnosti feSené lokality
uvazovany pouze dopravni nehody, které se staly do vzdalenosti 100 metri od stfedu
Ctyframenné prasecné kfizovatky ulic Prazska x KrkonoSska x Nadrazni x Slovanska. Polohu

evidovanych dopravnich nehod znazorriuje obrazek 5.9.
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Obrazek 5.9: Polohy DN v ramci sledované lokality zaznamenané v obdobi 1. 1. 2015 — 30. 6. 2020
(31.

Z vySe uvedeného schématu je patrnd poloha vSech deviti evidovanych dopravnich nehod.
V rdmci pfedmétnych nehodovych udélosti byly zaznamenany celkem tfi nehody s lehkymi
nasledky na zdravi. Nehoda s usmrcenim ani s téZzkym zranénim nebyla v prostoru sledované
lokality zaznamenana. Zbylé nehody byly pouze s hmotnou Skodou. Konkrétni parametry
jednotlivych DN uvadi nasledujici tabulka 5.3.
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Tabulka 5.3: Nehodovost v misté sledované lokality v obdobi 1. 1. 2015 - 30. 6. 2020.

Stav

x Druh Hlavni Nasledky Povétrnostni Druh
Datum Cas s . | povrchu . )
srazky pricina na zdravi podminky vozidla
vozovky
o . pouze . .
1 25 4, 12:08 zboku P" GeloielE hmotna suchy neztizené nakladm.
2015 vlevo « automobil
Skoda
proti pfikazu .
2 1221% 9:30 z boku . DEJ IXLZ suchy neztizené aL(J)tSo ?rt:(r)]tl)il
PREDNOST
o5 8. proti pfikazu pouze

3 2015 15:25  bocni . DEJ hmotna suchy neztizené autobus
PREDNOST Skoda

proti pfikazu pouze

4 319 1504 botni STUJDEJ  hmotna  suchy  neatizene _O%°0M

PREDNOST  &koda

proti pfikazu pouze i
> 156115?' 12:15 zboku STUJDEJ  hmotna mokry neztizené a&i‘?ﬁgén

PREDNOST  &koda

proti pfikazu pouze i
6 22%1% 10:50 &elni STUJDEJ  hmotna  suchy  neztizené aﬁti"n?gén

PREDNOST  &koda

proti pfikazu pouze i
7 2L 1403 botni STUJDEJ  hmotna  mokry dést actomobi

PREDNOST  &koda

proti pfikazu i
8 222'2%' 13:15 zboku  DEJ 1xLZ suchy  neztizené ags)c;ggllail

PREDNOST

proti prikazu i

27.5. . ’ izene sl

9 S 16:22  z boku DEJ 1xLZ suchy neztizene ) tomobil

PREDNOST

Ve sledovaném obdobi odpovida €etnost nehod frekvenci dvou nehodovych udalosti za rok.
Vyjimku tvofi jen rok 2015, kdy je evidovano pét nehodovych udalosti. Z rozdéleni dopravnich
nehod dle ¢asového vyskytu vyplyva, Ze pfiblizné tfetina nehod se stala v odpoledni dopravni

Spicce. Zbylych 44 % se pfihodilo béhem poledniho dopravniho sedla.

V datovém souboru nehodovych udalosti jsou obsazeny nehody jedoucich vozidel. Statisticky
nejvyznamnéjsi procentualni zastoupeni v kategorii druhu srazky jedoucich vozidel je srazka

Z boku, a to u vice nez poloviny vSech evidovanych nehod. Druhé nejpocetnéjSi zastoupeni je
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evidovano u srazky boéni. Hlavni pFi¢ina nehod byla pfislusniky PCR stanovena z kategorie
nespravného zplsobu jizdy. Konkrétné se jednalo o nedodrzeni pfikazu DEJ PREDNOST nebo
STUJ DEJ PREDNOST. Stav povrchu vozovky byl u témék 78 % nehod suchy. Ve dvou pFipadech
byl povrch vozovky mokry a v jednom pfipadé doslo k nehodé v dobé desté. VSechny evidované
nehodové udalosti byly zavinény fidi¢i motorovych vozidel. Ve vétSiné pfipadl se jednalo o fidice,
ktery Fidil osobni automobil. Ve zbylych dvou pfipadech byl vinik nehody fidi€ autobusu

a nakladniho vozidla.

Prvni nehoda s nasledkem na zdravi byla zavinéna fidiCem osobniho automobilu, ktery nedal
prednost v jizdé a stfetl se z boku s jinym OA. Nasledkem této nehody doslo k lehkému zranéni
jedné osoby. V dobé& nehody nebyly zhor§ené povétrnostni podminky a bylo sucho. DN se stala

dopoledne v pondéli.

Druha nehoda s nasledkem na zdravi byla zpisobena opét fidi€¢em osobniho automobilu, ktery

nedal pfednost a stfetl se z boku s jinym OA. Dopravni nehoda se stala v odpoledni SpiCce.

Tteti nehoda s nasledky na zdravi byla zpisobena také fidi¢em osobniho automobilu. Ridi& nedal
opét pfednost jinému OA a stfetli se z boku. Povétrnostni podminky a viditelnost byly v dobé DN

neztizené. Soucasné vozovka byla sucha, neznecisténa. Alkohol nebyl u ucastnikd DN zjistén.
5.2.1.3 Sledovani dopravnich konflikta a jejich vyhodnoceni

Oproti rozboru statistik dopravnich nehod je v CR méné tradiéni metodou hodnoceni bezpe&nosti
silniéniho provozu sledovani dopravnich konfliktl (neodborné tzv. skoronehod). Jedna se
0 sledovani a vyhodnocovani konfliktnich situaci v realném silni€nim provozu. Dopravni konflikty
jsou takoveé situace, které se blizi nehodovym, ale jsou v€as odvraceny, napf. zménou rychlosti
nebo sméru jizdy. Pfednosti této metody sledovani je, Ze pomoci ni Ize odhalit rizikové faktory
provozu dfive, nez dojde k samotnym nehodam. Zatimco sledovani a vyhodnocovani nehod se
pohybuje v fadu let, u konflikth se pracuje v fadu dnl nebo tydn(. Dal$i vyhodou metody pfimych
sledovani konfliktnich situaci je jeji komplexnost — z dané lokality Ize ziskat navic aktualni
dopravné-inzenyrska data. Sledovani konfliktl je tedy nejen efektivnéjSi a méné narocné,
zejména Casoveé a finan¢né&, ale pfedevSim humannéjsi, protoze bezpeénost daného mista Ize
feSit dfive, nez k dopravnim nehodam dojde. Navic pfi sledovani konfliktd mohou byt odhalena
rizika, kterd se pfi analyze dopravnich nehod nemohou zjistit, nebot' k takovym nehodam nikdy

nedojde a nejsou tedy ve statistice zaznamenany.
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Pro ucely sledovani dopravnich konfliktd v ramci provedenych prizkumd se vychazelo
z ,Metodiky sledovani dopravnich konflikt(“ [28]. Ta obsahuje rozdéleni konfliktt do celkové péti
stupnd zavaznosti. Prvnim stupném je stupen 0, ktery je vyuzit pro sledovani jakéhokoliv
samostatného chovani ucastnika silni¢niho provozu. V ramci sledované lokality bylo takovym
manévrem napf. opomenuti fidiCe vozidla informovat ostatni u€astniky provozu o zméné sméru
jizdy. Stupeni 1 je pfisouzen kontrolovanym manévriim bez omezeni nebo s malym omezenim.
Pfikladem tohoto stupné je konflikt mezi stojicim vozidlem na pfechodu pro chodce, napf.
z duvodu tvorby kolony (coz samo o sobé neni jesté konflikt) a chodcem, ktery chce vyuzit tento

prechod a musi obejit vozidlo viz tabulka 5.4.

Tabulka 5.4: Pfehledné tabulka stuprit zavaznosti a priklad zapisu [28].

Stupnice vyhodnocovani s charakteristikou jednotlivych stupnid zavaznosti
Stupen zavaznosti konfliktu Interpretace stupné
Sledovani jakéhokoliv samostatného chovani u¢astnika silniéniho
provozu (napf. nedani signalu 0 zméné sméru jizdy)
0
1 Kontrolovany manévr bez omezeni (napf. zména rychlosti); lehky
konflikt
Vyrazny manévr, s omezenim (napf. zména sméru); stfedni
konflikt
2
3 Kriticky manévr, s ohroZenim; t&Zky konflikt
4 Fyzicka kolize, nehoda
Zpusob zapisu dopravniho Oo/B-1
konfliktu:
Zavinil (pficinitel) / reagoval (reagujici, & obét) — stupen
zavaznosti
Pouzité zkratky:
O osobni vozidlo B autobus
N lehké nakladni vozidlo T tramvaj
NT | tézké nakladni vozidlo Ch/C chodec / cyklista
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Rozdil mezi stupni 1 a 2 je maly, pfesto je nutné si uvédomit, Zze v nékterych specifickych situacich
(vySe popsany priiklad s chodci) je potfeba konflikt omezeni rozdélit na méné zavazny
je ,nesmét omezit“ podle §2 odst. m) definovano jako povinnost fidi€e pocinat si tak, aby jinému
ucastniku provozu na pozemnich komunikacich neprekazel. Stupen 3 je uréen takovym situacim,
kdy dochazi k ohrozeni u€astnika silni€niho provozu a jediné prudky manévr (hlasité brzdéni
doplnéné napf. troubenim) zabrani vzniku dopravni nehody (,nesmét ohrozit® znamena podle
zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich — §2 odstavec |) povinnost fidi¢e
poCinat si tak, aby jinému u€astniku provozu na pozemnich komunikacich nevzniklo Zadné
nebezpedi. Poslednim stupném 4 je zaznam nehody samotné v celkovém piehledu viz tabulka
5.4. Rozhodnuti, zda se vubec jedna o dopravni konflikt a definice stupné zavaznosti konfliktu

probiha sémanticky, tzn., ze vSe je ur€ovano na zakladé dojmu posuzovatele (feSitelského tymu).

Prizkum byl proveden na zakladé pofizeného kamerového zaznamu ze dne 19. ¢ervna 2020,
a to konkrétné v casovém obdobi mezi 14. az 16. hod. Analyzované obdobi bylo v ¢ase nejvyssi
dopravni zatéze lokality v ramci sledovaného obdobi. Doba prizkumu byla mimo jiné zvolena i

ve vztahu ke svételnym podminkam, kdy cca od 14:30 hod. zacalo prSet.

V ramci sledované hodiny (14. az 16. hod.) bylo zaznamenano celkem devét dopravnich konfliktd.
Schematické znazornéni dopravnich konflikti doplnéné o stupen zavaznosti uvadi nasledujici
obrazek 5.10. Na obrazku nejsou uvedeny konfliktni situace se stupném zavaznosti 0, které byly
zpusobené fidi¢i motorovych vozidel. Tento metodicky pfistup je zvolen z divodu vysSi

srozumitelnosti.
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Obrazek 5.10: Schéma dopravnich konfliktl ve sledované kfizovatce v obdobi mezi 14. az 16. hodinou

[3].

viv s

Zavazngjsi typ konfliktu 3. stupné byl zaznamenan pouze jeden. Ridi¢ vozidla nejprve planoval
pokracovat rovné do ulice Prazska smérem na zapad, avSak z dlvodu zna¢ného Casového
zdrzeni zpusobeného vlivem vysoké intenzity vozidel na hlavni komunikaci méni své plany
a na ,posledni“ chvili z Fadiciho pruhu pro smér rovné odbocCuje vpravo, kde je napojeni na hlavni
komunikaci vyrazné plynulejsi viz obrazek 5.11. Timto manévrem ovS8em ohrozil druhé vozidlo
odbodujici vpravo v odbocném pruhu, které muselo zabrzdit a dat pfednost prvnimu odbocujicimu
vozidlu.
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Obréazek 5.11: Ukazka zmény sméru odbocCovani z vedlejSi komunikace na hlavni komunikaci.

Témeér 40 % (dva konflikty) z celkového poctu (pét konfliktl) byly dopravnimi konflikty stupné
zavaznosti 2, tedy rizné zpUsoby kfizeni a mijeni v klasické kfizovatce nedanim pfednosti v jizdé.
Ridi€ z ddvodu dlouhého &ekani (vyjimeén& i nékolik minut) najizdél nizkou rychlosti
do kfizovatky, kdy nastala situace, Ze vozidlo muselo prudce zastavit, jinak by doSlo k bo&nimu
narazu s vozidlem na hlavni komunikaci viz obrazek 5.12. Jedna se o zvy8ené zpomaleni vozidla

na vedlejSi komunikaci pfi prdjezdu vozidla na hlavni komunikaci.

Obrazek 5.12: Ukazka zvySeného zpomaleni vozidla na vedlejsi komunikaci pfi prajezdu vozidla
na hlavni komunikaci.
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Dalsi typ konfliktu stejné zavaznosti se vyskytl celkem v jednom pfipadé a jednalo se o najeti
zezadu, tedy nedodrzeni bezpeéného rozestupu viz obrazek 5.13. Ridi¢ prvniho vozidla zabrzdil
pred sledovanou kfizovatkou a druhé vozidlo, nachazejici se v tésné blizkosti za prvnim vozidlem

zabrzdilo na ,posledni® chvili z ddvodu nedostate¢ného rozestupu mezi vozidly.

Obréazek 5.13: Ukazka nedodrzeni bezpecného rozestupu.

Dalsi typ konfliktu 1. stupné byl zaznamenan pouze jeden. Ridi¢ z vedlej$i komunikace v dobé&
vysoké intenzity zastavil na pfechodu pro chodce. Zavaznost téchto konfliktl byla negativné
ovlivnéna situaci, kdy v dobé stani vozidla na pfechodu pro chodce, byli chodci pfinuceni
obchazet stojici vozidlo mimo pfechod. Se shodnou zavaznosti se vyskytlo jeSté nékolik konflikt(,
které maji ale nizkou Cetnost opakovani. Jedna se napfiklad o nedani pfednosti chodci
na pfechodu pro chodce, zvy$ené zpomaleni vozidla pfi davani pfednosti chodclim na pfechodu
a predjizdéni soucasné odbodujiciho vozidla z vedlejsi na hlavni komunikaci. V ramci prazkumu

bylo dale zaznamenano Casté pojizdéni dopravniho stinu v ulici Nadrazni.

Dopravni konflikty 4. stupné zavaznosti (dopravni nehody) nebyly v prdbéhu sledovani

zaznamenany.

Na zakladé provedeného sledovani dopravnich konflikti Ize konstatovat, Zze na vznik
potencionalné dopravné rizikovych situaci ma znacny vliv stavebni provedeni sledované
kfizovatky (znaéna Sitka jizdnich pruhd, nevhodné usmérnéni vozidel v misté napojeni na hlavni
komunikaci na vedlejSim rameni kfizovatky), rizikové provedeni a obecné vysoka intenzita

dopravniho proudu (motorovych vozidel i péSich) v dobé dopravni Spicky.
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5.2.1.4 Bezpeénostni inspekce

V ramci procesu seznameni se sledovanou lokalitou byla zhotovitelem zpracovana zprava
o provedeni prohlidky feSené lokality ve stylu bezpe&nostni inspekce. Mistni Setfeni pro blizsi
pochopeni mistni problematiky a odhaleni pfipadnych dalSich rizik Ize vztahnout ke dni prohlidky,
kterym byl patek 19. ¢ervna 2020. AvSak na zakladé doplfujici prohlidky ze dne 25. srpna 2020
Ize konstatovat, ze ve sledované lokalité nedoSlo k zadnym zménam a identifikované deficity stale
pretrvavaji. Hodnoceni dopravné-bezpecnostni urovné bylo provedeno 2z pohledu
nejzranitelngjSich ucastniky silni€niho provozu (pési, cyklisté) a zaroven z hlediska motorovych

ucastnikd silniéniho provozu.
Postup zpracovani

Technika provedené inspekce vychazela z ,Metodiky bezpeénostni inspekce pozemnich
komunikaci — metodika provadéni®, (3. vydani, vydalo MD CR [29]), z poznatkl ze zahraniéni
literatury [30] a z metodiky CVUT FD [28].

Pro vyhodnoceni bezpecnostni inspekce konkrétni lokality nebo porovnani problematickych
usekl mezi sebou bylo tfeba nejprve definovat rizikova kritéria a pfipadné jim pfifadit vahy
dle dulezitosti. Inspekéni tym ma moznost identifikovana rizika ohodnotit dle jejich zavaznosti
tfemi Uurovnémi: nizkou, stfedni a vysokou. Ohodnoceni rizika usnadriuje objednateli posouzeni
stanovit priority pfi rozhodovani o tom, zda a jaka rizika feSit, pfipadné v jakém poradi. Inspekéni
tym stanovuje zavaznost rizika na zakladé své kvalifikace a zkuSenosti. Nasledujici tabulka 5.5

uvadi struéné charakteristiky jednotlivych arovni rizika.
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Tabulka 5.5: ZavazZnost rizika a jejich charakteristika [29].

Uroven rizika Charakteristika

PFi neodstranéni rizika existuje znacna
pravdépodobnost vzniku dopravnich
nehod s osobnimi nasledky. Inspekéni
tym povazuje jeho odstranéniza
prioritni a nezbytné.

; . Riziko méa vliv na vznik nehod s
Stredni osobnimi nasledky. Inspekéni tym
povazuije jeho odstranéni za dulezité.

Riziko ma vliv na vznik koliznich
situaci, popfipadé zvySuje subjektivni
Nizka riziko  (snizuje pocit nebezpeci)
ucastnika silniéniho provozu. Vznik
nehod s osobnimi nasledky je velmi
malo pravdépodobny.

Pfipadné navrhy sanacnich uprav je mozné podle slozitosti feSeni rozdélit také do tfech kategorii.
Nazorné rozdéleni uvadi nasledujici tabulka 5.6, ktera soucasné obsahuje struény popis

jednotlivych stupfiti naro¢nosti.

Tabulka 5.6: Vysveétlivky pouzitych barev k demonstraci tzv. "slozitosti freSeni" [28].

Barva Popis

Finanéné a Casové naro¢né feSeni
(napf. stavba okruzni kfizovatky),
které v sobé zahrnuje projednavaci a
schvalovaci procesy, tvorbu
dokumentace, BA apod.

Slozité

reseni

ZvySena administrativa — navrh
Administrativni umisténi vhodného svislého nebo
reseni vodorovného znaceni popF.

drobnych stavebnich uprav.

Jednoduché feSeni (napf. profezani
bujné zelené, ktera zakryva svislé
dopravni znaceni, zvyraznéni nebo
obnova dopravniho znaceni,
instalace vodicich sloupku u PK).

Jednoduché
reseni

68



V ramci procesu vyhodnoceni bezpec€nostni inspekce je mira rizika stanovena na zakladé
nasledujicich kritérii:
e rozhledové poméry (zakryti svislym dopravnim znacenim, parkujicimi vozidly, zeleni,
reklamou, apod.);
e dopravni znaceni (v€etné souladu VDZ a SDZ);
o rozlehlost kfizovatky (psychologicka prednost);
e bezpecné napojeni pfilehlych pozemkd;
e nebezpecné stavebni prvky (tangencialni prijezdy okruznimi kfizovatkami, pocet fadicich
pruhl na vjezdu nesouhlasi s po¢tem jizdnich pruhl na vyjezdu, apod.);
e bezpecnost pohybu nejzranitelngjSich ucastnikd silni€éniho provozu v okoli kfizovatky
(pFechody pro chodce, mista pro pfechazeni, prejezdy pro cyklisty, provedeni a vzajemna
poloha zastavek MHD atd.).

PFi ur€eni miry rizikovosti jednotlivych dopravné-bezpecnostnich deficitd byl zohlednén i ,lidsky
faktor”. Toto slovni spojeni zohledriuje proménlivost a specifi€nost lidské povahy. Podle definice
se jednd o odvozeny termin pro psychologické a fyziologické pochody, které mohou byt

identifikovany jako pfispivajici k provoznim chybam pfi fizeni stroji a vozidel [31].

Aby bylo dosazeno primarniho cile bezpecnostni inspekce, kterym je zvySeni urovné bezpeénosti
na celospoleCensky pfijatelnou urover, je na sledovanou lokalitu nahlizeno z negativniho
pohledu. Respektive v ramci hodnoceni aktualniho stavu provedeni jednotlivych stavebnich
a dopravné-organizacnich feSeni ve sledované lokalité, je pfi kalkulaci miry rizikovosti uvazovano
i s méné pravdépodobnymi rizikovymi interakcemi mezi jednotlivymi u€astniky silni¢niho provozu,
které vSak v prub&hu €asu uzivani stavby mohou nastat. Pravé jediné timto zplsobem Ize

dosahnout vyty¢eného cile, ktery je definovan v ivodu pfedmétného posouzeni.

Identifikace dopravné-bezpecnostnich rizik

V ramci procesu zpracovani bezpecnostni inspekce byla provedena prohlidka lokality, ktera
probéhla 19. Cervna 2020 mezi 14. az 16. hodinou. Na zakladé vySe popsané metodiky byla
identifikovana dopravné-bezpecnostni rizika a obecné doporuceni v misté sledované lokality.
Doporuceni navrhuje upravu za ucelem dosazeni pozadované urovné bezpecnosti a upozorriuje
na rizika, ktera se ¢asto vyskytuji na obdobnych liniovych stavbach v CR. Do této kategorie patfi
napf. navrzena opatfeni, ktera jsou zamérena na eliminaci rizik vyplyvajicich z dopravy v klidu
realizovat zasobovani mimo dopravni $pi¢ku (mezi 19. — 6. hodinou). Tento zpUsob regulace je
standardné aplikovan i v jinych krajskych méstech v CR na takto dopravné exponovanych

mistech.
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Stiedni [Si{er4]
Riziko €. Bl. 1 —rizikové provedeni vychodniho pfechodu pro chodce. . L.
riziko feSeni

Primarni deficit pfechodu pro chodce spociva v jeho neadekvatni délce (10 m) nachazejici se
na vychodnim ramenu prlsecné kfizovatky ulic Nadrazni x KrkonoSska viz obrazek 5.14
a obrazek 5.15. Rizikovost je nasobena v pfipadé nevhodného Sikmého parkovani vozidel v misté
vychodni chodnikové plochy. V tésné blizkosti pfechodu pro chodce je Sest parkovacich Sikmych
mist, ktera svym stanim vyrazné omezuji rozhledové poméry v prostoru kfizovatky, ale také
vyhled na vyCkavaci vychodni plochu pfechodu. Délka pfechodu také nevhodné umozhuje
soucasny pohyb tfech vozidel vedle sebe v ulici Nadrazni, ktera je jednosmérna. Tyto situace
byly opakované zjistény v ramci analyzy dopravnich konflikta viz podkapitola 5.2.1.2 ,Sledovani
dopravnich konfliktl a jejich vyhodnoceni®. V misté pfechodu chybéji na jedné strané pfechodu
prvky pro OOSPO (signalni a varovny pas, vodici linie). DalSim nedostatkem je absence

pfisviceni pfechodu.

Obrazek 5.14: Pohled na vychodné situovany Obrazek 5.15: Ukazka absence signalniho
pfechod pro chodce, kdy na snimku je zachycen a varovného pasu, na jedné strané prechodu,
Casto pojizdény dopravni stin. vodici linie, znacné délky pfechodu.

Doporuéeni napravnych opatreni

Primarné je nezbytné realizovat fyzické zkraceni pfechodu pro chodce, a to bud formou
vysazenych chodnikovych ploch nebo umisténim stfedniho déliciho ostrivku. Nasledné
realizovat doplnéni prvki pro OOSPO. Ve vztahu k realizovanému typu zkraceni pfechodu
(vysazena chodnikova plocha x stfedni délici ostravek) je nutné ucinit adekvatni opatfeni (zaliv
pro zastaveni x fyzické znemoznéni) eliminujici nezadouci dopady na rozhledové poméry

z dopravy v klidu.
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Riziko €. Bl. 2 — rizikova doprava v klidu ve vychodnim rameni Stitedni [ES]ley4] !

prisecné kfizovatky (ulice Nadrazni). riziko fesSeni

DalSi deficit je zaméfen na rizikové dopady vyplyvajici z dopravy v klidu v misté vychodniho
ramena prlsecné kfizovatky ulic Nadrazni x KrkonoSska. V pfedmétném mezikfizovatkovém
useku je povoleno parkovani ,Parkovisté s parkovacim kotouCem®. Pravé v misté vychodni
chodnikové plochy, pfed pfechodem pro chodce, dochazi pfi zastaveni vozidla k omezeni
rozhledovych pomér( v misté kfizovatky i pfechodu pro chodce. Na zakladé pozorovani
dopravnich konflikt viz podkapitola 5.2.1.2 ,Sledovani dopravnich konfliktd a jejich vyhodnoceni*
bylo zjisténo, Ze takto odbocujici vozidla sou€asné VDZ V 13 pojizdéji a v misté napojeni
do kfizovatky se nestavi kolmo, ale Sikmo. V ramci prizkumu bylo sledovano pojizdéni daného
dopravniho stinu a bylo zji§téno, Zze v asovém obdobi mezi 14:00 a 15:00 hod. byly ,Sikmé
rovnobézné &ary“ pojizdény celkem 48x. Primarni motivace k tomuto nevhodnému postaveni je
ve snadnéjSim provedeni pfipojovaciho manévru na hlavni. Disledkem mlze byt az srazeni
chodce vozidlem, ktery vstoupil na pfechod v domnéni, Ze muze bezpelné prejit vozovku

viz obrazek 5.16 a obrazek 5.17.

Obrazek 5.16: Ukazka rozhledovych poméri Obrazek 5.17: Ukazka zastaveného vozidla

z pfechodu pro chodce v ulici Nadrazni. Sikmo na vychodni chodnikovou plochu v ulici
Nadrazni.

Doporuéeni napravnych opatreni

Za optimalni opatfeni Ize oznadit fyzické znemoznéni stani vozidel v misté vychodni chodnikové
plochy prfed prechodem. Zde z pohledu bezpecCnosti je velmi dulezité zajistit pozadované
rozhledové poméry na vyckavaci prostor pfechodu pro chodce. Parkovisté by bylo vhodné

realizovat v minimalni vzdalenosti 20 m od pfechodu.
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Stredni Slozité

Riziko €. Bl. 3 — rizikové provedeni zapadniho pfechodu pro chodce. o oL
riziko feSeni

Dalsi shluk dopravné-bezpecnostnich deficitd je zaznamenan v misté zapadné situovaného
prechodu pro chodce od prisecné kfizovatky na Prazské ulici viz obrazek 5.18 a obrazek 5.19.
Rizikovost spociva v jeho délce (9 m), absenci veskerych prvkii OOSPO (signalni a varovny pas,
vodici linie). SDZ IP 6 ,Pfechod pro chodce®, nachazejici se v misté zapadni chodnikové plochy,
je chybné umisténé spole¢né se SDZ P 2 ,Hlavni pozemni komunikace“ umisténé na sloupu
pfisvétlujicim pfechod pro chodce. Pfedmétné spoleéné umisténi snizuje postfehnutelnost
informujiciho SDZ na pfechod. Naopak pozitivum Ize spatfovat v umisténi ve vétsi vzdalenosti
od prusecné kfizovatky, pfisviceni, bezbariérovém uzivani a v obecné dobrych rozhledovych

pomérech.

Obréazek 5.18: Pohled na zapadné situovany Obrézek 5.19: Pohled na zépadné situovany
prechod pro chodce, kde na snimku je zobrazena pfechod pro chodce z druhé strany, kde
absence signalniho a varovného pasu, vodici linie  na spimku je zobrazena neadekvatni kombinace

a neadekvatni délka pfechodu. SDZP2alP6.

Doporuéeni napravnych opatreni

Primarné je nezbytné realizovat fyzické zkraceni pfechodu pro chodce. Dale je nutné doplnéni
prvk pro OOSPO. Soucasné je tfeba zajistit samostatné umisténi SDZ IP 6 v misté pfechodu
pro chodce (pfesun stavajiciho SDZ P 2 mimo pfechod). Jedno z moznych alternativnich opatfeni
se nabizi v podobé spole¢ného fesSeni vSech rizikové provedenych pfechodll ve sledované
lokalité. Toto FeSeni mlze spocCivat v zachovani pouze jednoho pfechodu, ktery ve svém
provedeni bude dostate¢né kapacitni a souasné bude svym umisténim adekvatné reflektovat

pozadavky pésich vazeb.
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Riziko €. BI. 4 —rizikové provedeni zapadniho pfechodu pro chodce Stitedni [ES]ley4] !

u stykové krizovatky Prazska x Flignerova. riziko fesSeni

DalSi shluk dopravné-bezpecnostnich deficitll se vyskytuje v misté zapadné situovaného
pfechodu pro chodce u stykové kfizovatky ulic PraZzska x Fugnerova. Rizikovost spociva v jeho
délce (13 m), umisténi v tésné blizkosti stykové kfizovatky, absenci veskerych prvki OOSPO
(signalni a varovny pas, vodici linie). Naopak pozitivum Ize spatfovat v pfisviceni a v obecné

dobrych rozhledovych pomérech viz obrazek 5.20 a obrazek 5.21.

Obréazek 5.20: Pohled na zépadné situovany Obréazek 5.21: Pohled na zapadné situovany

prechod pro chodce v tésné blizkosti stykove prechod pro chodce v tésné blizkosti stykové
kiizovatky, kde na snimku je zobrazena absence  kfizovatky, kde na snimku je zobrazena absence
prvkti OOSPO a neadekvatni délka pfechodu. prvkii OOSPO, neadekvatni délka prfechodu

a Spatny bezbariérovy pristup.

Doporucéeni napravnych opatreni

Primarné je nezbytné realizovat fyzické zkraceni pfechodu pro chodce. Dale je nezbytné
realizovat doplnéni prvki pro OOSPO a bezbariérovy pfistup na jedné strané chodniku. Jedno
z moznych alternativnich opatfeni je ve spole¢ném FeSeni vSech rizikové provedenych prechodl

ve sledované lokalité.
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Riziko €. Bl. 5 —rizikové provedeni zapadniho pfechodu pro chodce Stitedni [ES]ley4] !

v t&sné blizkosti stykové kfizovatky Prazska x Flgnerova. riziko fesSeni

U stykové kfizovatky Prazska x Fugnerova je rizikem pfechod pro chodce nachazejici se
na zapadnim rameni kfizovatky na Fugnerové ulici. Rizikovost spociva v jeho délce (14 m),
absenci veskerych prvklh OOSPO (signalni a varovny pas, vodici linie) na obou stranach
pfechodu viz obrazek 5.22 a obrazek 5.23. V tésné blizkosti pfechodu pro chodce jsou parkovaci
kolma mista, ktera svym stanim vyrazné omezuji rozhledové poméry v prostoru kfizovatky, ale
také vyhled na vyCkavaci zapadni plochu pfechodu. Naopak pozitivum Ize spatfovat v pfisviceni,

bezbariérovém uzivani.

Obréazek 5.22: Pohled na zapadné situovany Obréazek 5.23: Pohled na zapadné situovany

prechod pro chodce, kde na snimku je zobrazena pfechod pro chodce z opacné strany, kde na
absence prvkt OOSPO, neadekvatni délka snimku je zobrazena absence prvkii OOSPO,
pfechodu a $patné rozhledové poméry. neadekvatni délka pfechodu a Spatné rozhledové
poméry.

Doporucéeni napravnych opatreni

Resenim je nutnost realizovat fyzické zkraceni pfechodu pro chodce, a to bud formou vysazenych
chodnikovych ploch nebo umisténim stfedniho déliciho ostriivku. Nasledné realizovat doplnéni
prvk pro OOSPO. Ve vztahu k realizovanému typu zkraceni pfechodu (vysazena chodnikova
plocha x stfedni délici ostrivek) ucinit adekvatni opatfeni (zaliv pro zastaveni x fyzické

znemoznéni) eliminujici nezadouci dopady na rozhledové poméry z dopravy v klidu.
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Riziko €. Bl. 6 — absence prvkl pro OOSPO a VDZ v misté Stiedni | Administrativni
zastavek MHD. riziko feSeni

V misté obou sledovanych zastavek MHD v ulici Prazska byly identifikovany obdobné deficity,
které primarné ovliviiuji dostupnost a bezpefnost nevidomych a slabozrakych cestujicich.
Konkrétné se jedna o absenci signalniho pasu navadéjici tyto hendikepované cestujici do prvnich
nastupnich dvefi dopravniho prostfedku a také absenci vizualni upravy nastupni hrany zastavky,
ato v celé jeji délce viz obrazek 5.24 a obrazek 5.25. Dale je postradano VDZ V 12a ,Zluta klikata

¢ara“ vyznadujici prostor zastavky. V sou€asné dobé se v zalivu nachazi neopodstatnény
dopravni stin.

Obrazek 5.24: Ukazka soucasného Obrazek 5.25: Ukazka souc¢asného
provedeni zastavky MHD v misté zapadni provedeni zastavky MHD a neopodstatnény
chodnikové plochy. dopravni stin.

Doporucéeni napravnych opatreni

Je nutné realizovat doplnéni prvkd pro OOSPO (signaini pas a vizualni Uprava nastupni hrany).

Dale je zapotfebi provést odstranéni dopravniho stinu a obnovu, resp. doplnéni VDZ V 12a.
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Riziko €. Bl. 7 — absence usmérnéni, resp. neadekvatni stav VDZ

v misté napojeni vedlejSiho ramena do kfizovatky.

V misté napojeni vedlejSiho ramena (ulice Prazska) do kfizovatky se nachazi zna¢né opotfebené
VDZ V 6b ,Pfi¢na Cara souvisla s napisem STOP*, které ma zajistit optimalni zastaveni vozidla
v kfizovatce a nasledné bezpecny prijezd kfizovatkou vozidel odbocujicich vlevo do severniho

ramena kfizovatky do ulice Krkono&ska viz obrazek 5.26 a obrazek 5.27.

Obrazek 5.26: Ukazka opotfebovaného Obrazek 5.27: Detail na opotfebované VDZ
VDZ V 6b v misté napojeni vedlejSiho ramena na rameni PraZska.
do kfiZovatky.

Doporucéeni napravnych opatieni

Je nezbytné poznamenat, ze pfedmétné opotfebeni v celém prostoru kfizovatky mize zpusobit

jeji neptehlednost. Méla by byt zajiSténa realizace obnoveni, resp. doplnéni VDZ V 6b.

76



Riziko €. Bl. 8 — absence prvku bezbariérovosti u prechodu Nizké | Jednoduché

pro chodce v ulici KrkonoSska. riziko feSeni

Tento pfechod pro chodce se nachazi pfed sledovanou kfizovatkou na hlavnim rameni kfizovatky.
V misté pfechodu je nezjiSténa bezbariérovost pro chodce a zaroven absence vodici linie
viz obrazek 5.28 a obrazek 5.29. Kladem je, Ze pfechod pro chodce ma spravné provedené
ostatni prvky OOSPO (signalni a varovny pas), je spravné prisvétlen a ma adekvatni rozhledové

poméry.

Obrazek 5.28: Ukazka neadekvatni Obrazek 5.29: Ukazka neadekvatni
bezbariérovosti u pfechodu pro chodce. bezbariérovosti u pfechodu pro chodce z opacné
strany.

Doporucéeni napravnych opatreni

Je nutné zabezpedit bezbariérovy pfistup na obou stranach pfechodu pro chodce.
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Riziko €. Bl. 9 — absence prvkl pro OOSPO u pfechodu pro

chodce v ulici Slovanska.

Nizke

riziko

Administrativni

feseni

Pfedmétny pfechod pro chodce se nachazi pfed sledovanou kfizovatkou na hlavnim rameni

kfiZovatky viz obrazek 5.30 a obrazek 5.31. V misté pfechodu je zjisténa absence vesSkerych

prvki OOSPO (signalniho a varovného pasu, vodici linie). Pfinosem je, ze pfedmétna ulice

Slovanska je jednosmérna komunikace o Sifi 7 m. Zaroven rychlost projizdéjicich vozidel

z divodu dopravy v Kklidu a intenzity provozu je velmi nizka. Prechod je také uzplsoben

k bezbariérovému uzivani.

Obrazek 5.30: Ukazka absence prvku Obrazek 5.31: Ukazka absence prvku

pro OOSPO na prechodu pro chodce. pro OOSPO z druhé strany pfechodu pro chodce.

Doporucéeni napravnych opatreni

Realizovat doplnéni prvkd pro OOSPO (signalni a varovny pas, vodici linie).
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5.2.1.5 Shrnuti analyzy bezpecénosti v lokalité Tyrsav dim

V ramci bezpecnostni inspekce bylo celkové identifikovano devét dopravné-bezpecnostnich
deficitd. Zavaznost evidovanych rizik byla nejCastéji stanovena jako stfedni, a to v Sesti
pfipadech. U zbylych tfech deficitl bylo riziko oznaceno jako nizké zavaznost. PFi pohledu
na navrzeny charakter opatfeni a jejich narocnost na realizaci jsou navrzena opatfeni opét
rozfazena mezi vSechny definované kategorie, kdy nejCastéji bylo doporu¢eno opatfeni
z kategorie narocnosti slozitého feSeni (5x) a administrativniho feSeni (2x). Zbylé opatfeni ma

povahu jednoduchého feSeni (2x).

Pfedmétné posouzeni bylo realizovano za uéelem zajisténi celospoleCensky pfijatelné urovné
bezpecnosti a plynulosti provozu v blizkosti prisecné a stykové kfizovatky v ulici Prazska
ve mésté Vrchlabi. Pro obstarani objektivnich podkladu byl v misté zajmového Uuzemi proveden
prizkum dopravné-inzenyrskych charakteristik a jejich nasledné vyhodnoceni — sledovani
dopravnich konfliktli, bezpe¢nostni prohlidka. V ramci téchto postupu byla zjisSténa soucasna
intenzita provozu, skladba dopravniho proudu, zpusob prujezdu vozidel a bylo identifikovano
devét dopravné-bezpecénostnich deficit souasného usporfadani. Zaroven byla provedena

i analyza nehodovosti.

Na zakladé provedené syntézy vySe uvedenych metodickych fazi Ize konstatovat, Ze sou€asné
dopravné-organiza¢ni a stavebni uspofadani posuzované lokality nevykazuje celospoleCensky

pfijatelnou uroven bezpecnosti a plynulosti provozu.

Pokud se zohledni vystupy z auditu bezpe€nosti pozemnich komunikaci ze srpna 2020
zpracované CVUT FD Ustavem dopravnich systém(l a z provedenych dopravnich priizkumdi Ize
jako nosny vyuzit navrh spole€nosti AMOK, kde by mohlo dojit ke zméné prednosti v jizdé v dané

prusecné kfizovatce viz obrazek 5.32

79



Fugnerova

grova (o]

i

-

« BYSUBAOIS

L —]
BYSUBAQ| «
BYSUBAOIS =

NN\

5
%
%
3

Obréazek 5.32: Cervena znéazortiuje trasu pfes moznou okruzni kfizovatku (na niz by se vozidla
otocila a vyuZila sou¢asné samostatné vétve vedouci z PraZzské do Slovanské) nebo zelena varianta
vyuZiti jiného pfistupu napf. ulici Palackého a sou¢asného ¢astecného zobousmérnéni ulice Slovanska
[3] [21].

5.2.1.6 Popis navrhu

Na zakladé zpracované analyzy bezpecnosti silniéniho provozu (vySe uvedenych podkapitol)
vyplyva, Zze se na useku vyskytuji nehody nedani pfednosti v jizdé v kfizovatce KrkonoSska x
Nadrazni x Slovanska x Prazska. Nedani pfednosti v jizdé zpusobilo za poslednich deset let osm
dopravnich nehod, z toho plyne, Ze je pro fidiCe lokalita skuteCné& nesrozumitelna a neprehledna.
Soucasti této diplomové prace je navrh takovych opatfeni, aby kfizovatka byla bezpec¢na a se

samovysvétlujicimi principy.

Navrhované upravy ulice Prazska zacinaji u kfizovatky s ulicemi KrkonoSska, Nadrazni

a Slovanska a konci sjezdem do sidlistni zastavby hned za kfizovatkou s ulici Flgnerova.

Maximalni dovolena rychlost v ulicich Krkono$ska, Nadrazni, Slovanska a Prazska je 50 km/h.

Zminované komunikace vstupujici do prvni kfizovatky s ulici Prazska se rozmérové [iSi v Sifce

jednotlivych jizdnich pruhd. V ulici Krkonodska byla navrzena Sifka vozovky 6 m — tedy Sifka
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jednoho jizdniho pruhu 3 m. Rovnéz soucasti ulice KrkonoSska byly navrzeny piktogramové
koridory pro cyklisty, protoze je v sou€asné dobé ulici vedena cyklisticka trasa sméfujici z ulice
Slovanska. Ulice Nadrazni byla zachovana jako jednosmérna komunikace s celkovou Sifkou 3 m,
ktera se v tésné blizkosti pfed kfizovatkou rozvétvuje na dvé komunikace z divodu rozdéleni
smeért pro odboceni. Zde bylo z plvodniho Sikmého parkovani v ulici navrzeno podélné
parkovani se dvéma parkovacimi stanimi. Pfedposledni komunikaci je ulice Slovanska, ktera
nadale zlstane jednosmérna, ale bude mozné do ni odbocit pouze z ulice Prazska. Vozovka
o celkové Sifce 4,25 m je ve smérovém oblouku doplnéna podélnym parkovanim s kapacitou péti
mist. Po levé strané komunikace se dale nachazi ,Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na SDZ C
9a“. Zminovanou kfizovatkou jezdi autobusova a nakladni doprava, proto byla navrzena
kfizovatka provéfena obalovymi (vle€nymi) kfivkami nakladniho vozidla o rozmérech 16,5 m x
2,5 m viz obrazek 5.33 [32].

‘ﬁ:__

\
A
%

Tamu

Obrazek 5.33: Obalové krivky nakladniho vozidla v kfizovatce KrkonoSska x Nadrazni x Slovanska x
Prazska [32].

Komunikace napojujici se na ulici Slovanska vychodnim smérem, kde je v sou¢asné dobé ,Zakaz
vjezdu v8ech motorovych vozidel“, byla navrzena jako ,Obytna zéna“. Tato ,Obytna zéna“ bude
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umoznovat prljezd vozidlim, ale pouze z jednoho sméru, a to pravé z ulice Slovanska. V celé
z6né bude moznost jezdit pouze predepsanych 20 km/h a prostor pro pé&si bude barevné oddélen
od zbyvajiciho prostoru pro vozidla. Usek ulice Prazska, ktery je vymezen dvéma kiizovatkami,
ma navrzenou volnou Siftku vozovky 8 m. Jednotlivé jizdni pruhy maiji Sitku 4 m a jsou od sebe
oddéleny stfednim délicim pasem. Druha kfizovatka je navrzena jako okruzni kfizovatka s jednim
jizdnim pruhem ulic Prazska a Flgnerova, ktera pusobi zaroven jako zklidnujici prvek. Primér
kfizovatky je 32 m a primér stfedniho déliciho ostrivku je 15,5 m. Sitka pojizdéného prstence
okolo stfedového ostravku je 2,25 m, o pruméru 20 m. Rozméry okruzni kfizovatky, vjezdy
a vyjezdy ramen ulice PraZzska a Flgnerova jsou navrZzeny pro provoz nakladnich vozidel
a standardnich autobust. Okruzni kfizovatka byla ovéfena obalovymi kfivkami zmifiovanymi

vozidly s rozméry 16,5 m x 2,5 m viz obrazek 5.34 [32].

Obréazek 5.34: Obalové kfivky néakladniho vozidla v okruzni kfiZzovatce PraZzské x Flignerova [32].

V navrzené kfizovatce byly posunuty vSechny pfechody pro chodce dale od kfizovatky, aby vice
odpovidaly pésSim vazbam. VSechny pfechody pro chodce v blizkosti okruzni kfiZovatky jsou

opatfeny ochrannym ostrivkem z divodu bezpec&nosti. V mistech jizné od okruzni kfizovatky byly
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posunuty a navrzeny autobusové zastavky v zalivech, aby stojici autobusy neblokovaly provoz
na blizké okruzni kfizovatce. Nastupni hrany obou zastavkovych zalivih maji délku 19 m, délky
vyfazovacich pruhl( se liSi. Autobusova zastavka vtésné blizkosti okruzni kfizovatky ma
vyfazovaci pruh 15 m z ddvodu vytoCeni vozidla. Oproti tomu zastavka na opacné strané
komunikace ma vyfrazovaci pruh 10 m. Délky zafazovacich pruhl jsou stejné u obou zastavek
a méfi 10 m. V prostoru zastavek je do budoucna pocitano s realizaci zakladniho vybaveni MHD
zastavek, napf. pristfedek, lavicky, odpadkové koSe atd. Podél ulice Prazska, sméfujici
od okruzni kfizovatky smérem na jih, je po obou stranach navrZzen chodnik Sitky 4 m zapadniho

chodniku a Sifky 2,5 m vychodniho chodniku.

V ulici Fignerova u TyrSova domu je navrzen vjezd a zaroven &tyfi parkovaci mista k ,Rally baru®,
ktera se i v souCasné dobé nachazi na pozemku mésta. V pfipadé vyrovnani majetkopravnich
vztahll se muze parkovani odstranit. V blizkosti vyjezdu od zimniho stadionu je vymezena
autobusova zastavka, ktera by do budoucna mohla obsluhovat dané uzemi, pfedevsim zimni
stadion a vysokopodlazni zastavbu. Z dlivodu sou¢asného neadekvatniho umisténi a realizace
autobusové zastavky jsou v navrhu kontejnery na tfidény odpad posunuty do stanovené plochy,

ktera je Iépe pristupna a bezpecna pro obyvatele mésta.

V ulici Fignerova u zimniho stadionu bylo zapotfebi navrhnout vhodné parkovani, které by
zvétSilo dosavadni poptavanou kapacitu parkovacich ploch viz kapitola 3.4 Analyza
problematickych mist v souvislosti s dopravou v klidu“. Souc&asti variant bylo vyfeSeni stavajici
situace v sidlisti z pohledu parkovani, kde bylo nutné vymezit parkovaci stani pro rezidenty

bytovych jednotek. Proto byly navrzeny dvé varianty velkorysa a usporna varianta.

a) Varianta 1l

Prvni varianta je stanovena za uspornou variantu, kde nebude zapotfebi budovat mnoho zcela
novych parkovacich ploch. V této varianté je u zimniho stadionu vymezeno kolmé parkovani
s celkovym poétem 34 parkovacich stani, souCasna kapacita je 22 parkovacich stani, a se
2 vyhrazenymi stanimi pro osoby zdravotné postizené. VSechna nové navrzena parkovaci mista
jsou pouze pro navstévniky zimniho stadionu. U vyjezdu z parkovi$té je vyznacCena plocha
pro pfipadné zastaveni autobusového vozidla, vylozeni navstévnikd a nasledné opusténi plochy.
Na druhé strané ulice se vyménilo kolmé parkovaci stani za Sikmé parkovaci stani, ¢imz se
ovSem snizil poCet mist z20 na 9 mist. Z tohoto divodu jsou parkovaci mista nahrazena
v sidlistni zastavbé, kde je nové vytvofeno 38 kolmych stani. V celé oblasti jsou 3 vyhrazena
mista pro osoby zdravotné postizené. Vzhledem ke garazim, nachazejicim se ve spodni Casti
vysokopodlazni zastavby, je barevné vymezena sniZzena plocha pro lepSi pfistup ke garazim.
Celé sidlisté je jednosmérné a vjezd do néj je umoznén z ulice Prazska. Vyjezd ze sidlisté je
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do ulice Flgnerova. Vybudovanim varianty 1 by doSlo k odstranéni &asti zelené a zniéi se tim
vefejné prostranstvi (misto s lavickami, kde se schazeji rezidenti). V tomto pfipadé by bylo mozné
presunout vefejné prostranstvi s lavickami do zapadni ¢asti za vysokopodlazni zastavbou mimo
sidlisté, kde je rozlehla plocha zelené viz Pfiloha 4 ,Varianta 1 — Situace prisec¢né a stykové

kfizovatky ve Vrchlabi*.

b) Varianta 2

Druha varianta je velkorysa, kde je v ramci stejné rozlohy vytvofen parkovaci dim se dvéma
podlazimi. V pfipadé realizace stanovené garaze je zapotiebi zbourat venkovni &ast uréenou
pro prodej listki navstévnikiim, ktera by mohla byt pfesunuta do jiné ¢asti stadionu. Koncept
garaze obsahuje celkovou kapacitou 45 parkovacich mist (z puvodnich 22) se 4 vyhrazenymi
stanimi pro osoby zdravotné postizené nachazejici se v blizkosti vytahu. Jednotliva stani,
bezpeénostni odstupy a sklony rampy jsou navrzeny dle normy ,CSN 73 6058 — Jednotlivé,
fadové a hromadné garaze“ [33]. Jednotliva podlazi jsou propojena vytahem a schodistém
umisténym v pravém dolnim rohu garaze. V prostoru garaze byla feSena uUvaha mista
pro zaparkovani autobusu s U€astniky hokejovych zapasu. Pokud by planovanou soucasti garaze
bylo parkovaci misto pro autobus, realizace by byla mozZna z hlediska Sifkového usporadani
mista i obalovych kfivek viz obrazek 5.35 [32]. VySka stropu garaze by musela dosahovat

minimalné 3,5 m. To by zpUsobilo posunuti rampy pro stoupani do 1. patra.
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Obrazek 5.35: Vyhrazeny prostor pro autobus v ramci garaZe.
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Rozmeéry vjezdu byly navrzeny na zakladé obalovych kfivek pro prljezd automobilového

a pfipadné autobusového vozidla.

V ulici Fignerova se opét naplanovalo Sikmé parkovani s kapacitou 9 parkovacich stani véetné
1 vyhrazeného mista pro osoby zdravotné postizené. Pro zvySeni poctu parkovacich mist bylo
vytvorfeno dalSich 33 kolmych parkovacich stani se 2 vyhrazenymi misty pro osoby zdravotné
postizené, nachazejici se v zapadni ¢asti za zmifiovanou vysokopodlazni zastavbou. Z divodu
nové vytvorené parkovaci plochy je vyznaCena v Pfiloze 5 ,Varianta 2 - Situace prusecné
a stykové kfizovatky ve Vrchlabi“ nova miniokruzni kfizovatka. Tento navrh miniokruzni kfizovatky
soucasné fesi stavajici velmi rozlehlou kfizovatku, kterou vozidla projizdi Sikmo a doprava neni
dostate¢né zklidnéna. Vybudovani vySe zminéné okruzni kfizovatky souvisi s budouci realizaci
ulice Fugnerova. Do okruzni kfizovatky usti ramena ulic Flgnerova, Dobrovského
a U Nemocnice. Primér kfizovatky je 18 m a primér stfedniho pojizdéného déliciho ostrivku je
3m. Sitka pojizdéného prstence okolo stfedového ostrivku méfi 3 m. Rozméry okruzni
kfizovatky, viezdy a vyjezdy ramen ulic Flignerova, Dobrovského a U Nemocnice jsou navrzeny
pro provoz sanitnich vozidel, ktera danou kfiZovatkou jezdi do arealu Nemocnice Vrchlabi. Dale
byl bran zfetel na autobusova vozidla obsluhujici zimni stadion, kterym dana okruzni kfizovatka
umoziiuje svym pojizdénym prstencem plynuly prijezd kfizovatkou. Okruzni kfizovatka byla
ovéfena obalovymi kfivkami sanitarnim vozidlem s rozméry 6,89 m x 2,17 m a autobusem

s rozméry 16,5 m x 2,5 m viz obrazek 5.36 [32].
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Obrazek 5.36: Obalové krivky sanitarniho a autobusového vozidla v miniokruzni kfizovatce
Fiignerova x Dobrovského x U Nemocnice [32].

Velkorysa varianta 2 zachovava verejné prostranstvi s lavickami uvnitf sidlisté, které je v jizni
Casti doplnéno pouze deviti parkovacimi misty. Parkovaci mista jsou stavebné oddélena
a situovana tak, aby byla nejblize jednosmérnému vjezdu do sidlisté z ulice Prazska. Zaroven
pristup ke garazim ve spodni ¢asti vysokopodlazni zastavby je barevné vymezen pro snizenou
plochu. Celé sidlisté je jednosmérné a urovniové rozdélené pro prijezd osobnimi automobily

a hasi¢skymi vozy. Komunikace je rozdélena na tfi vySkové urovné:

1. uroven je chodnikova plocha s Sifkou 2,25 m;

2. uroven je pojizdéna plocha z barevnych dlazebnich kostek vyhrazena pouze pro potfeby
hasi¢skych vozidel s Sifkou 1,75 m;

3. uroven je asfaltova komunikace Sifky 2,5 m uréena pro osobni automobily a hasi¢ska

vozidla.

Tyto tfi rovné zabrani parkovani vozidel pfed vchody vysoké zastavby a tim umozni prijezd

hasi¢skym vozidlim v pfipadé zasahu u nenadalych situaci v sidliti. To vSe je zdlraznéno VDZ
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V 12c ,Zakaz zastaveni®. DalSi formou zklidnéni daného sidlisté je mozné zavedeni obytné zony.

Prehledné vyskové usporadani jednotlivych drovni Ize vidét nize viz obrazek 5.37.

GARAZ + ZASTAVBA

2.50 1.75 2.20

ZELEN JiZDNi PRUH REZERVA PRO NASTUP  CHODNIK
POZARNI TECHNIKY

Obrazek 5.37: Vzorovy fez sidlistém mezi ulici PraZskéa a Flignerova.

Sitka komunikace v sidlisti je ov&fena obalovymi kfivkami tfinapravového nakladniho vozidla
o rozmérech 10 m x 2,5 m viz obrazek 5.38. Uvedené tfinapravové nakladni vozidlo pouzivané
pro ovéfeni prijezdu hasi¢skych vozidel v sou€asné dobé neni v nasich pfedpisech v TP 171
»Vlecné kfivky pro ovéfeni prujezdnosti smérovych prvkd pozemnich komunikaci® [32]. Navrh byl
provéfen pomoci rozhled(t dle CSN 73 6102 [34] respektive sjezdy dle CSN 73 6110 [24]
viz Pfiloha 6 — ,Rozhledové trojuhelniky prusecné a stykové kfizovatky ve Vrchlabi*.
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Obrazek 5.38: Obalové kfivky hasi¢ského vozu v sidlisti [32].

DalSim feSenym problémem v celém mésté bylo zasobovani. V této lokalité byl ponechan prostor
pro budouci realizaci parkovaciho stani typu K+R (kiss and ride) s funkci bezpecné vylozit
a nalozit naklad viz obrazek 5.39. VDZ by bylo doplnéno znackou se zakazem stani ,SDZ B 29

Zakaz stani“.
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Obrazek 5.39: Vymezeny prostor pro pripadné zasobovani.

U penzionu Marathon, kde jsou v sou€asné dobé 4 kolma parkovaci stani bylo zjisténo, Ze se tato
parkovaci stani nachazi na pozemku mésta. Penzion ma narok na 1 az 2 parkovaci mista
na svém pozemku. V situaci byla vymezena 4 kolma parkovaci stani, kterd by mohla byt
vyhrazena pro penzion. To by znamenalo vyfeSeni majetkopravnich vztahi mezi majitelem

penzionu a méstem.

Etapy realizace lokality u TyrSova domu by mély na sebe logicky navazovat. Velkym problémem

mésta je pravé samotné parkovani volné na ulicich.

Bylo by tedy vhodné jako prvni krok vytvofit ucelenou strukturu a cenovou politiku parkovani
ve mésté viz kapitola 5.4 Cenova politika“. Stim by souviselo navrzeni hromadnych garazi

a parkovacich zon mésta viz kapitola 5.3 Navrh parkovacich zén*.

V druhém kroku by bylo vhodné realizovat stanovenou okruzni kfiZzovatku s rameny Prazska
a Fugnerova. Ta by zajistila zklidnéni dopravy a pfehlednost dosavadni stykoveé kfizovatky.
Nasledné na to by navazovala pfestavba prisecné kfizovatky KrkonoSska x Nadrazni x
Slovanska x Prazska. V této kfizovatce dochazi k nepfehlednym a rizikovym situacim, které
vedou az k dopravnim nehodam.
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Tretim krokem by mélo byt feSeno parkovani v sidlisti a u zimniho stadionu. To Uzce souvisi
s rekonstrukci celé ulice Flignerova. Navazujicim krokem by v pfipadé uskuteénéni Varianty 2,

kdy je parkovaci plocha mimo sidlisté v ulici U Nemocnice, bylo provedeni miniokruzni kfizovatky.
5.2.2 Lokalita v ulici J. K. Tyla

Druhou stavebné feSenou lokalitou je ulice J. K. Tyla, konkrétné situace u hotelu TTC. Tato
stavebni Uprava reaguje na predeSlou stavebni Upravu zminénou v dokumentu ,Vrchlabi -
Dopravni koncepce mésta“ [22]. Oproti navrhu ve zmifiovaném dokumentu, kde bylo navrZzeno
fedeni s obratistém, se vyuziva soucasny prostor k vybudovani kolmych parkovacich stani

viz Pfiloha 7 — ,Navrh vefejného prostoru v lokalité J. K. Tyla“.

Tato ulice J. K. Tyla a navazujici ulice Tkalcovska jsou navrzeny jako obytné zony s ohledem
na chodce, ktefi jiz v souCasné dobé chodi po vozovce. Obé zmifované ulice maji velmi uzké
Sitkové uspofadani. V misté, kde ulice J. K. Tyla navazuje na ulici Krkonosska, je na zaCatku
zony umisténo ,SDZ 1Z 5a — Obytna zéna“ a ,SDZ IP 2 — Zpomalovaci prah“. Dva zpomalovaci
prahy o rozmérech 2,5 m x 2 m jsou zde umistény z divodu zklidnéni a usmérnéni rychlosti.
V celé oblasti je barevné odliSen prostor pro chodce, ktery je ve vySkové Urovni 7 cm oproti vySce
vozovky. Pfimo pfed hotelem TTC je vyhrazeno misto pro zasobovani o rozmérech 9 m x 2,5 m,
kde je mozné vylozit a nalozit naklad. JelikoZ jsou ulice velmi uzké, je zde navrzeno 6 kolmych
parkovacich stani pro potieby rezidentd Zijicich v této oblasti. Jedno misto je vyhrazeno pro osoby
zdravotné postizené. Vjezd do ulice Tkalcovska je z puvodniho ,Zakazu vjezdu vSech motorovych
vozidel“ nahrazen za ,Jednosmérny provoz“. Dobry pfiklad realizace obytné zény je z obce
Rybitvi, kde je na obrazku vidét barevné oddélena chodnikova plocha a vozovka viz obrazek
5.40.
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Obrazek 5.40: Priklad ,Obytné zony“ z obce Rybitvi.

5.2.3 Lokalita za kulturnim domem Stielnice

Posledni stavebné upravenou lokalitou je ,parkovisté kulturni dim®, ktera navazuje na dokument
»+Analyza dopravy v klidu v centralni ¢asti mésta Vrchlabi“ z roku 2008 a na dokument ,Ulice
Vancurova: Plocha kulturné vzdélavaciho centra KUVC Vrchlabi“ [20]. V Pfiloze 8 — ,Navrh
vefejného prostoru v lokalité kulturnihno domu Stfelnice® jsou pfehledné vymezeny plochy
pro osobni automobily, autobusy a chodnikové plochy. Parkovist€ ma celkovou kapacitu
21 kolmych parkovacich stani v€etné 2 vyhrazenych stani pro osoby zdravotné postizené
z pUvodnich 35 kolmych parkovacich mist. Nové parkovisté obsahuje okruzni kfiZovatku s jednim
jizdnim pruhem, kterd zaroven slouZi jako obratisté pro autobusy. Dale jsou zde dvé Sikmé
parkovaci plochy pro standardni autobusy o rozmérech 17,8 m x 4 m a jedna autobusova
zastavka stavebné oddélana od zbytku parkovisté. Primér kfizovatky méfi 23,5 m a prumér
stfedniho pojizdéného ostriivku je dlouhy 4 m. Sitka pojizdéného prstence okolo stfedového
ostrdvku méfi 4 m. Rozméry okruzni kfiZzovatky, vjezdy a vyjezdy ramen ulic Vancurova
a parkovisté kulturni dim jsou navrzeny pro provoz standardnich autobusovych vozidel, ktera
danou kfizovatkou jezdi. Okruzni kfizovatka byla ovéfena obalovymi kfivkami zmifiovanym

autobusem o rozmérech 13,7 m x 2,5 m viz obrazek 5.41 [32].
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Obréazek 5.41: Obalové kfivky autobusu na parkovisti kulturni dam.

V druhé &asti ,parkovisté Vancurova ul., Vrchlabi“ by byla vhodna realizace parkovaciho domu
(hromadné garaze) navrzena v dokumentu ,Analyza dopravy v klidu v centraini ¢asti mésta
Vrchlabi“, neni vSak nutna stavba tfi pater. Pokud by se ve zbylé ¢asti parkovisté vyznacila kolma
parkovaci stani pomoci VDZ, zvysil by se poCet parkovacich stani dosavadniho parkovisté. To
znamena, ze by stavba parkovaciho domu mohla obsahovat pouze dvé podlazi a zbyla plocha
.parkovisté Vancurova ul., Vrchlabi® by méla vyznaCena kolma parkovaci stani pro osobni
automobily. Vjezd a vyjezd z parkovaciho domu by byl z ,parkovisté Vancurova ul., Vrchlabi®, aby
nedochazelo k rizikovym situacim pfi vjizdéni a vyjizdéni z parkovaciho domu. Pro parkujici
navstévniky, ktefi pfijeli do mésta Vrchlabi za u€elem lyZzovani, by bylo vhodné vybudovat
na hlavnich tazich mésta dynamické tabule. Tyto dynamické tabule by zobrazovaly pocet volnych
parkovacich mist k dispozici na jednotlivych parkoviStich na zakladé videozaznamu z kamer
umisténych na danych parkoviStich. Navstévnici by se ve mésté daleko l|épe orientovali.
Pfi zaparkovani na vzdalengjSim parkovisti od sjezdovek by pro né byla zajisténa autobusova

doprava, ktera by je dopravila pfimo k danym sjezdovkam.
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5.3 Navrh parkovacich zén

Jak ukazuji vysledky dopravniho prizkumu viz kapitola 4 ,Priizkum dopravy v klidu“, v sidli§tni
zastavbé je Castym jevem velké mnozstvi parkujicich vozidel cely den a pravdépodobné
i pfes noc. Zminéna vozidla zabiraji okolo 30 % parkovacich mist ve zkoumanych lokalitach. Tato
vozidla snizuji kapacitu parkovist v misté bydlisté obfanu mésta. Tento problém je nutné fesit.
Re$eni mlze spodivat ve vybudovani odstavnych parkovist v blizkosti sidlist a zavedenim

parkovacich zon.

Prvnim krokem pfi navrhu parkovacich zén parkovist' by bylo dobré zjisténi stavajici poptavky
a nabidky po odstavnych a parkovacich mistech v pifedmétnych lokalitadch. Stavajici pocet
odstavnych a parkovacich mist by mohl byt zji§tén na zakladé jiz provedeného pasportu v Pfiloze
2 nebo ve vybranych reprezentovanych oblastech (celkem 6 oblasti), kde byl proveden dopravni

prizkum a byla zde zjisténa poptavka po parkovani.

Ve druhém kroku je vhodné ve sledovanych oblastech stanovit teoreticky pocet parkovacich
mist, ktery by mél byt v lokalitadch na zakladé platné normy CSN 73 6110 [24]. Byl by vytvofen
rozdil mezi teoretickou a skuteCnou nabidkou parkovacich stani pfedstavujici odhadnutou

potfebnou kapacitu navrhovanych odstavnych parkovist nebo garazi.

Navrh odstavnych stani byl jiz feSen v dokumentu ,Analyza dopravy v klidu v centraini Casti
mésta Vrchlabi“ zroku 2008 [20] v kapitole ,Navrh umisténi a SirSich dopravnich vazeb

hromadnych garazi“.

V navaznosti na vySe uvedeny dokument bylo rozmisténi odstavnych mist v ramci hromadnych
garazi popsano i vtéto diplomové praci viz kapitola 3.4 Analyza problematickych mist

v souvislosti s dopravou v klidu“ a kapitola ,5.2.3 Lokalita za kulturnim domem Stfelnice®.

V kontextu finan&ni naro&nosti tvorby sbérnych parkovist (je nezbytné zohlednit rozpo&et mésta)
je pochopitelné, ze neni vzdy mozné nejprve vybudovat odstavna parkovisté a az poté zavést
parkovaci zény. V ramci zén je mozné neustéle roz8ifovat kapacity. Je vdak nutné pfistupovat

velmi citlivé k vefejnému prostoru a vytvaret zony pouze tehdy, kdyz je to naprosto nezbytné.

Navrhovany zpusob rozliSeni jednotlivych zén je barevné rozliSeni, které zajisti maximalni
srozumitelnost. To znamena, Ze smiSena zona by byla vyuzivana drziteli parkovacich karet
a uzivateli, ktefi si zaplatili kratkodobé stani. Tato smiSena zéna by byla oznaCena modrou

barvou. V oblastech bude moznost i pro zastaveni z divodu naloZeni a vylozeni nakladu.
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Soucasti navrhu parkovani v centru bude dalSi zoéna, tzv. omezena zona, ktera bude vyznacena
oranzovou barvou. Existence této zény je nutna pro zvySeni regulace parkovacich kapacit
v centru mésta. Prehled vyznaCenych parkovacich zén je na obrazku v Pfiloze 9 — ,Navrh

ri6
|

parkovacich zén ve mésté Vrchlab
5.3.1 Centrum mésta

Vyty€eni omezené zény (zakreslena oranzovou barvou) je na obrazku nize viz obrazek 5.42.
Centrum mésta je velmi specifickou oblasti, ktera se odliSuje od ostatnich rezidentnich zon, jak
jiz bylo uvedeno dfive. Zde dochazi ke kombinaci uzivatell rezidentd a uzivateld navstévniku.

Konkrétné se jedna o ulice uvedené v tabulce viz tabulka 5.7.

e
=

Obrazek 5.42: Vyznacena zoéna centrum.

Tabulka 5.7: Ulice navrhované omezené (oranZzové) zény centrum.

Nazev ulice Nazev ulice Nazev ulice Nazev ulice

Vancurova Luzicka ”é,\r/rl‘aéss;ka'aG' Jihoslovanska
Krkonogska Labska nabrezi Marie Krbalova
Kubatové
J. K. Tyla Krakono$ova Jos. Sira U Lazni
Tkalcovska Husova Cukrarska Karoliny Svétlé
5. kvétna Zamecka Sv. Cecha Nadrazni
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V ramci mésta by bylo vhodné také feSit otazku zasobovani. Ve mésté dochazi k ¢astému
odstavovani vozidel pro Ggely vyloZeni a naloZeni nakladu. Casto tato vozidla zablokuji hlavni
dopravni tepny a dochazi ke kongescim. Dobrym pfikladem je snimek z mésta Stara Boleslav —

Brandys nad Labem, na kterém jsou vyznacena mista pro kratkodobé zastaveni viz obrazek 5.43.

Obréazek 5.43: Priklad vyhrazené plochy pro zastaveni ve mésté Stara Boleslav- Brandys nad Labem.

5.3.2 Rezidentni oblasti

V rezidentni oblasti je do oblasti parkovacich zén zahrnuta nejen sidlitni zastavba, ale i zastavba
tvofena rodinnymi domy. Rezidentni oblast obklopuje oblast centra a zaroven jizné sousedi
s oblasti jih viz obrazek 5.44. Pfedpoklada se, Ze v této oblasti budou parkovat pfedevsim

rezidenti, ale i navstévnici.
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Obrazek 5.44: Vyznacena zbna rezidentni oblasti.

Tabulka 5.8: Ulice navrhované smiSené (tmavé modré) zény rezidentnich oblasti.

Nazev ulice Nazev ulice Nazev ulice Nazev ulice

Hrbitovni Pod Strani Manesova Slovanska
Benecka Na Valech Sluneé¢ny vrch Ant. Dvoraka
Severni Kbely Lidicka Ceskych bratfi
Polni Pod Parkem Ludvika Svobody Palackého
Rolnicka Kalvarie Lanovska Chel€ického
Al. Jiraska Boz. Némcové Karla Capka P. J. Safafika
Prazska Valteficka Bélopotocka U Nemocnice
Flgnerova Dobrovského Letna V. Halka

V ulicich P. J. Safafika, Palackého, Boz. Némcové a Al. Jiraska by bylo vhodné v budoucnu
navrhnout obytné zony, které by dané lokality zklidnily. V této oblasti se nachazi matefska Skolka
a zakladni umeélecka Skola. V jejich tésné blizkosti se pohybuji déti. Z dlvodu bezpecénosti
a bezpecné cesty do Skol by zde byla vhodna praveé realizace obytnych zén.
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5.3.2. Jih mésta

Jih mésta Vrchlabi se vyznacuje vysokym podilem vysokopodlazni zastavby z celkové obytné
zastavby. Jak jiz bylo zji§téno na zakladé prizkumu, v této oblasti by méla byt zavedena také
rezidentni zéna. Jednotliva sidlisté na jihu mésta obklopuji nizkou zastavbu rodinnych domu.
Zavedeni novych rezidentnich parkovacich zén pouze na sidlistich by zpusobilo znacéné
komplikace pfi parkovani v nizké zastavbé. Doslo by k pfesunuti osobnich vozidel z placenych
parkovacich zén do neplacenych zén. Proto byla parkovaci zéna (modra zéna) vymezena po celé
ploSe vyjmenovanych ulic nize. V této oblasti bude moznost zaparkovat pouze pro rezidenty.
Konkrétné se jedna o ulice uvedené v tabulce viz tabulka 5.9. Vymezeni této zény je zobrazeno

na obrazku niZe viz obrazek 5.45.

Obrézek 5.45: Vyznacena zbna jihu mésta.

Tabulka 5.9: Ulice navrhované rezidentni (svétle modré) zény na jihu mésta.

Nazev ulice Nazev ulice Nazev ulice Nazev ulice

Ceskych bratfi Revoluéni Na Vysing K. V. Raise
Nerudova Druzstevni LiS¢i kopec Mikulikova
Dukelska Vétrna Cast ulice Prazska B. Smetany

Skolni Horni Skroupova Al. Jiraska
Vychodni Nad Berlinem Klicperova
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5.4 Cenova politika

Cenova politika predstavuje navrh cen, za jaké mlze byt umoznéno parkovani ve meésté
v pfipadé, kdy parkovani neni pro uzivatele zdarma. Ceny za parkovani se mohou liSit v zavislosti
na umisténi parkovaci plochy v riznych typech zastavby, napf. sidlis§té nebo centrum mésta. Dale
se cena za parkovani muze liSit podle zplUsobu platby, napf. pfedplacena parkovaci karta,
jednorazovy listek z parkovacich automatu, aplikace MPLA. Dulezita je také volba doby stani,
napf. kratkodobé nebo dlouhodobé. V nékterych oblastech mésta je mozné zavést dynamické
ceny parkovného, kdy by cena za parkovani postupné vzrustala v zavislosti na délce doby trvani
stani vozidla, &imz by bylo podpofeno pfedevsim kratkodobé parkovani, napf v centru mésta.
Cenu je dale mozné nastavit v zavislosti na blizkosti centra (obratkovost nebo vyuziti). Mésto
Vrchlabi mze rovnéz zvazit variantu zmény ceny dle dnu v tydnu nebo denni dobé. U tohoto
pfipadu je riziko, Ze se stane systém platby za parkovani pro uzivatele nesrozumitelny, coz se
moc nedoporucuje. Cilem je nejen motivovat obCany ke spravnému dopravnimu chovani, ale
rovnéz je mozné nastavit adekvatni finanéni vzajemnost z vefejného prostoru. Cenova politika

reguluje poptavku po potrebé vyuzit osobni vozidlo k prepravé do urcité oblasti mésta.

V souCasné dobé existuji webové stranky o parkovani, kde jsou vypsana parkovisté a jejich
zpoplatnéni a je zde zminka o mobilni aplikaci MPLA. Tyto webové stranky by bylo vhodné vice

zpiehlednit, aby byly vice srozumitelné.

V ramci cenové politiky byl navrzen v této diplomové praci nasledujici doporuceny orientacni
cenik parkovani, ktery je podpofen zkugenosti z jinych mést v Ceské republice. V niZe uvedenych
tabulkach viz tabulka 5.10, tabulka 5.11 a tabulka 5.12, je uvedena vhodna minimalni hodnota
dil¢ich rezim( parkovani. Mésto by se meélo ke zminénym cenam postupné pfiblizit s pfihlédnutim

k sou€asné situaci v ramci dopravy v klidu ve mésté.

Tabulka 5.10: Cenova politika — cenik pro navstévniky.

Rezidenéni oblasti

Prvnich 30 min. 5,- KE -
1.hodina 20,- K¢ 10,- K&

Kazda dalSi hodina 50,- K¢ 30,- KC

Celodenni parkovani 24 hod. 200,- K¢ 200,- K¢

Kratkodobé

parkovani
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Tabulka 5.11: Cenova politika — cenik pro rezidenty.

oblasti

Prvnich 30min ZDARMA ZDARMA ZDARMA
Kratkodobé 10,- K& 10,- K& 10,- K&
Pl Kazda daldi 30.- K& 30.- K& 30.- K&
hodina
Celodepn’l 24 hod. 200,- Ké 200,- Ké 200,- Ké
parkovani
Celoro&ni 400,- K& 400,- K& 400,- K&
parkovani Kazdé dalsi auto 800,- K& 800,- K& 800,- K¢

Tabulka 5.12: Speciélni karty.

Typ karty
Servisni karta 100,- K& pro spravce inzenyrskych siti
pro ovérené spoleénosti
Socialni karta 100,- K& poskytujici sluzby

pro dichodce aj.

5.4.1 Kratkodobé parkovani

Do centra mésta lidé Casto jezdi za sluzbami, které mésto Vrchlabi nabizi, napf. Vrchlabi —
méstsky ufad nebo Posta Vrchlabi 1. Obratovost vozidel na parkovacich stanich zde byva vyssi
nez v rezidenCnich oblastech, nebot se zde vozidla stfidaji daleko rychleji. Pro centra mést je
typicky velky vyskyt poptavky po kratkodobém stani, ale v fadé pfipadech i po dlouhodobém
parkovani. Poptavka po dlouhodobém stani v centru souvisi s bydlenim nebo zaméstnanim

obyvatel mésta.

Kratkodobé parkovani ovliviuje pfedevSim dojizdka za sluzbami. Lze ho podpofit vhodnym
nastavenim cenové politiky dopravy v klidu. Jednou z moznosti by mohlo byt stanoveni nizké
ceny za prvni hodinu parkovani a u kazdé nadchazejici hodiny mirné zvysit cenu. Poté by
dochazelo k postupnému zvysSovani ceny za kazdou dalSi hodinu. DalSi moznosti by mohlo byt
parkovani zdarma v ramci prvni hodiny s tim, Zze kazda dalSi hodina uz by byla placena. Kontrola
by byla napfiklad pomoci parkovacich hodin za ¢elnim sklem vozidla.

V centru Vrchlabi, kde by mésto upfednostriovalo kratkodoba stani by mohla byt parkovaci stani
obslouzena parkovacimi automaty s moznosti zakoupeni parkovacich listki. Na nékterych

mistech mésta se to vyuziva jiz dnes. Placeni by dale probihalo dale pfes webovou aplikaci MPLA
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LVirtualni parkovaci hodiny“. Na nékterych mistech by bylo vhodné zavést parkovaci hodiny.
Ve mésté by nadale méla byt zachovana v dochazkové vzdalenosti sbérna odstavna parkoviste,

kde maji fidi¢i moznost zaparkovat na del$i dobu zdarma nebo za nizsi sazbu.
5.4.2 Dlouhodobé parkovani

Dlouhodobé parkovani je vyhledavano pfedevsim v rezidentnich oblastech a také v mistech
zaméstnani. V rezidentnich oblastech Ize problematiku nedostatku parkovacich mist FeSit
zfizenim rezidentnich parkovacich zén, hlavné pro dlouhodobé parkovani nebo odstavna
parkovisté v dochazkové vzdalenosti od mista bydlisté. Parkovisté nebo hromadné garaze by
bylo vhodné postavit v dochazkové vzdalenosti od vysokopodlazni zastavby. Mistni by zde mohli
parkovat po deldi dobu. Méné vyuZivané vozy by tak zbyteCné nezabiraly uliéni prostor
na sidlistich. Tato parkovidt€ mohou byt pouze za symbolicky poplatek, pokryvajici naklady
na provoz parkovist. V parkovacich zénach ve vysoké zastavbé nemusi byt umistény parkovaci
automaty. V tomto pfipadé je vyhodnéjsi variantou uhrada pomoci pfedplacenych parkovacich
karet. Karty by mélo mésto vydavat vzdy ve vztahu ke konkrétni lokalité a pouze obyvatelim
s trvalym nebo pfechodnym bydlistém ve Vrchlabi. PoCet vydavanych karet by mél byt nizsi
nez mnozstvi parkovacich mist v konkrétni zastavbé. Dal§i moznosti platby by mohla byt napf.
formou mobilni aplikace nebo webového rozhrani. Cena pfedplacenych parkovacich karet by byla

vyhodnéjsi nez jednorazove zakoupené kupony.
5.5 Management parkovani

Klicem k fizeni méstské mobility je management parkovani. Témér kazda jizda vozidlem konci
na parkovacim misté. Proto management parkovani parkovacich mist spociva v ovliviiovani
poptavky po jizdé automobilem a dopravnich kongesci. Pfi srovnani s ostatnimi dopravnimi

politikami, které se zabyvaji pouzivanim automobilll, ma parkovani dvé vyhody:

» Management parkovani obvykle nevyZaduje velké investice, jako jsou nové silnice nebo
nabidka vefejné dopravy navic, proto je zde mozna realizace v relativné kratké dobé;

» Urcity druh managementu parkovani Ize nalézt jiz dnes v téméf vSech menSich i vétSich
méstech Evropy. Diky tomu je pfijatelnost managementu parkovani ze strany vefejnosti
mnohem vétsi nez u novych zplsobu fizeni automobilové dopravy, napf. systém

zpoplatnéni jizdy v kongesci nebo mytné systémy.

Vefejny prostor ma vysokou hodnotu, proto by mél byt zpoplatnény, pokud je vyuzivan
k parkovani automobilli. Kazdé parkovaci misto zabere 15 az 30 m?a prumérny motorista vyuZije

denné 2 az 5 odliSnych parkovacich mist. V fadé zahusténych evropskych velkomést zacina
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mnoho obyvatel uvazovat, zda zabirani cenného vefejného prostoru pro potiebu parkovist patfi
do uvazlivé socialni politiky. Zda byla dobra idea podporovat vystavbu parkovacich mist u nové
vzniklych budov.

Podobné jako fada dalSich vzacnych kolektivnich statku, i tento prostor by mél byt Fizen cenou.
Vyzkumy ukazaly, Ze napf. vytvoreni zelené v daném prostoru mize mit vétsi pozitivni dopad
na hodnotu méstského domu nez zajisténi parkovani [11]. Obecné vzato, zadny verfejny prostor
by nemél ustupovat vozidlim zaparkovanym bezplatné v centrech mést. Prizkum v rakouském
Grazu, ktery se zaméfoval na vyuziti vefejného prostoru pro dopravu v klidu, poukazal na to, Ze
92 % prostoru je vyuzito k parkovani osobnich automobilll viz obrazek 5.46. Nejedna se
0 soukroma parkovisté a garaze. Pouze 2 % slouzi k parkovani jizdnich kol, 3 % tvofi plochy
vyuzivané chodci, zahrnuty jsou napf. lavi¢ky, pouliéni kavarny, a posledni 3 % jsou uréena
pro vefejnou dopravu, zastavky VHD a vlakova nadrazi. Prizkum ukazal obrovské privilegium,
které ma pravé doprava v klidu v ramci vefejného prostoru ve vztahu ke skuteénému podilu

jednotlivych druht dopravy viz obrazek 5.47 [11].

VyuZiti prostoru pro dopravu v klidu S mPlochy pro chodce (v&.
ﬂ lavicek a kavaren)

3% 2% 39

B Plochy pro stacionarni
verejnou dopravu (vC.
zastdavek VHD a vlakového

nadrazi)

B Prostor k parkovani
ﬁ‘ osobnich aut ve vefejném
prostoru (vyjma
soukromych parkovist)

Obrazek 5.46: Zakladni druhy dopravy a jejich vyuZiti ve verejného prostoru [11].
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Délba prepravni prace

ﬂ B P&Si doprava

Q @ Verfejna hromadna doprava

@ Individualni automobilova

‘.;.\ doprava

Obrazek 5.47: Zobrazeni délby pfepravni prace korespondujicich druht dopravy [11].

Regulace parkovani/dopravy v klidu spocivda v zavedeni nékolika dobfe provazanych
organizacnich, komunitnich a technologickych nastroju, které jednak pomahaji zavést jednotna
pravidla a dohlédnout na jejich pInéni, dale nevytvareji jen systém kamerového dohledu. Cilem
je podpora udrzitelné mobility, nikoliv cestou vystavby novych parkovacich domui. Dochazelo by
k indukci individualni automobilové dopravy, coz neni cilem ,smart* pfistupu. Chytry neboli smart
pFistup by mél byt postaven na principu vyuziti stavajicich moznosti (kapacit), tzn. nasadit vhodné
technologie tak, aby se jiz existujici parkovaci stani vyuzivala co nejefektivnéji (at uz placena

nebo neplacena).

Parkovaci systém zaloZeny na zakladé chytrého parkovani by mél splfiovat nékolik nasledujicich
pozadavk:

Zvyseni efektivity stavajicich parkovacich mist;
Informovani fidi€u o poctu volnych parkovacich mist na danych parkovacich plochach;

Navigace Fidi¢l na volna parkovaci mista v realném ¢ase (proménné dopravni znaceni;

YV V VYV V

Informace o situaci na sledovanych parkovistich budou volné dostupné pro kohokoliv
(formou proménnych dopravnich znacek, webového portalu nebo mobilni aplikace);

» Systém slouzici pro mésto jako sbér dat o zatizenosti parkovacich ploch;
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» Systém nabizejici informace o technickém stavu samotného hardwaru pro chytré

parkovani;

» Systém umoZznujici rozSifeni dalSiho chytrého parkovani.

Chytry management parkovani je FeSeni, které mlze pfinést vyhody pro jeho vedeni

| pro uzivatele [11].

5.5.1 Pfinos managementu parkovani z pohledu uzivatelt

Dulezitymi pfinosy z pohledu uzivatell pfi spravné nastaveném managementu parkovani jsou

[23]:

» Jednoduchost pfi vyuzZivani — za predpokladu, Zze je chytré parkovani propojené

s placenym mistem, Casto je parkovaci misto hrazeno pfes webovou aplikaci. Placeni
prfes webovou aplikaci Ize provadét na dalku, tedy bez nutnosti opétovného vraceni se
k parkovacimu automatu.

Intuitivnost — diky technologii detekce obsazenosti parkovaciho mista Ize platbu
placeného parkovaciho mista pfizplsobit samotnému uzivateli. Pokud to platebni tarif
dovoluje, je mozné pfizpusobit software platebniho automatu, tak, aby zméfil dobu
samotného parkovani. Pfijizdéjici uzivatel zaparkuje na volné misto a nasledné cidlo
zmeéfi dobu jeho stani a podle tarifu mu pfedlozi cenu za skute€nou délku ¢asu, po kterou
tam dany uzivatel vozidlo ponechal. Platby jsou timto zplUsobem spravedlivéjsSi
pro uzivatele i pro provozovatele.

Socialni vyhody — obec provozujici chytra parkovaci mista mize ménit podminky placeni
nebo opravnéni stani na urcitych parkovacich mistech v pribéhu &asu. Pokud je
parkovaci automat uzplsoben k rozeznavani rGznych typl fidi€a (napf. za pomoci
parkovacich karet), mohou platit rlzna pravidla pro odlisné typy fidi¢a. Mésto je schopné
davat rezidentlim snizenou platebni sazbu nebo dovolit uzivat parkovaci mista zdarma.
Na druhou stranu nerezidenti budou platit pro né uréenou taxu dle tarifu. Timto zptisobem
Ize odliSit také parkovaci mista pro osoby se zdravotnim postizenim. Regulace parkovani

je tim padem mnohem flexibilng&jsi.

5.5.2 Pfinos managementu parkovani z pohledu municipalit

Dulezitymi pfinosy z pohledu municipalit pfi spravné nastaveném managementu parkovani jsou

[23]:

» Ekonomicky pfinos — integrace platebniho systému do chytrého parkovani je dle

v§eobecnych vyzkum( jednim z dllezitych efektl pravé ekonomického pfinosu. Pfinos
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spociva ve zvySeni pfijmi az o 60 %. To je zpusobeno tim, Ze uzZivatelé nemohou chytry
systém placeného parkovného snadno obejit. Samotny systém rozpozna, zda zakaznik
zaplatil za parkovani adekvatni ¢astku nebo zda ¢astka souhlasi s dobou stani.

» Vyhody pro radnice a mobilitu — spravce nebo vedeni mést zabyvajici se mobilitou
v urcité oblasti ziskavaji podrobné informace, které pomahaiji ziskat prfedstavu o dopravé
a parkovani v ur¢itém case. MUze rozeznat problematické Useky nebo trasy a zjistuje,
pro které skupiny obyvatel a uzivatell tyto udalosti plati. To je dal$i motivaci k vypracovani
efektivnéjSich urbanistickych plani mobility a provozu.

» Vyhody pro prislusniky policie — diky udajim za systému mohou pfislusnici policie Iépe
identifikovat vozidla, jejichz fidi€i nezaplatili za parkovani. DalSi vyhodou je sbér dat
v Case, kdy mohou porovnavat data s historickymi uUdaji a mohou se lépe zaméfit
na problematicka mista. Dojde tim padem ke zvySeni efektivity a mésto si muze Iépe hlidat
uzivani parkovacich sluzeb.

» Socialni pfinos — pomoci moznosti rozliSovani uzivatel( parkovacich mist Ize zvyhodnit

jednotlivé skupiny cilovych uzivatelu.

5.5.3 Priklady technologii uréenych pro dopravu v klidu

Chytré parkovani by mélo byt postaveno na principu vyuziti stavajicich moznosti a vyuziti
vhodnych technologii tak, aby se jiz existujici parkovaci stani vyuzivala co nejefektivngji. At uz

se bude jednat o placena nebo neplacena parkovisté.
Parkovani Ize v podstaté rozdélit na:

» Parkovaci stani v hlavnim uli€nim prostoru (nevyznacené/zivelné parkovani);
» Samostatné parkovaci stani na oddélenych plochach (parkovisté, parkovaci domy

a parkovaci garaze).

Pro podporu chytrého parkovani Ize vyuzit nasledujici technologie [23]:

1) Zavorové systémy
Obsazenost parkovacich stani na oddélenych plochach (off-street parkovani) Ize vyfesit pomoci
napf. zavory na vjezdu a vyjezdu z parkovisté. Z toho Ize dle prijezdl obéma sméry mozné zjistit
kolik, volnych mist se na daném parkovisti nachazi. Parkovaci systémy (zavorové systémy)
spravuji provoz vozidel na parkovistich a dokazou byt i zcela automatické a bezobsluzné. Kazdy
vjezd a vyjezd je osazen zavorou, ¢teCkou Cipovych identifikanich prvkd nebo &teckou Earovych
koda.
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2) Cidla
Cidla monitorujici obsazenost se stala vyznamnou soudéasti dnednich parkovacich domd.
V poslednich letech se tato technologie zacala vyuzivat i na béznych parkovacich mistech
ve méstech. Cidla funguiji na zakladé propojeni s kolektorem informaci a kolektory dale vysilaji
informace do centralni brany (gateway). Z brany se informace pfenaseji do internetové platformy,
¢imz mohou byt internetové stranky, mobilni aplikace nebo proménné dopravni znacky. Existuji
magnetometrické detektory, které jsou zapusténé v zemi a vysilaji signal datovym kolektordm
nebo bezdratové pfimo do systému. Je mnoho podob detektoru, jak mohou vypadat. Napfiklad

jsou povrchové, zapusténe v zemi, zalité asfaltem nebo mohou mit podobu dlazebni kostky.

3) Brany
Technologie snimajici prljezd vozidel neboli brany sleduji pocet prijezdd v urcitém profilu
komunikace. Jedna se o systém pracujici se senzory, které zachyti projizdéjici vozidlo. Brany
mohou byt elektromagnetické (zalozeny na elektromagnetickém snimani podvozku vozidel) nebo

optické (zaloZzeny na optickém cidle vysilajicim paprsek).

4) Kamerovy systém
Kamerovy systém je zaloZen na principu analyzy obrazu. Kamera zaznamenava pohyb
a pfitomnost vozidel na jednotlivych parkovacich mistech. DalSi moznosti vyuZziti kamer je
rozpoznavani RZ vozidel. Kazda kamera muaze pokryt urcité mnozstvi parkovacich mist. To vSe
se odviji od topografie parkovisté, vySce umisténi kamery, pozadavku robustnosti systému nebo
pritomnosti pfekazek. Kamery mohou byt umistény na sloupech vefejného osvétleni nebo fasad
budov. Tato technologie vyuziva slozitéjSi software, ktery vyhodnocuje informace na zakladé
vizualniho snimani. DalSim systémem zaloZzeném na kamerovém snimani je propojeni specialné
konfigurovanych dohledovych kamer s cloudovym systémem. Systém pracuje s kratkymi
fotografickymi zabéry nizkého rozliSeni, coz minimalizuje objem analyzovanych dat a zaroven

dochazi k ochrané osobnich udaju.

5) Radarové technologie
Radarova technologie je podobna kamerovému systému, a to prostiednictvim umisténi
do pouli¢niho osvétleni nebo na fasady budov. Umisténé radarové senzory sleduji vybrané
parkovaci plochy a podavaji informace o obsazenosti parkovacich ploch. Méstska sprava tyto
informace shromazduje, vyuziva a pfedava je fidi€am. Princip radarovych technologii je zalozen
na jednoduchém principu. Vyslané mikroviny ze senzoru maji pfedem uréené misto v prostoru,
kam maji dopadnout viny. Pokud viny narazi na pfekazku, odrazi se zpét k senzoru, ktery je

zachyti. Specialni algoritmus nasledné vypodita, zda se zjiStény objekt nachazi na misté
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pro parkovani. Radarové senzory uminéného systému maji nizSi rozliSeni nez bézné

monitorovaci kamery, to je vyhodné pfi ochrané osobnich Udaju.

6) Aplikace (eParkomat, Waze, MPLA)
Nejrozvinutéjsi aplikace zamérena na parkovani je v sou¢asné dobé ,,eParkomat”. V aplikaci ma
jeji uzivatel moznost si najit parkovaci misto, na které je nasmérovan a nasledné je umoznéno
i pfes aplikaci zaplatit. Aplikace jako jedina dokaze uzivateli naznacit, jak obtizné bude
zaparkovani vozidla v dané lokalité viz obrazek 5.48. Lze ji také propoijit s aplikaci Chytré auto

od T-Mobile. V ,eParkomat” je zapojeno 25 nejvétSich Ceskych mést [35].

Webova aplikace Waze je nejrozSifengjsi tzv. ,socialni navigaci“ pro mobilni telefony typu
smartphone vyvinuty izraelskou skupinou Waze Mobile. Systém Waze automaticky sbira aktualni
data o hustoté provozu a zaroven umoznuje uzivatellm aktivné hlasit komplikace na trase.
Za pomoci Siroké zakladny aktivnich uzivatel obsahuje Waze nové vznikajici silnice a informace
0 uzavirkach na stavajicich silnicich ¢asto od prvniho dne vzniku dané situace viz obrazek 5.49.
Timto zpGsobem se i velmi rychle zaznamenaiji neCekané situace napf. dopravni nehody, a tim

pfekonava fadu placenych navigacnich systému [36].

Virtualni parkovaci hodiny (MPLA) slouzi k zjednoduSeni a zefektivnéni platby parkovného
i za pomoci webové aplikace. Pfi zaparkovani v zéné placeného parkovani a vyuziti zpasobu
placeni je zapotfebi mit nadefinované useky. K jednozna¢nému urceni slouzi kéd na SDZ nebo
na parkovacim automatu, ktery se zada ru¢né do aplikace nebo pomoci QR kédu. Druhou
moznosti je vyuziti GPS lokace mobilniho telefonu. Ridi¢ nasledné zada pouze RZ vozidla, délku
pobytu vozidla a typ platby. Nasledné mu systém zaSle potvrzeni o zaplaceni na e-mail, ktery

zadaval pfi registraci do aplikace [17].

106



W
O = ‘/{) g
///’// o=
ey Vs
c
2 X = Station g
Amsterdam o
.. @2
Lotk < o
r‘C» 0K //‘ ?f ‘ |
5
%4 ~
Q'o f g S’
c V4
AMste M2 )
i/,
_ o Jaurit
Obrazek 5.48: Priklad aplikace eParkomat [35]. Obrazek 5.49: Znazornéni nahlaseni aktualnich

informaci [17].

6. Priklady dobré praxe v oblasti dopravy v klidu

6.1 Zkusenosti z ostatnich ¢eskych mést
6.1.1 Mésto Praha

Doprava v klidu v Praze se sklada z nékolika zakladnich systému. Mezi hlavni systémy patfi
systém zon placeného stani a systém P+R, které jsou dale doplnény hromadnymi parkovisti.
Hromadna parkovist€ mohou byt velkého (obchodni domy, sportovni haly) nebo malého

(soukroma parkovisté) rozsahu.

Zo6ny placeného stani byly v ramci nového konceptu zén placeného stani (dale jen ZPS) v Praze
postupné zavadény od Cervence 2016. Hlavnim ddvodem existence zén placeného stani je
v Praze regulace dopravy v klidu, aby obyvatelé mésta méli moznost zaparkovat svij viz
v dochazkové vzdalenosti od svého bydlisté nebo nemovitosti ¢i provozovny. Cilem Prahy je
motivovat navstévniky, aby se v dané lokalité zdrzovali se svym vozidlem po dobu nezbytné

nutnou a uvolnili parkovaci misto rezidentim a abonentim [23].
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Rozdéleni zén placeného stani

Praha v souCasné dobé zahrnuje tfi zakladni rezimy zpoplatnéného parkovani, pfispivajici

ke snadnéjsi orientaci a srozumitelnosti dopravy v klidu.

Modra zona (rezidentni parkovani) je na prazskych komunikacich vyznaéena modrym pruhem
pomoci SDZ a VDZ. Tato zéna je uréena pouze pro lidi s platnym parkovacim opravnénim, které
je vydavano na zakladné trvalého pobytu v dané oblasti a prokazani parkovaciho vztahu
k vozidlu, vlastnictvi nemovitosti v dané oblasti nebo vlastnictvim provozovny v dané oblasti.
Pro ostatni parkujici je tato zona ¢asové omezena (maximalné 1-3 hodiny) a placena pouze
pfes webovou aplikaci ,Virtualni parkovaci hodiny® (mpla.cz/praha). V ramci modré rezidencni
zony se nevyskytuji parkovaci automaty, ale pouze SDZ vymezujici provozni dobu. Mimo

vyznacenou provozni dobu je umoznéno parkovat v daném misté bez omezeni [37].

Fialova zona (smiSené parkovani) je vyznacCena fialovym pruhem na SDZ a doplnéna bilym
pfipadné modrym VDZ. Zéna je ur€ena k tzv. smiSenému parkovani a pouze pro lidi s platnym
parkovacim opravnénim. Opravnéni je vydavano na zakladé trvalého pobytu v dané oblasti
a prokazani pravniho vztahu k vozidlu, vlastnictvi nemovitosti v dané oblasti nebo vlastnictvim
provozovny v dané oblasti jako u modré rezidentni zény. Pro ostatni motoristy je umoznéno
parkovat ve fialové zéné po dobu maximalné 24 hodin, a to jen po platbé v parkovacim automatu
nebo prostfednictvim jiz zminéné webové parkovaci aplikace ,Virtualni parkovaci hodiny*.
Mimo vyznacenou provozni dobu je umoznéno parkovat v daném misté bez jakéhokoliv omezeni
[38].

je vyznacena oranzovym pruhem na SDZ a doplnéna
bilym VDZ. Parkovani v ramci oranzové zény je Casové omezeno pro vSechny motoristy zpravidla
maximalné 2 hodiny. V tomto typu zény neplati parkovaci opravnéni pro modré a fialové zény.
Oranzova zo6na obsahuje parkovaci automaty, kterymi je mozné provést platbu
za parkovani nebo pfes jiz zminénou webovou aplikaci ,Virtudlni parkovaci hodiny“. Mimo
provozni dobu vyzna&enou na SDZ je v daném mist& mozné parkovat bez omezeni viz obrazek
6.1 [39].
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Obréazek 6.1: Souc¢asné SDZ vSech typt parkovacich zén.

Mésto Praha je dale rozdéleno do tfi cenovych pasem, ktera urcuji maximalni hodinovou sazbu

vyplyvajici ze vzdalenosti od centra mésta.

> |. pasmo (nejuzsi centrum Prahy) — 80 K&/hod;
> Il. pasmo (SirSi centrum Prahy) — 60 K&/hod;
> lll. pasmo (zbylé lokality Prahy) — 40 K&/hod.

Zminéné sazby plati pro navstévniky v dané modré z6né (rezidentni parkovani). Ceny za hodinu
parkovani ve fialovych a oranzovych zénach jsou odvozeny v kazdé méstské Casti nebo oblasti

zvlast viz obrazek 6.2 [23].
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Pasmo 1 - 80 K¢/hod
|| Pasmo 2 -60Ké/hod
B Pasmo 3 - 40 Ké/hod

Obrazek 6.2: Souéasna tarifni pasma v ZPS mésta Prahy [23].

6.1.2 Mésto Brno

V souCasné dobé patfi mezi dobré pfiklady praxe mésto Brno, které se svym parkovacim
systémem snazi od fijna 2019 podporovat parkovani rezidentl. Hlavnim cilem je, aby rezidenti
mohli jednoduseji parkovat v blizkosti svého bydlisté. Mésto se snazi Iépe regulovat dlouhodobé
stani vozidel, a tim zvySovat obratkovost na potfebnych mistech ob&anské vybavenosti, napf.

v okoli UfadU, posty, knihoven nebo obchodu.

Stavajici parkovaci systém obsahuje tfi navstévnické zony (A, B, C) s odstupfiovanou cenou
za parkovani podle polohy od historického centra viz obrazek 6.3. Cim blize navstévnik parkuje

vozidlo k centru, tim vice zaplati za parkovani [40].
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NAVSTEVNIK
Kazdy, kdo v dané oblasti nepatfi mezi abonenty nebo rezidenty.
ZONA

ZDARMA CENA/HOD. REZIM PARKOVANI V PRACOVNI DNY

historické centrum meésta / moznost parkovat jen s dlou-
hodobym opravnénim / do vétsiny mist je omezen vjezd

60 min. 30 K& Plati se 24 hod. denné, moznost pfedplatného

60 min. 20 K& Plati se v dobé od 17 do 6 hod,, jinak ZDARMA

Obréazek 6.3 Stavajici cenova politika "Navstévnickych zén" [40].

Parkovani pro residenty a abonenty je stejné, jak tomu bylo v pfedchozich letech, ale pfibylo jim
nékolik vyhod a niz8i cena za dal8i vozy. Brno pro residenty a abonenty zvolilo princip typu
,Kvétinky“. Parkovaci opravnéni (rezidenta a abonenta) plati nejen v oblasti, kde ma rezident
trvalé bydlisté nebo abonent sidlo podnikani (oba pfedstavuiji ,stfed kvétinky®), ale i ve vSech
sousednich oblastech tzv. ,okvétni listky kvétinky“. Timto systémem se rozsifilo uzemi, na kterém
mohou rezidenti a abonenti zaparkovat. Pouze v nejuzS$im centru mésta je povoleno parkovani

ey

pouze osobam zde Zijicim viz obrazek 6.4 [40].
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Obrazek 6.4: Stavajici stav jednotlivych podoblasti mésta Brno [41].

6.1.3 Mésto Pisek

Pisek je jedno z prvnich mést, které se snazilo o rozvoj inteligentniho parkovani v Ceské
republice. V roce 2015 vznikla ,ModroZluta kniha Smart Pisek®, ktera spole¢né s dokumentem
Lotrategicky plan a tvorba koncepce rozvoje mésta Pisku do roku 2025 jsou hlavnimi podklady
pro mésto Pisek. V ramci ModroZluté knihy byly stanoveny tfi pilife a jednim z nich byl pilif
»inteligentni mobilita®. V rdmci pilife byl zaveden dynamicky systém parkovani. Systém slouzi
k navadéni na volné parkovaci misto nebo jeho rezervaci za pomoci otevienych dat a chytrych
telefond. Systém poskytuje statistické informace o rozmisténi parkovacich mist, informace

0 obsazenosti a 0 obsazenosti on-street parkovacich mist. Zminéné feSeni doprav v klidu
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podporuje i elektromobilitu, v podobé vyznacenych mist pro dobijeni elektromobilu viz obrazek
6.5 [42].

Dopravni portal Mésto Pisek

Elektromobilita . CarShan’ng.

&

B — \

Parkovisté . Chytré Parkovani . Parkovani na ulici
-n
‘
% A r‘ P ’

>

Mapa Satelitni

AAA
it PIiSEK SMART PISEK

Obrazek 6.5: Webova aplikace dopravy v klidu ve mésté Pisek [42].

6.2 ZkusSenosti ze zahranici
6.2.1 Vysoké Tatry

Parkovani ve Vysokych Tatrach je Casto narocné predevSim v hlavni sezé6né. Parkovisté
na uzemi mésta Vysoké Tatry je ve zpravé VPS Vysoké Tatry, s.r.o. Doba organizovaného
provozu vefejného parkovisté je denné od 7:00 do 16:00 hod. a na nékterych parkovistich od 8:00
do 17:00 hod. Uzivatelé pfi pfijezdu musi zaplatit parkovaci poplatek podle stanové sazby
poplatku pracovnikovi parkovisté a prevzit doklad o zaplaceni [43]. Pokud neni parkovaci sluzba
pfitomna na parkovisti, parkovné lIze uhradit i prostfednictvim mobilni aplikace ClickPark.
ClickPark je propracovany technologicky systém, jehoz provoz zajistuje hardware a software fady
partnerskych firem. Aplikace umozfiuje snadné prodlouzeni doby parkovani, storno platbu,
pfipomenuti pfed koncem platby a zapamatovani si polohy vozidla. V systému ClickPark je tzv.

kontrolni aplikace, ktera umozriuje policistim provést kontrolu placeni parkovného v rezimu

on-line. Tato aplikace funguje na mobilnich telefonech a je vybavena funkci automatického
rozpoznani RZ. V pfipadé nezaplaceného parkovani umozfiuje aplikace policistdm moznost
na misté vytisknout potvrzeni o prestupku. Doklad o zaplaceni parkovného nebo ro€ni parkovaci
kartu je nutné umistit na vhodné misto v auté viditelIn& pouhym okem pro potfeby kontroly.
Ve mésté je mozné platit poplatek za celodenni parkovani nebo doCasné parkovani [44].
V pfevazné veétsiné obsahuji parkovisté parkovaci automaty od vyrobce Parkeon umozriujici
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platbu kartou. Pouze parkovisté Pod Popradskym plesem a parkovisté Pod Lanovkou neumoziuiji
platbu za pomoci parkovaciho automatu. Celodenni parkovani je uvedeno v nasledujicich
tabulkach viz tabulka 6.1, tabulka 6.3 a tabulka 6.5. Po 13:00 hod. je cena daného parkovaciho
listku snizena o 50 % z celkové ceny. DoCasné parkovani je umoznéno v lokalitach Stary
Smokovec a Tatranska Lomnica (vyjimkou je parkovisté Pod Lanovkou) viz tabulka 6.2 a tabulka
6.4.

Na vSech parkovistich organizace VPS Vysoké Tatry, s.r.o. se plati podle platnych cenikd od 15.

12. 2020, které jsou pfehledné znazornény v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 6.1: Cenik parkovist ve mésté Vysoké Tatry za denni parkovani vozidel — Stary Smokovec

[45].
osobni automobil, 10,- €/ 1 den
Autobuska celodenni motocykl
BUS, nakl. vozidlo 20,-€/1den

, osobni automobil, 10,- €/ 1 den
Tatra celodenni
motocykl
: , osobni automobil, 10,- €/ 1 den
Koliba celodenni
motocykil

osobni automobil, 10,- €/ 1den
Ihrisko celodenni motocykI
BUS, nakl. vozidlo 20,-€/1den

Tabulka 6.2: Cenik parkovist ve mésté Vysoké Tatry za docasné parkovani vozidel — Stary
Smokovec [45].

osobni automobil, 2,-€/1hod.
Autobuska gasoveé motocykl
BUS, nakl. vozidlo 4,-€/1 hod.

Tatra Sasové osobni automobil, 2,-€/1 hod.
motocykl
: , osobni automobil, 2,-€/1 hod.
Koliba celodenni
motocykl

osobni automobil, 2,-€/1hod.
Ihrisko celodenni motocykl
BUS, nakl. vozidlo 4.-€/1 hod.
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Tabulka 6.3: Cenik parkovist ve mésté Vysoké Tatry za denni parkovani vozidel — Tatranska

Lomnica [45].

celodenni osobni automobil, 10,-€/1den
motocykiI

osobni automobil
’ 10,-€/1 den
Hotelka celodenni motocyk
BUS, nakl. vozidlo 20,-€/1 den
, , osobni automobil,
celodenni motocykl 10,-€/1den
celodenni osobni automobil, 10,-€/1den
motocykl

osobni automobil, 10,- €/ 1 den

Pod Lanovkou celodenni motocykl
BUS, nakl. vozidlo 20,-€/1den

Tabulka 6.4: Cenik parkoviSt ve mésté Vysoké Tatry za do¢asné parkovani vozidel — Tatranska

Lomnica [45].

osobni automobil,

Slalom celodenni 2,-€/1hod.
motocykI
osobni automobil, 2.-€/1hod.
Hotelka celodenni motocykl
BUS, nakl. vozidlo 4,-€/1 hod.
Uran celodenni osobniautomapil, 2,-€/1 hod.
motocykI
, , osobni automobil,
Muzeum celodenni motocykl 2,-€/1 hod.

Tabulka 6.5: Cenik parkovist' ve mésté Vysoké Tatry za denni parkovani vozidel — Popradské
Pleso [45].

osobni automobil, 10,- €/ 1 den

Pod Popr. plesom celodenni motocykl
BUS, nakl. vozidlo 20,-€/1den

Pfiklad denniho a zarover do¢asného parkovani v Tatranské Lomnici je zobrazen na obrazku

nize viz obrazek 6.6.
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Obréazek 6.6: Parkovisté Muzeum v Tatranské Lomnici [46].

6.2.2 Kranjska Gora

Horské mésto Kranjska Gora v roce 2018 zavedla tzv. modré zény v centru Kranjska Gora, které
reguluji kratkodobé parkovani viz obrazek 6.7. Cilem dopravniho pfedpisu bylo odstranit
stacionarni dopravu z centra Kranjska Gora a umoznit navstévnikim mistnich restauraci
a obchodu kratkodobé parkovani (az na dvé hodiny). Pro dlouhodobé parkovani byly vymezeny

velké parkovaci plochy, aby v centru mésta auta nepfekazela a neblokovala ulice mésta.

Ve mésté Kranjska Gora jsou zpoplatnéna parkovis§té u vstupnich bodd Topolino v Mojstrang,
u jezera Jasna a pod lyzafskym stfediskem Kranjska Gora, pfedev§im z duvodu vysokého
narlistu pocCtu navstévniki viz tabulka 6.6. Navstévnici obsazovali parkovisté u vchodu

do zajimavych oblasti a podél cyklostezek, Cemuz chtéla obec zabranit [47].
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Tabulka 6.6: Cenik parkovist v obci Kranjska Gora [48].

osobni automobil, motocykl

(Topolino v Mojstrané, pod 1. hod. — ZDARMA; SMS zpravy / aplikace
lyZafskym stfediskem Kranjska kazda dalSi hod. - 1,- € EasyPark
Gora)

10 minut — ZDARMA;
1.a2. hod.-1,-€;

osobni automobil, motocykl el el el oD bezkontaktné
(u jezera Jasna) noéni parkovani (20:00 — 8:00) na parkovacim automatu
-8,-€
obytny automobil (pod , :
lyzafskym stediskem Kranjska 12,- €/ 24 hod. Sl ZpEy | i e

Gora) EasyPark

Placeni za parkovani je mozné pomoci parkovacich automatu, kratkych zprav nebo aplikace
EasyPark, kterou jiz pouziva vice nez sedm miliond uzivatelll v 15 zemich po celé Evropé.
Pouzivani aplikace se stale vice prosazuje ve méstech po celém Slovinsku. Sou€asné s placenim
parkovného byla v Kranjské Gore zavedena kyvadlova vefejnd doprava. Ta je k dispozici
od patku do nedéle mezi 11:00 az 18:00 hod. mezi parkovistém u policejni stanice Kranjska Gora
a parkovistém v oblasti Jasna v intervalu kazdych 10 minut. Z&dmérem bylo posilit vyuzZivani
vefejné dopravy, ktera je pro uzivatele zdarma a zavedeni poplatkll za parkovani. Tim chtélo
mésto pfispét k udrzeni kvalitniho Zivotniho prostfedi pro obyvatele a navstévniky stfediska

Kranjska Gora [47].
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Obrazek 6.7: Kratkodobé parkovani v centru mésta Kranjska Gora [49].

6.2.3 Garmisch-Partenkirchen

Bavorské mésto Garmisch-Partenkirchen se dvéma okresy (Garmisch a Ludwigstralde centrum)
nabizi lyzafska stfediska, hotely, nakupni centra a mnoho dalSich sluzeb. Z ddvodu zajmu
obchodni a nakupni lokality Garmisch-Partenkirchen byl kladen duraz na dobrou dopravni
dostupnost. Za timto uCelem byl vyvinut parkovaci navadéci systém (smérové Sipky podél
prioritnich komunikaci), aby navstévnici snadno a rychle nalezli volné stani, kde zaparkuji a dale
pokracuji pfedevsim pésky. Cesty z jednotlivych parkovist do centra mésta jsou kratké a obchody
a restaurace jsou snadno a rychle dostupné pésky. Parkovaci oblasti jsou rozdéleny a barevné
rozliSeny z davodu prehlednosti a srozumitelnosti viz obrazek 6.8. DalSi vymozenosti mésta je
parkovaci zafizeni PARK NOW (mobilni aplikace), které umoznuje bezhotovostni platbu
za parkovani [50]. Navic Ize vyuzit na vS8ech volnych parkovacich mistech s omezenou dobou
parkovani jako Uhradu za klasicky parkovaci kotou€. Garmisch-Partenkirchen je navic jednou

ze tfi bavorskych modelovych obci, které se zabyvaji elektromobilitou. Elektricky pohanénym
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vozidlim jsou ve mésté poskytovana neomezena parkovaci mista, co se ty¢e maximalni doby

parkovani [51].
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Obrazek 6.8: Barevné rozdéleni oblasti mésta Garmisch-Partenkirchen [51].
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7. Zaver

Cilem této diplomové prace bylo provedeni analyzy a zmapovani stavajici dopravy v Kklidu
ve mésté Vrchlabi, a to v souvislosti s Uzemnim planem. Soucasti analyzy je kompletni pasport

v8ech parkovacich ploch ve mésté.

Dale byl zrealizovan a vyhodnocen dopravni prlizkum vybranych parkovacich ploch ve mésté,
kde se ukazalo, ze nékteré lokality byvaji v pribéhu dne zcela zaplnéné a stavajici nabizena
kapacita je mnohdy nedostateéna. Z tohoto duvodu jsou v praci navrzeny parkovaci zény

a popsana cenova politika a management parkovani.

parkovani, jako je parkovisté u zimniho stadionu v ulici Flignerova (vCetné feSeni kfizovatek
Krkonosska x Nadrazni x Slovanska x Prazska a Prazska x Flignerova). A dale parkovani v sidlisti
mezi ulicemi Prazska a Flgnerova, parkovanim za kulturnim domem Stfelnice v ulici Vanéurova
a lokalita u hotelu TTC v ulici J. K. Tyla. Pro sou€asnou situaci parkovani v ulici Flignerova
a sidlistni zastavbu byly vytvofeny dvé varianty usporadani parkovacich ploch a celkové zklidnéni
dané oblasti. Vyhody a nevyhody obou variant jsou zobrazeny v tabulkach niZe viz tabulka 7.2
a tabulka 7.3.

Analyza byla provedena dle metody Referencni verbalné numerické stupnice od prof. Ing. Josefa
Rihy, DrSc., a kolektivu viz tabulka 7.1 [52].

Tabulka 7.1: Referenéni verbalné numericka stupnice.

Pocet bodu Slovni vyjadreni

10 Velmi dobry
8,2 Dobry
6,4 Uspokojivy
55 Primérny
4,6 Dostatecny
2,8 S vadami

1 Nedostatecny
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Tabulka 7.2: Silné a slabé stranky u Varianty 1.

Silné stranky Slabé stranky

Vychazi z nové celkové koncepce dopravy
v Uzemi, ktera se zabyva i pohybem péSich
a cyklistt, hromadné dopravy.

5,5 (Primérny)

Maximalni
pro parkovani.

vyuziti vedlejSich ploch
6,4 (Uspokojivy)

RozSifeni kapacity pfed zimnim stadionem
0 12 kolmych parkovacich mist.

8,2 (Dobry)
Nové vhodné usporadani kontejneru
pro tfidény odpad v¢. nové autobusové
zastavky.

8,2 (Dobry)

Zachovani parkovani pfed bytovym domem
Cp. 1312 — 1314. Moznost doplnéni vice
zelené.

8,2 (Dobry)

Koncepéni  usporadani
ve vnitrobloku.

6,4 (Uspokojivy)
Uspornéjsi varianta s men$im stavebnim
zasahem.

dopravy v klidu

10 (Velmi dobry)

Parkovani pfed zimnim stadionem, kdy
parkovani zuUstava exponované a je tak
urbanisticky bez hodnoty. Nedotvarfi vefejny
prostor a nezlepsuje vizualné vyraz dulezité
komunikace v centru mésta.

1 (Nedostatec¢ny)
Snizeni kapacity parkovacich mist
pred bytovym domem ¢&p. 1312 — 1314.

2,8 (S vadami)

PRUMER = 7,56 PRUMER = 1,9

Tabulka 7.3: Silné a slabé stranky u Varianty 2.

Silné stranky Slabé stranky

Vychazi z nové celkové koncepce dopravy
v Uzemi, ktera se zabyva i pohybem péSich
a cyklistd, hromadné dopravy.

5,5 (Primérny)

Maximalni vyuziti vedlejSich ploch
pro parkovani.

8,2 (Dobry)
Odstranéni parkovani ve vnitrobloku —

zvyseni potencialu pobytové a rekreacni
funkce vnitrobloku.

Snizeni kapacity parkovacich mist
pfed bytovym domem ¢€p. 1312 — 1314.

2,8 (S vadami)
Velkorysa varianta s vétSim stavebnim
zasahem.

2,8 (S vadami)

Znacny zasah pfi navrhu parkovaci plochy
U Nemocnice do realizace stavby provedené
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Silné stranky Slabé stranky

vroce 2020 a odstranéni nové vysazenych
strom(.

8,2 (Dobry) 1 (Nedostatecny)
Realizace nové parkovaci plochy v ulici

U Nemocnice — zvySeni kapacity a kvalitni
organizace dopravy Vv klidu.

10 (Velmi dobry)
RozSifeni kapacity pfed zimnim stadionem
0 23 kolmych parkovacich mist.

10 (Velmi dobry)
Vhodné feSeni parkovani ve vicepodlaznim
objektu prfed zimnim stadionem. ZvySeni
urbanistické hodnoty ulice a zaroven zvySeni
kapacity parkovani (o 11 parkovacich mist
oproti varianté 1).

8,2 (Dobry)

Nové vhodné usporadani kontejneru

pro tfidény odpad v¢. nové autobusové
zastavky.

8,2 (Dobry)

Zachovani parkovani pfed bytovym domem
¢p. 1312 — 1314. Moznost doplnéni vice
zelené.

8,2 (Dobry)

Miniokruzni kfizovatka ulic Dobrovského,
Flgnerova a U Nemocnice (umoznén prljezd
vicenapravovymi vozy - vozidla
pro zasobovani provozu AZ Skoda 01)

10 (Velmi dobry)

PRUMER = 8,5 PRUMER = 2,2

Na zakladé pfipominek z jednani dne 26. 3. 2021 za pfitomnosti zastupcl mésta v¢etné pana
starosty Vrchlabi Ing. Jana Sobotky byla i po vy$e uvedené analyze obou variant vybrana
varianta 2. Ta se vice zabyva feSenim Castého problému v centralni Casti mésta, napf.
nedostatkem parkovacich mist, stavbou vicepodlazniho parkovaciho domu utvafejiciho
urbanistickou hodnotu ulice Fugnerova. Pokud porovname obé varianty (pravé podle
numerického bodového hodnoceni), pak pfiznivéji vychazi varianta 2 (silné stranky = 8,5 a slabé
stranky = 2,2) oproti varianté 1 (silné stranky = 7,56 a slabé stranky = 1,9), protoze ¢im vyssi
numerické bodové hodnoceni, tim pfiznivéjSi dopad —> mira pfijimaného rizika a nespolehlivost

je minimalizovana.
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Autorka této diplomové prace véfi, Zze navrzené Upravy vybranych lokalit ve mésté Vrchlabi
pomohou vytvofit detailni stavebni projekty, které by po jejich realizaci zvysily bezpecnost
a plynulost dopravy.

ZavéreCna prace byla vypracovana v souladu s platnymi normami a technickymi podminkami.

P¥i tvorbé vykresovych pfiloh byl pouzit software AutoCAD s rozSifenim Vehicle Tracking od firmy
Autodesk.
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9. Seznam priloh

Cislo . . -
pFilohy Nazev prilohy Méritko
1 Prehled regulovaneho parkovani a cenové politiky 1:4 000
ve Vrchlabi
Zakres parkovacich stani a jejich kapacit .

2 ve Vrchlabi (pasport) 1:7:500

3 Rozdele,nl useku z hlediska pfijezdu ve mésté 1:10 000
Vrchlabi

4 Varianta 1 — Situace prisec¢né a stykové 1:500
kfizovatky ve Vrchlabi '

5 Varianta 2 — Situace prisecné a stykové 1:500
kfizovatky ve Vrchlabi '
Rozhledové trojuh. priise¢né a stykoveé krizovatky .

6 . 1:500
ve Vrchlabi

7 Navrh vefejného prostoru v lokalité J. K. Tyla 1:500
Navrh vefejného prostoru v lokalité kulturniho )

8 N 1:500
domu Stfelnice

9 Navrh parkovacich zén ve mésté Vrchlabi 1:10 000
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