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Uvod

Jednou ze soucasti praktické ¢asti mé bakalarské prace je i kapacitni posouzeni intenzit
dopravy. Podklady pro tyto vyhodnoceni byly ziskdny dopravnimi prlzkumy danych lokalit a

z navrZzenych feSeni Uprav vybranych kfizovatek.
Dopravni prizkumy probihaly v béZnych pracovnich dnech, aby namérené intenzity
nebyly ovlivnény zménou slozeni dopravy o vikendech a svatcich. Ve vybranych kfizovatkach

prazkumy probéhly béhem nasledujicich dn(:

Poradi a nazev krizovatky datum provedeni dopravniho priizkumu
1. KfiZovatka— Hraského — Cernoleskd 9.3.2021
2. Kfizovatka — Ke Stadionu — Jana Nohy 10.3. 2021
3. Kfizovatka—11/110-11/112 28.4.2021
4. Kfizovatka — Hodéjovského — Sukova 29.4.2021

Z dlvodu terminu odevzdani bylo nutné dopravni prizkumy u prvnich dvou fesenych
krizovatek vytvofrit v jinych mésicich, nez v doporucenych dle [3].

Pravdépodobné také doslo k ovlivnéni intenzit dopravy epidemiologickou situaci,
jelikoz byly uzavieny Skoly a ¢astecné omezen volny pohyb osob. Také je otdzkou, jak se
intenzity na kfizovatkach v budoucnu zméni po vytvoreni severovychodniho obchvatu mésta
BeneSov a dostavba dalnice D3, kterda prevezme vétsinu dopravy ze silnice 1/3, kniz
v soucasnosti pres BeneSov sméfuje tranzitni doprava.

V podkapitoldch nize jsou sepsany postupy, kterymi byly vytvoreny kapacitni posouzeni

vySe uvedenych krizovatek.



1. Dopravni zatizeni

1.1. Stavajici dopravni zatiZzeni na posuzovanych kfizovatkach

Stavajici dopravni zatiZeni bylo zjisténo pomoci dopravniho prizkumu, ktery byl na
kfizovatkach provadén vidy ve 2 fazich pfi Spi¢kovych rannich a odpolednich hodinovych
intenzitach (nejvétsi soucet 4 po sobé jdoucich 15 ti minutovych interval().

Pti s¢itani byla motorova a nemotorova vozidla rozdélena do téchto druha:

- Osobni automobil

- Motocykly

Nakladni automobily
- Autobusy

- Nakladni soupravy
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- Jizdni kola.

Tabulky zjiSténych intenzit z dopravniho prizkumu se nachdzi v pfiloze 5.2.
Pro povédomi o poctech a pohybech chodcl v feSenych lokalitach byly i tyto intenzity

zaznamenany a jejich vypis se nachazi v pfiloze 5.3.

1.2. Dopravni zatizeni ve vyhledovém obdobi roku 2045

Realizace rekonstrukci kifizovatek se predpoklada v roce 2025. Pro posouzeni kapacity
na vyhledové intenzity dopravy na kfizovatce byly zvoleny intenzity pro rok 2045, tedy 20 let

od jejich rekonstrukce.

Intenzity pro tento rok byly ziskany prenasobenim intenzit zjisténych pfi dopravnim
prazkumu souciniteli vyvoje dopravy dle [4]. Hodnoty soucinitell se odviji od typu vozidla,
vzdalenosti lokality od krajského mésta, poctu obyvatel mésta, v niz se kfizovatka nachazi, a

zvoleném roce posuzovani.

Pro nas pfipad se jednd o vzdalenost od krajského mésta vétsi nez 20 km s poctem

obyvatel do 20 000 a rokem posuzovani 2045.



Pro tyto parametry jsou hodnoty soucinitelll nasleduijici:

Typ vozidel Zkratka Hodnota soucinitele
e Osobni automobily OA 1,2
e Lehka nakladni vozidla LNV 1,5
e Tézka vozidla TV 1,17

Mezi LNV patfi ndkladni vozidla s uzite€nou hmotnosti do 3,5 t. Do TV zarazujeme

nakladni vozidla s uZiteCnou hmotnosti vétsi nez 3,5 t, jizdni soupravy, autobusy a traktory.

Pro 4. kfizovatku Hodéjovského — Sukova, bylo u obou variant nutné kvili zméné
dopravniho rezimu na kfizovatce, pfiCist nékteré intenzity do jinych vétvi, znichz se
predpokladd, Ze budou po Upravé do kfizovatky smérovat ridici, ktefi by plvodné sméfovali
po Uprave jiz neprljezdnym smérem.

Pfepoctené vyhledové intenzity dopravy pro rok 2045 jsou pro vsechny kizovatky

uvedeny v pfiloze 5.2.

2. Kapacitni posouzeni krizovatek

K samotnému posouzeni kfizovatek byly pouzity programy KAPNEKR a KAPOKR, které
jsou vytvoreny v prostiedi Microsoft Excel. Tyto programy vyuZivaji vzorce a vypocetni

postupy, které jsou v souladu s [1] a [2].

Pro kapacitni posouzeni kfizovatky je nutné stanoveni stupil Urovné kvality dopravy
(dale jen UKD) pro viechny vjezdy do kfizovatky. Stuperi UKD se uréuje podle stfedni doby
zdrieni vozidel a celkovy stuperi UKD kfizovatky je dan nejhorsim stupném ze viech vjezdd.

UKD se rozdé&luje do stupfiti A-F, jejich? charakteristiky jsou popsany v tabulce 1.



Tabulka 1 - Limitni hodnoty stfedni doby zdrZzeni na vjezdu do netizené kfiZzovatky, zdroj [1]

Urovefi kvality dopravy Stredni doba

Oznaceni Charakteristika kvality dopravy zdrzeni [s]
A Velmi dobra (Doba zdrzeni velmi mal3) <10
B Dobra (Zdrzeni jesté bez front) <20
C Uspokojiva (Ojedinélé kratké fronty) <30
D Dostatecnad (Stabilni stav s vysokymi ztratami) <45
E Nestabilni (Nestabilni stav) > 45
F Nevyhovuijici (Pfekro¢ena kapacita) -

Pfed kazdym kapacitnim posouzenim kfizovatky je nutné zohlednit skladbu dopravy.
Intenzity vétsich vozidel (nakladni vozidla, autobusy) se prendasobi koeficienty pfislusejici dané

skupiné vozidel, viz tabulka 2.

Tabulka 2 - Doporucené prepoctové koeficienty skladby dopravniho proudu, zdroj [2]

Nakladni
. Jizdni Osobni . Nakladni soupravy,
Typ kFizovatky kola Motocykly vozidla vozidia, kloubové autobusy
autobusy
Stykovav/,pruslecna 0,5 0,8 1,0 1,5 2,0
nefizend
Okruzni kiizovatka | 0,5 0,8 1,0 2,0 3.0
itykolva/prusc?cna 10 1,0 1,0 1,7 2,5
fizena pomoci SSZ

Tyto koeficienty jsou soucasti program( KAPNEKR a KAPOKR, proto nami namérené

intenzity nebylo nutné pred vloZzenim do programu témito koeficienty prenasobovat.

2.1. Nastaveni parametrl pro kapacitni posouzeni

Prisecné a stykové nerizené krizovatky

Pro tyto typy kfiZzovatek je nutné do programu KAPNEKR zapsat spravné poradi vjezd(
a urcéeni jejich prednosti. Také je dllezité spravné zapsat k prislusSnym smériim prepoctené
intenzity dopravy pro posuzovany rok.

Dal$im z potfebnych parametrl pro posouzeni stykovych kfizovatek je rychlost vozidel
jedoucich po hlavni komunikaci. Vtéto praci byly zaddvany hodnoty nejvyssi povolené

rychlosti na dané kfiZovatce a u doplrikového prizkumu kfizovatky Nadrazni — Konopistska —

6



Hodéjovského, u niz bylo pfi dopravnim prizkumu zjiSténo, Ze zde vozidla projizdéji mnohem
niz$imi rychlostmi, byla jejich rychlost méFena za asistence Policie CR piistrojem RAME R10C.
Okruzni krizovatky

Hlavni podminkou pro posouzeni kapacity okruznich kfiZovatek je znalost jejich
geometrickych parametru, jimiz jsou vzddlenost koliznich bodu, poloméry obrub ¢i smérovych
obloukl u vjezdl a vyjezd( z kfizovatky a celkovy pocet chodcl, ktefi pres danou vétev

prechazeji.
2.2. Kapacitni posouzeni kfizovatek

Kapacitni posouzeni jednotlivych feseni kfizovatek je u kazdé znich sepsano
v samostatné podkapitole, v niZ jsou uvedeny nejdllezitéjsi vysledky z posouzeni programy

KAPNEKR a KAPOKR.

Protokoly z téchto programU jsou uvedeny v priloze 5.4.
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Legenda zkratek vozidel

Zkratky pro dopravni priuzkum

osobni automobily
motocykly

nakladni vozidla do 3,5 t
autobusy

nakladni soupravy
jizdni kola

Zkratky pro kapacitni posouzeni

osobni automobily
nakladni vozidla
nakladni soupravy
motocykly

jizdni kola
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Tabulka 5.

Seznam tabulek

Intenzity dopoledni ¢asti prlizkumu

Intenzity odpoledni ¢asti prizkumu

Soucty intenzit vozidel v jednotlivych smérech a ¢asovych intervalech
Celkové intenzity vozidel v pribéhu dopravniho prizkumu
Vyhledové intenzity vozidel pro kapacitni posouzeni kfizovatky



Tabulka 1 - Intenzity dopoledni ¢asti prizkumu

A - Hraského SZ
B - Hraského JV
c - Cernoleska
Vozidla (motorova i nemotorova)
Typ/Cas 7,00 -7,15 715-7.30 7,30 -7.45 7.45 - 8,00 8,00 -8.15 8.15-8.30 8,30 - 8,45 8.45 -9,00 Celkem
o 9 12 13 19 19 20 13 23 128
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A=>B N 1 1 2 2 3 2 1 4 16
A 2 1 1 0 0 2 1 0 7
K 0 1 0 0 0 0 0 0 1
C 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vozidel 12 15 16 21 22 24 15 27 152
Typ / Cas 7,00 -7,15 7,15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15 - 8,30 8,30 - 8,45 8,45 - 9,00 Celkem
o o] 10 13 10 8 11 9 10 76
M 0 0 0 0 0 0 0 1 1
A=>C N 4 1 0 0 0 6 0 4 15
A 2 0 2 5 2 1 3 0 15
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C 1 0 1 0 1 0 0 0 3
Celkem vozidel 12 11 16 15 11 18 12 15 110
Typ / Cas 7,00 -7,15 7,15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15 - 8,30 8,30 - 8,45 8,45 -9,00 Celkem
o] 25 20 22 28 19 22 17 19 172
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B=>A N 4 3 3 10 4 1 0 1 26
A 2 1 3 0 1 0 1 1 9
K 0 0 0 1 0 0 0 0 1
C 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vozidel 31 24 28 39 24 23 18 21 208
Typ / Cas 7,00 -7,15 7,15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15 - 8,30 8,30 - 8,45 8,45 - 9,00 Celkem
o 11 13 15 7 14 14 10 12 96
M 0 0 0 0 0 0 0 1 1
B=>C N 1 1 4 3 6 2 0 3 20
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 1 0 0 0 1 2
C 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vozidel 12 14 19 11 20 16 10 17 119
Typ/Cas 7,00 -7,15 715-7.30 7,30 -7.45 7.45 - 8,00 8,00 -8.15 8.15-8.30 8,30 - 8,45 8.45 -9,00 Celkem
o 7 15 19 17 19 13 22 15 127
M 0 0 0 0 0 0 0 1 1
cC=>A N 2 3 0 2 2 3 4 1 17
A 1 1 0 0 1 0 0 0 3
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C 0 0 0 1 0 0 0 0 1
Celkem vozidel 10 19 19 20 22 16 26 17 149
Typ / Cas 7,00 -7,15 7,15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15 - 8,30 8,30 - 8,45 8,45 - 9,00 Celkem
o 19 12 20 15 13 12 14 9 114
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C=>B N 8 2 2 4 3 3 4 & 29
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 1 0 0 1 0 2 0 1 5
C 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vozidel 28 14 22 20 16 17 18 13 148




Tabulka 2 - Intenzity odpoledni ¢asti prizkumu

A - Hraského SZ
B - Hraského JV
c - Cernoleska
Vozidla (motorova i nemotorova)
Typ/Cas 15,00 - 15,15 15,15 - 15,30 15,30 - 15.45 15,45 - 16,00 16,00 - 16,15 16,15 - 16,30 16,30 - 16,45 16.45 - 17,00 Celkem
o 24 35 25 32 26 39 20 32 233
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A=>B N 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A 0 1 2 1 1 2 7 0 14
K 0 0 0 0 0 1 0 0 1
C 0 0 0 0 0 2 0 0 2
Celkem vozidel 24 36 27 33 27 44 27 32 250
Typ / Cas 15,00 - 15,15 15,15 - 15,30 15,30 - 15,45 15,45 - 16,00 16,00 - 16,15 16,15 - 16,30 16,30 - 16,45 16,45 - 17,00 Celkem
o 26 17 24 20 19 22 22 25 175
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A=>C N 0 2 0 0 0 0 0 1 3
A 0 0 2 1 1 0 3 0 7
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C 1 0 3! 1 1 0 0 0 6
Celkem vozidel 27 19 29 22 21 22 25 26 191
Typ / Cas 15,00 - 15,15 15,15 - 15,30 15,30 - 15,45 15,45 - 16,00 16,00 - 16,15 16,15 - 16,30 16,30 - 16,45 16,45 - 17,00 Celkem
o] 27 16 24 28 21 16 19 19 170
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B=>A N 0 0 1 0 0 0 0 0 1
A 0 0 2 1 3 1 1 1 9
K 0 0 0 0 0 0 0 1 1
C 0 0 1 0 0 0 0 0 1
Celkem vozidel 27 16 28 29 24 17 20 21 182
Typ / Cas 15,00 - 15,15 15,15 - 15,30 15,30 - 15,45 15,45 - 16,00 16,00 - 16,15 16,15 - 16,30 16,30 - 16,45 16,45 - 17,00 Celkem
o 18 21 14 14 17 15 17 20 136
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B=>C N 3 0 1 0 0 0 0 4
A 0 0 0 0 1 0 0 0 1
K 0 1 0 0 1 0 0 1 3
C 0 0 0 0 0 1 0 1 2
Celkem vozidel 21 22 15 14 19 16 17 22 146
Typ/Cas 15,00 - 15,15 15,15 - 15,30 15,30 - 15.45 15,45 - 16,00 16,00 - 16,15 16,15 - 16,30 16,30 - 16,45 16.45 - 17,00 Celkem
o 31 21 33 17 19 32 23 20 196
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
cC=>A N 0 0 0 0 1 0 0 1 2
A 0 1 1 0 0 1 0 1 4
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C 0 1 2 2 0 0 0 0 5
Celkem vozidel 31 23 36 19 20 33 23 22 207
Typ / Cas 15,00 - 15,15 15,15 - 15,30 15,30 - 15,45 15,45 - 16,00 16,00 - 16,15 16,15 - 16,30 16,30 - 16,45 16,45 - 17,00 Celkem
o 22 22 30 26 24 21 10 9 164
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C=>B N 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A 0 0 0 0 0 0 1 0 1
K 2 0 0 0 0 0 0 0 2
C 0 0 0 0 1 0 0 0 1
Celkem vozidel 24 22 30 26 25 21 11 9 168




Tabulka 3 - Soucty vozidel v jednotlivych smérech a ¢asovych intervalech

Ranni prizkum

Vjezd Vyjezd 7,00-7,15 | 7,15-7,30 | 7,30-7,45 | 7,45-8,00 | 8,00-815 | 8,15-8,30 | 8,30-845 | 845-9,00 | Celkem Ranni $H
foLs rovné 12 15 16 21 22 24 15 27 152 83
Hréaského SZ doprava 12 11 16 15 11 18 12 15 110 60
foLs rovné 31 24 28 39 24 23 18 21 208 114
Hraského JV doleva 12 14 19 11 20 16 10 17 119 66
x . doleva 10 19 19 20 22 16 26 17 149 77
Cernoleska doprava 28 14 22 20 16 17 18 13 148 75
Celkem 105 97 120 126 115 114 99 110 886 475
Odpoledni prizkum
. - Odpoledni
Vjezd Vyjezd 15,00 - 15,15 | 15,15 - 15,30 | 15,30 - 15,45 | 15,45 - 16,00 | 16,00 - 16,15 | 16,15 - 16,30 | 16,30 - 16,45 | 16,45 - 17,00 Celkem S
foLs rovné 24 36 27 33 27 44 27 32 250 120
Hraského Sz doprava 27 19 29 22 21 2 25 26 191 97
foLs rovné 27 16 28 29 24 17 20 21 182 100
Hraského JV doleva 21 22 15 14 19 16 17 22 146 72
x . doleva 31 23 36 19 20 33 23 22 207 109
Cernoleska doprava 24 22 30 26 25 21 11 9 168 102
Celkem 154 138 165 143 136 153 123 132 1144 600
Pozn.: Spiékové dopoledni a odpoledni hodiny jsou barevné zvyraznény
Tabulka 4 - Celkové intenzity vozidel v pribéhu dopravniho prizkumu
Piehled prizkumu
Vjezd Vyjezd Ranni Odpoledni| Celkem
sl rovné 152 250 402
Hréského SZ doprava 110 191 301
sl rovné 208 182 390
Hraského JV doleva 119 146 265
x . doleva 149 207 356
Cernoleska doprava 148 168 316
Celkem 886 1144 2030
Tabulka 5 - Vyhledové intenzity vozidel pro kapacitni posouzeni kfizovatky
Vyhledové intenzity dopravy v roce 2045
Spickova hodina 15,00 - 16,00
Vjezd Vyjezd OA NV NS M JK
£ cld rovné 140 5 0 0 0
Hraského S2 doprava 105 6 0 0 5
£ cld rovné 114 5 0 0 1
Hraského JV doleva 81 5 2 0 0
= . doleva 123 3 0 0 5
Cernoleska doprava 120 0 3 0 0
Celkem 683 24 5 0 11
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Tabulka 2.
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Tabulka 4.
Tabulka 5.

Seznam tabulek

Intenzity dopoledni ¢asti prizkumu

Intenzity odpoledni ¢asti prizkumu

Soucty intenzit vozidel v jednotlivych smérech a ¢asovych intervalech
Celkové intenzity vozidel v pribéhu dopravniho prizkumu
Vyhledové intenzity vozidel pro kapacitni posouzeni kfizovatky



Tabulka 1 - Intenzity dopoledni ¢asti prizkumu

A - Ke Stadionu - S
B - Ke Stadionu - J
C - Jana Nohy
Vozidla (motorova i nemotorova)
Typ / Cas 7,00 -7,15 7,15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15 - 8,30 8,30 - 8,45 8,45 -9,00 Celkem
o] 0 2 9 8 6 8 7 3 43
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A=>B N 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A 0 0 0 1 0 0 1 0 2
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vozidel 0 2 9 9 6 8 8 3 45
Typ / Cas 7,00 -7,15 7,15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15-8,30 8,30 - 8,45 8,45 -9,00 Celkem
(o] 60 32 40 53 38 54 47 24 348
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A=>C N 4 4 3 6 1 4 3 5 30
A 1 0 0 0 1 3 1 0 6
K 0 0 0 0 0 1 0 0 1
C 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vozidel 65 36 43 59 40 62 51 29 385
Typ/Cas 7,00 -7,15 7,15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15-8,30 8,30 - 8,45 8,45-9,00 Celkem
[o] 26 28 31 45 21 36 25 24 236
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B=>A N 0 1 0 0 1 0 0 0 2
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 1 0 0 1 0 2 1 0 5
C 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vozidel 27 29 31 46 22 38 26 24 243
Typ/Cas 7,00 -7,15 7,15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15-8,30 8,30 - 8,45 8,45 -9,00 Celkem
o] 1 0 1 3 2 1 6 0 14
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B=>C N 1 0 1 1 3 1 0 0 7
A 1 0 0 0 0 0 0 0 1
K 0 1 0 1 0 2 0 0 4
C 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vozidel 3 1 2 5 5 4 6 0 26
Typ / Cas 7,00 -7,15 7,15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15-8,30 8,30 - 8,45 8,45 -9,00 Celkem
(o] 20 23 26 32 29 20 33 17 200
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C=>A N 2 2 1 4 3 3 3 4 22
A 2 2 2 3 4 0 1 0 14
K 1 1 0 0 0 0 0 0 2
C 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vozidel 25 28 29 39 36 23 37 21 238
Typ/Cas 7,00 -7,15 7,15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15-8,30 8,30 - 8,45 8,45 -9,00 Celkem
o] 3 1 1 3 0 2 4 0 14
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
CcC=>B N 0 0 1 0 2 0 0 0 3
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 1 0 1 1 1 4
C 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vozidel 3 1 2 4 2 3 5 1 21




Tabulka 2 - Intenzity odpoledni ¢asti prizkumu

A - Ke Stadionu - S
B - Ke Stadionu - J
C - Jana Nohy
Vozidla (motorova i nemotorova)
Typ / Cas 15,00 - 15,15 15,15 - 15,30 15,30 - 15,45 15,45 - 16,00 16,00 - 16,15 16,15 - 16,30 16,30 - 16,45 16,45 - 17,00 Celkem
o] 7 9 4 6 9 3 6 6 50
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A=>B N 0 0 1 0 3 0 0 0 4
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 2 0 0 0 0 0 2
C 0 1 0 0 1 0 0 0 2
Celkem vozidel 7 10 7 6 13 3 6 6 58
Typ / Cas 15,00 - 15,15 15,15 - 15,30 15,30 - 15,45 15,45 - 16,00 16,00 - 16,15 16,15 - 16,30 16,30 - 16,45 16,45 - 17,00 Celkem
o] 33 39 31 34 18 20 15 16 206
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A=>C N 9 8 5 7 5 2 5 4 45
A 1 1 2 0 1 1 1 2 9
K 1 0 0 0 2 1 0 1 5
C 0 1 0 0 1 0 0 0 2
Celkem vozidel 44 49 38 41 27 24 21 23 267
Typ/ Cas 15,00 - 15,15 15,15 - 15,30 15,30 - 15,45 15,45 - 16,00 16,00 - 16,15 16,15 - 16,30 16,30 - 16,45 16,45 - 17,00 Celkem
(o] 17 22 26 25 26 19 21 20 176
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B=>A N 2 2 3 5 1 2 2 1 18
A 0 0 0 0 0 0 1 0 1
K 2 0 0 4 0 1 0 0 7
C 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vozidel 21 24 29 34 27 22 24 21 202
Typ / Cas 15,00 - 15,15 15,15 - 15,30 15,30 - 15,45 15,45 - 16,00 16,00 - 16,15 16,15 - 16,30 16,30 - 16,45 16,45 - 17,00 Celkem
(o] 1 0 0 2 2 1 0 1 7
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B=>C N 0 1 1 2 2 0 1 0 7
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 1 1 0 0 0 0 0 2
C 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vozidel 1 2 2 4 4 1 1 1 16
Typ/Cas 15,00 - 15,15 15,15 - 15,30 15,30 - 15,45 15,45 - 16,00 16,00 - 16,15 16,15 - 16,30 16,30 - 16,45 16,45 - 17,00 Celkem
[o] 49 49 60 50 40 Ll 33 41 363
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C=>A N 4 6 10 8 7 7 10 1 53
A 0 1 1 0 1 2 3 0 8
K 1 0 0 1 2 0 0 0 4
C 1 0 1 0 2 1 1 0 6
Celkem vozidel 55 56 72 59 52 51 47 42 434
Typ/Cas 15,00 - 15,15 15,15 - 15,30 15,30 - 15,45 15,45 - 16,00 16,00 - 16,15 16,15 - 16,30 16,30 - 16,45 16,45 - 17,00 Celkem
o] 2 4 1 2 1 1 3 0 14
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
CcC=>B N 1 1 2 1 0 0 1 0 6
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vozidel 3 5 3 3 1 1 4 0 20




Tabulka 3 - Soucty vozidel v jednotlivych smérech a ¢asovych intervalech

Ranni prizkum

Vjezd Vyjezd 7,00-7,15 | 7,15-7,30 | 7,30-7,45 | 7,45-8,00 | 8,00-8,15 | 8,15-8,30 | 8,30-845 | 845-9,00 | Celkem Ranni $H
. rovné 0 2 9 9 6 8 8 3 45 32
Ke Stadionu (S) doleva 65 36 43 59 40 62 51 29 385 204
. rovné 27 29 31 46 22 38 26 24 243 137
Ke Stadionu (J) doprava 3 1 2 5 5 4 6 0 26 16
doleva 25 28 29 39 36 23 37 21 238 127
Jana Nohy doprava 3 1 2 4 2 3 5 1 21 1
Celkem 123 97 116 162 111 138 133 78 958 544
Odpoledni prizkum
. - Odpoledni
Vjezd Vyjezd 15,00 - 15,15 | 15,15 - 15,30 | 15,30 - 15,45 | 15,45 - 16,00 | 16,00 - 16,15 | 16,15 - 16,30 | 16,30 - 16,45 | 16,45 - 17,00 Celkem SH
. rovné 7 10 7 6 13 3 6 6 58 30
Ke Stadionu (S) doleva 4 49 38 a1 27 24 21 23 267 172
. rovné 21 24 29 34 27 22 24 21 202 108
Ke Stadionu (J) doprava 1 2 2 2 4 1 1 1 16 9
doleva 55 56 72 59 52 51 47 42 434 242
Jana Nohy doprava 3 5 3 3 1 1 2 0 20 14
Celkem 131 146 151 147 124 102 103 93 997 575
Pozn.: Spi¢kové dopoledni a odpoledni hodiny jsou barevné zvyraznény
Tabulka 4 - Celkové intenzity vozidel v pribéhu dopravniho prizkumu
Prehled prazkumu
Vjezd Vyjezd Ranni Odpoledni| Celkem
. rovné 45 58 103
Ke Stadionu (S) doprava 385 267 652
. rovné 243 202 445
Ke Stadionu (J) doleva 26 16 22
doleva 238 434 672
Jana Nohy doprava 21 20 4
Celkem 958 997 1955
Tabulka 5 - Vyhledové intenzity vozidel pro kapacitni posouzeni kfizovatky
Vyhledové intenzity dopravy v roce 2045
Spickova hodina 15,00 - 16,00
Vjezd Vyjezd OA NV NS M JK
. rovné 32 2 3 0 1
Ke Stadionu (S) doprava 165 40 2 0 1
. rovné 108 15 8 0 0
Ke Stadionu (J) doleva 2 5 3 0 0
doleva 250 36 3 0 2
Jana Nohy doprava 11 6 0 0 0
Celkem 570 104 19 0 4
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Tabulka 1 - Intenzity dopoledni ¢asti prizkumu

A - 11112 (Cechova)
B - 117110 + 111112
C - 111110 (smér Bedr¢)
Vozidla (motorova i nemotorova)
Typ / Cas 7,00 -7,15 7,15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15 - 8,30 8,30 - 8,45 8,45 -9,00 Celkem
o] 32 34 57 41 59 44 48 43 358
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A=>B N 3 5 5 10 8 4 9 10 54
A 0 0 0 1 0 0 1 0 2
K 2 3 0 1 0 2 1 0 9
C 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Celkem vozidel 37 42 62 53 67 50 59 54 424
Typ / Cas 7,00 -7,15 7,15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15-8,30 8,30 - 8,45 8,45 -9,00 Celkem
[o] 1 12 13 19 14 15 24 15 123
M 0 0 0 0 0 0 0 1 1
A=>C N 10 3 5 4 4 3 6 6 M
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 2 0 0 1 0 0 0 3
C 0 0 1 0 0 0 0 0 1
Celkem vozidel 21 17 19 23 19 18 30 22 169
Typ / Cas 7,00 -7,15 7,15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15-8,30 8,30 - 8,45 8,45 -9,00 Celkem
o] 88 100 84 88 62 66 46 65 599
M 1 0 0 0 0 0 0 0 1
B=>A N 6 11 1 10 7 10 7 5 67
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 4 0 0 1 0 2 0 2 9
C 0 0 0 1 0 1 0 0 2
Celkem vozidel 99 111 95 100 69 79 53 72 678
Typ / Cas 7,00 -7,15 7,15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15-8,30 8,30 - 8,45 8,45 -9,00 Celkem
(o] 6 9 4 9 2 7 9 6 52
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B=>C N 2 1 2 1 1 1 3 0 11
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vozidel 8 10 6 10 3 8 12 6 63
Typ/Cas 7,00 -7,15 7,15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15-8,30 8,30 - 8,45 8,45 -9,00 Celkem
o] 25 24 41 40 30 38 28 24 250
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C=>A N 1 3 12 2 5 3 0 1 27
A 0 2 0 0 0 0 0 0 2
K 0 0 0 1 0 0 0 1 2
C 0 2 0 0 0 0 0 0 2
Celkem vozidel 26 31 53 43 35 41 28 26 283
Typ/Cas 7,00 -7,15 7,15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15-8,30 8,30 - 8,45 8,45 -9,00 Celkem
[o] 14 10 11 1 12 1 13 6 88
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
CcC=>B N 3 3 1 3 4 2 1 3 20
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 1 2 0 0 0 0 3
C 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vozidel 17 13 13 16 16 13 14 9 111




Tabulka 2 - Intenzity odpoledni ¢asti prizkumu

A - 11112 (Cechova)
B - 117110 + 111112
C - 111110 (smér Bedr¢)
Vozidla (motorova i nemotorova)
Typ / Cas 15,00 - 15,15 15,15 - 15,30 15,30 - 15,45 15,45 - 16,00 16,00 - 16,15 16,15 - 16,30 16,30 - 16,45 16,45 - 17,00 Celkem
o] 82 75 91 80 88 96 82 69 663
M 0 1 1 1 1 2 2 1 9
A=>B N 9 6 5 7 7 14 6 5 59
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 1 3 0 1 1 0 0 6
C 1 1 0 1 2 0 1 0 6
Celkem vozidel 92 84 100 89 99 113 91 75 743
Typ / Cas 15,00 - 15,15 15,15 - 15,30 15,30 - 15,45 15,45 - 16,00 16,00 - 16,15 16,15 - 16,30 16,30 - 16,45 16,45 - 17,00 Celkem
[o] 29 18 30 43 26 25 31 28 230
M 0 0 2 1 1 2 0 0 6
A=>C N 5 4 1 5 2 1 7 8 33
A 1 1 0 0 0 0 1 0 3
K 0 0 0 0 0 0 1 0 1
C 1 0 1 0 1 0 0 1 4
Celkem vozidel 36 23 34 49 30 28 40 37 277
Typ/ Cas 15,00 - 15,15 15,15 - 15,30 15,30 - 15,45 15,45 - 16,00 16,00 - 16,15 16,15 - 16,30 16,30 - 16,45 16,45 - 17,00 Celkem
(o] 66 65 76 69 77 80 48 61 542
M 0 0 2 0 1 0 0 2 5
B=>A N 6 8 6 12 4 6 3 12 57
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 1 0 0 1 0 0 1 1 4
C 0 0 0 0 2 0 0 1 3
Celkem vozidel 73 73 84 82 84 86 52 77 611
Typ/ Cas 15,00 - 15,15 15,15 - 15,30 15,30 - 15,45 15,45 - 16,00 16,00 - 16,15 16,15 - 16,30 16,30 - 16,45 16,45 - 17,00 Celkem
(o] 4 12 14 12 12 8 13 10 85
M 0 1 0 0 1 1 1 1 5
B=>C N 1 3 1 0 1 1 0 9
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 1 1 0 0 0 0 0 0 2
C 1 0 1 0 0 0 1 2 5
Celkem vozidel 7 17 16 14 13 10 16 13 106
Typ/ Cas 15,00 - 15,15 15,15 - 15,30 15,30 - 15,45 15,45 - 16,00 16,00 - 16,15 16,15 - 16,30 16,30 - 16,45 16,45 - 17,00 Celkem
[o] 20 23 15 30 28 22 17 14 169
M 0 4 0 3 1 1 0 0 9
C=>A N 3 6 4 4 4 3 3 7 34
A 0 0 0 0 1 1 0 0 2
K 0 1 0 0 0 0 0 0 1
C 0 0 0 0 2 0 1 1 4
Celkem vozidel 23 34 19 37 36 27 21 22 219
Typ /Cas 15,00 - 15,15 15,15 - 15,30 15,30 - 15,45 15,45 - 16,00 16,00 - 16,15 16,15 - 16,30 16,30 - 16,45 16,45 - 17,00 Celkem
[o] 9 6 9 13 7 5 4 9 62
M 0 1 1 1 1 2 1 0 7
CcC=>B N 1 1 1 0 1 0 4 2 10
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 1 0 0 0 1
C 0 0 0 0 1 0 0 1 2
Celkem vozidel 10 8 11 14 11 7 9 12 82




Tabulka 3 - Soucty vozidel v jednotlivych smérech a ¢asovych intervalech

Ranni prizkum

Vjezd Vyjezd 7,00-7,15 | 7,45-7,30 | 7,30-7,45 | 7,45-8,00 | 8,00-815 | 8,15-8,30 | 8,30-845 | 8,45-9,00 | Celkem Ranni $H
" doprava 37 42 62 53 67 50 59 54 424 224
111112 (Cechova) doleva 21 17 19 23 19 18 30 22 169 78
doleva 99 111 95 100 69 79 53 72 678 375
117110 + 111112 doprava ] 10 5 10 3] 8 12 6 63 29
x - doprava 26 31 53 43 35 41 28 26 283 162
110 (smér Bedré) doleva 17 13 13 16 16 13 14 9 111 58
Celkem 208 224 248 245 209 209 196 189 1728 926
Odpoledni prizkum
. - Odpoledni
Vjezd Vyjezd 15,00 - 15,15 | 15,15 - 15,30 | 15,30 - 15,45 | 15,45 - 16,00 | 16,00 - 16,15 | 16,15 - 16,30 | 16,30 - 16,45 | 16,45 - 17,00 Celkem SH
" doprava 92 84 100 89 99 113 91 75 743 401
/112 (Cechova) doleva 36 3 34 49 30 28 40 37 217 141
doleva 73 73 84 82 84 86 52 77 611 336
/110 + 11/112 doprava 7 17 16 14 13 10 16 13 106 53
x - doprava 23 34 19 37 36 27 21 22 219 119
1/110 (smér Bedr¢) doleva 10 ) 11 14 11 7 9 12 82 43
Celkem 241 239 264 285 273 271 229 236 2038 1093
Pozn.: Spickové dopoledni a odpoledni hodiny jsou barevné zvyraznény
Tabulka 4 - Celkové intenzity vozidel v pribéhu dopravniho prizkumu
Piehled prizkumu
Vjezd Vyjezd Ranni Odpoledni| Celkem
M doprava 424 743 1167
111112 (Cechova) doleva 169 277 446
doleva 678 611 1289
1110 + 111112 doprava 63 106 169
< < doprava 283 219 502
11/110 (smér Bedrc) doleva 11 82 193
Celkem 1728 2038 3766
Tabulka 5 - Vyhledové intenzity vozidel pro kapacitni posouzeni kfizovatky
Vyhledové intenzity dopravy v roce 2045
§pi(‘:kové hodina 15,30 - 16,30
Vjezd Vyjezd OA NV NS M JK
x doprava 426 40 6 5 3
11112 (Cechova) doleva 149 11 0 6 2
doleva 363 34 2 3 2
117110 + 11/112 doprava 56 5 0 2 1
. . doprava 114 21 0 5 2
11/110 (smér Bedr¢) doleva e 3 2 5 1
Celkem 1149 114 10 26 1
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Tabulka 1 - Intenzity dopoledni ¢asti prizkumu

A - Hodéjovského (S)
B - Hodéjovského (J)
C - Hodéjovského (JZ)
D - Sukova
Vozidla (motorova i nemotorova)
Typ / Cas 7,00 -7,15 7,15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15-8,30 8,30 - 8,45 8,45 -9,00 Celkem
o] 23 30 28 56 49 49 38 40 313
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A=>B N 4 5 3 1 7 8 2 2 32
A 0 3 5 2 3 2 3 1 19
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Celkem vozidel 27 38 36 59 59 59 43 44 365
Typ / Cas 7,00 -7,15 7,15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15-8,30 8,30 - 8,45 8,45 -9,00 Celkem
o] 15 18 30 30 39 27 35 32 226
M 0 0 0 1 0 0 0 0 1
A=>C N 3 7 5 9 10 8 6 10 58
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 1 0 0 0 0 0 1
C 0 0 1 0 0 0 0 0 1
Celkem vozidel 18 25 37 40 49 35 41 42 287
Typ / Cas 7,00 -7,15 7,15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15-8,30 8,30 - 8,45 8,45 -9,00 Celkem
o] 2 0 0 3 0 0 0 3 8
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A=>D N 1 0 0 0 0 0 0 0 1
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 0 0 0 1 1
C 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vozidel 3 0 0 3 0 0 0 4 10
Typ/ Cas 7,00 -7,15 7,15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15-8,30 8,30 - 8,45 8,45-9,00 Celkem
o] 30 39 45 52 52 54 31 47 350
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B=>A N 6 7 11 13 8 4 7 7 63
A 0 2 0 2 2 0 1 1 8
K 0 0 0 0 1 0 0 0 1
C 0 0 0 0 0 0 1 0 1
Celkem vozidel 36 48 56 67 63 58 40 55 423
Typ/Cas 7,00 -7,15 7,15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15-8,30 8,30 - 8,45 8,45-9,00 Celkem
o] 1 3 0 0 0 2 0 0 6
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B=>C N 1 0 0 1 0 0 0 0 2
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 1 0 0 0 0 0 0 0 1
C 0 0 0 0 1 0 0 0 1
Celkem vozidel 3 3 0 1 1 2 0 0 10
Typ/Cas 7,00 -7,15 7,15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15-8,30 8,30 - 8,45 8,45 -9,00 Celkem
o] 2 0 0 2 1 2 2 1 10
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B=>D N 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C 0 0 0 0 0 1 0 0 1
Celkem vozidel 2 0 0 2 1 3 2 1 11




Typ / Cas 7,00 -7,15 7,15 -7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 -8,15 8,15 - 8,30 8,30 - 8,45 8,45 - 9,00 Celkem
o 25 32 27 33 23 34 33 34 241
M 0 0 0 0 0 1 0 0 1
C=>A N 7 9 11 10 6 o] & 7 58
A 0 0 0 0 0 0 0 0
K 2 1 0 0 1 0 2 0 6
C 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vozidel 34 42 38 43 30 40 38 41 306
Typ / Cas 7,00 -7,15 7.15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 -8,15 8,15 - 8,30 8,30 - 8,45 8,45 - 9,00 Celkem
o 1 0 0 0 1 1 0 2 5
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C=>B N 1 0 0 0 0 0 0 0 1
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vozidel 2 0 0 0 1 1 0 2 6
Typ / Cas 7,00 -7,15 7.15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 -8,15 8,15 - 8,30 8,30 - 8,45 8,45 - 9,00 Celkem
o 0 2 1 1 1 1 1 0 7
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cc=>D N 0 0 1 0 0 0 0 0 1
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vozidel 0 2 2 1 1 1 1 0 8
Typ / Cas 7,00 -7,15 7,15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15-8,30 8,30 - 8,45 8,45-9,00 Celkem
o 0 0 0 1 0 0 1 1 3
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D=>A N 0 0 0 0 0 0 1 0 1
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vozidel 0 0 0 1 0 0 2 1 4
Typ / Cas 7,00 -7,15 7,15 -7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 -815 8,15 - 8,30 8,30 - 8,45 8,45 - 9,00 Celkem
o 0 0 & 0 1 1 1 0 6
M 0 0 0 1 0 0 0 0 1
D=>B N 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vozidel 0 0 3 1 1 1 1 0 7
Typ / Cas 7,00 -7,15 7,15 -7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 -8,15 8,15 - 8,30 8,30 - 8,45 8,45 - 9,00 Celkem
o 1 0 & 3 1 2 0 1 1
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D=>C N 2 1 1 0 0 2 1 0 7
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vozidel 3 1 4 3 1 4 1 1 18




Tabulka 2 - Intenzity odpoledni ¢asti prizkumu

A - Hodéjovského (S)
B - Hodéjovského (J)
C - Hodéjovského (JZ)
D - Sukova
Vozidla (motorova i nemotorova)
Typ / Cas 15,00 - 15,15 15,15 - 15,30 15,30 - 15,45 15,45 - 16,00 16,00 - 16,15 16,15 - 16,30 16,30 - 16,45 16,45 - 17,00 Celkem
o] 44 46 44 37 54 52 40 30 347
M 2 0 0 0 0 1 0 0 3
A=>B N 3 6 0 2 3 5 2 2 23
A 1 3 2 1 1 o] 4 2 19
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C 0 1 0 0 0 0 0 0 1
Celkem vozidel 50 56 46 40 58 63 46 34 393
Typ/Cas 15,00 - 15,15 15,15 - 15,30 15,30 - 15,45 15,45 - 16,00 16,00 - 16,15 16,15 - 16,30 16,30 - 16,45 16,45 - 17,00 Celkem
(o] 41 39 48 66 55 49 46 43 387
M 3 1 0 1 1 0 0 1 7
A=>C N 4 6 10 11 5 11 5 9 61
A 0 0 0 0 0 1 0 0 1
K 1 0 0 0 0 0 4 0 5
C 0 0 0 0 1 0 0 0 1
Celkem vozidel 49 46 58 78 62 61 55 53 462
Typ / Cas 15,00 - 15,15 15,15 - 15,30 15,30 - 15,45 15,45 - 16,00 16,00 - 16,15 16,15 - 16,30 16,30 - 16,45 16,45 - 17,00 Celkem
(o] 2 1 3 0 0 0 0 0 6
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A=>D N 0 0 0 1 0 0 0 0 1
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 1 0 0 0 0 0 0 0 1
C 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vozidel 3 1 3 1 0 0 0 0 8
Typ / Cas 15,00 - 15,15 15,15 - 15,30 15,30 - 15,45 15,45 - 16,00 16,00 - 16,15 16,15 - 16,30 16,30 - 16,45 16,45 - 17,00 Celkem
[o] 41 57 55 63 53 58 40 57 424
M 0 0 4 0 1 0 0 0 5
B=>A N 6 7 3 2 3 8 3 1 33
A 0 3 2 2 2 1 2 3 15
K 1 0 1 0 0 0 0 0 2
C 0 0 1 0 0 0 0 0 1
Celkem vozidel 48 67 66 67 59 67 45 61 480
Typ/Cas 15,00 - 15,15 15,15 - 15,30 15,30 - 15,45 15,45 - 16,00 16,00 - 16,15 16,15 - 16,30 16,30 - 16,45 16,45 - 17,00 Celkem
o 0 1 4 2 1 1 0 0 9
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B=>C N 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C 0 0 0 0 0 0 1 0 1
Celkem vozidel 0 1 4 2 1 1 1 0 10
Typ / Cas 15,00 - 15,15 15,15 - 15,30 15,30 - 15,45 15,45 - 16,00 16,00 - 16,15 16,15 - 16,30 16,30 - 16,45 16,45 - 17,00 Celkem
[o] 1 0 0 4 1 1 4 2 13
M 0 0 0 0 0 1 0 0 1
B=>D N 0 0 0 0 1 0 0 0 1
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C 0 0 0 2 0 0 0 0 2
Celkem vozidel 1 0 0 6 2 2 4 2 17




Typ / Cas 15,00 - 15,15 15,15 - 15,30 15,30 - 15,45 15,45 - 16,00 16,00 - 16,15 16,15 - 16,30 16,30 - 16,45 16,45 - 17,00 Celkem
o 47 36 37 41 31 40 36 33 301
M 0 1 1 2 2 0 1 1 8
C=>A N 4 6 & 3 7 4 4 & 34
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 1 0 3 0 0 0 0 4
C 1 0 0 0 2 0 0 1 4
Celkem vozidel 52 44 41 49 42 44 41 38 351
Typ / Cas 15,00 - 15,15 15,15 - 15,30 15,30 - 15,45 15,45 - 16,00 16,00 - 16,15 16,15 - 16,30 16,30 - 16,45 16,45 - 17,00 Celkem
o 1 1 1 0 1 0 1 1 6
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C=>B N 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C 0 0 0 0 2 0 0 0 2
Celkem vozidel 1 1 1 0 3 0 1 1 8
Typ / Cas 15,00 - 15,15 15,15 - 15,30 15,30 - 15,45 15,45 - 16,00 16,00 - 16,15 16,15 - 16,30 16,30 - 16,45 16,45 - 17,00 Celkem
o 2 0 1 1 0 0 0 0 4
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cc=>D N 0 1 0 0 1 0 0 0 2
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vozidel 2 1 1 1 1 0 0 0 6
Typ / Cas 15,00 - 15,15 15,15 - 15,30 15,30 - 15,45 15,45 - 16,00 16,00 - 16,15 16,15 - 16,30 16,30 - 16,45 16,45 - 17,00 Celkem
o 0 2 0 0 0 0 0 0 2
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D=>A N 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C 2 0 0 0 0 0 0 0 2
Celkem vozidel 2 2 0 0 0 0 0 0 4
Typ/ Cas 15,00 - 15,15 15,15 - 15,30 15,30 - 15,45 15,45 - 16,00 16,00 - 16,15 16,15 - 16,30 16,30 - 16,45 16,45 - 17,00 Celkem
o 0 1 1 1 1 0 0 1 5
M 0 1 0 0 0 0 0 0 1
D=>B N 1 0 0 0 0 0 0 0 1
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C 0 1 0 0 0 2 0 0 3
Celkem vozidel 1 3 1 1 1 2 0 1 10
Typ/ Cas 15,00 - 15,15 15,15 - 15,30 15,30 - 15,45 15,45 - 16,00 16,00 - 16,15 16,15 - 16,30 16,30 - 16,45 16,45 - 17,00 Celkem
o 3 1 2 1 0 0 1 2 10
M 0 0 0 0 0 0 0 1 1
D=>C N 1 2 0 0 2 0 0 0 5
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vozidel 4 3 2 1 2 0 1 3 16




Tabulka 3 - Soucty vozidel v jednotlivych smérech a ¢asovych intervalech

Ranni prizkum

Vjezd Vyjezd 7,00-7,15 | 7,15-7,30 | 7,30-7,45 | 7,45-8,00 | 8,00-8,15 | 8,15-8,30 | 8,30-845 | 845-9,00 | Celkem Ranni $H

Hod. (J) 27 38 36 59 59 59 43 44 365 213

Hodéjovského (S) Hod. (JZ) 18 25 37 40 49 35 41 42 287 161
Sukova 3 0 0 3 0 0 0 4 10 3

Hod. (S) 36 48 56 67 63 58 40 55 423 244
Hodéjovského (J) Hod. (JZ) 3 3 0 1 1 2 0 0 10 4
Sukova 2 0 0 2 1 3 2 1 11 6

Hod. (S) 34 42 38 43 30 40 38 41 306 151
Hodéjovského (JZ) Hod. (J) 2 0 0 0 1 1 0 2 6 2
Sukova 0 2 2 1 1 1 1 0 8 5
Hod. (S) 0 0 0 1 0 0 2 1 4 1
Sukova Hod. (J) 0 0 3 1 1 1 1 0 7 6
Hod. (JZ) 3 1 4 3 1 4 1 1 18 12

Celkem 128 159 176 221 207 204 169 191 1455 808

Odpoledni priizkum
Vjezd Vyjezd 15,00 - 15,15 | 15,15 - 15,30 | 15,30 - 15,45 | 15,45 - 16,00 | 16,00 - 16,15 | 16,15 - 16,30 | 16,30 - 16,45 | 16,45 - 17,00 Celkem Odpg'l_‘edn'

Hod. (J) 50 56 46 40 58 63 46 34 393 192

Hodéjovskeého (S) Hod. (JZ) 49 46 58 78 62 61 55 53 462 231
Sukova 3 1 3 1 0 0 0 0 8 8

Hod. (S) 48 67 66 67 59 67 45 61 480 248
Hodéjovského (J) Hod. (JZ) 0 1 4 2 1 1 1 0 10 7
Sukova 1 0 0 6 2 2 4 2 17 7

Hod. (S) 52 44 41 49 42 44 41 38 351 186
Hodéjovského (JZ) Hod. (J) 1 1 1 0 3 0 1 1 8 3
Sukova 2 1 1 1 1 0 0 0 6 5
Hod. (S) 2 2 0 0 0 0 0 0 4 4
Sukova Hod. (J) 1 3 1 1 1 2 0 1 10 6

Hod. (JZ) 4 3 2 1 2 0 1 3 16 10

Celkem 213 225 223 246 231 240 194 193 1765 940

Pozn.: Spiékové dopoledni a odpoledni hodiny jsou barevné zvyraznény

Tabulka 4 - Celkové intenzity vozidel v pribéhu dopravniho prizkumu

Piehled prizkumu

Vjezd Vyjezd Ranni Odpoledni| Celkem
Hod. (J) 365 393 758
Hodéjovského (S) Hod. (JZ) 287 462 749
Sukova 10 8 18
Hod. (S) 423 480 903
Hodéjovského (J) Hod. (JZ) 10 10 20
Sukova 11 17 28
Hod. (S) 306 351 657
Hodéjovského (JZ) Hod. (J) 6 8 14
Sukova 8 6 14
Hod. (S) 4 4 8
Sukova Hod. (J) 7 10 17
Hod. (JZ) 18 16 34
Celkem 1455 1765 3220

Tabulka 5 - Vyhledové intenzity vozidel pro kapacitni posouzeni kiizovatky pfi realizaci varianty |.

Vyhledové intenzity dopravy v roce 2045

Spickova hodina 15,30 - 16,30

Vjezd Vyjezd OA NV NS M JK

Hod. (J) 225 23 0 1 0

Hodéjovského (S) Hod. (JZ) 262 46 0 2 1
Sukova 4 2 0 0 0

Hod. (S) 454 49 6 10 3

Hodéjovského (J) Hod. (JZ) 10 0 0 0 0
Sukova 8 4 0 3 2

Hod. (S) 0 0 0 0 0

Hodéjovského (JZ) Hod. (J) 0 0 0 0 0
Sukova 0 0 0 0 0

Hod. (S) 0 0 0 0 0

Sukova Hod. (J) 4 0 0 0 2

Hod. (JZ) 4 3 0 0 0

Celkem 963 124 6 16 6

Tabulka 6 - Vyhledové intenzity vozidel pro kapacitni posouzeni kiizovatky pfi realizaci varianty Il.

Vyhledové intenzity dopravy v roce 2045

Spickova hodina 15,30 - 16,30

Vjezd Vyjezd OA NV NS M JK

Hod. (J) 225 23 0 1 0

Hodéjovského (S) Hod. (JZ) 262 46 0 2 1
Sukova 4 2 0 0 0

Hod. (S) 275 49 6 5 1

Hodéjovského (J) Hod. (JZ) 10 0 0 0 0
Sukova 8 4 0 1 2

Hod. (S) 179 0 0 5 2

Hodéjovského (JZ) Hod. (J) 3 0 0 0 2
Sukova 0 0 0 2 0

Hod. (S) 0 0 0 0 0

Sukova Hod. (J) 4 0 0 0 2

Hod. (JZ) 4 3 0 0 0

Celkem 966 124 6 16 8
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Tabulka 1 - Intenzity dopoledni ¢asti prizkumu

A - Nadrazni
B - Konopist'ska
C - Hodéjovského
Vozidla (motorova i nemotorova)
Typ / Cas 7,00 -7,15 7,15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15 - 8,30 8,30 - 8,45 8,45 - 9,00 Celkem
o 34 37 59 41 47 51 51 52 372
M 0 0 0 1 0 0 0 0 1
A=>B N 1 0 0 0 0 0 0 0 1
A 1 2 2 1 1 1 2 2 12
K 1 0 0 0 0 0 0 0 1
C 0 0 0 0 0 0 1 0 1
Celkem vozidel 37 39 61 43 48 52 54 54 388
Typ / Cas 7,00 -7,15 7,15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15 - 8,30 8,30 - 8,45 8,45 - 9,00 Celkem
o 32 46 47 44 42 53 26 52 342
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A=>C N 1 0 0 1 2 0 1 0 5
A 0 2 0 3 2 0 1 1 9
K 0 0 0 0 0 1 0 0 1
[ 0 0 0 0 1 0 1 0 2
Celkem vozidel 33 48 47 48 47 54 29 53 359
Typ / Cas 7,00 -7,15 7,15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15 - 8,30 8,30 - 8,45 8,45 - 9,00 Celkem
o 49 68 68 44 48 47 45 60 429
M 0 0 0 0 1 0 0 0 1
B=>A N 1 2 4 2 0 3 0 0 12
A 1 1 6 2 2 1 0 2 15
K 1 0 0 1 1 1 1 2 7
[ 1 0 0 0 0 0 0 0 1
Celkem vozidel 53 71 78 49 52 52 46 64 465
Typ / Cas 7,00 -7,15 7,15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15 - 8,30 8,30 - 8,45 8,45 - 9,00 Celkem
o 7 & 12 12 13 6 7 6 66
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B=>C N 3 1 2 2 2 0 3 3 16
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0
[ 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vozidel 10 4 14 14 15 6 10 9 82
Typ / Cas 7,00 -7,15 7,15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15 - 8,30 8,30 - 8,45 8,45 - 9,00 Celkem
o 27 31 34 65 50 51 38 44 340
M 0 0 0 1 0 0 0 0 1
C=>A N 2 2 1 4 3 3 3 4 22
A 1 2 7 4 0 1 3 1 19
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0
[ 0 0 0 1 0 0 0 0 1
Celkem vozidel 30 35 42 75 53 55 44 49 383
Typ / Cas 7,00 -7,15 7,15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15 - 8,30 8,30 - 8,45 8,45 - 9,00 Celkem
o 3 2 2 3 2 2 5 5 24
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cc=>B N 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Celkem vozidel 3 2 2 3 2 2 5 6 25




Tabulka 2 - Intenzity odpoledni ¢asti prizkumu

A - Nadrazni
B - Konopist'ska
C - Hodéjovského
Vozidla (motorova i nemotorova)
Typ/Cas | 15,00 -15,15 | 15,15 - 15,30 | 15,30 - 15,45 | 15,45 - 16,00 | 16,00 - 16,15 | 16,15 - 16,30 | 16,30 - 16,45 | 16,45 - 17,00 | Celkem
o 67 48 64 65 63 56 65 43 471
M 1 0 0 8] 0 1 0 2 7
A=>B N 3 1 1 1 0 0 1 3 10
A 2 1 2 1 8] 2 2 4 17
K 1 0 0 0 0 0 0 0 1
C 4 0 0 2 0 3 2 3 14
Celkem vozidel 78 50 67 72 66 62 70 55 520
Typ /Cas | 15,00 -15,15 | 15,15 - 15,30 | 15,30 - 15,45 | 15,45 - 16,00 | 16,00 - 16,15 | 16,15 - 16,30 | 16,30 - 16,45 | 16,45 - 17,00 | Celkem
o 34 49 51 60 42 55 48 50 389
M 0 0 & 0 1 1 0 0 5
A=>C N 1 3 0 3 0 0 0 0 7
A 0 8] 2 1 2 0 2 3 13
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C 0 0 8] 2 3 1 1 0 10
Celkem vozidel 35 55 59 66 48 57 51 53 424
Typ/Cas | 15,00 -15,15 | 15,15 - 15,30 | 15,30 - 15,45 | 15,45 - 16,00 | 16,00 - 16,15 | 16,15 - 16,30 | 16,30 - 16,45 | 16,45 - 17,00 | Celkem
o 48 63 48 66 60 39 49 55 428
M 0 2 0 1 1 0 3 2 9
B=>A N 6 0 1 3 1 0 2 1 14
A 2 1 2 1 1 4 4 1 16
K 1 0 0 0 0 0 1 0 2
[ 0 0 2 0 1 1 1 1 6
Celkem vozidel 57 66 53 71 64 44 60 60 475
Typ/Cas | 15,00 -15,15 | 15,15 - 15,30 | 15,30 - 15,45 | 15,45 - 16,00 | 16,00 - 16,15 | 16,15 - 16,30 | 16,30 - 16,45 | 16,45 - 17,00 | Celkem
o 9 9 11 10 14 13 5 8 79
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B=>C N 2 0 1 0 0 1 0 0 4
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 1 0 2 0 0 0 0 0 3
C 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vozidel 12 9 14 10 14 14 5 8 86
Typ/Cas | 15,00 - 15,15 | 15,15 - 15,30 | 15,30 - 15,45 | 15,45 - 16,00 | 16,00 - 16,15 | 16,15 - 16,30 | 16,30 - 16,45 | 16,45 - 17,00 | Celkem
o 47 54 42 42 53 45 45 44 372
M 0 0 0 0 0 1 1 0 2
C=>A N 2 3 0 2 0 1 0 0 8
A 1 3 0 2 2 5 3 2 18
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C 2 2 0 2 0 0 2 0 8
Celkem vozidel 52 62 42 48 55 52 51 46 408
Typ /Cas | 15,00 -15,15 | 15,15 - 15,30 | 15,30 - 15,45 | 15,45 - 16,00 | 16,00 - 16,15 | 16,15 - 16,30 | 16,30 - 16,45 | 16,45 - 17,00 | Celkem
o 5 1 0 4 6 3 2 2 23
M 1 0 0 0 0 0 0 0 1
Cc=>B N 1 0 0 0 0 0 0 0 1
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vozidel 7 1 0 4 6 3 2 2 25




Tabulka 3 - Soucty vozidel v jednotlivych smérech a ¢asovych intervalech

Ranni prizkum

Vjezd Vy’jeld 7,00 -7,15 7,15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15 - 8,30 8,30 - 8,45 8,45 -9,00 Celkem Ranni éH
A doleva 37 39 & 3 8 52 54 54 388 204
Nadrazni doprava 33 48 47 8 47 54 29 53 350 196
_ doprava 53 71 78 49 52 52 76 64 265 231
Konopistska rovné 10 4 14 14 15 5 10 9 82 29
— doleva 30 35 42 75 53 55 24 29 383 225
Hodéjovskeho rovné 3 2 2 3 2 2 5 5 25 9
Celkem 166 199 244 232 217 221 188 235 1702 914
Odpoledni priizkum
Vjezd Vy’jeld 15,00 - 15,15 | 15,15 - 15,30 | 15,30 - 15,45 | 15,45 - 16,00 | 16,00 - 16,15 | 16,15 - 16,30 | 16,30 - 16,45 | 16,45 - 17,00 Celkem Odpso'l_‘edni
A doleva 78 50 57 72 56 62 70 55 520 255
Nadrazni
doprava 35 55 59 66 48 57 51 53 224 228
_ doprava 57 66 53 71 54 24 60 60 275 254
Konopistska rovné 12 9 14 10 14 12 5 8 86 a7
— doleva 52 62 2 18 55 52 51 6 208 207
Hodéjovského rovné 7 1 0 4 6 3 2 2 25 1
Celkem 241 243 235 271 253 232 239 224 1938 1002

Pozn.: Spi¢kové dopoledni a odpoledni hodiny jsou barevné zvyraznény

SH - Spiékova hodina

Tabulka 4 - Celkové intenzity vozidel v pribéhu dopravniho prizkumu

Prehled prazkumu

Vjezd Vyjezd Ranni Odpoledni| Celkem
e | dolee 8 5| o
onopitors | doptevs |55 o
Hodgjovského dolova 2 108 ™
Celkem zaznamenanych vozidel béhem prizkumu 3640

Tabulka 5 - Soucasné intenzity vozidel pro kapacitni posouzeni pf¥i zachovani sou¢asného reseni kfizovatky Hodéjovského - Sukova

Soucasné intenzity

Spickova hodina 15,15 - 16,15
Vjezd Vyjezd OA NV NS M JK
A doleva 248 10 0 2 5

Nadrazni doprava 208 8 0 5 9
s doprava 213 13 0 2 4

Konopistska rovné 48 2 2 0 0
T doleva 182 12 0 1 2

Hodéjovskeho rovng 13 0 0 0 0

Celkem 912 3 2 12 20

Tabulka 6 - Vyhledové intenzity vozidel pro kapacitni posouzeni pfi zachovani sou¢asného feSeni kiizovatky Hodéjovského - Sukova

Vyhledové intenzity dopravy v roce 2045

Spickova hodina 15,15 - 16,15
Vjezd Vyjezd OA NV NS M JK
P doleva 298 12 0 4 5
Nadrazni doprava 250 10 0 5 9
st s doprava 256 16 0 2 4
Konopistska rovng 58 3 3 0 0
. . doleva 219 15 0 1 2
Hodéjovského ToVng 16 0 0 0 0
Celkem 1097 56 3 12 20




Tabulka 7 - Soucasné intenzity vozidel pro kapacitni posouzeni kfizovatky Nadrazni - Konopist'ska - Hodéjovského pfi realizaci varianty I. kfizovatky
Hodéjovského - Sukova

Soucasné intenzity

Spickova hodina 15,15 - 16,15
Viezd Vyjezd OA NV NS M JK
. o doleva 248 10 0 4 5
Nadrazni doprava 208 8 0 5 9
st s doprava 213 13 0 2 4
Konopistska rovné 197 19 5 5 2
- . doleva 184 12 0 1 4
Hodéjovského rovné 13 0 0 0 0
Celkem 1279 77 7 17 24

Tabulka 8 - Vyhledové intenzity vozidel pro kapacitni posouzeni kiizovatky Nadrazni - Konopist'ska - Hodéjovského pri realizaci varianty I. kfizovatky
Hodéjovského - Sukova

Vyhledové intenzity dopravy v roce 2045
Spickova hodina 15,15 - 16,15
Vjezd Vyjezd OA NV NS M JK
P doleva 298 12 0 4 5
Nadrazni doprava 250 10 0 5 9
st s doprava 256 16 0 2 4
Konopistska rovng 237 24 7 5 2
. . doleva 222 15 0 1 4
Hodéjovského rovné 16 0 0 0 0
Celkem 1279 77 7 17 24

Tabulka 9 - Soucasné intenzity vozidel pro kapacitni posouzeni kfizovatky Nadrazni - Konopist'ska - Hodéjovského pfi realizaci varianty Il. kiizovatky
Hodéjovského - Sukova

Soucasné intenzity

Spickova hodina 15,15 - 16,15
Vjezd Vyjezd OA NV NS M K
A doleva 248 10 0 7] 5
Nadrazni doprava 208 8 0 5 9
s doprava 213 13 0 2 4
Konopistska rovné 48 19 5 0 0
,., doleva 182 12 0 1 2
Hodéjovskeho rovng 13 0 0 0 0
Celkem 912 62 5 12 20

Tabulka 10 - Vyhledové intenzity vozidel pro kapacitni posouzeni kfizovatky Nadrazni - Konopist'ska - Hodéjovského pfi realizaci varianty Il. kfizovatky

Hodéjovského - Sukova

Vyhledové intenzity dopravy v roce 2045

Spickova hodina 15,15 - 16,15
Viezd Vyjezd OA NV NS M JK
. S doleva 298 12 0 4 5
Nadrazni doprava 250 10 0 5 9
st s doprava 256 16 2 0 4
Konopistska rovng 58 0 24 7 0
- . doleva 219 15 0 1 2
Hodéjovského rovng 16 0 0 0 0
Celkem 1007 53 26 17 20
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5.3.1 - Kfizovatka Hraského - Cernoleska

A, - Hraského SZ - Severni chodnik B, - Hraského SZ - Severni chodnik
A, - Hraského SZ - Jizni chodnik B, - Hraského SZ - Jizni chodnik

C - Cernoleska

Smér / Cas 7,00-7,15 7,15-7,30 7,30 -7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15 - 8,30 8,30 - 8,45 8,45-9,00 | Celkem | Ranni SH

A, => B, 0 4 2 8 2 3 0 2 21 13
B, = A, 0 2 0 5 7 3 4 2 23 19
A, => B, 0 1 1 0 0 0 0 0 2 0
B, = A, 0 0 0 0 2 2 0 0 4 4
A=>C 1 0 2 0 0 0 1 3 7 1
C= A, 0 3 2 1 1 1 2 2 12 5
A, =>C 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C= A, 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1
B,=>C 0 1 0 1 0 0 2 0 4 3
C= B, 0 0 0 0 1 1 2 0 4 4
B,=>C 0 0 0 1 0 1 2 1 5 4
C = B, 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1
Celkem 1 1 7 16 14 1 14 10 84 55

Smér/ Cas | 15,00 - 15,15 | 15,15 - 15,30 | 15,30 - 15,45 | 15,45 - 16,00 | 16,00 - 16,15 | 16,15 - 16,30 | 16,30 - 16,45 | 16,45 - 17,00 | Celkem Odpso:-ledni
A, => B, 11 11 5 4 3 4 12 4 54 31
B, = A, 5 14 10 11 12 2 9 4 67 40
A, => B, 1 3 0 0 1 0 1 2 8 4
B, = A, 5 0 3 0 0 4 1 1 14 8
A,=>C 8 16 9 6 6 10 3 8 66 39
C=A, 16 11 26 8 7 11 4 10 93 61
A=>C 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C= A, 0 0 0 1 0 1 0 0 2 1
B,=>C 1 5 3 4 5 1 2 3 24 13
c= B, 2 5 2 0 1 3 1 4 18 9
B,=>C 0 5 7 2 3 1 0 0 18 14
C = B, 0 0 2 0 1 1 1 0 5 2
Celkem 49 70 67 36 39 38 34 36 369 | 222

Pozn.: Spi¢kové dopoledni a odpoledni hodiny jsou barevné zvyraznény

SH - Spickova hodina
Priizkumy celkem
Smér Ranni Odpoledni| Celkem
A, =>B, 21 54 75
B, => A, 23 67 920
A,=>B, 2 8 10
B, =>A, 4 14 18
A,=>C 7 66 73
C=>A, 12 93 105
A, =>C 0 0 0
C=>A, 1 2 3
B,=>C 4 24 28
C=>B, 4 18 22
B,=>C 5 18 23
C=>B, 1 5 6
Celkovy pocet chodct v pribéhu
prizkumu G




Priloha 5.3.2
Intenzity chodc

G

Krizovatka Ke Stadionu — Jana Nohy
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2021



5.3.2 - Kfrizovatka Ke Stadionu - Jana Nohy

A - Ke Stadionu - S

B - Ke Stadionu - J

C - Jana Nohy
smeér/Cas | 7,00-7,15 | 7,15-7,30 | 7,30-7,45 | 7,45-8,00 | 8,00-815 | 815-8,30 | 8,30-8,45 | 8,45-9,00 | Celkem | Ranni $H
A=>B 1 1 0 0 3 2 1 0 8 6
A=>C 0 2 1 4 0 1 2 2 12 7
B=>A 3 0 2 0 1 0 1 3 10 2
B=>C 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C=>A 0 0 2 2 0 0 2 0 6 4
CcC=>B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem 4 3 5 6 4 3 6 5 36 19
smér/ Cas | 15,00 -15,15 | 15,15 - 15,30 | 15,30 - 15,45 | 15,45 - 16,00 | 16,00 - 16,15 | 16,15 - 16,30 | 16,30 - 16,45 | 16,45 - 17,00 | Celkem °dps°|'_|°d“i
A=>B 2 3 7 5 4 2 2 6 31 14
A=>C 2 1 1 0 2 1 0 2 9 5
B=>A 2 0 1 2 2 2 3 5 17 12
B=>C 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C=>A 1 2 1 3 0 3 2 0 12 5
C=>B 0 0 0 0 0 0 2 0 2 2
Celkem 7 6 10 10 8 8 9 13 71 38

Pozn.: Spi¢kové dopoledni a odpoledni hodiny jsou barevné zvyraznény

SH - Spi¢kova hodina
Priizkumy celkem
Smér Ranni Odpoledni| Celkem
A=>B 8 31 39
A=>C 12 9 21
B=>A 10 17 27
B=>C 0 0 0
C=>A 6 12 18
C=>B 0 2 2
Celkovy pocet chodcu v
o . 107
prabéhu prizkumu




Priloha 5.3.3
Intenzity chodcu:
Kfizovatka 11/110-11/112

Jan Pikora
2021



5.3.3 - Krizovatka 11/110 - 11/112

A - 11112 (Cechova)
B - /110 + 111112
C - /110 (smér Bedr¢)

Smér / Cas 7,00 -7,15 7,15-7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15-8,30 8,30 - 8,45 8,45-9,00 | Celkem | Ranni SH

A=>B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A=>C 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B=>A 0 0 0 0 0 2 0 0 2 2
B=>C 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C=>A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C=>B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem 0 0 0 0 0 2 0 0 2 2

Smér/ Cas | 15,00 - 15,15 | 15,15 - 15,30 | 15,30 - 15,45 | 15,45 - 16,00 | 16,00 - 16,15 | 16,15 - 16,30 | 16,30 - 16,45 | 16,45 - 17,00 | Celkem °dps"|:°d“i
A=>B 0 1 1 0 0 4 0 0 6 4
A=>C 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B=>A 0 2 0 0 3 0 4 0 9 7
B=>C 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C=>A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
c=>B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem 0 3 1 0 3 4 4 0 15 1

Pozn.: Spi¢kové dopoledni a odpoledni hodiny jsou barevné zvyraznény

SH - Spi¢kova hodina
Priizkumy celkem
Smér Ranni Odpoledni| Celkem
A=>B 0 6 6
A=>C 0 0 0
B=>A 2 9 11
B=>C 0 0 0
C=>A 0 0 0
CcC=>B 0 0 0
Celkovy pocet chodct v pribéhu 17
prizkumu




Priloha 5.3.4
Intenzity chodcu:
Krizovatka Hodéjovského — Sukova
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5.3.4 - Krizovatka Hodéjovského - Sukova

Hodéjovského (S)
Hodéjovského (J)
Hodéjovského (JZ)
Sukova

oOow>»

Smér / Cas 7,00-7,15 7,15 -7,30 7,30 - 7,45 7,45 - 8,00 8,00 - 8,15 8,15 - 8,30 8,30 - 8,45 8,45-9,00 | Celkem | Ranni SH

A=>B 2 4 2 6 1 0 0 0 15 14
A=>C 1 0 0 0 0 0 1 1 3 1
A=>D 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B=>A 5 1 12 5 2 2 1 1 29 23
B=>C 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0
B=>D 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C=>A 0 5 4 1 0 1 0 4 15 10
Cc=>B 0 2 0 0 0 0 0 0 2 2
c=>D 0 0 1 1 0 0 0 1 3 2
D=>A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D=>B 0 1 0 2 3 0 0 0 6 3
D=>C 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem 8 13 19 15 6 3 2 8 74 55

Odpoledni

Smér/ Cas | 15,00 - 15,15 | 15,15 - 15,30 | 15,30 - 15,45 | 15,45 - 16,00 | 16,00 - 16,15 | 16,15 - 16,30 | 16,30 - 16,45 | 16,45 - 17,00 | Celkem SH

A=>B

A=>C

o |(h|00

A=>D

B=>A

-
-

B=>C

B=>D

C=>A

Cc=>B

c=>D

D=>A
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Celkem

Pozn.: Spi¢kové dopoledni a odpoledni hodiny jsou barevné zvyraznény

SH - Spi¢kova hodina
Priizkumy celkem
Smér Ranni Odpoledni| Celkem
A=>B 15 8 23
A=>C 3 4 7
A=>D 0 6 6
B=>A 29 11 40
B=>C 1 0 1
B=>D 0 1 1
C=>A 15 6 21
C=>B 2 2 4
CcC=>D 3 1 4
D=>A 0 3 3
D=>B 6 0 6
D=>C 0 1 1
Celkovy pocet chodcu v
oy . 117
prubéhu prizkumu




Priloha 5.3.5
Intenzity chodcu:
Krizovatka
Nadrazni — Konopistska — Hodéjovského
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5.3.5 - Kfrizovatka Nadrazni - Konopist'ska - Hodéjovského

A - Nadrazni
B - Konopist'ska
C - Hodéjovského

Smér/Cas | 7,00-7,15 | 7,15-7,30 | 7,30-7,45 | 7,45-8,00 | 8,00-815 | 815-8,30 | 8,30-845 | 845-9,00 | Celkem | Ranni $H
A=>B 3 5 5 6 1 3 7 0 30 19
A=>C 9 4 13 4 2 3 3 4 42 30
B=>A 0 6 4 3 3 1 5 2 24 13
B=>C 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C=>A 2 0 7 4 2 3 0 3 21 13
c=>B 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0
Celkem 14 15 29 17 8 11 15 9 118 75
Smér/ Cas | 15,00 - 15,15 | 15,15 - 15,30 | 15,30 - 15,45 | 15,45 - 16,00 | 16,00 - 16,15 | 16,15 - 16,30 | 16,30 - 16,45 | 16,45 - 17,00 | Celkem °dp§‘"'fd“i
A=>B 4 1 4 3 3 2 6 8 31 12
A=>C 4 3 10 1 3 7 9 3 40 18
B=>A 4 1 5 0 2 2 0 6 20 10
B=>C 0 0 4 0 0 0 0 0 4 4
C=>A 7 7 8 4 5 5 4 1 41 26
c=>B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem 19 12 31 8 13 16 19 18 136 70

Pozn.: Spi¢kové dopoledni a odpoledni hodiny jsou barevné zvyraznény

SH - Spi¢kova hodina
Priizkumy celkem
Smér Ranni Odpoledni| Celkem
A=>B 30 31 61
A=>C 42 40 82
B=>A 24 20 44
B=>C 0 4 4
C=>A 21 41 62
C=>B 1 0 1
Celkovy pocet chodci v 254

pribéhu prizkumu
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Priloha 5.4.1
Protokoly kapacitniho posouzeni:
Kfizovatka Hraského — Cernoleska

Situace — Varianta Il. — Okruzni kfizovatka

Jan Pikora
2021



Seznam protokolu
Protokol 1.  Kfizovatka Hraského — Cernoleskd — Varianta |. — Stykova kfizovatka
Vyhledové intenzity v roce 2045

Protokol 2.  KfiZovatka Hraského — Cernoleska — Varianta Il. — Okruzni kfizovatka
Vyhledové intenzity v roce 2045



Nazev kiizovatky: Kfizovatka Hraského - Cernoleska - Varianta I. - Stykova kfizovatka

Posuzovany stav: Vyhledové intenzity v roce 2045

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta [ Zdrzeni| Pocet UKD
Vijezd Smér OA N+B celk. | skladba C, Lose, t, zast.
voz/h | voz/h | vozh | pvoz/h pvoz/h pvoz/h m S voz/h
Prednost: Hlavni
Hraského (S2)
Pfimo 140 5 145 148  Spol. pruh
Vpravo 105 6 116 117 Spol. pruh
PR+VP 245 1" 261 265 1800 1535
Prednost: Hlavni
Hraského (JV) Vievo 81 7 88 93 Spol. pruh
Pfimo 114 5 120 122 Spol. pruh
VL+PR 195 12 208 215 1437 1222 5 3 36 A
Prednost: Vedlejsi
Cernoleska Vlevo 123 3 131 130 Spol. pruh
Vpravo 120 3 123 126 Spol. pruh
VL+VP 243 6 254 256 1030 774 6 5 143 A

Zdrzeni celkem 0,5 h; 2,5 s/voz

Pocet zastaveni celkem 179 voz/h; 25 % voz
A — Velmi dobra

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejsi komunikaci

Poznamka:

A —Velmi dobra




Kapacitni posouzeni okruzni kfiZzovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: Kfizovatka Hraského - Cernoleska - Varianta Il. - Okruzni kizovatka

Posuzovany stav: Vyhledové intenzity v roce 2045

Typ okruzni kiiZzovatky: s jednim pruhem na okruhu Vnéji prumér[m]: 26 Bypass - spojovaci vétve
Intenzita dopravy na Kapacita | Rezerva ) | Kapacita | Intenzita | _ .
Paprsek - nazev | Viezdu | vyjezdu | okruhu | viezdu | kapacity FLronta F:;zft Zd;zem v'iégu vyjezdu | Kapacita Zd;ZGﬂI FLronta
komunikace l, le l, C, viezdu 95% - W | C. b/ Co w 95%
pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h m voz/h S pvoz/h | pvoz/h S m
Hréského (SZ) 830 1252
267 257 97 1097 6 116 4 A
76 % vyhovuje
Hraského (JV) 842 1305
222 279 132 1064 5 93 4 A
79% vyhovuje
Cernoleska 749 1155
261 214 150 1010 130 5
74 % vyhovuje

Zdrzeni celkem 0,89 h; 4,5 s/pvoz
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy okruzni kiizovatky A — Velmi dobra

Poznamka:

Pocet zastaveni celkem 339 voz/h; 47 % voz




Priloha 5.4.2
Protokol kapacitniho posouzeni:
Krizovatka Ke Stadionu — Jana Nohy

Situace navrhu Upravy kfiZzovatky

Jan Pikora
2021



Nazev kiizovatky: Krizovatka Ke Stadionu - Jana Nohy

Posuzovany stav: Vyhledové intenzity v roce 2045

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta [ Zdrzeni| Pocet UKD
Vijezd Smér OA N+B celk. | skladba C, Lose, t, zast.
voz/h | voz/h | vozh | pvoz/h pvoz/h pvoz/h m S voz/h
Prednost: Hlavni
Ke Stadionu Vlevo 165 42 208 230  Spol. pruh
(S) Pfimo 32 5 38 42 Spol. pruh
VL+PR 197 47 246 272 1304 1032 5 3 89 A
Prednost: VedlejSi
Jana Nohy Vievo 11 6 17 20 Spol. pruh
Vpravo 250 39 291 311 Spol. pruh
VL+VP 261 45 308 331 1127 796 7 5 166 A
Prednost: Hlavni
Ke Stadionu (J)
Pfimo 108 23 131 147 Spol. pruh
Vpravo 4 8 12 18 Spol. pruh
PR+VP 112 31 143 165 1800 1635

Zdrzeni celkem 0,63 h; 3,2 s/voz

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejsi komunikaci

Poznamka:

Pocet zastaveni celkem 255 voz/h; 37 % voz
A — Velmi dobra
A — Velmi dobra




Priloha 5.4.3
Protokol kapacitniho posouzeni:
KfiZovatka 11/110 - 11/112

Situace navrhu Upravy kfiZzovatky
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Kapacitni posouzeni okruzni kfiZzovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: Kfizovatka 11/110 - 11/112

Posuzovany stav: Vyhledové intenzity v roce 2045

Typ okruzni kfizovatky: s jednim pruhem na okruhu

Vnéjsi pramér [m]: 30

Bypass - spojovaci vétve

Intenzita dopravy na Kapacita | Rezerva ) | Kapacita | Intenzita | _ .
Paprsek - nazev | Viezdu | vyjezdu | okruhu | viezdu | kapacity FLronta F::;ft Zd;zenl vii(?u vyjezdu | Kapacita Zd;zem FLronta
komunikace l, le l, C, viezdu 95% - W | C. b/ Co w 95%
pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h m voz/h S pvoz/h | pvoz/h S m
11112 (Cechova) 458 1302
707 601 58 1165 27 299 8 A _
39 % vyhovuje
111110 (smér Bedr¢) 631 1302
219 598 440 850 122 6 A _
74 % vyhovuje
/110 +11/112 349 1352
508 235 530 857 397 10 A _
41 % vyhovuje

Zdrzeni celkem 3,05 h; 8,4 s/pvoz

Pocet zastaveni celkem 818 voz/h; 62 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy okruzni kiizovatky A — Velmi dobra

Poznamka:




Priloha 5.4.4
Protokoly kapacitniho posouzeni:
Krizovatka Hodéjovského — Sukova
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Situace — Varianta Il.
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Seznam protokolu
Protokol 1. KrtiZzovatka Hodéjovského — Sukova — Varianta I.
Vyhledové intenzity v roce 2045

Protokol 2.  KfiZzovatka Hodéjovského — Sukova — Varianta II.
Vyhledové intenzity v roce 2045



Nazev kiizovatky: Krizovatka Hodéjovského - Sukova - Varianta l.

Posuzovany stav: Vyhledové intenzity v roce 2045

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta [ Zdrzeni| Pocet UKD
Vijezd Smér OA N+B celk. | skladba C, Lose, t, zast.
voz/h | voz/h | vozh | pvoz/h pvoz/h pvoz/h m S voz/h
Prednost: Hlavni
Hodéjovského Vlevo 225 23 249 260  Spol. pruh
(S) Pfimo 262 46 311 333 Spol. pruh
Vpravo 4 2 6 7 Spol. pruh
VL+PR+VP | 491 71 566 600 1800 1200
Prednost: Hlavni
Hodéjovského Vievo 8 4 17 17 Spol. pruh
(J) Pfimo 10 0 10 10 Spol. pruh
Vpravo 454 55 522 549  Spol. pruh
VL+PR+VP | 472 59 549 576 1709 1133 9 3 11 A
Prednost: Vedlejsi
Hodéjovského Vievo 0 0 0 0 Spol. pruh
(JZ) Pfimo 0 0 0 0 Spol. pruh
Vpravo 0 0 0 0 Spol. pruh
VL+PR+VP 0 0 0 0
Prednost: Stop na vjezdu
Sukova Vievo 0 0 0 0 Spol. pruh
Pfimo 4 5 11 13 Spol. pruh
Vpravo 4 3 7 9 Spol. pruh
VL+PR+VP 8 8 18 22 220 198 5 18 18 B

Zdrzeni celkem 0,58 h; 1,8 s/voz

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci

Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na vedlejsi komunikaci

Poznamka:

Pocet zastaveni celkem 29 voz/h; 3 % voz
A — Velmi dobra
B - Dobra




Nazev kiizovatky: Krizovatka Hodéjovského - Sukova - Varianta Il.

Posuzovany stav: Vyhledové intenzity v roce 2045

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta [ Zdrzeni| Pocet UKD
Vijezd Smér OA N+B celk. | skladba C, Lose, t, zast.
voz/h | voz/h | vozh | pvoz/h pvoz/h pvoz/h m S voz/h
Prednost: Hlavni
Hodéjovského Vlevo 225 23 249 260  Spol. pruh
(S) Pfimo 262 46 311 333 Spol. pruh
Vpravo 4 2 6 7 Spol. pruh
VL+PR+VP | 491 71 566 600 1800 1200
Prednost: Hlavni
Hodéjovského Vievo 8 4 15 16 Spol. pruh
(J) Pfimo 10 0 10 10 Spol. pruh
Vpravo 275 55 336 365  Spol. pruh
VL+PR+VP | 293 59 361 391 1678 1287 5 3 9 A
Prednost: Stop na vjezdu
Hodéjovského Vievo 0 0 2 2 Spol. pruh
(JZ) Pfimo 179 0 186 184  Spol. pruh
Vpravo 3 0 5 4 Spol. pruh
VL+PR+VP | 182 0 193 190 366 176 19 20 193 B
Prednost: Stop na vjezdu
Sukova Vievo 0 0 0 0 Spol. pruh
Pfimo 4 0 6 5 Spol. pruh
Vpravo 4 3 7 9 Spol. pruh
VL+PR+VP 8 3 13 14 268 254 0 14 13 B

Zdrzeni celkem 1,42 h; 4,5 s/voz

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci

Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na vedlejsi komunikaci

Poznamka:

Pocet zastaveni celkem 215 voz/h; 19 % voz
A — Velmi dobra
B - Dobra




Priloha 5.4.5
Protokoly kapacitniho posouzeni:
Krizovatka
Nadrazni — Konopistska — Hodéjovského
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Protokol 1.

Protokol 2.

Protokol 3.

Protokol 4.

Protokol 5.

Protokol 6.

Seznam protokolu
Kfizovatka Nadrazni — Konopistska — Hodéjovského
Soucasna dopravni situace

Kfizovatka Nadrazni — Konopistska — Hodéjovského
Vyhledové intenzity situace v roce 2045 pri zachovani soucasného
uspordaddni na kfiZzovatce Hodéjovského — Sukova

Kfizovatka Nadrazni — Konopistska — Hodéjovského
Soucasné intenzity pfi realizaci varianty |.

Kfizovatka Nadrazni — Konopistska — Hodéjovského
Vyhledové intenzity v roce 2045 pri realizaci varianty |.

Kfizovatka Nadrazni — Konopistska — Hodéjovského
Soucasné intenzity pfi realizaci varianty |l.

KfiZovatka Nadrazni — Konopistska — Hodéjovského

Vyhledové intenzity v roce 2045 pfi realizaci varianty 1.



Krizovatka Nadrazni - Konopist'ska - Hodéjovského

Posuzovany stav: Souéasna dopravni situace

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta [ Zdrzeni| Pocet UKD
Vijezd Smér OA N+B celk. | skladba C, Lose, t, zast.
voz/h | voz/h | vozh | pvoz/h pvoz/h pvoz/h m S voz/h
Prednost: Hlavni
Nadrazni
Pfimo 248 10 267 269  Spol. pruh
Vpravo 208 8 230 229  Spol. pruh
PR+VP 456 18 497 498 1800 1302
Prednost: Hlavni
Konopist'ska Vievo 48 4 52 55 Spol. pruh
Pfimo 213 13 232 236 Spol. pruh
VL+PR 261 17 284 291 1540 1249 5 3 29 A
Prednost: Vedlejsi
Hodéjovského Vlevo 182 12 197 202 Spol. pruh
Vpravo 13 0 13 13 Spol. pruh
VL+VP 195 12 210 215 415 200 19 18 180 B

Zdrzeni celkem 1,27 h; 4,6 s/voz

Pocet zastaveni celkem 209 voz/h; 21 % voz
A — Velmi dobra

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci

Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na vedlejsi komunikaci

Poznamka:

B — Dobra




Nazev kiizovatky: Krizovatka Nadrazni - Konopist'ska - Hodéjovského

Posuzovany stav: Vyhledové intenzity pro rok 2045 pfi zachovani sou¢asného uspofadani na kfizovatce Hodéjovského - Sukova

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta [ Zdrzeni| Pocet UKD
Vijezd Smér OA N+B celk. | skladba C, Lose, t, zast.
voz/h | voz/h | vozh | pvoz/h pvoz/h pvoz/h m S voz/h

Prednost; Hlavni

Nadrazni
Pfimo 298 12 319 322 Spol. pruh
Vpravo 250 10 274 274 Spol. pruh
PR+VP 548 22 593 596 1800 1204

Prednost:; Hlavni

Konopist'ska Vievo 58 6 64 69 Spol. pruh
Pfimo 256 16 278 284 Spol. pruh

VL+PR 314 22 342 353 1496 1143 6 3 40 A

Prednost: Vedlejsi

Hodéjovského Vlevo 219 15 237 243 Spol. pruh

Vpravo 16 0 16 16 Spol. pruh

VL+VP 235 15 253 259 337 78 49 44 239 D
Zdrzeni celkem 3,36 h; 10,2 s/voz Pocet zastaveni celkem 279 voz/h; 23 % voz
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A — Velmi dobra
Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na vedlejsi komunikaci D — Dostate¢na

Poznamka:




Nazev kiizovatky: Krizovatka Nadrazni - Konopist'ska - Hodéjovského

Posuzovany stav: Pferozdélené souCasné intenzity pfi realizaci varianty |.

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta [ Zdrzeni| Pocet UKD
Vijezd Smér OA N+B celk. | skladba C, Lose, t, zast.
voz/h | voz/h | vozh | pvoz/h pvoz/h pvoz/h m S voz/h
Prednost: Hlavni
Nadrazni
Pfimo 248 12 269 272 Spol. pruh
Vpravo 208 10 232 232 Spol. pruh
PR+VP 456 22 501 504 1800 1296
Prednost: Hlavni
Konopist'ska Vlevo 197 24 228 241 Spol. pruh
Pfimo 213 13 232 236 Spol. pruh
VL+PR 410 37 460 477 1237 760 11 5 161 A
Prednost: Vedlejsi
Hodéjovského Vievo 184 15 204 209  Spol. pruh
Vpravo 13 0 13 13 Spol. pruh
VL+VP 197 15 217 222 256 34 70 85 210 E

Zdrzeni celkem 5,72 h; 17,5 s/voz

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci

Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na vedlejsi komunikaci

Poznamka:

E — Nestabilni

Pocet zastaveni celkem 371 voz/h; 31 % voz
A — Velmi dobra




Nazev kiizovatky: Krizovatka Nadrazni - Konopist'ska - Hodéjovského

Posuzovany stav: Pferozdélené vyhledové intenzity v roce 2045 pfi realizaci varianty |.

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta [ Zdrzeni| Pocet UKD
Vijezd Smér OA N+B celk. | skladba C, Lose, t, zast.
voz/h | voz/h | vozh | pvoz/h pvoz/h pvoz/h m S voz/h
Prednost: Hlavni
Nadrazni
Pfimo 298 12 319 322 Spol. pruh
Vpravo 250 10 274 274 Spol. pruh
PR+VP 548 22 593 596 1800 1204
Prednost: Hlavni
Konopist'ska Vlevo 237 3 275 292 Spol. pruh
Pfimo 256 16 281 286  Spol. pruh
VL+PR 493 47 556 578 1181 603 17 6 216 A
Prednost: Vedlejsi
Hodéjovského Vievo 222 15 242 247 Spol. pruh
Vpravo 16 0 16 16 Spol. pruh
VL+VP 238 15 258 263 176 -87 307 >120 258 F

Zdrzeni celkem 9,52 h; 24,4 s/voz

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci

Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na vedlejsi komunikaci

Poznamka:

F — Nevyhovujici

Pocet zastaveni celkem 474 voz/h; 34 % voz
A — Velmi dobra




Nazev kiizovatky: Krizovatka Nadrazni - Konopist'ska - Hodéjovského

Posuzovany stav: Pferozdélené soucasné intenzity pfi realizaci varianty II.

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta [ Zdrzeni| Pocet UKD
Vijezd Smér OA N+B celk. | skladba C, Lose, t, zast.
voz/h | voz/h | vozh | pvoz/h pvoz/h pvoz/h m S voz/h
Prednost: Hlavni
Nadrazni
Pfimo 248 12 269 272 Spol. pruh
Vpravo 208 10 232 232 Spol. pruh
PR+VP 456 22 501 504 1800 1296
Prednost: Hlavni
Konopist'ska Vievo 48 19 72 81 Spol. pruh
Pfimo 213 13 232 236 Spol. pruh
VL+PR 261 32 304 317 1463 1146 5 3 42 A
Prednost: Vedlejsi
Hodéjovského Vlevo 182 15 200 206 Spol. pruh
Vpravo 13 0 13 13 Spol. pruh
VL+VP 195 15 213 219 390 171 22 21 186 C

Zdrzeni celkem 1,5 h; 5,3 s/voz

Pocet zastaveni celkem 228 voz/h; 22 % voz
A — Velmi dobra

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejsi komunikaci

Poznamka:

C - Uspokojiva




Nazev kiizovatky: Krizovatka Nadrazni - Konopist'ska - Hodéjovského

Posuzovany stav: Pferozdélené vyhledové intenzity v roce 2045 pfi realizaci varianty Il.

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta [ Zdrzeni| Pocet UKD
Vijezd Smér OA N+B celk. | skladba C, Lose, t, zast.
voz/h | voz/h | vozh | pvoz/h pvoz/h pvoz/h m S voz/h
Prednost: Hlavni
Nadrazni
Pfimo 298 12 319 322 Spol. pruh
Vpravo 250 10 274 274 Spol. pruh
PR+VP 548 22 593 596 1800 1204
Prednost: Hlavni
Konopist'ska Vlevo 58 3 89 108  Spol. pruh
Pfimo 256 16 281 286  Spol. pruh
VL+PR 314 47 370 394 1401 1007 7 4 59 A
Prednost: Vedlejsi
Hodéjovského Vlevo 219 15 237 243 Spol. pruh
Vpravo 16 0 16 16 Spol. pruh
VL+VP 235 15 253 259 307 48 66 65 244 E

Zdrzeni celkem 4,93 h; 14,6 s/voz

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejsi komunikaci

Poznamka:

E — Nestabilni

Pocet zastaveni celkem 303 voz/h; 25 % voz
A — Velmi dobra
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