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Uvod

V roce 2020 se na ¢eskych silnicich dle webové aplikace Nehody v CR stalo celkem
94 794 dopravnich nehod, z nichz 62 271 se udalo vobcich. | kdyZ se oproti poctu
dopravnich nehod z roku 2019 jedna o témér 12% snizeni, nelze ho bohuzel pripisovat
zvyseni bezpecnosti na nasich silnicich, ale spise dopadim pandemie koronaviru SARS-CoV-
2 a naslednym vladnim opatienim, v jejichZ dlsledku doslo k omezeni volného pohybu osob

a tim i ke sniZeni intenzit provozu.

Cilem této bakalarské prace je se pokusit tato Cisla snizit, byt ve velmi malém

méritku, a prispét tim ke zvySeni bezpecénosti na nasich silnicich.

Zadanim této bakalarské prace bylo upravit nevyhovuijici ¢i potencidlné nebezpecné
lokality v mést& Bene3ov. Lokality byly vybrany ve spolupraci s odborem investic MéU
Benesov a hlavnim ukolem bylo vytvofit feseni Uprav téchto mist, které povedou ke zvyseni
bezpecnosti nejen fidicl motorovych vozidel, ale hlavné chodc, ktefi se témito lokalitami

pohybuji.

Navrhovand fedeni byla vytvorena na zakladé pozadavk( odboru investic MéU
BeneSov a dale dle mistnich pomért ve vybranych lokalitach tak, aby byla co moina
nejvhodnéjsi a nejlépe zrealizovatelna. JelikoZz se jedna o prdaci ve stupni projektové
dokumentace — studie, je pri vyuzZiti navrhovanych reseni v praxi mozné nad detaily navrht
jeSté dodatecné debatovat a tim prispét ke zvySeni efektivniho vynaloZeni financnich

prostredkd potfebnych na prestavbu vybranych mist.

Prace je v zdkladu ¢lenéna na Cast teoretickou a cCast praktickou. V teoretické casti
jsou uvedeny informace o hodnoceni bezpecnosti na pozemnich komunikacich, dale o
BESIPu — oddéleni pro bezpeénost silniéniho provozu v CR a o zplsobech zklidiiovani
dopravy. Prakticka ¢ast obsahuje informace o vybranych lokalitach a jejich aktualnim stavu,
zjisténym z dopravniho prizkumu, ktery byl v kazdé z lokalit proveden ve $pickovych
hodinach. Dopravni prlzkumy byly realizovany dle doporucenych postupt viz. [24]. Kazdy
z nadvrhl byl také ovéren rozhledovymi trojuhelniky pro chodce a vozidla a jeho prijezdnost

pomoci vle¢nych krivek smérodatnych vozidel.
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1 Teoretickd Cast

1.1 Bezpecnost na pozemnich komunikacich

Bezpecnost je nejdllezitéjsSim faktorem jakéhokoliv navrhu, kterym se musime vzdy
v prvni fadé zabyvat. Je lepSi nehodam predejit nez resit jejich nasledky, proto se snazime
navrhovat komunikace tzv. odpoustéjici, coz znamena, ze kdyz uz k nehodé dojde, tak by

jeji dasledky méli byt co moZzna nejméné zavazné.

Pro tento ucel byla vytvorena v listopadu roku 2012 Centrem dopravniho vyzkumu,
v.v.i. (CDV) metodika pro provadéni auditu bezpecnosti podle transpozice smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2008/96/EC o fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury do
pravniho radu Ceské republiky. Bezpe¢nostni audity nehodnoti stavbu z hlediska CSN, ale

prave z hlediska rizika vzniku nehod a jejich zavaznosti.

Audit bezpecnosti ale neni jedinym procesem, ktery ma za cil zvySeni bezpecnosti
na komunikacich. DalSim z téchto proces(i jsou metodiky hodnoceni dopravnich nehod ¢i
konfliktl. Pod témito pojmy se skryva vyhodnocovani shromazdénych dat nebo tvorba
prazkum prfimo v dané lokalité, na jejichz zakladé se vytvari konkrétni opatreni pro zvyseni
bezpeclnosti, kterymi mohou byt napfiklad prvky zklidriovani dopravy. Zklidhiovani dopravy
samo o sobé je déj, ktery cili pfedevsim na snizeni rychlosti ¢i intenzit dopravy v dané
lokalité. Pfredchazeni nehodam z hlediska nespravného chovani jejich uzivatell, se vénuje
koordinacni organ fungujici pod Ministerstvem dopravy, BESIP. Vice informaci o téchto
vyznamnych ¢innostech zvysujicich bezpeénost na nasich silnicich se dozvite v nasledujicich

podkapitolach.

1.1.1 Audit bezpecnosti na pozemnich komunikacich (dle [1])

Audit jako takowy, lze definovat jako proces prevence dopravnich nehod. Resi
bezpeclnost silni¢niho provozu jiz od prvni faze, jiz je navrh dokumentace zaméru, pres faze
navrhu projektové dokumentace, provedeni stavby pro zkusebni provoz az k posledni fazi,
kterou je dokoncéeni stavby pro kolaudacni souhlas. Mezi dalsi cile auditu patfi snizeni

naklad( na dodatecné odstranovani nebezpecénych prvkd nebo nehodovych lokalit, prenos
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poznatk(l z provedenych auditt do CSN a TP nebo celkové zkvalitnéni celého systému fizeni

bezpecnosti.

V zakladnim dokumentu auditl bezpecnosti, smérnici o fizeni bezpecnosti silni¢ni
infrastruktury, jsou vypsany nastroje bezpecného utvareni pozemnich komunikaci. Mezi né
patfi: hodnoceni dopadd na bezpecnost silnicniho provozu, audit bezpecnosti silni¢cniho
provozu, klasifikaci vybranych usekd silni¢ni sité a nasledné kontroly na misté a

bezpecnostni inspekce.

Audit bezpecnosti rozdéluje rizika podle jejich zdvaznosti do Urovni nizk3, stfedni a
vysoka. Do urovné s nizkou zavaznosti fadime rizika, kvali nimz vznikaji kolizni situace nebo
se zvySuje pocit nebezpedi u fidicl, avsak vznik dopravnich nehod s osobnimi nasledky je u
nich malo pravdépodobny. Rizika se stfedni zavaznosti uz maji vliv na vznik dopravni
nehody s osobnimi nasledky, a proto je jejich odstranéni povazovano za nezbytné. Do
nejzavaznéjsi skupiny urovné rizik, vysoka, patfi ta, pfi jejichz neodstranéni je velka
pravdépodobnost vzniku dopravni nehody s osobnimi nasledky. Proto je jejich odstranéni

povazovano za prioritni a nezbytné.

Audit je zpracovavan kvalifikovanou a nezdvislou osobou (auditorem), ktera prosla
Skolenim a slozila zkousky pred komisi. Ten kontroluje projekt a provéruje vsechna rizika
tak, aby byla realizovana stavba co mozna nejbezpecnéjsi pro vSechny ucastniky provozu.
Pfipadna rizikova mista auditor v projektu oznaci a nasledné doporuc¢i moziny navrh

opatreni, kterd maji zajistit dostatecnou bezpecnost.

Celd procedura provadéni auditu se sklada ze Ctyf c¢asti. Jsou jimi: objednavka
auditu, zpracovani auditu, reakce objednatele a ovéreni stavebnim uradem. Postup je

prehledné zobrazen na obrazku 1.
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osoba, ktera Zada o vydani stavebniho povoleni nebo kolaudaéni souhias

OBJEDNATEL AUDITU

dokumentace zameéru
provedena stavba dokonéena stavba

pro zkusebni provoz pro kolaudaéni souhlas
projektova dokumentace

v

vybér auditora

¥

provedeni auditu

v

zprava o provedeni auditu pfedana objednateli

Y

pisemna reakce objednatele
( hodnotici list - doplnék ke zpravé)

* ./ kolaudaéni souhlas
celkova zprava soucasti zadosti o
* N stavebni povoleni

specialni stavebni ufad ovéfi Gplnost zpravy

a zda byla zpracovana opravnénou osobou

Obrazek 1 — Procedura provadéni auditu pozemnich komunikaci, zdroj [1]

1.1.2 Hodnoceni bezpecénosti na zakladé vyskytu dopravnich nehod (dle [2,3])

Hodnoceni bezpecnosti silni¢niho provozu se provadi pomoci ukazatell. Tradi¢nim
ukazatelem je Cetnost dopravnich nehod, ktera patii mezi ptimé ukazatele. Ma své vyhody
a nevyhody. Jednou z pfednosti je, Ze jsou data shromaZzdovana rutinné a celostatné Policii
CR. Ke zvefejriovani téchto dat dfive slouzila ,Jednotna dopravni vektorovd mapa“, volné
dostupnd z webovych stranek www.jdvm.cz. Ta byla vroce 2017 nahrazena webovou
aplikaci ,Dopravni nehody v CR“, dostupnou z webovych stranek spravovanych Centrem

dopravniho vyzkumu www.nehody.cdv.cz. Poskytuje uZivatellm statistické vyhodnoceni

dopravnich nehod na zakladé casové a prostorové lokalizace. Aplikace nabizi statistiky

dopravnich nehod od roku 2006 a k jejich aktualizaci dochazi periodicky 15. den v mésici.

Hlavni nevyhodou tohoto hodnoceni je ale tzv. podregistrace. Jednd se o nehody
s lehkym poskozenim vozidel, nehody s lehkymi zranénimi, nehody s hmotnou Skodou do

100 000 K¢ a jinymi nehodami, které nemusi byt Policii CR viibec evidovany. Dal$i z nevyhod
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této metody je jeji Casova narocnost. Relevantni mnozstvi nehodovych dat se béiné ziska
za dobu od 3 do 5 let. Toto je jednim z nejvétsich nedostatkd této metody u hodnoceni
novostaveb, kdy musime pockat na okamzik, az se ,néco stane”, coZz je jednak

neekonomické, ale pak predevsim nehumanni.

Z tohoto dlvodu je tedy nutné, zvlast u mist s nedostatkem sesbiranych dat, uZiti

dalsich, predevsim neprimych, ukazatel( dopravnich konfliktd.

1.1.3 Hodnoceni bezpecnosti na zakladé metodiky sledovani a

vyhodnocovani dopravnich konflikt (dle [2, 3])

Jednim z nepfimych ukazatel( bezpecnosti je sledovani dopravnich konfliktd (dale
»konflikt“). ,,Dopravnim konfliktem rozumime pozorovatelnou situaci, pfi které se k sobé
dva nebo vice ucastniku silniéniho provozu pfibliZi v prostoru a ¢ase natolik, Ze hrozi riziko
kolize, pokud se jejich pohyb nezméni.” (zdroj [2], strana 6). Jde tedy o situace, které je
mozné sledovat pfimo v prlibéhu kritického déje, a ne pouze jako dlsledek. Toto je jejich
velkym kladem predevsim u zjistovani bezpeénosti u novostaveb, protoze neni nutné ¢ekat
na chvili, kdy se kone¢né néco stane a my aZ na zakladé této uddlosti miZzeme na problém
reagovat. DalSim kladem, této metody je, Ze dopravnich konflikt( se v silni¢nim provozu
vyskytuje mnohem vice nez dopravnich nehod. To ndm umozZnuje ziskat velké mnoZzstvi
informaci o dané lokalité velmi rychle a zaroven bezpecné, jelikoz se jedna o okamzik,

v némz jesté nedoslo k Zadné ztraté financni, zranéni ¢i, v nejhorsim pripadé, k umrti.

Proto je nutné nespoléhat se pouze na hodnoceni dle nehodovosti, ale v idedlnim

pripadé oba ukazatele propojit a na zakladé nich pak vytvofit ndvrh feseni.

Konflikty se daji rozdélovat podle mnoha rliznych hledisek. Prvnim rozdélenim je

podle typu konfliktu, kdy je lze slovné definovat takto:
Nazev Vznik pfi / na

e (QOdbodeni

odbocovani, zméné sméru jizdy, ucastnika silni¢niho provozu

e Prejizdéni

zméne jizdniho pruhu ¢i soubézné jizdé

e Zezadu jizdé vozidel za sebou nebo pfi couvani
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e Kfizeni
e Vyklizeni
e Schodci

kolmém kriZzeni drah ucastnik(l provozu u nefizenych
kfiZovatek

fizenych kfizovatkach mezi vozidly vyjizdéjicimi a
najizdéjicimi do prostoru kiizovatky

vsech konfliktech, u kterych jsou pfitomni chodci.

Konflikty Ize dale délit také podle stupné jejich zavaznosti. Toto déleni rozdéluje

konflikty podle miry vzniklého rizika s tim, Ze nezjistuje plvodce konfliktu, ale Fesi pouze

konflikt jako takovy. RozliSujeme 5 stupnil zavaznosti:

Stupen cislo

° 0
° 1
° 2
° 3
° 4

Jedna se o poruseni pravidel, které ale projde bez

ndasledka.

Do tohoto stupné fadime lehké konflikty, které jsou
zastoupeny ocekavatelnymi a kontrolovatelnymi manévry.
Sem patfi konflikty stfedni. Pfi nich dochazi k necekanym a
bezprostfednim manévram.

Do 3. stupné patfijiz zavaznéjsi tézké konflikty, pro které jsou
typické kritické a nouzové manévry.

(Pro 2. a 3. stupen mulze byt pridruzenym projevem nahlé
brzdéni, zapricinujici typické zvuky brzd.)

V tomto stupni konflikt prfechazi v dopravni nehodu.

Jednotlivé konflikty Ize hodnotit kvalitativné, tim se rozumi subjektivni hodnoceni

pozorovatele, nebo kvantitativné, objektivné na zakladé ¢asoprostorovych ukazateld, které

Ize odvodit napfiklad z rychlosti u¢astnik(. V Ceské republice je nejuzivanéj$i pozorovani

kvalitativni. VyuZiva se pfi ném prace pozorovatelU, ktefi se nachazeji pfimo ve sledovaném

misteé.

Soucasti kazdého méreni a pozorovani musi byt Skoleni pozorovatell. Déli se do 4

Casti. Jsou jimi Skoleni, pfiprava na sledovani, sbér dat a nakonec vyhodnoceni. Pfi Skoleni

adepti na pozorovatele prochdazeji teoretickou vyukou. Poté nasleduje vyuka pomoci skolici

webové aplikace,

dostupné na http://konflikt.cdvinfo.cz/vystupy-projektu/, kterou

Ucastnici zakoncCuji testem. Poslednim krokem je zkuSebni sledovani. Pokud v ném adept

15



na pozorovatele dosahne alespon 60% shody se spravnym hodnocenim, mlzZe pak prejit do
,ostrého” sledovani. DalSi ¢asti méreni je priprava na sledovani. V této fazi dochazi k urceni
poctu pozorovatelll, volbé obdobi a délky sledovani, zajisténi formularl a k rozmisténi
pozorovatelQ. V 3 ¢asti dochazi pfimo k pozorovani a sbéru dat, ktera jsou v posledni ¢asti

vyhodnocovéana a je z nich s sepsan zavér a vysledky pozorovani.

Vsechny udalosti vyskytujici se v provozu lze dle ¢etnosti graficky zobrazit na tzv.

Pyramidé bezpecnosti, obrazek 2.

é/ Nehody

» Vazné konflikty

» Lehkeé konflikty

, Potencialni konflikty

Smrtelné
Tézké

Lehké
/

S hmotnou
7 Skodou

» Neruseny pruijezd

Obrazek 2 — Pyramida bezpecnosti, zdroj [2]

Nejcastéjsi, a nami cilenou udalosti, je neruseny prijezd. Tedy situace, pti které
konflikt nevznikd. Jevem mnohem méné ¢astym jsou jiz probirané konflikty, které jsou
v pyramidé rozliSeny na potencialni, lehké a vainé. Z pyramidy je zfejmé, Ze konflikt( vznika
mnohem vice nez samotnych nehod, kterym pfislusi Spicka pyramidy. Ty jsou zde déleny na

nehody s hmotnou Skodou, se zranénim lehkym, téZzkym a na nehody smrtelné.

Cilem této prace je zvysSeni bezpecnosti a snizeni rizika vzniku udalosti ze Spicky
pyramidy, pfedevsim smrtelnych ¢i dopravnich nehod se zranénim nebo hmotnou Skodou,
na vybranych nevyhovujicich mistech. Metoda sledovani konfliktd je uzita ve zjednodusené
verzi jako soucast prlzkumu intenzit vozidel a chodcl ve vybranych lokalitdch a jsou

uvedeny v kapitolach, vénujicich se jednotlivym lokalitam.
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1.2 BESIP (dle [5], [6], [8])

BESIP je zkratkou pro koordinaéni organ Ministerstva dopravy ,Bezpecnost

l

silnicniho provozu.” Byl zalozen roku 1967 jako reakce na narlst poctu vozidel
v soukromém vlastnictvi a stim spjatym zvySenim cetnosti dopravnich nehod. Jiz od
pocatku byla hlavnim cilem predevsim prevence vzniku dopravnich nehod pomoci
metodiky dopravni vychovy. V soucasnosti je BESIP samostatné oddéleni Ministerstva

dopravy CR a hlavnim koordinaénim subjektem pro bezpeénost silni¢niho provozu v CR.

BESIP ma v kazdém ze 14 krajd CR svého koordindtora, ktery ve spolupraci s obcemi
porada akce pro verejnost. Tyto akce maji za ukol rozsifit obecné povédomi v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu. Pro venkovni akce ma BESIP sv(j BESIP Team, ktery se snazi
prohloubit povédomi o bezpecénosti v silnicnim provozu pomoci interaktivnich ¢innosti,
mezi které patfi napf.: jizda v simuldtoru automobilu, simuldtor ndrazu vozidla do pevné

prekdzky nebo pro déti uréenou prekdzkovou drdhu, uréenou pro ovéfeni jejich

cyklistickych zdatnosti.

Od roku 2013 je dopravni vyuka soucasti Ramcového vzdéldvaciho programu

Ve

zakladniho vzdélavani. Pro tento Gcel zacali po celé CR vznikat dopravni hFisté

Obrazek 3 — Dopravni hfisté v Benesoveé, zdroj [10]
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Obrazek 4 — Dopravni hfisté v BeneSoveé, zdroj [10]

Na hfisti se nachazeji svisla a vodorovna dopravni znaceni simulujici normalni
provoz a déti si zde mohou bez obav vyzkouset naplno to, co se béhem vyuky nauéily. V CR
jiz téchto hfist vzniklo vice nez 160 a od roku 2018 se jedno z nich nachazi i v Benesové (viz.

obrazky 3 a 4).

Dalsi ¢innosti BESIPu jsou projekty a kampané, které jsou bud' cileny obecné na
vSechny Ucastniky silniéniho provozu ¢i jen na uréité skupiny. Vznikaji ve spolupraci
s dal$imi organizacemi jako jsou RSD, ROPID, MHMP, Policie CR nebo CAP. Mezi né patfi
napriklad kampané ,Je to na tobé”, , Vidime se?”, ,,Délas to taky!“, Na kole bez obav nebo
»,Zpomal, budes rychlejsi. Tou vlbec nejznaméjsi je kampan z roku 2008, ,Nemyslis,
zaplatis!“, ktera byla zamérena na vékovou kategorii do 25 let. Formou kratkych spotu
naturalisticky ukazovala nebezpecné situace a jejich pfimé nasledky. V podobném duchu
vznikla v roce 2020 kampan Agresivita zabiji, ktera jiz cilila na SirSi vékovou kategorii Fidic.
Dalsi informace a vyukové materidly se zamérenim na aktivni pohyb v silniénim provozu,

cestovani autem a na motorce, zasady bezpecné jizdy nebo pravidla silnicniho provozu jsou

volné dostupné na webovych strdnkach www.ibesip.cz.

Pro stanoveni hlavnich cild pro urcité obdobi BESIP vydava dokument tzv. Narodni

strategie bezpecnosti silnicniho provozu. Vtomto dokumentu jsou sepsany hlavni cile,
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cilové skupiny a navrhy konkrétnich opatreni, které by méli v daném obdobi vést ke zvyseni
bezpecnosti na nasich silnicich. V letoSnim roce vesla v platnost nova Narodni strategie
bezpeclnosti silnicniho provozu pro obdobi 2021-2030. Hlavnim cilem nové strategie je
snizeni poctu obéti a tézkych zranéni do roku 2030 na polovinu souc¢asného stavu. Pro
nejblizsi dvouleté obdobi jsou cilenou skupinou mladi fidi¢i a mezi sledovana opatfeni patfi
dodrzovani maximalni dovolené rychlosti, odstrannovani nehodovych lokalit nebo treba
osvéta ohledné uzivani pokrocilych technologii, kterymi jsou napfiklad asisten¢ni senzory

udrzujici vozidlo v jizdnim pruhu ¢i hlidajici mrtvy Ghel.

Pro vyhodnoceni aktudiniho vyvoje vaznych dusledkl dopravnich nehod vyuZijeme
data, shromazdéna v obdobi mezi roky 2011-2020, kdy byla v platnosti Narodni strategie
bezpecénosti silni¢niho provozu pro obdobi 2011-2020. Z grafu v obrazku 5 lze vysledovat,
Ze se v porovnani let 2011 a 2020 pocet usmrcenych osob na nasich silnicich snizil.
Predpokladané pocty usmrcenych ale byly aZz na 1 pripad ve vSech letech prekroceny.
NejtragictéjSim byl hned prvni sledovany rok 2011. V ném na naSich silnicich zemrelo
celkem 707 osob. Oproti tomu pocty téZzce zranénych se, az na roky 2016 a 2018, dafilo
driet na hodnotach, které byly nizsi nez predpoklddané. Z obrazkli 5 a 6 lze také
vypozorovat vyrazny propad poctl usmrcenych a téZce zranénych osob v roce 2020 oproti
roku 2019 0 15,9 % u poctu usmrcenych a 0 14,4 % u téZce zranénych osob. Na tento pokles
ma urcité vliv fakt, Ze byl v CR 2krat v souvislosti s pandemii SARS-CoV-2 vyhlaéen nouzovy
stav. V jeho pribéhu bylo vyddno mnoho opatreni, ktera vedla ke snizeni mobility obyvatel.

S tim je spojeny i tento vyrazny pokles sledovanych jev(.
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Pocet usmrcenych

Obrézek 5 — Graf vyvoje poctu usmrcenych osob v CR ve vztahu k NSBSP, zdroje [4,6,7,8]
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Obréazek 6 — Graf vyvoj poctu téZce zranénych osob v CR ve vztahu k NSBSP, zdroje [4,6,7,8]

Pokud ze sledovanych statistik vyjmeme pouze pocty nejvice zranitelnych ucastniku
provozu (chodcu), zjistime, Ze i zde doSlo k postupnému snizeni celkového poctu
usmrcenych a téZce zranénych osob. Z porovnani dat pred pandemii SARS-CoV-2 (rok
2011 a 2019) Ize vysledovat, Ze v roce 2011 tvofili chodci 22 % usmrcenych a 20 % tézce
zranénych z celkového poctu a v roce 2019 tato cisla Cinila 21 % pro usmrcené a 21 % pro
téZce zranéné. To ukazuje na fakt, Ze i kdyz se celkové pocty osob usmrcenych nebo tézce
zranénych snizZuji, procentualni chodcli zUstava.

zastoupeni Co se tyka plnéni
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predpokladanych poctl usmrcenych CitéZce zranénych osob, v obou pripadech se az na rok
2014 u usmrcenych a roky 2011, 2014, 2015,2019 a rok 2020 u téZce zranénych

stanovenych cilll nepodafilo dosahnout.

Vyvoj po¢tu usmrcenych chodcl v CR ve vztahu k NSBSP

—@— Usmrceni

Pocet usmrcenych

«oofipeee Usmrceni
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Rok
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Obrézek 7 — Graf vyvoje po¢tu usmrcenych chodcd v CR ve vztahu k NSBSP, zdroje [4,6,7,8]

Vyvoj téZce zranénych chodcl v CR ve vztahu k NSBSP

700 676
663
° 640
650
@
4 649
600 595
600 629 624 - 577 °
F
;U
z 596
g 550 o e
N 554 555 517
3 o @ ®— Téjce zranéni
3 500
3
& 489 X3
o 465 - 421 TéZce zranéni

(predpoklad
NSBSP)
400

362

350

2011 2012 2013 2014 2015 2016

Rok

2017 2018 2019 2020

Obrazek 8 — Graf vyvoje poctu téice zranénych chodcl v CR ve vztahu k NSBSP, zdroje [4,6,7,8]

Na zaveér této kapitoly lze konstatovat, Ze opatreni, ktera vzesla z Narodni strategie
bezpecnosti silnicniho provozu pro obdobi 2011-2020 pfinesla své ovoce a dokazala

postupné snizit celkové pocty usmrcenych a tézce zranénych. Na druhou stranu, ale tyto
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hodnoty povétsSinou nedosahovaly pozadovanych hodnot, jak ukazuji grafy v obrdzcich 5,
6, 7 a 8. Proto je stale duleZitd osvétova Cinnost a vzdélavani vsech Ucastnikl dopravniho
provozu, at se jednd o seniory ¢i déti na odrazedlech. Druhou neméné duleZitou ¢innosti
musi byt vyhledavani a Upravy nebezpecnych lokalit tak, aby pfi jejich uzivani bylo vyrazné

snizeno riziko vzniku dopravnich nehod.

1.3 Zklidriovani dopravy (dle [11], [12], [13], [14], [15], [17], [19], a
[21])

Jednou z moiZnosti, kterou mZeme vyrazné zvysit bezpecnost na pozemnich
komunikacich je soubor bezpecnostnich opatfeni, které lze shrnout pod pojmem
zklidnovani dopravy. Zklidriovani dopravy je proces, pti némz se snazime prostory mistnich
komunikacich ve méstech a obcich upravit tak, aby byla snizena dominance motorové
dopravy a zvySena pouzitelnost prostoru pro mistni obyvatele tak, aby byly zohlednény,

pokud to je mozné, vSechny jejich zajmy. Ty jsou ilustracné zobrazeny na obrazku 9.

o
P
o~ ‘?m TAVY
v kipy BYDLET & £ E

{ eneewE sg v
g PROCHARET

Obrazek 9 — llustrace zajmu uzivatel(l PMK, zdroj [9]

Zklidriovani dopravy se provadi na MK Il. a lll. tfid, jejich prltazich, nebo na
komunikacich, které spadaji, dle [12], do funkénich skupin B (sbérné komunikace) a C

(obsluzné komunikace).
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Z hlediska rozsahu mizZeme opatreni zklidriovani dopravy rozdélit na mistni bodova,
mistni liniova a ploSna opatieni. Mezi mistni bodova opatieni patfi opatieni, ktera maji za
cil zvysit bezpecnost na kritickém misté jako je kfizovatka nebo prechod pro chodce.
Mistnimi liniovymi opatfenimi rozumime Upravy prostoru mistni komunikace (dale jen
PMK), kterymi se snazime zklidnit dopravu na konkrétni komunikaci. Ve vétsiné pripad(
jsou spojeny s celkovou prestavbou uli¢niho prostoru tak, aby doslo k zvétseni prostorl pro
chodce, cyklisty a zelen. Zvlast zvétseni ploch zelené ma velky pozitivni vliv na estetiku
prostoru dané komunikace. Poslednim opatreni dle tohoto déleni jsou plosna opatreni. Cili
na zklidnéni dopravy ve vétsich prostorovych celcich, kterymi mohou byt méstské casti,
pomoci snizeni povolené rychlosti a urCeni prednosti v jizdé. Mezi tyto opatieni patfi
napriklad Zéna 30 nebo Obytnd zéna. Obé maji jeden spolecny znak, kterym je organizace
provozu pomoci pfednosti zprava. V Zéné 30 je rychlost omezena na 30 km/h a PMK je
rozdélen na vozovku oddélenou obrubou od chodniku. Parkovani je v této zoné umoznéno
kdekoliv, kde to neni mistné omezeno. V Obytné zéné je povolenou rychlosti pouze 20
km/h. Tuto opatreni je uzito hlavné nedéleni PMK na vozovku a chodnik. Komunikace je
vystavéna v jedné vyskové urovni a probihda na ni smiSeny provoz chodcl a vozidel.

Parkovani je v této zoné umoznéno pouze na mistech, kterd jsou k tomuto ucelu oznacena.

K zékladnim zplsobim zklidnéni dopravy patfi sniZeni jeji intenzity nebo rychlosti
pomoci zmény vyskového a smérového vedeni. Pro sniZeni intenzit dopravy mohou vést
opatieni, kterymi jsou napfiklad nabidnuti komfortnéjsi ¢i rychlejsi trasy fidiclim (obchvat
obce), nabidka vyhodnéjSiho druhu dopravy (MHD, cyklostezky), omezeni aZ zédkaz vjezdu
pro urcity druh vozidel (obytné zdny, pési zéony) nebo zjednosmérnéni provozu na

komunikaci.

Snizeni rychlosti na MK lze docilit pomoci dvou druh( opatfeni. Jsou jimi
psychologické a fyzické prvky. Mezi psychologické prvky patfi opatfeni, ktera cili na zvySeni
pozornosti Fidi¢e at pomoci zvyseni jejich ¢etnosti nebo zvyraznénim jejich vzhledu pomoci

reflexnich prvk( nebo blikajicich LED diod. Mezi tyto prvky patfi:

e svisla a vodorovna dopravni znaceni
e specialni vodorovnd znaceni (napf.: trojuhelnik V17)

e upozornéni na kontrolu rychlosti (napf.: pomoci figuriny policisty)
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e uzity rGznych druh( krytu (material, textura, barva)

e optické zuzeni komunikace pomoci vegetacnich prvka.

Fyzickymi prvky zklidnéni dopravy jsou hlavné stavebné technické Upravy, které maji

za cil primo kontaktné sniZit rychlost pfrijizdéjicich. Do této skupiny prvkl patfi:

e Zpomalovaci prahy nebo polstare
e ZvySené plochy

e Dopravni Sikany

e ZuZeni dopravniho prostoru

e Prestavby kfizovatek z prlise¢né nebo stykové na okruzni

Samoziejmé existuje také moznost psychologické a fyzické prvky kombinovat,

napriklad uzitim vyvysené plochy s uzitim rozdilného materidlu a barvy krytu.
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2 Prakticka cast

2.1 Vybér lokality

Tématem této bakalarské prace je zpracovani posouzeni dopravniho rezimu a

bezpecnosti na vybranych kfiZovatkach v BeneSové, které jsou nevyhovujici z hlediska

neprehlednosti ¢i nizké bezpecnosti pro jeji uzivatele.

Jednotlivé kfizovatky byly vybrany ve spolupraci s MéU BeneSov, mistostarostou

Ing. Romanem Tichovskym a vedouci odboru investic Ing. Alenou Pokornou. Celkem byly

vybrany 4 nevyhovujici lokality, jejichz Gpravy by mél MéU Benesov v budoucnu v planu
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Obrazek 10 — Mapa s vyznacenym katastralnim Uzemim mésta Benesov, zdroj [22]
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Vybrany byly tyto lokality:

Kfizovatka — Hraského — Cernoleska
Kfizovatka — Ke Stadionu — Jana Nohy
Kfizovatka —11/110—11/112

F
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Obrazek 11 - Mapa s vyznacenymi lokalitami, zdroj [22]

Pfi navrhovani Uprav kfizovatek bylo cileno na to, aby Upravy ploch kfizovatek
nezasahovaly mimo stavajici zastavéné prostory. Pokud by to z technickych ddvod( nebylo
mozné, tak byl vznesen poZzadavek, aby se tyto nové vzniklé plochy nachazely pouze na
pozemcich mésta Benesov. Obé tyto podminky byly ve vSech navrzenych fesenich splnény

a neni tedy nutné vytvoreni zaboru pozemk( nepatficich méstu Benesov.
2.2 Dopravni prazkum (dle [24])

Ve viech feSenych kfizovatkdch byl, dle postupu viz. [24], proveden dopravni
prazkum ve Spi¢kovych rannich a odpolednich hodinach. Zjistovany byly intenzity
motorizovanych a nemotorizovanych ucastnikli provozu, zaznamendavany dopravni

konflikty a zjiStén soucasny stavebni stav.

V prvnich tfech kfiZovatkach byl prizkum provadén pouze jednim pozorovatelem,
coz bylo vzhledem k intenzitam chodcll a vozidel dostacujici. U posledni vybrané kfizovatky

byl prizkum proveden za pomoci 2 pozorovatelll, protoZe bylo nutné zméfit intenzity
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dopravy nejen na reSené kfiZovatce, ale kvali zméné dopravniho reZimu v navrZenych
variantach resSeni i na kfizovatce, na které by se tato zména mohla nejvice negativné

projevit.

Vsechny prizkumy probéhly v bfeznu a dubnu vidy v béZznych pracovnich dnech
(Utery, stfeda, Ctvrtek), aby bylo zamezeno ovlivnéni vysledk( scitani vikendy ci statnimi
svatky. Samotny prizkum se skladal z ranni a odpoledni ¢asti (2x 2 hodiny). Ranni cast
probihala v ¢ase 7,00 - 9,00 a odpoledni 15,00 - 17,00. Pozorovatel si pfed danym
prazkumem zvolil vidy takovou pozici, ze které mél dostatecny vyhled na kriZovatku a nijak
neovliviioval bezpecnost Ucastnikl provozu. Intenzity byly zapisovany v 15 ti minutovych
intervalech a nasledné prevedeny do prehlednych tabulek, ve kterych byly Spickové hodiny

barevné zvyraznény.

V priibéhu scitani byly zaznamenany intenzity motorovych vozidel, rozdélené dle

[24] do druh:

e O - Osobni automobil

e M - Motocykly

e N - Nakladni automobily
o A - Autobusy

o K - Nakladni soupravy

e C - Jizdni kola.

V priibéhu dopravniho prizkumu byly také sledovany intenzity a sméry pohybu

chodcll pohybujicich se v oblasti kfizovatek.

Podrobné zaznamy intenzit vozidel i chodcl jsou pfilozené v Priloze 5. V kazdé z
nasledujicich kapitol, vénujici se jednotlivym kfizovatkam, jsou sepsany zavéry ze scitani

intenzit dopravy a nasledné uveden vysledek kapacitniho posouzeni zvolenych kfizovatek.

Pfi tvorbé kapacitniho posouzeni navrh( Uprav kfizovatky Hodéjovského — Sukova
bylo nutné pomoci dopliikového prizkumu ziskat podklady i pro blizkou kfizovatku ulic
Nadrazni — Konopistska — Hodéjovského, ktera bude zménou dopravniho rezimu na prvni

zminéné kiiZovatce nejvice negativné zasazena. Pro presné zjisténi rychlosti vozidel,
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projizdéjici touto k¥izovatkou byla za asistence dopravni Policie CR 30 ti vozidl{im jedoucich
po hlavni komunikaci zjiSténa rychlost. Méreni rychlosti probihalo v maskovaném vozidle
bez oznacgeni Policie CR. Diky tomu nedoglo k ovlivnéni chovani Fidi€d. PFistroj uZity pro
méreni rychlosti byl RAME R10C, ktery rychlost zaznamenaval v km/h. Vysledky tohoto

méreni jsou soucasti podkapitoly 6.3.
2.3 Vyhodnoceni nehodovosti (dle [23])

U vSech vybranych lokalit bylo do prehlednych tabulek provedeno vyhodnoceni
nehodovosti. K jejich vytvoreni byly pouzity verejné dostupné informace z webové aplikace

,Dopravni nehody v CR“, které je volné dostupnd na webové strance www.nehody.cdv.cz.

Dopravni nehody byly analyzovany v obdobi od 1.1.2006 do 31.1.2021.
2.4 Kapacitni posouzeni kfizovatek

Pro vyhodnoceni kapacity kfizovatek a plynulosti dopravy byly vSechny navrhy
posouzeny na vyhledové intenzity dopravy pro rok 2045, které byly ziskany prenasobenim

Spickovych intenzit, ziskanych z dopravniho prizkumu, souciniteli dle [24].

Je otazkou, na kolik byly nameérené intenzity dopravy ovlivnény dopadem vladnich
opatreni souvisejicich s pandemii SARS-CoV-2. Na budouci intenzity bude mit jisté dopad i
vybudovani severovychodniho obchvatu mésta Benesov, na ktery bude svedena tranzitni
doprava v soucasné dobé projizdéjici méstem, a dostavba dalnice D3, ktera pfevezme od
silnice 1/3 ulohu nejuzivanéj$iho dopravniho spojeni ve sméru z Prahy do Ceskych
Budéjovic. Z téchto divodd by bylo pro posouzeni vyhledovych intenzit dopravy nutné
vytvorit dopravni model, v némz by tyto zmény dopravy byly zohlednény, ale pro ucely této

prace to nebylo reseno.

K posouzeni kapacit byly uzity programy KAPNEKR, ktery je urcen pro posuzovani
prasecnych a stykovych kfiZovatek a pro okruzni kfizovatky byl uZit program KAPOKR.

Vypocty téchto programu jsou v souladu s [25] a [26].

NejdalezZitéjsSim parametrem pro posouzeni kapacity kfiZovatky je stfedni doba
zdrzeni vozidel na vjezdu. Podle délky zdrZeni se kazdému vjezdu ptifadi pfislusny stupen
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Urovné kvality dopravy (dale pouze UKD), pficemz UKD celé kiizovatky se uréi jako nejhorsi

stupefi UKD ze viech vjezdd.

Vysledky kapacitnich posouzeni jsou uvedena v podkapitolach, pfislusejicich k
jednotlivym kfizovatkam. Limitni hodnoty a dalsi informace k posouzeni se nachazi v Priloze
5.1 — Posouzeni kapacity kfizovatek a vystupni protokoly z program( v Pfiloze 5.4 -

Protokoly kapacitnich posouzeni z programt KAPNEKR a KAPOKR.
2.5 Uzité prvky zklidnovani dopravy (dle [13], [17], [18], [19])

Pro zvySeni bezpecnosti byly v navrienych Upravach zvolenych kfizovatek vyuzity

tyto prvky zklidnujici dopravu:

e Prestavba stykové kfizovatky na okruzni kfizovatku

e Vytvoreni novych bezbariérovych prechod( pro chodce

e Zkraceni prechodl pro chodce vysazenim chodnikovych ploch

e Vytvoreni ochranného déliciho ostrivku na prechodu pro chodce
e Vytvoreni stfedniho déliciho pasu

e Zjednosmérnéni komunikace

Okruzni krizovatka

Pro Upravy problematickych stykovych Ci prisecnych kfizovatek se v dnesni dobé
velmi Casto vyuZiva jejich prestavba na okruzni kfizovatky. Okruzni kfiZovatky jsou typem
uroviové kfizovatek, na nichZz se vozidla pohybuji po okruznim pdase kolem stfedového
ostrova proti sméru hodinovych ruci¢ek. Pfi vjezdu na okruzni pas musi fidi¢ vidy zabodit
vpravo a stejné tak v pfipadé, Zze z okruzniho pasu chce smérovat k vyjezdu. Organizace
dopravy na okruznich kfizovatkach v CR je, aZ na vyjimky, takova, Ze pfednost maji vozidla
jedouci po okruinim pasu pred vozidly vjizdéjicimi. Tato prednost byva zabezpecena
umisténim svislého dopravniho znaceni ,Kruhovy objezd” spole¢né se znackou ,Dej

prednost v jizdé!“ nebo ,,St0j, dej pfednost v jizdé!“.

Prestavbou ktizovatky na okruZni ktiZzovatky se v dané lokalité vyrazné zvysuje

vrsve

Ze jsou ridici pred vjezdem na okruzni kfizovatku nuceni vychylit vozidlo z pfimého sméru a
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snizit rychlost zhruba na 30 km/h. Diky témto vliviim zanika riziko celniho stfetu vozidel ve
velké rychlosti a ke kolizim tak m(zZe dojit pouze z boku nebo zezadu a to v nizkych
rychlostech, pfi nichZ je riziko vdznych nasledkl nizké. Aby toto spravné fungovalo, tak je
treba okruzni kfizovatku spravné navrhnout, protoze Spatnou volbou geometrie a

jednotlivych parametrl mizZeme umoznit prijezd kfizovatkou velkou rychlosti.

Okruzni kfizovatky se ve vsech pripadech skladaji ze stfedového ostrova, okruzniho
pasu, vétvi a ve vétsiné pfipadu i z pojizdéného prstence. Ten se nachdzi na vnéjsi strané
stfedového ostrova a je urfen pro pojizdéni vétSimi vozidly, kterd by neméla pfi
standardnich Sitkach okruznich pasli moznost kfizovatkou projet. Mezi tato vozidla patfi
napriklad autobusy nebo jizdni soupravy. Nechténym jevem je pojizdéni prstence osobnimi
automobily, jelikoZ timto manévrem mohou kfizovatkou projizdét ve vyssi rychlosti a jeji
zklidfujici vyznam se tedy ztraci. Z tohoto dlvodu je vhodné prstence navrhnout z velkych
kamennych kostek a s vyvysenim tak, aby byl pojezd osobnich automobill po prstenci pro

fidiCe nepfijemny.

TP 135 rozdéluje okruZni kfizovatky do 3 zakladnich druh(. Témi jsou:
e Miniokruzni kfiZovatky
e Jednopruhové okruzni kfizovatky

e Turbo —okruzni krizovatky

Miniokruzni kfizovatky se zfizuji zpravidla ve stisnénych podminkach na
komunikacich s malymi intenzitami provozu. Jejich priimér je do 23 m se zpevnénym
vyvySenym stfedovym ostrovem (vyjimecné znacen pouze opticky z vodorovného

dopravniho znaceni). Diky tomu ho mohou velka vozidla, jedouci nizkou rychlosti, prejizdét.

Jednopruhové okruzni kfiZovatky se zfizuji v polomérech vétsim nez 23 m a
zpravidla mensim nez 50 m. Rozmér je pfimo zavisly na poctu pfipojovacich pozemnich

komunikaci a mistnich pomérech.

Posledni ze zakladnich typu je turbo — okruzni kfiZzovatka. Jeji okruzni pas se sklada
z dvou a vice jizdnich pruht, které maji zpravidla spirdlovité usporadani a rozrazuji ridice
do pozadovanych smérd odboceni k vyjezdiim. Jizdni pruhy od sebe byvaji zpravidla fyzicky

oddéleny.
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Mezi dalsi typy okruznich kfiZovatek, se kterymi se na ceskych silnicich mlzZete
setkat jsou:
e Dvoupruhova okruini kfizovatka (dnes nahrazovana turbo-okruzni kfiZovatkou)
e Svételné fizend okruzni kfiZzovatka

e Okruzni kfizovatky s tramvajovou trati

Prechod pro chodce

V mistech s velkymi pocty chodcl prechazejicich pozemni komunikaci se pro zvyseni
jejich bezpedi vyuziva prechodl pro chodce. Jedna se o prvek, ktery se sklada z 0,5 m
Sirokych pruh(i vodorovného dopravniho znaceni. VSechny prfechody pro chodce
v meziktizovatkovych Usecich jsou u vstupu vidy oznaceny svislym dopravnim znacenim. U
prechodll v kfiZovatkach se umistovat nemusi, ale jejich pfitomnost je vhodna hlavné u

prechodd na hlavni komunikaci.

Pfi tvorbé prechodl je vidy bran dlraz predevSim na bezpecnost chodcli se
zdkladnim pravidlem, Ze chodec musi bez prekazek vidét na pfijizdéjici vozidlo a timto
vozidlem i byt vidén. Z tohoto bezpecnostniho divodu je nutnost u prechodd dbat na

dostatecné rozhledové poméry.

Parametry pro navrh prechodil pro chodce jsou specifikované v CSN 73 6110 —
Projektovani pozemnich komunikaci. Parametr s nejvétsim vlivem na bezpecnost chodcu je
délka prechodu. U novostaveb mUzZe byt prechod dlouhy aZ 6,5 m a u rekonstrukci 7,0 m
(na narozi kfizovatky Ize délku pfechodu prodlouzit o 1 az 3 m). Tyto délky ale vétSina dfive
budovanych prechodu nespliiuje, cozZ zapficinuje to, Ze chodci travi v prostoru komunikace
velké mnozstvi ¢asu. To negativné ovliviiuje plynulost dopravy a vede k riziku jejich stretu

s vozidly. Jejich Uprava muze byt realizovana dvéma zpUsoby.

Prvnim z nich je vytvoreni stfedniho déliciho ostrlvku. Tato plocha o minimalni Sifce
2,5 m (ve stisnénych podminkach 1,5 m) rozdéluje komunikaci do 2 ¢asti, coz dava chodci
moznost pii prechazeni sledovat vidy jen jeden smér, z néhoz k pfechodu pfijizdi vozidla.
Navic s uzitim dopravniho znaeni C4a na Spickdch ostrlivku se zamezuje vozidlim

v prostoru prechodu predjizdéni.
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Druhym z opatieni pro zkraceni délky prechodu je vysazeni chodnikové plochy. Toto
opatreni Ize pouzit napfiklad u prechodu v pfimé blizkosti parkovacich stani tak, Zze se na
Sitku parkovaciho stani vytvori vysazena plocha, ktera zkrati délku prfechodu a zlepsi
rozhledové pomeéry pro chodce a fidi¢e. Zaroven timto opatfenim zamezime parkovani

vozidel v misté prechodu.

DalSim dulezitym parametrem prechodu je jeho Sifka. Ta se odviji od toho, zda se
prechod nachazi v intravilanu i extravilanu. V extravilanu je nejmensi povolena Sitka 4,0 m
a u intravilanovych prechodt to jsou 3,0 m., ale doporucenou Sifkou je 5,0 m, ktera se uziva

u prechodi s vysSimi intenzitami chodcd.
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3 Kfizovatka Hraského — Cernoleska

3.1 Zakladni informace

Prvni Fedenou kfizovatkou je kfizovatka ulic Hraského a Cernoleskd nachazejici se
v blizkosti centra mésta. Ulici Hraského vede pritah silnice 11/110, do které Usti ulice
Cernoleska. Tyto komunikace napojuiji jizni a jihovychodni ¢asti mésta s centrem a vlakovym

a autobusovym nadrazim.
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Obrazek 12 — Situace kFizovatky a okoli, kfizovatka Hraského — Cernoleska je vyobrazena v

cerveném obdélniku, zdroj [22]

Obrézek 13 — Letecky snimek, kfizovatka Hraského — Cernoleskd, zdroj [22]
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Kfizovatka je stykového typu s prednosti vjizdé pro vozidla jedouci po ulici
Hraského a usmérnénim dopravnich proudd na vedlejsi komunikaci. V blizkosti kfizovatky

se nachdzi autobusova zastdvka ,,Pivovar Ferdinand”.

Hlavnim problémem této kizovatky je nedostateéné nakolmeni Cernoleské ulice
(pouze pomoci VDZ) a pfilis odsazeny prechod pro chodce pfi odboceni vpravo z ulice
Hraského. Pfi rozhovoru s mistnimi obyvateli bylo zjiSténo, Ze vozidla odbocujici z Hraského
ulice vpravo vjizd&ji do ulice Cernoleské vysokou rychlosti, co? potvrdil i dopravni prizkum.
Timto chovanim mohou ohrozit bezpecnost chodcd na prechodu pro chodce, ktery byva,
prevainé v rannich a odpolednich hodindch (v situaci bez vlddnich omezeni zplisobenych
pandemii COVID-19), vyuZivan predevsim mladezi, ktera vystupuje na autobusové zastavce

a ddle sméfuje do ulice Cernoleska, kde se nachazi stiedni $kola.
3.2 Stavajici dopravni feseni

Soucasny stav kfizovatky byl pfimo na misté zjiStén dopravnim prlzkumem, pfi
némz byly zaznamendavany intenzity motorovych i nemotorovych vozidel a chodcl

v prostoru kfiZzovatky (viz. 3.3 Dopravni prizkum).

Obrazek 14 — Pohled do ktiZzovatky z ulice Hraského, zdroj [10]
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Hlavni komunikaci na kfiZovatce je ulice Hraského, ktera vede z jihovychodu na
severozapad a slouZi prevaziné k tranzitni dopravé. V PMK se na obou stranach nachazi
chodnik na zvysené betonové obrubé s asfaltovym krytem. Pfimo u kfiZovatky na jeji pravé
strané ve smeéru jizdy z jihovychodu jsou v prostoru kfizovatky kolma parkovaci stani na
jejich konci je vyjezd ze sidlisté, na kterém jsou v soucasné dobé nedostateéné rozhledové
poméry. Ty jsou omezeny zidkou oddélujici chodnik od kontejneri na komunalni odpad. Ve
stejné vzdalenosti od bodu kfizeni na protéjsi strané komunikace nachazi autobusova

zastavka.

Vedlejsi ulice Cernoleskd smétuje ke kfizovatce z jihu. Tato ulice slouZi hlavné pro
tranzitni dopravu, jelikoZ privadi dopravu ze silnice 1/3 od nové vybudované turbo-okruzni
kfizovatky ,,U Topolu.” Na prvnich 60 m od kfiZzovatky ulici lemuje oboustranny chodnik,
dale pokracduje pouze na vychodni strané. Kryt zdpadniho chodniku je z betonové zamkové
dlazby a kryt levého je asfaltovy. U levého chodniku se nachazi podélné parkovaci stani Sirky
2,5 m. Ve vzdélenosti 20 metll od bodu kfiZzeni se nachazi prechod pro chodce. Je fesen jako
bezbariérovy, tedy se snizenou obrubou a materidlem varovného a signalniho pasu s
rozdilnou barvou a povrchem, neZ je u zdmkové dlazby v usecich mimo prechod (viz

obrazek 15).

Obrazek 15 — Pohled na pfechod pro chodce a do ulice Cernoleska, zdroj [10]
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Kryt vozovky v prostoru kfizovatky je asfaltovy v dobrém stavu s nékolika podélnymi
hrboly délky 0,5 - 1,5 metru v jihovychodni ¢asti kfizovatky, které pravdépodobné vznikly
sedanim zdsypu po vykopovych pracich. Dalsi poruchou vozovky jsou vyjeté koleje v misté

pravého odboéeni z ulice Cernoleska.

Obrazek 16 — Pohled do kfizovatky z ulice Cernoleska, zdroj [10]

3.3 Dopravni prizkum

Dopravni prlzkum byl uskute¢nén v Gtery 9.3.2021 a mél 2 faze — ranni (7,00 - 9,00)
a odpoledni (15,00 - 17,00). Teplota se v pribéhu ranniho méreni pohybovala od -6 do -2°C

av prabéhu odpoledniho mezi +4 a +6°C. Po cely den bylo oblac¢no a stav vozovky byl dobry.

Vozidla

V dobé dopravniho prizkumu projelo kfizovatkou dohromady 2030 vozidel. Ve
Spickové hodiné (15,00 - 16,00) projelo kfizovatkou celkem 600 vozidel, coz je 10 za minutu.
Z prlzkumu bylo zjisténo, Ze v rannich hodinach je nejfrekventované;jsi smér z Hraského JV

do Hraského SZ, tedy do centra mésta, a v odpolednich hodinach smér opacny.

V prabéhu méreni nedoslo k Zadné dopravni nehodé a jedinym vaznym dopravnim

konfliktem bylo omezeni vozidla jedouciho po hlavni komunikaci ze sméru Hraského JV
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vjizdé&jicim vozidlem z Cernoleské ulice, pfi ném? bylo vozidlo jedouci po hlavni komunikaci

nuceno snizit rychlost, aby nedoslo ke stfetu, avsak tato udalost byla pouze ojedinéla.

Obrazek 17 — Znazornéni smérd v mapé, zdroj [22]

Intenzity dopravy v 15 ti minutovych ¢asovych intervalech jsou uvedeny v Pfiloze 5.

Chodci

V prabéhu sledovani byly také zaznamenavany pocty a sméry pohybu chodct v okoli

kfizovatky.

Obrazek 18 — Znazornéni smérd v mapé, zdroj [22]

Tato ¢ast prazkumu byla ovlivnéna soucasnou epidemiologickou situaci a uzavienim
gkol, protoZe tato lokalita je ve sméru A, => C, hojné vyuZivana studenty ISST a SOS

nachézejici se v ulici Cernoleskd a #aky zékladnich $kol, miFicich do plaveckého bazénu.

V zavislosti na tomto faktu by se pravdépodobné Spi¢kovou hodinou stala hodina od 7,00 -
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8,00 namisto zjisténych 15,00 - 16,00, kdy okolim kfiZovatky proslo 222 chodc, jejichz
hlavni smér byl z Cernoleské ulice (C) do Hraského (A;). Chodci vtomto sméru vyuZivali
prechod pro chodce nebo prechdzeli v jeho tésné blizkosti. Ddle bylo zjisténo, Ze velké
mnozstvi chodcl prechazi ulici Hraského tésné za pravym odbocenim z vedlejsi komunikace

v misté, kde v soucasnosti pfechod pro chodce chybi (viz. obrazek 19).

. 2021 2 daizi] 12 8. 2010)

Obrazek 19 - Znazornéni mista a sméru, kde chodci nejcastéji prechazi mimo prechod pro chodce,

zdroj [22]

Namérené intenzity chodcl v ¢asovych intervalech jsou uvedeny v Pfiloze 5.
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3.4 Vyhodnoceni nehodovosti

" ——
» Mapycz Ortofoto  ZM

Obrazek 20 — Vyznaceni mist dopravnich nehod, zdroj [23]

Na této kfiZovatce se v obdobi 1.1.2006 aZ 31.1.2021 stalo celkem 14 dopravnich

nehod, z kterych se 11 obeslo bez zranéni a 3 se zranénim lehkym.

Nehody byly v 13 pfipadech zavinény fidicem motorového vozidla a v 1 pfipadé

chodcem.

V 9 pfipadech se jednalo o srazku s jedoucim nekolejovym vozidlem, v dalSich 3
pfipadech o srazku s chodcem, v 1 pfipadé o srazku svozidlem zaparkovanym nebo
odstavenym a v 1 pfipadé se jednalo o srazku s pevnou prekdzkou. Déleni nehod podle

hlavni pticiny je zndzornéno v tabulce 1.

Tabulka 1 — Statistika nehod podle hlavni pfi¢iny, Kfizovatka Hraského — Cernoleska, zdroj [23]

o
4

Hlavni pfi¢ina nehody PNZ
Proti pfikazu dopravni zna¢ky "DEJ PREDNOST"

Nespravné otaceni nebo couvani

Nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem

Ridi¢ se pIn& nevénoval fizeni vozidla

P¥i zafazovani do proudu jedoucich vozidel ze stanice, mista zastaveni nebo stani
Chodci na vyznaéeném prechodu

Nezavinéna Fidicem

Nezvladnuti fizeni vozidla

Nepfizpusobeni rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, blato, mokry povrch apod.)

_m=malalal=aINNIN S
O|O|=|=|O|=~|O|O|O

Pozn.: PN - pocet nehod
PNZ - pocet nehod se zranénim

PFi vSech dopravnich nehodach byl stav komunikace dobry, bez zdvad.
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3.5 Navrh reseni

Pro tuto kfizovatku byly na zdkladé dopravniho prizkumu a vyhodnoceni
nehodovosti vypracovany 2 varianty reseni. Z dopravniho pridzkumu bylo zjisténo, Ze velké
mnozstvi chodcl prechdzi ulici Hraského v mistech, kde se prechod pro chodce
v soucCasnosti nenachdazi a byl potvrzen fakt, Ze vozidla sjizdéjici z hlavni na vedlejsi
komunikaci mohou jet vyssi rychlosti a tim i ohrozit chodce na blizkém pFfechodu.
Smérodatnym vozidlem pro tuto kfiZzovatku je jizdni souprava (tahac s ndvésem). Dlvody
pro zvoleni tohoto typu vozidla bylo jejich zaznamenani v pribéhu prizkumu a
v neposledni radé také skutecnost, Ze se v blizkosti kfiZovatky nachazi pivovar, ke kterému
jsou pomoci téchto vozidel v letnich mésicich pfes feSenou kfizovatku privazeny potrebné

suroviny.
Varianta I. - Stykova kfiZovatka

Situace varianty |. — viz. pfiloha 1.1 Situace — Varianta 1.

Tato varianta zachovava soucasny stykovy typ kfizovatky a organizaci hlavni a
vedlejsi komunikace. Pro dosaZeni poZzadovanych rozhledovych pomér( pro vozidla bylo
nutné snizit na hlavni komunikaci rychlost ze souc¢asnych 50 km/h na 30 km/h. Ke stejnému
snizeni rychlost doslo také v Useku pred presunutym prechodem pro chodce. Dalsi Upravou
je provedeni vysazené plochy narozi na jihozapadnim rohu krizovatky. Cilem této Upravy je
zmenseni plochy kfizovatky, a zaroven snizeni rychlosti vozidel odbocujicich vpravo. Na
vedlejsi komunikaci se navic vytvoti délici ostrivek, ktery od sebe oddéli vjezd a vyjezd a
vyrazné zmensi kolizni plochy a zlepsi srozumitelnost kfiZzovatky. Ostrivek je navrien
s krytem z kamenné dlazby, jenz bude oproti povrchu vozovky nadvySen o 20 mm. Tato
varianta zachovava parkovaci stani u ktizovatky, ale pro zvySeni bezpecnosti se zméni jejich
typ z kolmych na Sikma pod uUhlem 75°. Tato Uprava zamezi vozidlim jedoucim v
protismérném pruhu odbocit do parkovaciho stani a tim se snizi riziku jejich stfetu

s protijedoucim vozidlem.

Dale dojde ve vybranych usecich k rekonstrukci chodnikl, kdy bude soucasny

asfaltovy kryt nahrazen krytem z betonové zamkové dlazby tloustky 60 mm a chodnik
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vedouci z Hraského (SZ) do ulice Cernoleska bude roziifen ze sou¢asnych 1,2 m na 2,0 m.
Pro dosazeni pozadovanych rozhledovych pomérl u vyjezdu ze sidlisté dojde k pfemisténi

nadob na komunalni odpad, které v soucasné dobé brani rozhledlim na hlavni komunikaci.

Pro zvyseni bezpecnosti chodcli dojde k vytvoreni nového prechodu pro chodce u
jihovychodniho vyjezdu ze kfizovatky, ktery bude délky 7,0 m a Sifky 4,0 m. U stavajiciho
prechodu v Cernoleské ulici dojde k jeho posunuti déle od kfizovatky a vytvoFeni vysazené
plochy vychodniho chodniku, ¢imzZ bude zajisténo jeho zkraceni ze souc¢asnych 8,5 m na 6,5

m a zaroven zajisténi lepsich rozhledovych poméru.

V prostoru kfiZzovatky dojde k obnové vodorovného dopravniho znaceni (dale jen
VDZ) V2b 1,5/1,5/0, k prodlouZeni VDZ u zastavky autobusd a osazeni novych svislych
dopravnich znaceni (dale jen SDZ) lJ4c a lJ4a vyznadlujici prostor zastavky. Také se pro
snizeni rychlosti vSechny vjezdy ke kfizovatce osadi SDZ B20a a dale dojde k oznaceni vsech

prechodl pomoci IP6 a parkovisté IP11b.

Odvodnéni se predpoklada do soucasnych uli¢nich vpusti spolu s nové vytvorenymi

vpustmi po obou stranach pred pfechody pro chodce.

Obrazek 21 - Novy stav — Varianta I., kfizovatka Hraského — Cernoleska
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Varianta Il — Okruzni krfizovatka

Situace varianty Il. — viz. ptiloha 1.4 Situace — Varianta 2.

V této varianté dojde ke zméné typu kfiZzovatky ze stykové na jednopruhovou
okruzni krizovatku s vnéjSim primérem D = 26 m, Sifce okruzniho pdsu acp = 6,6 m, Sifce
prstence ap =1,8 ma priiméru stfedového ostrova Ds, = 9,0 m. Stfedovy prstenec je navrzen
s krytem z kamenné dlazby. Na vnéjsSim okraji bude lemovan obrubnikem s nadvySenym

oproti okruznimu pasu o 30 mm

Sitky vétvi vjezd( a vyjezdd z kruhové kiizovatky byly navrieny s ohledem na vle¢né
krivky smérodatného vozidla a jednotlivé sméry vétvi jsou od sebe oddéleny délicimi
ostrivky z pojizditelné dlazby. Z divodu stisnénych prostorovych podminek bylo pro
vytvoreni této varianty nutno zrusit kolma parkovaci stani, coz ale nebude mistni obyvatele

omezovat, jelikoz se v blizkém sidlisti nachazi pro parkovani vozidel dostatek mist.

Stejné jako v prvni varianté bude vytvoren u jihovychodniho vyjezdu prechod pro
chodce, ktery bude umistén do stejného mista jako pfechod z varianty I. a bude mit také
stejné parametry, tedy délku 7,5 m a $itku 4,0m. | pfechod v ulici Cernoleskd bude presunut

do mista, kde je navrhnut ve varianté I.

Dalsim spole¢nymi Upravami v obou variantach fesSeni jsou posun prostoru pro
komunalni odpad u vyjezdu ze sidlisté tak, aby nevadil rozhledovym pomérim vozidel,
ktera ze sidlisté sméruji na hlavni komunikaci. Dale obnova VDZ a osazeni SDZ u autobusové
zastavky, osazeni SDZ IP6 u prechodld a u vSech prijezdl ke kfizovatce B20a, sniZujici
maximalni povolenou rychlost na 30 km/h. Novymi SDZ v prostoru kfiZovatky bude u vsech
vjezd( do kriZzovatky kombinace P4 ,Dej prednost v jizdé!“ a C1, upozornujici fidice na

okruzni krizovatku.
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Obrézek 22 - Novy stav — Varianta Il., kfizovatka Hraského — Cernoleska

3.6 Kapacitni posouzeni krizovatky

Obé varianty rfeSeni prosli posouzenim na zatizeni dopravou ve vyhledovém roce
2045 pomoci program( KAPNEKR (varianta I.) a KAPOKR (varianta Il.) s nasledujicimi

vysledky.

Varianta |. — Stykova kfiZovatka

Z kapacitniho posouzeni bylo zjisténo, Ze navriena varianta I. je z hlediska kapacity
pro vyhledové intenzity vyhovujici. Zjisténa UKD byla na hlavni i vedlejsi komunikaci
oznacena Urovni A, tedy jako velmi dobra. Pfi prlijezdu kfiZovatkou je nuceno zastavit 25 %

vozidel s celkova dobou zdrZzeni 0,5 h a primérnou doba zdrZeni 2,5 s/voz.

NejhliFe vychazely zdrieni na vydsténi vedlejsi komunikace ulice Cernoleska, na niz
je pfi Spickovych intenzitach stfedni doba zdrzeni 5 s. Délka fonty, ktera je prekrocena

pouze v 5 % doby trvani Spickové hodiny, vychazi na 6 m.

Kapacitni posouzeni jednotlivych vjezdl vyslo u vSech vjezd( s vyraznou rezervou,
kterd se pohybovala v rozmezi 75 - 85 %
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Varianta Il. — Okruzni kfiZzovatka

Tato varianta byla posouzena na stejné intenzity, které byly zadany do vypoctu
kapacity prvni varianty. Také vtomto pfipadé vyslo posouzeni UKD na urovni A, velmi
dobra. U této varianty bylo vypocteno, Ze pfi prljezdu musi 47 % fidich zastavit a jejich

celkovou dobou zdrZeni je 0,89 h, primérné 4,5 s/voz.

V této varianté vysel nejhire stejné jako ve varianté |. — Stykova kfiZovatka vjezd
z ulice Cernoleska, pro ktery byla programem vypoétena stfedni doba zdrZeni 5 s a délka

fronty 6 m.

Kapacity jednotlivych vjezdl zde vysly stejné jako u prvni varianty s rezervou, ktera

&inila 74 - 79 %.
Shrnuti kapacitniho posouzeni

Pti porovnani vysledk( posouzeni variant lze usoudit, Ze ve varianté |. — Stykova
kfizovatka je provoz plynulejsi, jelikoZ je zde pfi prijezdu nuceno zastavit o 22 % méné
fidi¢l nez ve varianté Il., coz se také odrazi na nizsi dobé celkového zdrzeni a primérném

zdrzeni na vozidlo. U obou variant vysla vyrazna rezerva kapacit na jednotlivych vjezdech.

Tabulky intenzit a protokoly z program jsou priloZzeny v Priloze 5.
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VeV

4 Krizovatka Ke Stadionu —Jana Nohy

4.1 Zakladni informace
Dalsi reSenou krizovatkou je kfizovatka ulic Ke Stadionu a Jana Nohy. Touto

kfizovatkou prochazi pratah mistni komunikace 11/110, ktery do kfiZzovatky sméfuje ze

severni ¢asti ulice Ke Stadionu a dal pokracuje do ulice Jana Nohy.
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Obrazek 23 — Situace kfiZzovatky a okoli, kfiZzovatka Ke Stadionu — Jana Nohy je vyobrazena v

cerveném obdélniku, zdroj [22]

Obrazek 24 — Letecky snimek, kfizovatka Ke Stadionu — Jana Nohy, zdroj [22]

Jedna se o krizovatku stykovou s usmérnénim dopravnich proudd na vedlejsi

komunikaci, které neni pro vSechny fidice plné srozumitelné, coz bylo potvrzeno i pfi
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dopravnim prazkumu (viz. 4.3). Hlavnim problémem kfiZovatky je ale prechod pro chodce
spojujici chodniky v ulici Ke Stadionu. | kdyZ je ¢astecné rozdélen (viz obrazek 25), tak
v misté rozdéleni nevytvari pro chodce dostatecné bezpecny prostor. Z tohoto dlivodu se

neda jako déleny na 2 Casti, takZze jeho celkova délka je 26 m.

5 minut chizi od kfizovatky se nachdzi hlavni vchod do parku u zamku Konopisté, ke
kterému vétsSina chodcl prichazi pravé pres nami resenou kfiZzovatku. Hlavné z tohoto

dlvodu byla pfi feSeni navrhu Uprav brana zvysena pozornost na bezpecnost chodcu.
4.2 Stavajici dopravni reseni

| na této krizovatce byl jeji stav zaznamenan dopravnim prlizkumem, pfi kterém byly

zjistény intenzity vozidel a chodcll v prostoru kfizovatky (viz. 4.3 Dopravni prizkum).

Obrazek 25 — Pohled do ktiZzovatky z jizni ¢3asti ulice Ke Stadionu, zdroj [10]
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Obrazek 26 — Pohled do ktiZovatky ze severni ¢asti ulice Ke Stadionu, zdroj [10]

Hlavni komunikaci je ulice Ke Stadionu, ktera sméfuje z jihu od mistni komunikace
I/3 a na svém druhém konci vyustuje do ulice Konopistska. SlouZi prevainé k tranzitni
dopravé a obsluze okolnich rodinnych doma. Vychodni strana této ulice je lemovana
travnatym pasem, za nimz se nachdzi chodnik s asfaltovym krytem. Spojeni mezi severni a
jizni ¢asti ulice Ke Stadionu je mozné pomoci prechodu pro chodce, ktery je v ose dlouhy
26 m, coz je hodnota, kterd prevysuje maximalni povolenou délku pfechodu dle [12]. Sice
se na ném nachazi ostrivek, ten ale nevytvarti chodcim dostate¢né bezpecné misto pro
prekonani komunikace, protoze neni lemovan zvySenou obrubou a jedinym prostorem, kde
chodci mohou vyckat az projedou vozidla po komunikaci, je prostor u sloupu méstského

rozhlasu, kolem kterého je maly travnaty prostor. Ten ale zmensuje Sifi prechodu v tomto

misté na polovinu z 4,0 m na pouhé 2,0 m (viz obrazek 27).
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Obrazek 27 — Pohled na prechod pro chodce, zdroj [10]

Na obou koncich pfechodu je v napojeni na chodniky sniZena obruba. Jizni konec je
vytvoren s varovnym pasem v celé délce snizeni. Na severnim konci neni varovny pas v celé
Sifce prechodu a dalSim problémem, coZz maji oba konce spolecné, je smér signalniho pasu,
ktery nesméruje ve sméru osy prechodu ale do stfedu kfizovatky, coz by se skute¢nosti, ze

se na prechodu nenachazi vodici pas prechodu, mohlo mit pro nevidomé fatalni nasledky.

Na druhé strané ulice Ke Stadionu je prostor proménné Sifky s nezpevnénym
povrchem, v némZ se nachazi nékolik vjezdl krodinnym dom(m, které maji povrch

z betonové zamkové dlazby.

Vedlejsi komunikaci je ulice Jana Nohy, ktera od kfizovatky sméruje dal na
jihovychod k primyslové ¢asti mésta. V jeji levé casti pfi pohledu od kfizovatky se nachazi
chodnik na zvySené obrubé a na pravé strané zacind za koncem vétve odboceni z jizni ¢asti

ulice Ke Stadionu prikop o hloubce 50 cm.
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Asfaltovy kryt vozovky je celkové v dobrém stavu, ale v misté pravého odboceni
z vedlejsi komunikace je u obruby znatelny vytluk a na hlavni komunikaci jsou mozaikové

trhliny (viz obrazek 27).

Obrazek 28 — Pohled do kfiZzovatky z ulice Jana Nohy, zdroj [10]

4.3 Dopravni prazkum

Ve stfedu 10.3.2021 byl na této kfizovatce proveden dopravni prizkum ve dvou
fazich—ranni (7,00 - 9,00) a odpoledni (15,00 - 17,00). Teplota se v pribéhu ranniho méreni
pohybovala od -2 do 0 °Cav pribéhu odpoledniho mezi +3 a +5°C. Po cely den bylo obla¢no

a stav vozovky byl dobry.
Vozidla

V prabéhu obou ¢asti méreni projelo kfizovatkou dohromady 1955 vozidel. Ve
Spickové hodiné (15,00 - 16,00) projelo kfizovatkou celkem 575 vozidel. Nejvice uzivanym
smérem byl vyjezd z ulice Jana Nohy — Ke Stadionu S. V nejvytizenégjsich chvilich se v tomto
sméru vytvorila fronta Citajici 3 az 5 vozidel, ale k jejimu rozjeti dochazelo hned po jejim

vzniku, a proto nedochazelo k zasadnimu zdrzZeni ridica.

Vsechny namérené intenzity jsou uvedeny v Pfiloze 5.
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Obrazek 29 — Znazornéni smérd v mapé, zdroj [22]

V prabéhu dopravniho prizkumu nedoslo k zadné dopravni nehodé. Jedinym
vaznym konfliktem bylo nedodrZeni povinnosti, dat prednost v jizdé vozidlem pfijizdéjicim
z ulice Jana Nohy, které omezilo vozidlo jedouci po ulici Ke Stadionu. Dalsim z konfliktd,
ktery opakovalo vice fidicQ, je zpUsoben nizkou srozumitelnosti kfizovatky. Néktefi z fidicU
smérujicich ze severni ¢asti ulice Ke Stadionu nesprdvné odbocuji do ulice Jana Nohy azZ za
ostrivkem. V obrazku 30 je zelenou barvou vyznaceno spravné odboceni ze severni ¢asti

hlavni komunikace do vedlejsi a cervenou odboceni nespravné

Obrazek 30 - Znazornéni nespravného odboceni, zdroj [22]
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Chodci

V pribéhu prizkumu byly také zaznamenavany pocty a sméry pohybu chodcl

v okoli kfizovatky.

Z prlizkumu bylo zjisténo, Ze nejvice chodcll projde oblasti kfizovatky ve sméru z A
do B v ¢ase 16,00 - 17,00. V tomto case proslo oblasti kiizovatky celkem 38 chodcu, z nichz
28 na své cesté preslo pres prechod pro chodce. Tato hodnota ale byvd o svatcich a
vikendech, hlavné v jarnich a letnich mésicich mnohondsobné vétsi, jelikoz pres tuto
kfizovatku vede nejcastéjsi trasa turisti, sméfujicich k hlavnimu vchodu do zdmeckého

parku a dale k zdmku Konopisté (viz. obrazek 32)

s, rn 7S ) RGN

Obrazek 31 — Znazornéni smérd v mapé, zdroj [22]
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Obrazek 32 — Znazornéni trasy turistl k zameckému parku, zdroj [22]

Vsechny namérené intenzity chodcu jsou pfiloZeny, stejné jako intenzity dopravy,

v Pfiloze 5.
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4.4 Vyhodnoceni nehodovosti

‘ Mapycz Ortofoto 2ZM OSM  Mapa

Obrazek 33 — Vyznaceni mist dopravnich nehod, zdroj [23].

V obdobi od 1.1.2006 do 31.1.2021 se na této kfizovatce stalo celkem 6 dopravnich
nehod, z nichZ se 3 obesly bez zranéni, 2 s lehkymi a 1 se zranénim tézkym. Nehody byly ve
vSech evidovanych pripadech zavinény fidiem motorového vozidla, u kterého byl

v jednom pfipadé pozitivni test na alkohol.

Pfi déleni podle druhu nehody byly ve 2 pfipadech zastoupeny srazka s pevnou
prekdzkou, srdzka s chodcem a srdzka s jedoucim nekolejovym vozidlem. Pro zndzornéni

déleni nehod podle hlavni pficiny, byla vytvorena tabulka 2.

Stav komunikace byl pti vSech dopravnich nehoddch dobry, bez zavad.

s

Tabulka 2 — Statistika nehod podle hlavni prFiciny, KfiZzovatka Ke Stadionu — Jana Nohy, zdroj [23]

Hlavni pri¢ina nehody PN | PNZ
Chodci na vyzna¢eném prechodu
Jiny druh nespravnéiho zplsobu jizdy
Nepfizpusobeni rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, blato, mokry povrch apod.)
Nezvladnuti Fizeni vozidla
Nespravné otaceni nebo couvani

alalalalN
O|=|O|OC|W

Pozn.: PN - pocet nehod
PNZ - pocet nehod se zranénim
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4.5 Navrh reseni

Situace — viz. pfiloha 2.1 Situace

Navrzené feSeni zachovava stykovy typ kfizovatky s organizaci hlavni a vedlejsi
komunikace. Dlvod( pro zachovani soucasné organizace hlavni a vedlejsi komunikace i
pres to, Ze nejvice vozidel v soucasnosti nejezdi po hlavni komunikaci (viz. 4.3), bylo vice.
Prvnim z nich byly velmi omezené mistni podminky, které neumoznuji dostate¢né bocni
rozhledy pro vozidla odbocujici z ulice Jana Nohy do severni ¢asti ulice Ke Stadionu. DalSim
z dlivodu byl poZzadavek zachovani prechodu pro chodce propojujici vychodni chodnik ulice

Ke Stadionu.

Pro dosaZeni pozadovanych rozhledovych pomérl pro vozidla byla na hlavni
komunikaci snizena maximalni povolena rychlosti z 50 km/h na 30 km/h a na vyusténi
vedlejsi komunikace osazeno SDZ P4. Rozhledové pomeéry pro chodce jsou na vedlejsi

komunikaci pro souc¢asnou povolenou rychlost 50 km/h dostatecné.

NejdulezZitéjsi stavebni Upravou je posun a rozdéleni pfechodu pro chodce pomoci
déliciho ostrivku na 2 ¢asti o délkach 7,0 a 8,6 m, které jiz jsou v povolenych mezich
stanovenych v [12]. Z dlivodu moZnosti kumulace chodcd sméfujicich do zameckého parku,

byl pfechod navrhnut v Sifce 5,0 m.

Dale dojde ke zvySeni srozumitelnosti dopravy pomoci osazeni SDZ C4a a tim bude

zamezeno situacim, kdy vozidlo sjizdi z hlavni komunikace nespravnym zplGsobem.

Dalsi stavebni Upravou je zména tvaru severniho narozi ktizovatky, které bylo

upraveno na zakladé vle¢nych kfivek smérodatného vozidla, kterym byla pro tuto

vvvvv

prikopu a vytvoreni novych uli¢nich vpusti, kazdé na jedné strané komunikace.

V prostoru kfizovatky dojde kvytvoreni nového VDZ V2b 1,5/1,5/0,25 V2b
3,0/1,5/0,125 a V1a 0,125.
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Obrazek 34 — Novy stav, kiizovatka Hraského — Cernoleska

4.6 Kapacitni posouzeni kfizovatky

Pro tuto kfizovatku byla vypoctena UKD na urovni A, tedy velmi dobra, jak pro
hlavni, tak pro vedlejsi komunikaci. Pfi prljezdu je zde nuceno zastavil celkem 37 % vozidel,

jejichZ celkova doba zdrzeni je 0,63 h, coz dava v prdméru 3,2 s/voz.

Vjezdem s nejhorsi dobou zdrZzeni a délkou fronty, kterd je prekrocena pouze v5 %
Spickové hodiny, byl vjezd z vedlejsi komunikace Jana Nohy, na némz byla stanovena
stfedni doba zdrZeni 5 s a délka fronty 7 m. Kapacitné vSechny vjezdy do kfiZzovatky vyhovi

s rezervou v rozmezi 70 - 90 %.

Tabulky intenzit a protokoly z program( jsou pfiloZeny v Pfiloze 5.
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5 Kfizovatka 11/110-11/112

5.1 Zakladni informace o krizovatce

Treti vybranou kriZzovatkou je kfizovatka pratahd silnic 11/110 a 11/112. Pratah silnice
11/112 prichazi ke kfizovatce ze zapadu z ulice Cechova a dale pokracuje smérem na jih.
Silnice 11/110 sméfuje ke kfizovatce ze severu a dale pokracuje také na jih a vytvari tak

s komunikaci 11/112 peazni Usek az k dalsi kfiZzovatce.
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Obrazek 35 — Situace kFiZovatky a okoli, kfizovatka 11/110 — 11/112 je zvyraznéna v Cerveném

obdélniku, zdroj [22]

Obrazek 36 — Letecky snimek, kfiZovatka 11/110 — 11/112, zdroj [22]
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Jak je vidét na obrazcich 35 a 36, kfizovatka se nachdzi ve smérovém oblouku a je

na ni zfizeno usmérnéni dopravnich prouda.

Tato kfiZzovatka neni vsoucCasné dobé problematickda zhlediska kapacity ani
nehodovosti (viz. podkapitola 5.4). Byla vybrana zddvodu planované realizace
severovychodniho ochvatu mésta, ktery bude mit za dlsledek vyrazné snizeni vozidel
pfijizdé&jicich ze zapadu po hlavni komunikaci z ulice Cechova a nar(st intenzit vozidel, ktera

vvvvv

zaruc€ené negativné ovlivnila plynulost a bezpecnost dopravy.

V blizkosti kfiZzovatky se také planuje nova zdstavba oblasti Kavcin, na které by méli

vyrust rodinné domy. Z tohoto dlivodu se predpoklada zvyseni poctu chodct.
5.2 Stavajici dopravni feseni

Soucasti dopravniho prizkumu bylo i na této kriZovatce zjisténi intenzit a smér(

vozidel a zdokumentovani jejiho technického stavu

Obrazek 37 - Severni pohled na kfiZzovatku, zdroj [10]
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Hlavni komunikaci je prGtah silnice 11/112, sméfujici ze zdpadu z ulice Cechova na
jih. Slouzi pro tranzitni dopravu, jelikoZ prevadi pres severovychodni ¢ast BeneSova vozidla
smérujici ze silnice 11/110 a 11/112 na silnici I/3. Pro vozidla odbocujici doleva na vedlejsi

komunikaci je v prostoru kfiZovatky vytvoren odbocovaci pruh.

Pro pohyb chodcl v oblasti kfizovatky se na jeji jizni strané za travnatym pasem
nalézd chodnik, na jehoZ konci, u jizni ¢asti kfizovatky, byl dfive pfechod pro chodce (viz.
obrazek 38), ktery byl v roce 2020 zruSen. DUleZitost tohoto chodniku po vystavbé novych
rodinnych domu v lokalité Kavéin vyrazné vzroste, proto byla pfi tvorbé navrhu reseni

vénovana zvySena pozornost na bezpecnost chodcl pravé v prostoru byvalého prechodu.

Obrazek 38 - Pohled na konec chodniku, zdroj [10]

Vedlejsi komunikace 11/110 smétuje ke kfiZzovatce ze severu od obce Bedr¢ a stejné
jako silnice 11/112 slouzi hlavné k tranzitni dopravé. V misté jejiho vyusténi je vytvoreno
usmérnéni dopravy pomoci dvou zatravnénych délicich ostravk( na zvySené obrubé a

dopravnich stin( (viz. obrazek 37).

Asfaltovy kryt vozovky je celkové v dobrém stavu. Jedinymi defekty je nékolik
uzkych podélnych a pficnych trhlin u vyusténi vedlejsi komunikace a u pravého odboceni
z hlavni komunikace ¢astecna ztrata mikrotextury krytu vozovky.
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Odvodnéni kfizovatky probihd pomoci klopeni ve smérovém oblouku do pfikopu a

v Usecich se stfechovitym priénym sklonem volné na terén.

Obrazek 39 - Jizni pohled do ktiZzovatky, zdroj [10]

5.3 Dopravni prazkum

Dopravni prlizkum se uskutecnil ve stfedu 28.4.2021 ve dvou fazich, ranni 7,00 -
9,00 a odpoledni 15,00 - 17,00. V pribéhu ranniho méfeni se teplota pohybovala v rozmezi
od4do9 °Cav priabéhu odpoledniho méreni bylo konstantné 18°C, se slune¢nym pocasim.

Stav vozovky byl v obou fazich prizkumu dobry.
Vozidla

Béhem obou casti prizkumu projelo kfizovatkou celkem 3766 vozidel a ve Spickové
hodiné, ktera trvala mezi 15,00 - 16,00 hodinou, bylo v kfiZovatce zaznamenano
dohromady 1093 vozidel. Nejvice vyuzivanym smérem byl smér ze silnice 11/112 (Cechova)

do 11/110 + 11/112.

VSechny namérené intenzity jsou uvedeny v Pfiloze 5.

59



/110417112

~Z Wi

Obrazek 40 — Znazornéni smérd v mapé, zdroj [22]

Béhem prizkumu nedosSlo k Zadné dopravni nehodé. Jedinym zaznamenanym
vaznym konfliktem byla agresivni chovani fidice osobniho automobilu vudi fidici jizdni
soupravy, pfi némz byla jizdni souprava jedouci ze sméru 11/110+11/112 do 11/112 (Cechova)
v prostoru kfizovatky predjizdéna osobnim automobilem a nasledné i vybridovana. Diky
dobrym rozhledovym podminkdm zde nedochazelo k omezovani vozidel jedoucimi po
hlavni komunikaci vozidly sjizdéjicimi a fronty, které se chvilemi tvofily na vyjezdu z 11/110
ve sméru na I1/112 (Cechova) se vidy pozvolna rozjizdéli a nedochdzelo tak k zasadnimu

zdrzeni fidicq.

Chodci

PFi méreni zapisované i pocty chodcl, ktefi prosli po chodniku ve sméru k byvalému
prechodu. Celkem v pribéhu prizkumu proslo 17 chodcd, pficemz ve $pickové hodiné mezi
16,00 - 17,00 tudy proslo 11 chodcll. Vétsina z nich smérovala za rekreaci do lokality Kavcin

a nasledné se po sledovaném chodniku vracela zpét do mésta.

Vsechny namérené intenzity chodcl jsou pfiloZzeny, stejné jako intenzity dopravy,

v Pfiloze 5.
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5.4 Vyhodnoceni nehodovosti

" - = s
l Mapycz  Ortofoto  ZM b

dopravniho vyzkumu, v. V. |

Obrazek 41 — Vyznaceni mist dopravnich nehod, zdroj [23].

V oblasti reSené krizovatky se od 1.1.2006 do 31.1.2021 stalo celkem 7 dopravnich

nehod, z nichZ se 5 obeslo bez zranéni a 2 pouze se zranénimi lehkymi.

VSechny zaznamenané nehody byly zavinény fidicem motorového vozidla a také se
u vSech pfipadu jednalo o druh srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem. Komunikace byla
pfi vSech dopravnich nehodach v dobrém stavu a bez zdvad. V tabulce 3 jsou nehody

rozdéleny dle jejich hlavni pficiny.

Tabulka 3 — Statistika nehod podle hlavni pfi¢iny, Kfizovatka 11/110 — 11/112, zdroj [23]
Hlavni pri¢ina nehody PN | PNZ
PFi odbocovani vlievo 3 1
NedodrZeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem 3 2
Proti prikazu dopravni znagky "DEJ PREDNOST" 1 0
Pozn.: PN - pocet nehod
PNZ - pocet nehod se zranénim
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5.5 Navrh reseni

Situace — viz. pfiloha 3.1 Situace

PFi navrhu Fedeni kfizovatky byl zohlednén pozadavek odboru investic Mé&U
Benesov, ktery pozadoval zménu typu kfizovatky ze soucasné vidlicové na jednopruhovou

okruzni krizovatku z davod, které jsou popsany v 5.1.

Zakladni parametry této nové okruzni kfiZovatky jsou vnéjsi priimér D = 30 m, Sitka
okruzniho pasu acp = 6,0 m, Sifce prstence ap = 1,8 m a priméru stredového ostrova Dso =
14,4 m. Stfedovy prstenec bude nadvySen o 30 mm oproti povrchu okruzniho pasu
s vnéjsim okrajem z betonové obruby a s krytem z kamenné dlazby. V pfiloze 3.3 bylo
prokdzano, Ze je mozné do stredni Casti stfedového ostrova o prliméru 7,97 m umistit
prvky, které by zabranovali prihledu kfiZovatkou a zaroven nesniZovaly rozhledy nutné pro

zastaveni vozidel jedoucich po okruznim pasu.

Sitky vétvi vjezdG a vyjezdd byly navrieny s ohledem na vle¢né k¥ivky smérodatného
vozidla, jimZ pro tuto kfizovatku byla jizdni souprava. Jednotlivé sméry vétvi jsou od sebe
oddéleny délicimi ostrlvky, které budou feSeny na zvysené obrubé a zatravnény. U jizniho
vyjezdu z ktizovatky budou protismérné jizdni pruhy oddéleny strednim délicim pruhem
Sifrky 2,5 m na jehoz konci je navrzen pfechod pro chodce. Délky jednotlivych ¢asti prechodu
jsou 4,5 a 4,15 m s $itkou ostravku 2,3 m. Sitka prechodu je navriena 4,0 m, jeliko? se
uvazuje, Ze tento pfechodu bude jediny, ktery umoZni obyvatelim z novostaveb pfistup

z tohoto sméru do BenesSova.

Dalsim spoleénymi Upravami v obou variantdch feseni jsou posun prostoru pro
komunalni odpad u vyjezdu ze sidlisté tak, aby nevadil rozhledovym pomérim vozidel,
ktera ze sidlisté sméruji na hlavni komunikaci. Dale obnova VDZ a osazeni SDZ u autobusové
zastavky, osazeni SDZ IP6 u prechodd a u vSech pfrijezdl ke kfizovatce B20a, snizujici
maximalni povolenou rychlost na 30 km/h. Novymi SDZ v prostoru kfiZovatky bude u vsech
vjezdl do kfizovatky kombinace P4 ,Dej prednost v jizdé!“ a C1, upozorfujici fidice na

okruzni krizovatku.
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Dale bude pfemisténo preménéno SDZ 1S3b, IS3c a IS1c tak, aby odpovidalo nové

vzniklé situaci.

Také byly upraveny narozi na odbocenich do ulic Prazského postani a Pod Hibitovem
podle vle¢nych kfivek smérodatného vozidla, kterym bylo pro tyto sméry vozidlo na svoz

komundlniho odpadu se 3 napravami (viz. pfiloha 3.6).

:. By — \ |
Obrazek 42 - Novy stav — kfizovatka 11/110 — 11/112

5.6 Kapacitni posouzeni krizovatky

Zjisténa UKD pro tuto kfizovatku je trovni A, tedy velmi dobra. KvGli zméné typu
kfiZovatky na okruZni je nuceno zastavit 62 % vozidel s primérnou dobou zdrZeni 8,4 s/voz

a celkovym zdrzenim vSech vozidel 3,05 h.
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Vjezdem s nejhorsi dobou zdrzeni je zapadni vjezd prutahu silnice 11/112 z ulice
Cechova, v némz vysla stiedni doba zdrzeni 10 s a délka fronty, jen? je pfekrodena pouze
v 5 % Casu na 26 m. O metr delsi byla vypoctena délka fronty na vjezdu ze sméru 11/110 +

1/112.

Kapacitni posouzeni vsech vjezd(l vyslo s rezervou 39 % pro vjezd 11/112, 41 % pro

vjezd I1/110 + 11/112 a 74 % pro severni vjezd silnice 11/110.

Tabulky intenzit a protokoly z program( jsou pfiloZeny v Pfiloze 5.
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6 Krizovatka Hodéjovskeho — Sukova

6.1 Zakladni informace o krizovatce

’

Posledni tesenou kfiZzovatkou je kiizeni ulic Hodéjovského a Sukova. V této
kfizovatce se ulice Hodéjovského rozvétvuje na jihozapadni a jizni vétev (vice v

podkapitole 6.2).

Tato kfiZzovatka byla vybrana z divodu nevyhovujiciho nizkého nakolmeni vedlejsi

vive

.

sjizdéni vozidel z hlavni komunikace vyssi rychlosti a tim i zvySeni rizika stfetu s chodci na

blizkém pfechodu a Spatnou srozumitelnosti hlavni a vedlejsi komunikace.
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Obrazek 43 — Situace kfiZovatky a okoli, kfizovatka Hodéjovského — Sukova je zvyraznéna v

cerveném obdélniku, zdroj [22]
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Obrazek 44 — Letecky snimek, kriZzovatka Hodéjovského — Sukova, zdroj [22]
6.2 Stavajici dopravni reseni

Jedna se o sloZité resenou kfizovatku s usmérnénim dopravnich proudl na vedlejsi
komunikace pomoci déliciho ostrlvku. Na ostrlivku se nachazi dopravni zrcadlo, které
zlepSuje rozhledové poméry pro vozidla vyjizdéjici z ulice Sukova. Jednim z problém{

kfizovatky je absence VDZ, které by vizudlné oddélilo hlavni komunikaci od vedlejsi.

Obrazek 45 — Znazornéni smérd v mapé, zdroj [22]
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Hlavni komunikace vede ulici Hodéjovského z jeji severni do jizni vétve. Tato
komunikace je jednou z nejdllezitéjSich sbérnych komunikaci pro tranzitni dopravu
v Benesové, jelikoZ po ni sméfuji vozidla ze silnice I/3 k silnici 11/110 a dal do centra mésta.
Na jeji vychodni strané se nachdzi chodnik na zvySené obrubé s asfaltovym krytem. Na
zapadni strané PMK se nachazi zatravnény pdas a v jeji jizni ¢asti chodnik s asfaltovym

krytem, ktery je s vychodnim chodnikem propojen pomoci pfechodu pro chodce za jiznim

vyjezdem z kfizovatky.

Obrazek 46 - Pohled do kfiZzovatky od severu, zdroj [10]
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Obrazek 47 - Pohled do kfiZzovatky z jizniho vyjezdu, zdroj [10]

Vedlejsi komunikace vedouci ze Sukovy ulice slouzi k obsluze rodinnych dom
v blizké ctvrti a z obou stran je lemovdna chodnikem s asfaltovym krytem na zvysené

obrubé, ktery na svém konci pred kfiZovatkou neni bezbariérové ukoncen.

Obrazek 48 - Pohled do kfiZzovatky ze Sukovy ulice, zdroj [10]
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Jihozapadni vétev Hodéjovského ulice sméruje na jih k OK, kde se styka s ulicemi
Konopistska a Ke Stadionu. Na obou stranach PMK se nachazi asfaltovy chodnik na zvysené

obrubé.

Obrazek 49 - Pohled do Kfizovatky ze sméru Hodéjovského JZ, zdroj [10]

Vozovka je feSena s asfaltovym krytem. Na jeho povrchu jsou na mnoha mistech
pricné, podélné a mozaikové trhliny, k jejichz vyspravé bylo uZito nastfikové vyspravkové
asfaltové emulze. Ve sméru z Hodéjovského JZ do Hodéjovského S je na vozovce pruh
nového asfaltového krytu, ktery byl zfizen po vystavbé nového vodovodu. Ten je dobre

spojen se starsim povrchem a nedochazi tak k rozevirani spary.

K odvodnéni kfizovatky slouzi uli¢ni vpusti, které se nachazi na severnim a jiznim

narozi vyusténi Sukovy ulice.
6.3 Dopravni prizkum

Dopravni prazkum zde probéhl ve dvou fazich, ranni (7,00 - 9,00) a odpoledni (15,00
- 17,00). Pfi rannim méfeni byla teplota mezi 7 a 10 °C a béhem odpoledni ¢asti mezi 15 a

16 °C. V pribéhu obou fazi bylo slune¢né nebo oblacné pocasi a stav vozovky byl dobry.
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Z dlivodu zmény dopravniho rezimu na kfiZzovatce a ve sméru Hodéjovského JZ bylo
nutné provést dopravni prlzkum také na kfiZovatce, na niZz bude mit tato zména nejvice

negativni dopad. Z tohoto divodu byl dopravni prizkum proveden dvéma pozorovateli.

Doplrikovy prazkum byl proveden na kfiZovatce vzdalené cca 150 m od nami resené
krizovatky. Jedna se o kfizovatku stykového typu se zalomenou hlavni komunikaci, v niz se
spojuji ulice Hodéjovského, Nadrazni a Konopistska. V obrazku 50 je Cervenym bodem
oznacena nami reSena krfizovatka a Zlutym bodem kfizovatka, na niz byl proveden

doplnkovy prizkum.
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Obrazek 50 — Znazornéni polohy kriZzovatky z doplrikového prizkumu, zdroj [22]

Hlavni komunikace na této kfiZzovatce je pritah silnice 11/110, ktery sméfuje z

Nadrazni do Konopistské ulice. Ze severu do néj vyustuje jizni vétev Hodéjovského ulice.
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Obrazek 52— Pohled do kfiZzovatky z ulice Nadrazni, zdroj [10]
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Vozidla

V pribéhu obou ¢asti prizkumu projelo kfizovatkou Hodéjovského — Sukova celkem
3220 vozidel. Spi¢kovd hodina trvala v ¢ase 15,30 - 16,30, béhem niz bylo zaznamenano 940

vozidel. Nejvice vozidel smérovalo ze sméru Hodéjovského J do Hodéjovského S.

V kfizovatce opakované dochazelo k méné zavainym konfliktim, pfi nichz fidici
nespravné signalizovali smér odboceni a také bylo zaznamenano, Ze nékolik Fidicu
smérujicich ze Sukovy do sméru Hodéjovského J neodbocilo pfimo, ale nejdfive smérovali
do sméru Hodéjovského JZ, nasledné odbocili za délici ostrlivek a az poté do Hodéjovského
J. Vobrazku 53 je tento manévr zakreslen Cervenou barvou a spravny prljezd barvou
zelenou. Ridi¢i voli tento zptsob prijezdu z dGvodu $patnych rozhledovych pomérd a

nutnosti dat prednost vozidlim, které ke kfizovatce mifi ze sméru Hodéjovského JZ.

Hodéjovskéha

: |
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Obrazek 53 - Znazornéni manévru fidi¢a vyjizdéjicich ve sméru ze Sukovy ulice do Hodé&jovského J,
zdroj [22]

Na druhé mérené krizovatce, Nadraini — Konopistska — Hodéjovského, bylo
v pribéhu prizkumu naméreno celkem 3640 vozidel. Ve Spickové hodinég, jiz byl ¢as 15,15
- 16,15, projelo kfizovatkou 1002 vozidel, které nejcastéji mitily po hlavni komunikaci do

centra mésta.
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Pfi dopravnim prlzkumu bylo zaznamenano, Ze se na vyusténi zvedlejsi

komunikace nékolikrat vytvofila fronta 3 az 6 vozidel.

Soucasti dopravniho prizkumu této kriZovatky bylo i stanoveni rychlosti, kterou se
zde vozidla pohybuji. Pro tento ucel byly méreny rychlosti vozidel sméfujicich z Nadrazni
ulice do Konopistské, jelikoz tyto vozidla dosahuji vyssich rychlosti nez vozidla jedouci ke
kfizovatky do kopce z opacného sméru. V tabulce 4 jsou zapsané zaznamenané rychlosti 30
ti zmérenych vozidel.

Tabulka 4 — Tabulka namérenych rychlosti na hlavni komunikaci kfizovatky
Nadrazni — Konopistska — Hodéjovského

Smér
Nadrazni => Konopistska
\'J NR Vv NR Vv NR
1 22 11 25 21 27
2 26 12 23 22 23
3 22 13 21 23 24
4 24 14 24 24 22
5 22 15 28 25 30
6 28 16 24 26 25
7 24 17 24 27 26
8 17 18 23 28 28
9 17 19 24 29 31
10 23 20 25 30 29
[  Pramérndrychlost | 24 kmh |
Poznamky:
\% - poradi vozidla
NR - nameéfena rychlost v km/h

Pri méreni bylo zjisténo, Ze se zde vozidla pohybuji prdmérnou rychlosti 24 km/h,
coZz oproti nejvyssi povolené rychlosti, kterou je 50 km/h, je hodnota témér polovicni.
Z tohoto dlivodu bude tato zjisténa rychlost projizdéjicich vozidel doplnéna do kapacitnich

posouzeni této krizovatky.

Kapacitni posouzeni intenzit byly provedeny na zakladé méreni intenzit
z dopravniho prizkumu. Po uvedeni do provozu severovychodniho obchvatu mésta a
dalnice D3, jisté dojde k vyraznému sniZzeni vyhledovych intenzit dopravy na posuzovanych
kfizovatkach Hodéjovského — Sukova a Nadraini — Konopistska — Hodéjovského. Proto

soucasny stav zde povazuji za maximalni z hlediska dopravni zatéze.

Vsechny namérené intenzity vozidel jsou uvedeny v Pfiloze 5.
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Chodci

Lokalitou kfizovatky Hodéjovského — Sukova proslo dohromady 117 osob, s tim, Ze
ve Spickové hodiné, kterou byl ¢as 7,00-8,00 hodinou, pocet cinil celkem 55 chodcl s
nejvice vyuzivanym smérem z jihu na sever. V prlzkumu bylo také zjiSténo, Ze aZ na
ojedinélé pripady, jsou chodci disciplinovani a k pfekonani komunikaci vyuzivaji stavajici

pfechody pro chodce.

I na druhé kfizovatce byli zaznamendany pocty a sméry chodcUl a stejné jako na prvni

kfizovatce, byla Spickova hodina mezi 7. a 8. hodinou.

Tabulky se zaznamenanymi pocty a sméry chodcl na obou kfiZzovatkach se nalézaji

v Pfiloze 5.

6.4 Vyhodnoceni nehodovosti

- ol v - The. BESEEmE . T
Mapy.cz Ortofoto M OSM

Obrazek 54 — Vyznaceni mist dopravnich nehod, zdroj [23].

Ve obdobi od 1.1.2006 do 31.1.2021 se na kfizovatce a v jejim blizkém okoli stalo 14

dopravnich nehod, pfi nichZ nebyl nikdo usmrcen a lehce zranéno bylo 7 osob.

Vsechny zaznamenané nehody byly zavinény fidicem motorového vozidla, pficemz
ve 12 pripadech e jednalo o srazku s jinym jedoucim nekolejovym vozidlem. Ve zbyvajicich
2 pripadech se po jednom ptipadu jednalo o srazku se zaparkovanym ¢i odstavenym
vozidlem a jednou s chodcem. Komunikace byla pfi 13 dopravnich nehodach v dobrém
stavu, bez zdvad a pfi jedné doslo pfi pfechodné uzavirce jednoho jizdniho pruhu.
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Pro déleni nehod dle jejich hlavni pficiny byla vytvorena prehledna tabulka 5.

Tabulka 5 — Statistika nehod podle hlavni pticiny, KfiZzovatka Hodéjovského — Sukova, zdroj [23]

)
4

Hlavni pfi¢ina nehody PNZ
Proti pfikazu dopravni zna¢ky "DEJ PREDNOST"
Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem

Proti pfikazu dopravni zna¢ky "STUJ, DEJ PREDNOST"
P¥i vjizdéni na silnici

Chodci na vyznac¢eném prechodu

Ridi& se pIné nevénoval Fizeni vozidla

PFi otaceni nebo couvani

Pfi odbocovani vievo

BN I N I N N S N N6 |
= OO |=]=]=]=IN

Pozn.: PN - pocet nehod
PNZ - pocet nehod se zranénim

6.5 Navrh reseni

Pro tuto kfizovatku byly zhotoveny 2 ndvrhy FeSeni, pficemz hlavni Upravou
kfizovatky je v prvni varianté vytvoreni jednosmérné komunikace ve sméru do ulice
Hodéjovského JZ, ¢imZ dojde k vyraznému snizeni intenzit v této ulici. Ve druhé varianté se
pocCita s obousmérnym provozem na této komunikaci, avsak z jihu bude zakazan vjezd

vozidlim nad 3,5 t.

Smérodatnym vozidlem pro variantu l. je jizdni souprava (tahac s navésem) a vozidlo
na svoz komunalniho odpadu pro jednosmérnou komunikaci. Pro variantu Il. byla zvolena
také jizdni souprava, ale pro vétev ulice Hodéjovského JZ byla zvolena 2 vozidla. Témi jsou
vozidlo pro svoz komundlniho odpadu pro severo-jizni smér a pro jiho-severni smér,

z dlivodu zakazu vjezdu vozidlim nad 3,5 t, obytny automobil.

Omezeni zdkazem vjezdu pro vozidla nad 3,5 t bylo zvoleno z divodu jejich vysokych
prostorovych pozadavkl pro zmény sméru, které by v ndmi navrzenych Upravach odboceni,
pfi nichz by nebylo moziné Variantu I. ani Il. navrhnout. Toto opatieni prispéje k

Castecnému zklidnéni dopravy v této vétvi ulice Hodéjovského.
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Varianta .

Situace varianty |. — viz. ptiloha 4.1 Situace — Varianta .

V prvni varianté reSeni dojde ke zméné dopravniho rezimu v ulici Hodéjovského JZ
vytvorenim jednosmérné komunikace, prijezdné od kfizovatky smérem na jih. Na jejim
konci dojde ke zméné hlavni komunikace ze severo-jizniho sméru na jiho-zapadni smér. Na
konci vyusténi dojde kvili omezenym rozhleddm vpravo k osazeni SDZ P6 s dodatkovou
tabulkou E2b. Dale dojde ke zmenseni plochy kfizovatky pomoci Upravy narozi Sukovy ulice,
jehozZ jizni narozi se protdhne az k hlavni komunikaci. Bude lemovano srpovitou krajnici
urenou pro pojezd tézkymi vozidly a v prostoru mezi obrubou a chodnikem vznikne
travnata plocha. Touto Upravou dojde k vyraznému zmenseni odvodnované plochy, jelikoz
se zde uvaZuje se vsakovani vody. Tvar severniho ndrozi bude upraven podle vlecnych

kfivek smérodatného vozidla a na jeho okraji bude také srpovita krajnice.

Dale dojde na konci severniho chodniku ulice Sukova k vytvoreni nového prechodu
pro chodce, ktery bude délky 8,3 m a Sitky 4,0 m. DalSimi opatfenimi s cilem zvysit
bezpecnost chodcl je zkraceni délky prechodu ve vétvi Hodéjovského JZ pomoci vysazené
chodnikové plochy a vytvoreni vodici pasu prechodu pro nevidomé u prechodu pro chodce

pres ulici Hodéjovského J.

V oblasti kriZovatky bude vytvofeno nové VDZ V2b 1,5/1,5/0,125,V2b 1,5/1,5/0,25,
V2b 3,0/6,0/0,125, V4 0,125, V1a 0,125 a v misté zastaveni vozidel u SDZ P6 napis STOP na
vozovce. U nové vzniklého parkovaciho pdasu v ulici Hodéjovského JZ budou vytvoreny

dopravni stiny a VDZ V10d 0,5/0,5/0,25. Pro rozhledy fidi¢( u vyjezdu ze Sukovy ulice bude.

Pro zlepseni systému odvodnéni budou pred prechodem pro chodce vytvoreny 2

nové uliéni vpusti kazdd na jedné strané prechodu.
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Obrazek 55 - Novy stav — Varianta |., kfizovatka Hodéjovského — Sukova

Varianta Il

Situace varianty Il. — viz. pfiloha 4.6 Situace — Varianta Il.

V této varianté bude ve vétvi ulice Hodéjovského JZ upraven dopravni rezim tim, ze
dojde k zamezeni vjezdu vozidel nad 3,5 t pomoci SDZ B4 s dodatkovou tabulkou E5, které
budou osazeny na jiznim konci ulice pfi vyjezdu z OK. Dalsi zménou bude sniZeni rychlosti
na hlavni komunikaci ze soucasnych 50 na 40 km/h z divodu zlepseni rozhledovych pomér(
pro vozidla na vyjezdech z vedlejSich komunikaci. Pro zvySeni bezpecnosti chodcl bude

snizena rychlost prfed pfechodem pro chodce v jihozapadni vétvi na 30 km/h.

| vtomto feSeni dojde ke zmenseni plochy kfizovatky pomoci Uprav ndrozi. Dale
dojde k nakolmeni vyjezdu z jihozapadni vétve Hodéjovského ulice, na némz vznikne mezi

jizdnimi pruhy délici ostravek s krytem z kamenné dlazby a SDZ C4a.

Stejné jako u prvni varianty bude v ulici Sukova vytvoren novy pfechod pro chodce
a prechod pres hlavni komunikaci doplnén o vodici pas. Vysazena plocha u ndrozi pfechodu
v jihozapadni vétvi Hodéjovského ulice byla upravena podle vle¢nych kfivek smérodatného

vozidla, sméfujiciho do nami reSené kriZovatky.
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VDZ zde bude vytvoreno stejné jako u prvni varianty, ale pfibude zde u vyusténi

vedlejsi komunikace vétve Hodéjovského JZ na vozovce napis STOP.

Odvodnéni kfizovatky bude probihat pomoci stavajicich uli¢nich vpusti a dvou nové

vytvorenych u pfechodu pro chodce pres hlavni komunikaci.

Obrazek 56 - Novy stav — Varianta Il., kfizovatka Hodéjovského — Sukova

6.6 Kapacitni posouzeni krizovatky

V této lokalité bylo nutné vytvofit kapacitni posouzeni nejen pro feSenou kfizovatku,
ale také pro kfizovatku z dopliikového prizkumu, protoze plynulost provozu na ni ma

zasadni vyznam na dopravni situaci celé lokality.
Kfizovatka Hodéjovského — Sukova
Varianta .

Ve varianté I. byla UKD na nami fesené kfizovatce vyhodnocena pro vyhledové
intenzity v roce 2045 urovni A pro hlavni komunikaci a B pro vedlejSi komunikaci. Pocet

zastaveni v kfiZovatce se rovnal pouze 3 % vozidel projizdéjicich kfiZovatkou s prdmérnou
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dobou zdrZeni 1,8 s/voz. Nejhorsim vjezdem z hlediska stfedni doby zdrzeni byl na této
kfizovatce vjezd ze Sukovy ulice, na némz byla tato doba stanovena na 18 s. Vjezdem
s nejvétsi délkou fronty byl smér Hodéjovského J, na némz se mohou v 5 % ¢asu Spickové
hodiny vytvofrit fronty cca 9 m dlouhé. Kapacitni rezervy na vjezdech se na této krizovatce

pohybovaly od 66 do 90 %.

Varianta Il.

Tato varianta zachovavda obousmérny provoz v jihozapadni vétvi ulice
Hodéjovského, kvali cemuz budou hodnoty intenzit na resené kriZzovatce vyssi, neZ jsou
v posouzeni kapacity ve varianté |. Pro tuto variantu byla na upravované kfiZzovatce
programem stanovena UKD A pro hlavni komunikaci a B pro obé vedlej$i komunikace.
Z protokolU uvedenych v pfiloze 5.4 vyplyva, Ze v kfiZovatce musi zastavit 19 % vozidel s
primérnou dobou zdrZeni 4,5 s/voz. Nejhor$im vjezdem je zde jihozdpadni vjezd
Hodéjovského ulice, na némz byla stanovena stfedni doba trvani na 20 s a vytvorena fronta

na 19 m.
KfiZovatka Nadrazni — Konopistska — Hodéjovského
Stav pti zachovani soucasného usporadani na kiizovatce Hodéjovského — Sukova

Pfi zachovdani soucasného usporadani krizovatky Hodéjovského — Sukovy bylo pfi
posouzeni soucasnych intenzit staveno UKD na kfizovatce Nadraini — Konopistskd —
Hodéjovského stanovena na urovni A pro hlavni komunikaci a Grovni B pro vedlejsi
komunikaci, na niz byla vypoctena stfedni doba zdrzeni 18 s a vytvofend fronta délky 19 m.
V kfizovatce je pri odboceni nuceno zastavit 21 % vozidel s primérnou dobou zdrZzeni 4,6

s/voz.

Pfi posouzeni této kfizovatky na prepoctené vyhledové intenzity pro rok 2045
zjistime, Ze se UKD zhorsila pro vedlej$i komunikaci ze stupné B na D, dostateénou. PFi

tomto posouzeni zde vysla stredni doba zdrzeni 44 s se vzniklou frontou délky 49 m.

Posouzeni pfi realizaci varianty I.

Zjednosmérnénim komunikace v jihozdpadni vétvi ulice Hodéjovského a s tim
spojenim zlepsené plynulosti provozu na kfizovatce Hodéjovského — Sukova bylo ale
vykoupeno zhorsenim plynulosti dopravy na kfizovatce N&draini — Konopistska —
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Hodéjovského. Do této kfizovatky totiz budou nucena smérovat vozidla, kterd v soucasné
dobé jezdi ulici Hodéjovského JZ ve sméru z jihu na sever, coZ jim po realizaci jednosmérné
komunikace, prajezdné ze severniho sméru od kfizovatky Hodéjovského — Sukova, nebude
umoznéno. PFi posouzeni na vyhledové intenzity vroce 2045 vysla UKD na vedlejsi
komunikaci na drovni F, tedy nevyhovuijici. Pokud tuto kfizovatku posoudime na soucasné
intenzity, tak se UKD vedlejsi komunikace zlep$i na troven E (nestabilni). Stfedni doba

zdrzeni vyjde 102 s a kapacitni rezerva bude 10 %.
Posouzeni pfi realizaci varianty Il.

Posouzeni kfiZovatky Nadrazni — Konopistskd — Hodéjovského pfi realizaci varianty
Il. vyslo Iépe neZ u varianty |. Stejné jako u varianty I. vySel nejhire vjezd z Hodéjovského
ulice, pro ktery vyslo UKD pfi posouzeni na vyhledové intenzity dopravy na stupni E,
nestabilni. Stfedni doba zdrzeni byla v tomto pfipadé 75 s a rezerva kapacity vjezdu cinila
13 %. Pfi posouzeni této kfizovatky na souéasné intenzity uz na tomto vjezdu vysla UKD
stupné C, uspokojiva. Zde se stfedni doba zdrzeni na vjezdu z Hodéjovského ulice rovnala

22 s a rezerva kapacity vzrostla na 42 %.
Shrnuti kapacitniho posouzeni

Je nutné podotknout, Ze v posuzovaném roce 2045 jiz bude v provozu dalnice D3 a
spolu se severovychodnim obchvatem mésta BeneSov prevezmou vétSinu tranzitni
dopravy, tvorenou predevsim nakladnimi vozidly, kterd zde posuzovanymi ktiZzovatkami
projizdi. Proto je zde kapacitni posouzeni v roce 2045 priloZzeno jako ukazatel pro vybér

mezi variantami l. a ll..

Z porovnani vysledk( kapacitniho posouzeni variant Ize usoudit, Ze ve varianté I. je
na kfiZovatce Hodéjovského — Sukova plynulejsi provoz s nizsi prilmérnou dobou zpozdéni,
ale na kfizovatce ulic Nadrazni — Konopistska — Hodéjovského bude plynulost dopravy pfi
vyhledovych intenzitdch v roce 2045 ve Spickové hodiné, z divodu nedostatecné kapacity
vjezdu z vedlejsi komunikace, nevyhovuijici. Ve varianté Il. zde pro vyhledové intenzity roku
2045 kapacitni posouzeni vyslo lépe. Z tohoto dlvodu je realizace varianty Il. z hlediska

plynulosti dopravy v lokalité vice vyhovujici nez realizace varianty I.
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Pokud vysledky z kapacitniho posouzeni kfizovatky Nadraini — Konopistska —
Hodéjovského pfti intenzitdch po realizaci Uprav kfizovatky Hodéjovského — Sukova z
varianty Il. porovname s posouzenim stavu na této kfizovatku pfi zachovani soucasného

usporadani krizovatky Hodéjovského — Sukova zjistime nasledujici fakta.

Pfi posouzeni kfizovatky Nadrazni — Konopistskda — Hodéjovského na vyhledové
intenzity v roce 2045, které budou pravdépodobné z vyse popsanych divodl mnohem nizsi
ne soucasné, vyslo pfi zachovani usporadani na kfizovatce Hodéjovského — Sukova UKD D
a pfi realizaci varianty Il. UKD E. Pokud provedeme kapacitni posouzeni na souéasné
intenzity tak se UKD pfi zachovani soucasného feseni kfizovatky Hodéjovského — Sukova
zlepsi na uroven B a pfi realizaci varianty Il. na droven C. Toto zjisténi by nas mohlo od
zdméru zmény usporadani odradit, ale pfi podrobnéjsi analyze protokoll z programu
KAPNEKR zjistime, Ze se stfedni doba zdrzeni lisi jen o pouhé 3 vtefiny a délka fronty je delsi

0 4 m, coz neni ani délka jednoho osobniho vozidla, ktera je definovana v [28].

Tyto malé rozdily ve stfedni dobé zdrzeni a délce fronty lze dle mého ndazoru v
porovnani svyraznym zlepsenim srozumitelnosti a celkovém zvyseni bezpecnosti na
kfizovatce Hodéjovského — Sukova, které vzniknou pfi realizaci Uprav dle varianty II.,

pozbyvaji rozhodujiciho vyznamu.

Tabulky posuzovanych intenzit dopravy a protokoly z programui jsou pfiloZzeny v

Priloze 5.
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Zaver

Z informaci ziskanych dopravnim prizkumem, pohovorem s mistostarostou mésta
Bene3ov, vedouci odboru investic MéU Bene3ov a konzultacemi s Ing. Michalem Uhlikem,
Ph.D. byly vytvofeny navrhy vhodnych Uprav a opatieni na 4 zvolenych nevyhovujicich

kfizovatkdch. Hlavnim cilem Uprav kfiZovatek bylo zvySeni bezpecnosti chodcli v prostorech

kfizovatek, zklidnéni dopravy a zvyseni srozumitelnosti kfizovatek.

Ke splnéni stanovenych cild byly navrieny Upravy jako jsou vytvoreni novych
prechodl pro chodce, zkraceni stavajicich prechod pomoci vysazenych ploch nebo tvorby

stfedniho ochranného ostrlivku a prestavba stykovych kfiZzovatek na okruzni.

Ve vSech resenych lokalitach byl proveden dopravni prlzkum, jehoz ¢astmi byly
méreni soucasnych intenzit vozidel a chodcl, sledovdni dopravnich konfliktl a
zdokumentovani soucasného stavebniho stavu kfizovatky s pofizenim fotodokumentace.
Na zakladé zjisténych nedostatkd z dopravnich prizkumi a vyhodnoceni nehodovosti na

kfizovatkach byly vytvoreny ndvrhy Uprav tak, aby se tyto nedostatky odstranily.

Navrzena feseni Uprav jsou v projektovém stupni studie, ve dvou kfiZzovatkach byly
vytvoreny 2 rlzné varianty reseni, u nichZ jsou jejich stavebni Gpravy podrobné popsany.
Bezpecnost fidich a chodclh pfi jejich uZivani byla ovéfena pomoci rozhledovych
trojuhelnikd a vleénych krivek smérodatnych vozidel a na zavér také doslo ke kapacitnimu

posouzeni navrzenych rfeSeni na vyhledové intenzity dopravy.

Pro Ucely této prace byl vybran pouze zlomek mist, které by stalo za to upravit, ale
snad toto bude ,,prvni ptace, které vylitne z hnizda” a podobnych praci bude pribyvat. Tak
se pomalu bude zvySovat bezpecnost dopravy a chodcl na naSich pozemnich
komunikacich. Osobné véfim, Ze se néktery ze zpracovanych navrh( uchyti a dojde k jeho

realizaci, aviak kone¢né rozhodnuti je v rukou MéU Benegov.
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