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Abstrakt

Cilem bakaldarské prdce je zjisténi podminek, potfebnych k fungovani cyklodopravy v sidlech, ovéreni
provazanosti Uzemné planovacich nastrojl s potfebami cyklodopravy a vytvoreni metody, hodnotici
stézejni kritéria téchto dvou oblasti v praxi. Prace je sloZena ze tfi oddild — analytické c¢asti, metodické
Casti a Casti, kde je metodika aplikovana. Textova ¢ast byla zpracovana jako literdrni reSerSe na podkladé
doporucenych a nalezenych zdrojii. Metodicka ¢ast popisuje hlavni tezi a milniky vytvofené metody na
zakladé informaci ziskanych z literarni reSerSe a zkuSenosti, jak s Uzemim tak cyklistickych. Posledni
aplikacni ¢ast byla vypracovdna jako uvedeni vyprojektované metody do praxe pasportem hlavnich
cyklotras v okoli mésta Hradec Kralové. Jejim vystupem jsou podrobné pasportni listy kazdé cyklotrasy a
jedenadvacet vykresl, jeden generelni, a ctyfi konkrétni ke kazdé trase. Vykresy byly zpracovany
v programech ArcGIS ArcMap 10.7 a studentské verzi ArchiCAD 21.

Klicova slova: cyklodoprava, uzemni planovani, nastroje Uzemniho planovani, velkd sidla, zazemi sidel,
cyklisticka infrastruktura, cyklistika, cykloturistika, cyklostezka, cyklotrasa, Bikesharing, elektromotorova
mobilita, Hradec Kralové, pasport dopravni infrastruktury

Abstract

The aim of the Bachelor thesis is to find out what are the typical conditions needed to a cycle transport
functioning in settlements, to verify interconnectedness of the Spatial planning measures and instruments
with the needs of cycle transport, and also to create a method, through which it is possible to rate key
criteria of these two respective fields in practice. The thesis consists of three main sections —the analytical
section, the methodological section and the practical section in which the method is put into practice. The
Analytical part was compiled as a literary research based on recommended and found sources. The
Methodological part describes the main thesis and milestones of the created method in reference to
previous literary research and personal experience, both with the area of interest and cycling. The last
part — the part of method application — was written as a put-into-practice report about a passport of the
main bike paths around the city of Hradec Kralové. This part’s outcomes are detailed passport sheets for
all bike paths and twenty one technical drawings — one general and four specific for each bike path. The
drawings were made in the ArcGIS ArcMap 10.7 and ArchiCAD 21 Student license softwares.

Keywords: cycle transport, Spatial planning, Spatial planning measures and instruments, large settlements,
settlement environments, cycling infrastructure, cycling, cycle path, bike path, Bikesharing, electric motor
mobility, Hradec Kralové, transport infrastructure passport
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Uvod

Cyklistika je druh pohybu, ktery mnoho lidi provazi od détstvi az do penze. Spolu s chlzi tvofi dva
nejrozsirenéjsi zplsoby dopravy, k jejimuz fungovani postacuje lidska sila. Za vice neZ sto let své existence
se stala neprehlédnutelnym fenoménem, ktery v poslednich dvaceti letech zaZil dva daleZité milniky.

Prvnim byl prilom v oboru novych ultralehkych materialQ a jejich pouziti v technologii vyroby jizdnich
kol, ¢imz se velmi zvysil komfort jizdy na nich. Druhy pfelomovy bod se odehrava konstantné doposud, a je
jim cyklistika coby alternativni, ekologicky a zdrojové nezavisly zplsob dopravy k dopravé osobni
automobilové ve méstech.

Aby vsak byla cyklodoprava schopna uZivatelsky konkurovat osobnim automobillim, je tfeba dat ji
prostor, a to doslova. Je nutné uzpUsobit podobu dopravniho prostoru mést takovym zplsobem, aby byl
vytvoren komunikacni proud pro nemotorova vozidla, ve kterém se jejich uZivatelé budou citit bezpecné.
Dale je také tfeba vytvofit kvalitni zazemi v cili cest, napfiklad vhodné feSena mista pro odloZeni nebo
Uschovu bicykl a hygienické prvky jako sprchy v zaméstnanich.

Moderni doba pfinasi nové vymozZenosti v oblasti osobnich elektrovozitek, elektropohon( a vlastnictvi
jizdnich kol, coz zdsadné transformuje charakter dopravy, a méni pozadavky na prostredi, napfiklad na
bezpecnost pohybu a kapacitu. Je tedy tfeba upravit prostor pro tyto nové alternativy, pfipadné je
vhodnymi zplsoby regulovat.

Tato prace se vénuje tématu cyklistiky v jejich tradi¢nich i novodobych podobach. Sleduje pozitiva a
negativa, jez tento zplUsob dopravy pfinasi, jak v roviné provozni, tak v roviné ptipravy a vytvareni prostoru
pro tuto ¢innost. To vie s ndvaznosti na Gzemné planovaci ¢innost v rozsahu Gzemné planovacich podkladd
a Uzemné planovaci dokumentace.

Prace je rozdélena na tfi hlavni celky — analytickou a metodickou ¢ast a ¢ast aplikace metodiky. Prvni dil,
tedy analyticka ¢ast, je vénovan cyklistice samotné, jeji problematice, principlim, méstské a mimomeéstské
podobé a zplisobu, jakym se propisuje do Uzemniho planovani sidel a tvorby krajiny. Posledni kapitola celku
je vénovana plsobeni soudobych trend(l na charakter cyklistiky.

V druhém oddilu je popsana tvorba metodiky. Je zde rozebrana jeji struktura a princip fungovani, prvky
metodiky, zplsob, jakym do ni pfispivaji, a zjakého dlvodu byly vybrany jako klicové pro myslenku
metodiky. Pasaz je nasledné zakoncena nastinénim zdrojd, odkud je mozno tyto prvky brat.

Posledni ¢ast je, jak uZ nazev napovida, vénovdna uvedeni zkonstruované metodiky do praxe. Je zde
popsdno fesené Uzemi spolu s cyklostezkami, jez byly vybrany pro pasportizaci a nasledné hodnoceni
pomoci metodiky, spolu s podrobnymi vysledky a vyhodnocenim aplikace a ndvrhy zmén.

Cil

V soucasné dobé existuje nékolik dokumentl, popisujicich a usmériujicich navrh a stavbu novych
cyklostezek, kuptikladu Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR, Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich ¢i souhrn jasnych doporuceni od Politiky jakosti pozemnich komunikaci, znamy jako
Technické podminky €. 179 o navrhovani komunikaci pro cyklisty (TP 179).

Zminéné dokumenty problematiku cyklodopravy usmérnuji pouze na roviné obecné, dosud vsak
neexistuje jednoznacny objektivni zpUsob, jakym by bylo moZno vyhodnotit a nasledné zlepsit podminky
pro uZivatele cyklostezek ¢i cyklotras, které jsou starsiho data, pfipadné cekaji na rekonstrukci, nebo jak si
ovéfit spravnou funkci komunikaci ¢erstvé zrealizovanych.

Nékdy hodnoceni vznese uZivatel/uzivatelé, zpravidla na socidlnich sitich ¢i na vefejném zasedani
zastupitelstva. Takovéto hodnoceni mlze byt nepresné a nekonkrétni, a na socialnich sitich ani nemusi mit
kyZzeny efekt. V pripadé zastupitelstva se pak mlZe stat, Ze sama obec ¢i mésto nevi, kde a jak s hledanim
a feSenim problém zacit.

Cilem prace tedy je ziskani potfebnych informaci pro sestaveni jednoduché metody, pomoci které bude
mozno zhodnotit parametry pfiméstskych komunikaci pro cyklisty a hledat problémy a jejich feseni
z hlediska fady aspektd, jeZ jsou vytvareny prirodnimi i antropogennimi vlivy, v ndvaznosti na pasport a
zhodnoceni péti hlavnich cyklotras, které navazuji na sit cyklostezek hradeckého intravilanu, a tvofi spojnici
mezi Hradcem a okolnimi urbanistickymi a spravnimi celky.

Hypotézy a metodika prace

Praci tvofi 3 oddily — analytickou, metodickou a praktickou c¢ast. Analyticka ¢ast byla zpracovana jako
reSerSe na téma cyklodoprava ve méstech, jeji provazanost s uzemnim planovanim, kladné i zaporné
dopady na urbanizované Uzemi, krajinu a ostatni druhy dopravy a reciproc¢né zaroven dopad ostatni
dopravy, motorové i nemotorové na cyklodopravu.

Informace, ziskané v analytické ¢dsti byly dale vyuzity v ¢asti metodické, kde byla na zdkladé téchto
poznatkll sestavena metoda, jejimZ cilem je hodnotit technickd a urbanistickad specifika péti vybranych
cyklotras vychazejicich ze sité méstskych cyklostezek mésta Hradce Kralové. Zasadni parametry hodnoceni
byly odvozeny z analytické casti, jak jiz bylo feceno, dale z izemné planovacich podkladl a Uzemné
planovaci dokumentace obci a spravnich jednotek, jichZz se vedeni cyklotras tyka a z fyzickych pasportt
téchto cyklotras. Jejich vybér byl odGivodnén, a byly definovany podoby, kterych by parametry mély nabyvat
v idedlnim stavu.

V oddilu aplikace metodiky byla ziskana data zpracovana do pasportnich list(, pokryvajicich stanovené
useky vsech péti cyklotras, vynesena do vykresové dokumentace, a zhodnocena vzhledem k idealni podobé,
definované ve druhém oddilu price. Poslednim vystupem aplikace pak byly navrhy na zménu stavu
k lepsimu ¢i Uplné feseni problému.



1 Analyticka ¢ast

Analytickd c¢ast poskytuje podrobny ndhled do situace a problematiky cyklistiky a jejiho propojeni
s Uzemnim planovanim sidel a tvorbou krajiny. Dotyka se terminologie oboru, poZadavku a vystup( funkce
a stavi tradicni cyklistiku do svétla soudobych pohybovych praktik.

1.1 Cyklistika

Kapitola nastifiuje elementarni prvky, terminy a charakter cyklistiky. Dale je zde popsdna cyklistika
v kontextu Uzemniho planovani a zpUsob, jakym se tyto dvé veli¢iny navzajem ovliviiuji.

1.1.1 Zakladni pojmy a principy

Cyklistika, ac spolecnosti akceptovana a hojné vyuzivana, je velmi obsahlé téma. Pro lepsi pochopeni
problematiky cyklistiky tedy bude vhodné definovat pojmy cyklistika, cykloturistika, cyklodoprava,
cyklostezka a cyklotrasa, jelikoZ jsou pro tuto praci klicové.

Pojem cyklistika oznacuje souhrnny nazev pro pohyb, vykondvany Slapanim na jizdnim kole, za
ucelem transportu z bodu A do bodu B. Tento pojem se dale déli podle ucelu cesty a cile na cyklistiku
méstskou, zavodni, cykloturistiku a dalsi. Cykloturistikou je myslen pohyb na jizdnim kole za Ucelem
rekreace pfipadné kulturné vzdélavacim ucelem. Coz je divod, pro¢ cyklostezky zpravidla vedou okolo
nebo skrz vyznamné prvky v krajiné jako hrady, zamky, pfirodni parky a pamatky a podobné.!
Cyklodoprava svij Ucel nachazi v cesté jedince do skoly, zaméstnani nebo za sluzbami, v podstaté se jedna
o méstskou cyklistiku.?

Cyklostezku tvori samostatnd komunikace s vlastnim télesem, majicim zpevnény povrch, napfiklad
asfaltovy. MlzZe byt vyhrazena Cisté pro pohyb cyklistl, pak je znadena modrou kulatou znackou
s bicyklem, nebo je charakteru smiseného, kdy se v provozu pocita i s chodci, pak se k bicyklu pfida
postava chodce.®! Tuto variantu komunikaci voli velmi &asto in-line bruslafi pro jeji kvalitni zpevnény
povrch. (viz Obrdzek 1) Cyklotrasa je uz podle nazvu trasou, jakousi linii v krajiné, majici své Cislo uvedené
na Zluté obdélnikové znacce spolu s piktogramem jizdniho kola. MliZe byt vedena po rliznych
komunikacich, kupfikladu po polnich &i lesnich cestach, silnicich a kone&né i po cyklostezkach.®! Plati tedy,
Ze vsechny cyklostezky jsou cyklotrasy, ale ne vSechny cyklotrasy jsou cyklostezky. (viz Obrdzek 2)

Obrdzek 1: Cyklostezka (Zdroj: vlastni fotografie)

Obradzek 2: Cyklotrasa (Zdroj: vlastni fotografie)

Stejné jako je tomu u silnic, cyklotrasy podléhaji déleni do tfid podle vyznamnosti. Rozlisuji se zakladni
Ctyfi tfidy. . tfida zahrnuje mezinarodni trasy, tedy trasy, vedouci pres dva a vice statd. Ma dvoumistné
Ciselné oznaceni, Cislice nabyvaji hodnoty 1 — 9, respektive 01 — 09. /I. tfida obsahuje narodni cyklotrasy,
dalkové trasy v ramci jednoho statu nebo trasy mezi kraji. Oznaceni je opét dvoumistné, mize tedy byt
rovno hodnotam 10 —99. ///. tfidu tvofi trasy nadregionadlni, zpravidla vedouci mezi okresy jednoho kraje,
vyjimecné mohou spojovat i dva kraje. Znaceni tvofi tfimistna Ciselnd kombinace od hodnoty 100 do 999.
Konecné do V. tfidy patfi cyklotrasy lokalni, obvykle spojujici mista v rdmci jednoho okresu. Jsou znaceny
EtyFmistnym kodem, jenZz miZe nabyvat hodnot 0001 — 9999. ¥ Mezi cyklotrasami vybranymi k pasportu
se nachazi jedna mezindrodni (cyklotrasa 2 — Labska vcetné jejiho Useku s ndzvem Hradubicka), jedna
narodni (cyklotrasa 14 — Ji¢inska), jedna nadregionalni (cyklotrasa 181 — Hradecnice) a jedna lokalni trasa
(cyklotrasa 4196 — Pisecnice).

Jizda na kole je vedle chlize zakladnim zplisobem pohybu spojeného s dopravou. Neni k ni potfeba
zadnych externich zdroja krom lidské sily a ¢asu, k ¢emuz se zaroven poji témér nulové emise, absence
hlukového znetisténi, zplisobeného jizdou, a maly zabor prostoru. | pres to Cesko z(stava silné
motorizovanou zemi, ackoliv mnoho kazdodennich cest (do prace, do skoly, na nakup, za sluzbami atd.)
Ize absolvovat mnohem zdravéjsi a k Zivotnimu prostredi Setrnéjsi cestou, zaroven dostupnou Siroké skale
obyvatel bez ohledu na vék ¢&i pfijmovou kategorii.l!

Kolo je také pro urcité skupiny obyvatel — nezletili, osoby bez fidi¢ského prlikazu — vyznamnym
pomocnikem pfi cestach do vzdalenéjsich cil(. Pokud budeme predpokladat priimérnou rychlost chodce
5 km/h a primérnou rychlost cyklisty v nenaroéném terénu 20 km/h, vyplyva z toho, Ze moznost jizdy na
kole témto spolecenskym skupinam zvétsSuje akéni radius Ctyrnasobné. Toto nabyti se da jesté zndsobit,
pokud se cyklistika skombinuje se spravnym typem hromadné dopravy, jakym je tfeba autobus a vlak, a
vybuduje se spoluprace mezi odvétvimi.

Okamizik, kdy by individudlni automobilovd, hromadnd, cyklistickd a pési doprava mély stejnou
dllezitost, a zastupovaly tak v transportnim celku rovnomérny podil, by mohl byt pomysinym bodem
homeostaze pro dopravni systém. Dalo by se ho dosdahnout zohlednénim efektivnich cestovnich
vzddlenosti pfi vybéru dopravniho prostredku. Ve méstech se 30% vsech jizd automobilem odehrava na



vzdalenost kratsi nez 3 km, ackoliv jizdni kolo je az do 5 km rychlejsi nez automobil, a do 8 km jizdy stéale
zvladne konkurovat automobilu i kolejové dopravé.”

K tomu vyznamné pfispiva fakt, Ze cyklistika ma oproti osobnim automobilim nasobnou transportni
kapacitu v case. Evropska komise toto ve své Oficidlni ptirucce pro cyklistiku rozvadi: ,Ve mésté Ize
prepravit na pruhu sirokém 3,5 metru (béZny jizdni pruh) za 1 hodinu 22 000 osob kolejovym vozidlem, 19
000 lidi pésky a 14 000 lidi na kole, ale jen 9 000 lidi autobusem a 2 000 lidi osobnim automobilem. Pfitom
celkovd plocha jizdnich pruhii pro automobily v Ceské republice pfesahuje plochu chodnikd, kolejist a
cyklistickych stezek dohromady.“ Pokud by se tedy vystavbou a udribou cyklistické infrastruktury ve
méstech podafilo navysit pocty cyklistl na Ukor fidicd automobill, byl by to krok vstfic stabilnéjsi a
efektivnéjsi dopravé.

1.1.2 Cyklistika v uzemnim planovani

Obor uzemniho planovani je silnym ndstrojem pro tvorbu krajiny a prostfedi, ve kterém Zijeme,
fungujeme, a uspokojujeme své kazdodenni fyzické a dusevni potieby. Jako takovy tedy hraje vyznamnou
roli pfi tvorbé a podpore Zivotaschopné, bezpecné a funkéni cyklistické infrastruktury jak ve méstech tak
mimo né, a to poskytnutim trasy, kterd bude uZivateldm poskytovat moznost rychlého transportu a
bezpecdi, bez zbytecnych preruseni, prekazek a oklik.

V Uzemné planovaci ¢innosti cyklistika a s ni spojené provozné technické procesy spada pod jednu
z kategorii vefejné infrastruktury, kterou je infrastruktura dopravni. Ta je jakoZto jedna z kli¢ovych hodnot
a zaroven limitd Uzemi vymezena v dokumentech prostiednictvim nastroji uzemniho planovani, ne ve
vSech vsak cyklisticka infrastruktura figuruje. Nastroje izemniho planovani se déli do dvou hlavnich skupin
— Uzemné planovaci podklady a Gzemné planovaci dokumentace. Kategorie zemné planovacich podklad(
obsahuje Uzemné analytické podklady (UAP) a Gzemni studii (US), Uzemné pldnovaci dokumentace
zahrnuje zasady Uzemniho rozvoje (ZUR), Gzemni plan (UP) a regulaéni plan (RP). Témto dvéma kategoriim
je navic nadfazen dokument politika Gzemniho rozvoje (PUR).

Uzemné planovaci podklady a Gzemné planovaci dokumentace jsou upravovany a regulovany
Vyhléskou ¢. 500/2006 Sb., o uzemné analytickych podkladech, uzemné pldnovaci dokumentaci a o
zplsobu evidence uzemné pldnovaci ¢innosti, jez je provadéci vyhlaskou Zdkona ¢. 183/2006 Sb., o
tuzemnim pldnovdni a stavebnim Fddu, zkracené nazyvaného Stavebni zdkon. VSeobecné poZadavky jsou
pak upravovany pomoci Vyhldsky ¢. 501/2006 Sb. o obecnych poZadavcich na vyuZivani uzemi, ktera je téz
provadéci vyhlaskou Stavebniho zdkona.

Od 1.1. 2021 je v legislativé zakotven také novy Uzemné planovaci dokument s nazvem uUzemni
rozvojovy plan. Vynasi se v méfitku 1:100.000, v celorepublikovém rozsahu. Vzhledem k jeho Cerstvosti
jesté neexistuje fyzické zpracovani.

PUR, v tomto piipadé PUR CR, je dokument, ktery pofizuje Ministerstvo pro mistni rozvoj pro celé
Uzemi statu, a ktery udava prioritni cile v dzemnim planovani republiky. Jsou zde vymezeny jevy statniho
aZz mezinarodniho vyznamu. Témito jevy jsou napfriklad hodnoty a limity vyuziti dzemi, koridory vedeni
dopravni a technické infrastruktury. Cyklisticka infrastruktura na této Urovni neni vymezena. (viz Obrdzek
3)
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Obrdézek 3: Schéma silnic¢ni dopravy PUR CR, aktualizace ¢ 1, 2015 (Zdroj: http://www.uur.cz/default.asp?ID=4758)

ZUR, hierarchicky nejvy$e postaveny ¢len skupiny tzemné pldnovaci dokumentace, jsou pofizovany
krajskym Uradem pro Uzemi daného kraje. Zaznamenava jevy nadmistniho vyznamu v ramci hospodareni
s Uzemim kraje. Jako jevy se zde mohou objevit koridory dopravni a technické infrastruktury, hodnoty a
limity Gzemi, p¥irodni i civilizaéni a také navrhy novych prvkd a vyznamné zajmy organ(i Ceské republiky.
V rdmci vét$i presnosti a prehlednosti mohou byt ZUR rozdéleny do vice vykres(, jejich? zajmovym
Gzemim pak neni kraj, ale okres. V ZUR Kralovéhradeckého kraje z roku 2011 a ZUR Pardubického kraje
z roku 2010 cyklisticka infrastruktura neni fesena. (viz Obrdzek 4)
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Obrdzek 4: Vykres ZUR Krdlovéhradeckého kraje, 2011 (Zdroj: https://www.kr-kralovehradecky.cz/cz/rozvoj-
kraje/uzemni-planovani/zasady-uzemniho-rozvoje-kralovehradeckeho-kraje-46187/)

UP je dokumentem, ktery je pofizovan v podrobnosti Gzemi obci. Pofizuje ho obec s rozsitenou
plsobnosti (ORP), pfipadné i béziné obce, pokud dosahuji stanovenych podminek pro vykon tGzemné
planovaci cinnosti. Jako jevy zde vystupuji prvky verejné infrastruktury (dopravni a technicka
infrastruktura, obcanské vybaveni a verejné prostranstvi), krajina a s ni spojené hodnoty a limity. Zaroven
se vném dimenzuji zastavitelné plochy, plochy prestavby a plochy zmén v krajiné. Cyklisticka
infrastruktura je v UP dotéenych obci vymezena ve viech stupnich hierarchie.
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Obrdzek 5: Vykres UP Vysokd nad Labem, aktualizace & 1, 2020 (Zdroj: https://www.vysoka-nad-labem.cz/uzemni-plan)

RP se soustfeduje na konkrétni ¢asti ploch obci, predem vymezenych v jejich Uzemnich planech, kde
fesi problematiku vymezeni pozemk( a stanoveni jejich vyuZiti. Stejné jako UP je pofizovadn obci
s rozsitenou plsobnosti ¢i béZnou obci, pokud splfiuje podminky. V konkrétnim pripadé RP Hradce Kralové
pro lokalitu Kopec sv. Jana, jenZ byl zpracovan v roce 2010 neni cyklisticka infrastruktura jednoznacné
vymezena, respektive je vymezena jako plocha nemotorové dopravy.
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Obrdzek 6: Vykres RP Hradec Krdlové — kopec sv. Jana (Zdroj: https.//www.hradeckralove.org/rp-kopec-sv-jana/d-55093)

UAP jsou dokumenty zjistujici a vyhodnocujici stav a vyvoj Gzemi. Vypracovavaji se jako podklady pro
potizovani PUR, ZUR, UP, RP, US a jejich zmén. Zhotovuji se ve dvoji podrobnosti — jednou pro Gzemi kraje,
kdy je pofizovatelem krajsky Urad, a jednou pro spravni obvod ORP, kde jsou jejich pofizovatelem urady
Uzemniho planovéni. Podle toho se pak méni jejich zkratka na UAPk a UAPo, obsah je viak jednotny. Sklada
se z podklad(l pro rozbor udrZitelného rozvoje tzemi (PRURU), které hodnoti hodnoty, limity vyuZiti a
zdméry na provedeni zmén v Uzemi, a rozboru udrzitelného rozvoje tzemi (RURU), jimZ je problémovy
vykres, obsahujici zavady a stfety zajmd, které lze nasledné tesit v UPD. V UAP dotéenych ORP jsou

dalnice D11 a D35, jev A93a

/e silnice L.t jev A93a

e

@V 2% BUKOVINA NAD LABEM silnice I1.tF, jev A93a

~

L.

1 silnice ll.tF, jev A93a
Zeleznice celostatni, regionalni, jevy A94a

Zelezniéni vie€ka, jev A94a
trolejbusova draha, jev A101

leti$té, A102a

letecka stavba, jev A102a
vodni cesta, jev A104
cyklostezka, cyklotrasa, A106
hipostezka, jev A106

(Zdroj: https://www.pardubice.eu/urad/radnice/uzemni-planovani/uzemne-planovaci-podklady/uzemne-analyticke-podklady/)



US slouzi jako podklad pro potizeni PUR, UPD a jejich zmén, a také jako nastroj ovétujici moznosti a
podminky zmén v feSeném Uzemi a podkladajici rozhodovani v izemi, na rozdil od RP vsak neni zavazna.
Tyka se jev( jako jsou Uzemni systémy ekologické stability (USES), zastavitelné plochy, plochy prestavby
¢i verejna infrastruktura. MGze vzniknout z podnétu (vlastniho nebo podnétu UPD) nebo na 7adost,
pofizovatelem muZe byt Ministerstvo pro mistni rozvoj, Ministerstvo obrany, krajsky Grad nebo drad
Uzemniho planovéni obce s roziitenou plisobnosti. Pro piiklad je uvedena US v obci Vysokd nad Labem,
kde cykloinfrastruktura neni jakkoliv vymezena.
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Obrdzek 8: Vykres US Vysokd nad Labem, 2018 (zdroj:
https://www.hradeckralove.org/vismo/fsmedia.asp ?f=%2FOdbor+hlavn%C3%ADho+architekta%2F%C3%9Azemn%C3%AD+pl%C3%A1ny+obc%C3%AD%2FVydan
%C3%A9+%C3%BAzemn%C3%AD+pl%C3%A1ny%2FVysok%C3%A1+nad+Labem%2F%C3%9AS+Vysok%C3%Al+nad+Labem%2FLokalita+Z8&p1=23466

Cyklisticka infrastruktura v Uzemi, jemuz se vénuje Metodickd ¢ast této prace, je v soucasné dobé tedy
vymezena pouze v Uzemnich planech a izemné analytickych podkladech. Toto vymezeni nabyva podoby
prvku dopravni infrastruktury ptipadné civilizacni hodnoty &i limity vyuziti Gzemi dopravniho charakteru.
Re$eného Gzemi se mimo PUR CR tykaji dvoje ZUR (ZUR Kralovéhradeckého a Pardubického kraje), Etvery
UAPo (UAP pro ORP Hradec Kralové, Pardubice, Holice a Jaroméf) a sedmnéct UP (UP obci Hradec Kralové,
Byst-Bélecko, Vysokd nad Labem, Bukovina nad Labem, Dtite¢, Némdcice, Raby, StéZery, Téchlovice,
Radikovice, Hradek, Nechanice, Pfedméfice nad Labem, Lochenice, Smifice, Cernosice a Jaromér). Idedlné
by s cyklistickou infrastrukturou mélo byt pocitano ve viech dokumentech, v PUR by postacilo vymezeni

pouze tras nadnarodniho vyznamu.

Efektivni podpora cyklodopravy sestava z mnoha ¢innosti. Na za¢atku by si mésta méla definovat svou
strategii cyklodopravy, zaclenit ji do své koncepce Uzemniho rozvoje a do své spravy pfijmout odborniky
na pozici cyklokoordinatora, ktery zpracuje obecni generel cyklistické dopravy, na jehoZ zdkladé bude
mozno planovat a realizovat patefni i mistni sité cyklostezek, véetné napojeni na krajské a dalkové
cyklotrasy, podporujici cykloturismus. Dale bude objektivné hajit a prosazovat jeji potifeby, ndaméty na
zmény, a bude zajistovat udrzitelny rist cyklistické infrastruktury sidla a dostédvat ji a jeji vyhody do
povédomi obyvatel. Dalsim prikladem podpory je vymezovani stavajicich a planovanych ploch a koridort
cykloinfrastruktury do Uzemné planovacich podkladl a Uzemné planovaci dokumentace v prislusné
podrobnosti, a udrzovani aktualnosti dokumentl. Toto mulZe pomoct pfi dalSim navrhu verejné

infrastruktury a zabranit stfetl zajmu a problémUm v Uzemi. Zaroven je tfeba k cyklodopravé pristupovat
uz od Uzemnich a provérovacich studii, protoze pozdéji vramci dokumentace pro vydani uzemniho
rozhodnuti ¢i dokumentace pro stavebni povoleni jiz nemusi byt dosazena nejvyssi kvalita vysledku,
predev$im po strance vyse financovani a idealni velikosti prostoru.!

1.1.3 Zaclenéni do systému dopravni infrastruktury

Dopravni infrastruktura rozliSuje dvé hlavni vedeni cyklodopravy v prostoru. Prvni moZnosti je vedeni
formou jizdniho pruhu ¢i piktogramového koridoru pro cyklisty po pozemni komunikaci, jejiz jsou soucasti.
Druha moZnost jsou samostatné stezky pro cyklisty, vyuzivajici mistnich komunikaci IV. tfidy a ucelovych
komunikaci.® U¢elovou komunikaci mohou byt komunikace spojené s tvorbou pozemkovych Gprav —
polni a lesni cesty, a stezky podél vodnich tokl a protipovodnové hraze. Na rozdil od ostatnich vsak u
protipovodfiovych hrazi musi byt poéitano s cyklistickou infrastrukturou uz v Gzemnim Fizeni.!

Dalsimi variantnimi feSenimi jsou samostatné cyklostezky a stezky vyuzivajici opusténd drazni télesa.
Samostatné stezky pro cyklisty vznikaji pfedeviim proto, 7e Reditelstvi silnic a dalnic nemd povinnost
zajistit bezpecnost cyklistl v hlavnim a pridruzeném dopravnim prostoru, a to ani na silnicich I. ani Il. tfidy,
coz vede k vyraznému zanedbani potieb cyklistl, predevsim v extravilanu. Proto se pfistupuje k vedeni
cyklostezky podél komunikaci. To s sebou nese i jisté komplikace, protoZe dle zdkona ¢. 13/1997 Sb.
samostatna cyklostezka, jeZ je vedena mimo téleso silnice, neni jeji soucasti ani pfislusenstvim, tim padem
se jednd o samostatnou investici se svym vlastnim GUzemnim, stavebnim a kolauda¢nim fizenim. Drazni
télesa, ponechana ladem v krajiné po ukonceni své provozni faze, se daji rekultivovat na stezku pro cyklisty,
zcela plnici svou funkci. Lze toho dosdhnout procesem, kdy obce zazadaji Spravu Zeleznicnich dopravnich
cest o bezlplatné prevedeni téchto pozemkd, jakoZto majetku statu na obce z hlediska verejného zajmu.

Tuto zadost musi odsouhlasit viada CR, aby bylo predejito piipadnym stiettim zajma."

1.2 Méstska a priméstska cyklistika, potencial a vazby

Tato kapitola zaostfuje zadjem na méstskou ¢ast cyklistiky, predevsim na jeji poZadavky pro existenci,
cyklodopravu v pohybu i v klidu, interakci s ostatnimi druhy dopravy a jeji usmérfiovani. Nedilnou soucasti
je téz jednoducha SWOT analyza a vyzdviZeni vlivu cyklodopravy na tvorbu krajiny.

1.2.1 PoZadavky na feseni

Podminkou mésta piijemného pro Zivot je poskytnuti mobility. Cili mésto musi byt dobFe dostupné a
prostupné pro Sirokou skalu dopravnich prostfedkd, aby si mezi nimi mohl vybrat kazdy obyvatel, od ditéte
az po seniora. Na prvni zamysleni by se mohlo fici, Ze k tomu mlZe dopomoci fada zakon(, norem,
vyhlagek a technickych podminek, které v Ceské republice plati, a pouZivaji se jako smérodatné, aviak
opak je pravdou.”

1.2.1.1 Individualita v pfistupu

VSechny tyto strategické dokumenty jsou pro tuto problematiku pfiliS obecné, protoZze nemohou
postihnout konkrétni charakter jednotlivych tzemi. Vedle nich je tfeba vyuZit i jinych nastroja, naptiklad
Uzemnich studii, Uzemnich planl nebo koncepcénich dokument(, jimiz jsou zminéné generely
cyklodopravy, provéfovaci studie apod., které je moZno po schvaleni zapracovat do regulagnich pland.!”

1.2.1.2 Prostorové parametry a tolerance

Prvnim predpokladem pro zdravou cyklistickou dopravu je tedy individualni pfistup k feSenému tzemi.
Dalsim duleZitym aspektem je prostor pro pojezd cyklisti. Ten mizZe nabyvat nejriznéjsich podob,
napriklad cyklostezky, stezky pro pési a cyklisty, ochranného ¢i vyhrazeného pruhu pro cyklisty,
piktogramového koridoru pro cyklisty, jizdniho pruhu pro vozidla verejné hromadné dopravy a jizdniho
kola a podobné.[®! Samozifejmé muZe nastat situace, kdy obec nema finance na podobné oddéleni
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automobil(l a cyklistl. V takovém pripadé se nabizi mnohem snazsi a financné prostsi reseni — vytvofrit na
vybranych komunikacich zény s omezenou rychlosti, zpravidla do 30 km/h, zény se zakazem vjezdu
motorovym vozidlim, a vyuZivat prileZitosti k mistnim Upravam v podobé tzv. cyklistickych obousmérek,
kdy je na jednosmérné komunikaci umoznén pojezd cyklistdm v obou smérech. Takovato opatreni
pomahaji ucelné koncentrovat automobilovou dopravu na hlavni komunikace. Jsou vSak podminény
detailni pfesnosti zpracovani a dokonalou navaznosti generel( cyklistické a motorové dopravy.®

Obradzek 9: Cyklistickd obousmérka (Zdroj: viastni fotografie)

Piktogramovy koridor pro cyklisty pfedstavuje ve spoleéném provozu prostorové nejlispornéjsi mozné
feSeni. NeZ jako vyhrazeni prostoru pro cyklistu slouZi jako grafické znazornéni smérového vedeni jizdy
cyklisty. Sklada se z vodorovného znaceni V 20 v podobé dvojité smérové Sipky s piktogramem cyklisty.
V kfizovatkach je vhodné timto zplUsobem wvyobrazovat pouze hlavni sméry, jinak hrozi riziko
neprehlednosti vodorovného znaceni. Jeho pouZiti je idedlni na komunikacich, kde je tfeba vyznacit pohyb
cyklist(i, a kde neni prostor pro cyklisticky pruh. !

> 3> >> 2> > 2o >

Obrdzek 10: Schéma piktogramového koridoru (Zdroj: TP179 - Navrhovdani komunikaci pro cyklisty — Dostupné z:
http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2 8 TP/TP_179_2017.pdf)

Obradzek 11: Piktogramovy koridor (Zdroj: http://www.cyklozlin.cz/piktogramovy-koridor-pro-cyklisty/)

Ochranny pruh pro cyklisty je opatreni, které uz cyklistovi vyhrazuje prostor Siroky 1,5 m. Zaroven ve
spole¢ném jizdnim pruhu poskytuje neovlivnény prijezd osobnim automobiliim, které po ném, na rozdil
od vétsich vozidel, nemohou podélné pojizdét. Ve smérovych obloucich téZ neni tfeba rozsifeni
spolecného jizdniho pruhu, protoze v Sifce oblouku je jiZ potfebny prostor zapocten. Znaceni ochranného
pruhu sestava z vodorovné prerusované ¢ary V 2b (1/1/0,125) po jeho levém okraji a piktogramu jizdniho

kola V 14. Pouziva se na komunikacich s vyssi intenzitou motorové dopravy, kde neni mozno uskutecnit
vyhrazeny jizdni pruh.

=2 =

Obrazek 12: Schéma ochranného pruhu pro cyklisty (Zdroj: TP179 - Navrhovdni komunikaci pro cyklisty — Dostupné z:
http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2 8 TP/TP_179 2017.pdf)

Obrdzek 13: Ochranny pruh pro cyklisty (Zdroj: https://www.cistoustopou.cz/kolo/clanek/ochranne-cyklopruhy-novinka-nebo-
dlouhodoby-trend-882)

Vyhrazeny pruh pro cyklisty je prostorové nejnaro¢néjsi opatreni, poskytuje cyklistovi prostor 1,5 m,
za vylouceného (bézné nemozného) podélného pojezdu motorovych vozidel, tim padem musi spoleény
jizdni pruh Sitkové umozZnit pojezd vsem vozidlim. Toto opatfeni je vodorovné znaceno podélnou
prerusovanou ¢arou V 2b (3/1,5/0,25), ktera je na zacatku a konci pruhu zkosena k vodicimu prouzku,
symbolem jizdniho kola V 14, které je v nékolika prvnich a poslednich metrech vedeni a v kfiZzenich
v Cerveném poli. Svislé znaceni predstavuji znacky IP20a a IP20b, predstavujici zacatek a konec
vyhrazeného pruhu, a usporadani pruhi ve vozovce. Vhodné uZiti je na komunikacich s vysokou intenzitou
automobilové dopravy, ve méstech nap¥. na dleZitych ulicich.® (viz Obrdzek 14 a 15)

1) 1P20a IP20b

Obrdzek 14: Schéma a znaceni vyhrazeného pruhu pro cyklisty (Zdroj: TP179 - Navrhovdni komunikaci pro cyklisty —
Dostupné z: http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2 8 TP/TP_179 2017.pdf)



Obrdzek 15: Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (Zdroj: https://www.ibesip.cz/Tematicke-stranky/Aktivni-pohyb-v-silnicnim-
provozu/Na-kole/Integrovana-infrastruktura)

Vyhrazeny jizdni pruh pro vozidla verejné hromadné dopravy a jizdniho kola predstavuje efektivni
feSeni krizovych dopravnich situaci na komunikacich s vysokou intenzitou motorové dopravy a
nedostatecnou kapacitou. Opatfeni se provadi pokud je timto pruhem pravy jizdni pruh, tim padem se
cyklista mlzZe drZet u kraje vozovky, a nemusi jet mezi dvéma proudy vozidel. Jsou vymezeny vodorovhym
znacenim (prerusovana ¢ara V 2b (3,0/1,5/0,25), napis BUS a piktogram jizdniho kola), doplnénym o svislé
znaceni IP20a a IP20b. Takovyto jizdni pruh je standardné Siroky alespon 4,25 m. Je vhodny na vyznamnych
méstskych tfidach a komunikacich.® (viz Obrdzek 16 a 17)

1P20b

— — @ IP20a
B |

Obrdzek 16: Schéma a znaceni vyhrazeného jizdniho pruhu pro vozidla VHD a jizdnich kol (Zdroj: TP179 - Navrhovadni
komunikaci pro cyklisty — Dostupné z: http.//www.pjpk.cz/data/USR_001_2 8 TP/TP_179_2017.pdf)
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Obrdzek 17: Vyhrazeny jizdni pruh pro vozidla VHD a jizdni kola (Zdroj: https.//www.ibesip.cz/Tematicke-stranky/Aktivni-
pohyb-v-silnicnim-provozu/Na-kole/Integrovana-infrastruktura

Cyklostezky a stezky pro péSi a cyklisty jsou komunikace navrhované na minimalni styk
s automobilovou dopravou. Mohou byt umistény bud'v pfidruzeném dopravnim prostoru, nebo naprosto

vevs

s vrv

vozovce, protoZe spole¢ny provoz chodci a cyklistl s nadstandardni Sitkou je bezpecnéjsi nez oddéleny
s minimalnimi rozméry. Pfi smiSeném provozu se cyklisticky pruh/ cyklistické pruhy barvi nacerveno,
z hlediska prehlednosti a bezpecnosti. Vodorovné znaceni se sklada ze stfedové Cary prerusované (V 2a
(1/3/0,125)) nebo pribéiné (V 1a (0,125)). Podle charakteru provozu je pak zacatek a konec vedeni
oznacen svislym znagenim C8a+C8b, C9a+C9b a C10a+C10b."® (viz Obrdzek 18, 19 a 20)

éwb C8a csb
— - ® _ — — B _
e 2 ; rg— 7 mrm—

Obrdzek 18: Schéma a znaceni stezky pro cyklisty (Zdroj: TP179 - Navrhovdni komunikaci pro cyklisty — Dostupné z:
http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2_8 TP/TP_179 2017.pdf)
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Obradzek 19: Schéma a znaceni spolecné stezky pro chodce a cyklisty (Zdroj: TP179 - Navrhovdni komunikaci pro cyklisty —
Dostupné z: http.//www.pjpk.cz/data/USR_001_2 8 TP/TP_179_2017.pdf)
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Obrdzek 20: Schéma a znaceni délené stezky pro chodce a cyklisty (Zdroj: TP179 - Navrhovdni komunikaci pro cyklisty —
Dostupné z: http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2 8 TP/TP_179 2017.pdf)

U vSech téchto typl komunikaci se objevuje potfeba vzajemného odstupu mezi dvéma a vice uZivateli,
coz je pfi volbé spolu s Sitkou a odstupovymi vzdalenostmi nutné zohlednit. Zakladni Sifka jizdniho
prostoru cyklisty se sklada z Sirky cyklisty, vztazené k ramentm, fiditkdm, a odchylky vedeni jizdy, coz
dohromady ¢itd 1 metr. Takova Sitka je vSak teoreticka a tedy idedlni, obvykle se pocita s bezpecnostnimi
odstupy, jejich? hodnota se méni podle typu pfedmétu, od kterého oddéluji."®
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Obrdzek 21: Zakladni rozméry jizdniho pruhu pro cyklisty (Zdroj: TP179 - Navrhovani komunikaci pro cyklisty — Dostupné z:
http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2 8 TP/TP_179 2017.pdf)
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Obrdzek 22: Odstupové vzddlenosti mezi jizdnim pruhem pro cyklisty a pfekdzkou (Zdroj: TP179 - Navrhovdni komunikaci pro
cyklisty — Dostupné z: http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2 8 TP/TP_179 2017.pdf)

S mistem pro dopravu jde ruku v ruce i spravna volba jeho umisténi v dopravnim prostoru s ohledem
na bezpeénost cyklisttl. Cyklistické desatero pro mésta (Ministerstvo dopravy CR, 2011) se na téma divd
takto: ,Striktni dodrZovdni oddélovadni vsech ode vsech se v praxi neosvédcuje. Jednak na to nejsou finanéni
prostredky ani prostor, a jednak (pohledem dopravnim) to mnohdy nefunguje ani v ramci bezpecnosti a
plynulosti provozu. Pocit minima omezeni pfi pohybu ve ,,svém koridoru” pak ovliviiuje chovdni v mistech
kriZeni. V téchto mistech pak dochdzi k mnohem zdvaznéjsim kolizim nez v pripadé sdileného prostoru, kde
je kazdy uzZivatel , obezietnéjsi neustdle”, coZ v pripadé, Ze se zaZije, md efekt celkové vétsi ohleduplnosti
a to nejen v dopravé, ale také s presahem spolecCenskym.”

Tento pohled v prvopocatku spoléhd na fidicovo povédomi o existenci a funkci cyklistické
infrastruktury v bézném provozu, ¢ehoZz mnohdy neni mozno dosdhnout, pokud ji fidi¢ neni konfrontovan
uz v autoskole, jak na teoretickych hodinach, tak pfi jizdach. Pokud se tedy rozsifi a popularizuje cyklistika
naskrz mésty, bude mozné provadét efektivnéjsi osvétu, a zaroven se zvysi Sance, Ze budouci i soucasni
fidi¢i automobild substituuji auto jizdnim kolem, byt jen pro nékteré cesty, a jejich chovani vici cyklistim
se za volantem zméni po vzoru ,Nedéldm ostatnim, co nechci, aby ostatni délali mné.’, ¢imz by se mohla
bezpecnost zvysit natolik, Ze by déti mohly jezdit na kole do skol, krouzk( a za jinymi aktivitami, aniz by se
jejich rodice museli pfiliSné obavat o jejich zdravi ¢i dokonce Zivot.

Vzajemny respekt mezi uZivateli pozemnich komunikaci je klicovy pro funkci dopravy, a to zejména
pési. Za predpokladu, Ze fidi¢i budou ¢im dal vice negativné a agresivnéji plsobit na spole¢né souziti
automobilll a bicykll v jednom dopravnim prostoru, budou cyklisti logicky nuceni uchylit se mimo silnice,
coz ve vétsiné znamena, Ze budou pro svij pohyb uZivat chodniky, a stejnym vlivem, jakym na né pUsobily
automobily, budou nyni oni plsobit na chodce. Chodci se vsak uz nemaji kam ,migrovat”, nebot
v modernim mésté jsou to svym zplsobem endemity, odkazanymi na chodniky, pési zény a stezky pro pési
a cyklisty. Pokud tedy nebude fungovat zékladni ohleduplnost a dodrZovani pravidel provozu, mlze
zékladni, nejjednodussi a nejvétsi zplsob pohybu zaniknout, a spolu s nim i pestra a dynamicka doprava.
Je tedy tfeba, aby byl pohyb a dodrzovani pravidel kontrolovano stejné, jako tomu je u automobilové
dopravy.

1.2.1.3 Doprava v klidu

Neodmyslitelnou a zdroven klicovou casti cyklistiky, bez niz by méstska cyklodoprava nebyla
uskutecnitelna, je stejné jako u osobni automobilové dopravy doprava v klidu, tedy verejnd mista pro
odloZeni a Uschovu jizdnich kol. Ve méstech je takovych mist zpravidla mnoho, at uZ ziniciativy
cyklokoordinatora, nebo jako soucdst sluzeb obchodl a nakupnich center. Lisi se vSak dle typu svou
Setrnosti k jizdnimu kolu a zabezpedenim proti kradezi.

Péti zakladnimi typy jsou stojany klasické, rdmové, bezpecnostni, cykloboxy a cyklovéze. Klasické
stojany, lidové téZz znamé pod nelichotivym pojmenovanim drdtolamy, pouZivaji nejcastéji majitelé
obchodu. Jsou levné, snadno manipulovatelné, avsak tim, Ze poskytuji kolu minimalni oporu a to jen
v oblasti vypletu, mohou poskodit vyplet i s rafkem kola. S tim také souvisi nizka bezpecnost, zpravidla
cyklistické zamky nevystaci svou délkou aZz k rdmu kola, je tedy velmi snadné pouze odmontovat predni
kolo, a se zbytkem zmizet. Specidlnim pripadem klasickych stojant jsou stojany, jejichz mechanismus
parkovani je totoZny, avsak ve vysi fiditek vede v celé Siti konstrukce trubka, k niz je mozno uzamknout
hlavové slozeni jizdniho kola nebo soubéh horni a dolni ramové trubky. Takové stojany umistuji mésta na
vyznamnych verejnych prostranstvich. (viz Obrdzek 23 a 24)
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Obrazek 23: Klasicky stojan (Zdroj: vlastni fotografie)
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Obradzek 24: Specidlni pfipad klasického stojanu (Zdroj: vlastni fotografie)

Ramovy stojan lze najit na cyklisticky frekventovanych mistech, pésich zénach a u budov verejného
déni (galerie, kina, domovy dlchodcl...), zaroven je pro svou potfebu pouZzivaji obchodni centra. Jsou
drazsi nezli klasické, a maji mensi kapacitu, za to vsak diky své konstrukci nabizi malou prostorovou
narocnost a bezpecné ulozZeni. Kolo se da snadno zamknout za ramovou trubku, gumové prvky zabranuji
odreni laku, ¢i jinému poskozeni ramu kola. (viz Obrdzek 25)

Bezpecnostni stojany se umistuji pfed vyznamné méstské instituce jako magistrat, univerzita nebo
Urady statni spravy. Za jejich pomérné vysokou cenou stoji témér stoprocentni bezpecnost. Lze k nim kolo
pfipnout klasickym zamkem, nebo vyuZit specidlniho poutaciho mechanismu, jehoz hlavni ¢ast je vsak

potfeba si zakoupit. Pfedni kolo je uloZzeno na dvé trubky, stabilitu zajistuje sdm upinaci mechanismus,
v pfipadé bézného zamku je tfeba pouzit vlastni cyklostojanku. (viz Obrdzek 26)

PORADENSKE
MISTO

Obrdzek 26: Bezpecnostni stojan (Zdroj: viastni fotografie)

VSechny predchozi typy samoziejmé trpi nevyhodou, Ze zkratka staci kleStémi presStipnout bézny
zamek. Tomu se lze vyhnout v pfipadé cyklobox( a cyklovézi. Cyklobox je soustava relativné subtilnich
uzamykatelnych kdji, do nichz Ize dle kapacity vlozZit az Ctyfi jizdni kola. NejlepsSimi stanovistémi jsou mista
obcanské vybavenosti (méstsky bazén, koupalisté, nemocnice) a turistické atrakce, kde se predpoklada
velmi vysoky podil cyklist(l. Cena je vysoka, ale odpovida mife zabezpeceni. Nevyhodou je, ze efektivita
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zavisi na skupinovém parkovani, tedy Ze je snadné zaplnit cyklobox s kdjemi na Ctyfi kola, pokud se do
nich vlozi pouze jedno.

Obrdzek 27: Cyklobox (Zdroj: https.//berounsky.denik.cz/zpravy_region/v-beroune-nemaji-zlodeji-kol-sanci-
ve-meste-jsou-cykloboxy-20180711.html)

Cyklovéz, jak jiz z nazvu vyplyva, vyuziva pfi koncentraci parkovacich mist prostoru do vysky. Jedna se
o nakladnou stavbu, je tedy tfeba peclivé rozhodovat, kam bude umisténa. Takovym mistem musi byt
lokalita s extrémnim pohybem cyklistli, nejéastéji jim byva vyznamny prestupovy uzel jako nadraZi a
terminal hromadné dopravy. Slouzi jako misto pro kratkodobé aZ dlouhodobé ulozZeni jizdniho kola, za
néjz je pfi vyzvednuti Uctovan poplatek (vysi uréuje majitel véze, zpravidla drtivé nizsi, nez naklady za
stejné dlouhé uloZeni auta v gardzich). Vynika svou bezpecnosti a automatickym systémem ukladani a
vydeje kola majiteli.

, R
Obrdzek 28: CyklovéZ (Zdroj: https://www.biketower.cz/reference-a-mapa/#hradec-kralove-1)

1.2.2 Pfinosy a negativa

Ptinost cyklodopravy je nékolikero. Nejvyznamnéjsim budiz pfinos plynulosti dopravy. Jizdni kolo a
jizda na ném je prostorové velmi Usporna, je tedy mozno prepravit s osobni automobilovou dopravou
srovnatelné mnoizstvi pasazérli na mnohem mensim prostoru. Tento provozni pomeér, ¢i spiSe nepomér,
Ize aplikovat i na problematiku dopravy v klidu. Metropole, jak v Ceské republice tak ve svét&, se
v soucasné dobé potykaji se silnym az kritickym nedostatkem parkovacich mist pro automobily. Pokud by
byly uvazovany dimenze prdmérného kolmého parkovaciho stani 2,5 x 5,0 m, pak se na tuto plochu, bézné
bohaté postacujici automobilu, vejdou s prostorovou rezervou dva ramové stojany s kapacitou Ctyr
jizdnich kol. &

vzajemna poloha stojanu
kolmého stani jizdnich kol

L R R R RN RN R

Obrazek 29: Rozméry parkovaciho mista pro jizdni kolo (Zdroj: TP179 - Navrhovdni komunikaci
pro cyklisty — Dostupné z: http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2 8 TP/TP_179 2017.pdf)
Rozmach cyklistické infrastruktury ma velky vliv na kvalitu Zivotniho prostiedi, jak ve méstech, tak

v jejich okoli. Oproti jizdé vozidlem, pohanénym spalovacim motorem, mizi emise oxidl dusiku,
polyaromatickych uhlovodikd, polétavého prachu, rapidné se snizuje riziko vzniku toxického pfizemniho
ozonu, a hodnoty vyprodukovaného oxidu uhli¢itého jsou pouhym zlomkem. Témér totéz plati i v pfipadé
elektromobility, nebot elektricka energie, coby jeji zdroj, stale z velké ¢asti pochazi z uhelnych elektraren,
spiSe neZ z obnovitelnych zdrojl bez emisi. Souc¢asné ma cyklistika prakticky nulové emise hluku. Zatimco
motorem pohanéné dopravni prostfedky produkuji hluk zvySovanim otacek motoru, pojezdem po
komunikaci ¢i kolejich, rozrazenim vzduchovych hmot a rozeznivanim klaksonu, jezdec na jizdnim kole
vytvari pouze valivy hluk v podobé slabého huceni, odvisejiciho od Sitkového profilu plasté a typu povrchu
vozovky, drobné cvakani pfi fazeni a ob¢asné cinknuti cyklistického zvonku.

Oblasti, jiz cyklodoprava svéddi, je téz lidské zdravi. | obycejnd patnactiminutova jizda na nakup,
absolvovana cyklickym pohybem nohou, prenasenym pres peddly a soustavu retézu a pastorkl do kol,
namisto s chodidlem na plynovém pedale, mlze zabranit ztraté motorickych schopnosti, vyskytu nadvahy
a pozdéjsi obezity, kardiovaskularnich chorob, ortopedickych a plicnich problému, a predevsim buduje
pohybovy navyk, ktery se mlzZe rozvinout v zélibu ¢i dokonce vasen. Pozitivni dopad je nejen na zdravi
fyzické, ale také na zdravi dusevni. V dnesni hektické a stresem nabité dobé plati, Ze fyzicka aktivita je
relaxaci téla i mysli. Cyklista ma mozZnost si béhem své cesty hovorové feceno vycistit hlavu, a srovnat si
tak myslenky.

Kromé pozitivnich dopad(l je vSak zaroven tfeba uvést i aspekty, promitajici se na stinnou stranku
problematiky. V prvé rfadé je tfeba si uvédomit, Ze technicka opatieni pro cyklistiku, jako stezky a pruhy
pro cyklisty, ve méstech i mimo né jsou prostorové a finanéné naro¢na. V druhé fadé vyvstava problém
odpadu, vznikajiciho z cyklistiky. Jsou jim pfedev§im gumové plasté a kovové casti pohonu kola. Dezén

13


https://www.biketower.cz/reference-a-mapa/#hradec-kralove-1

plasté se po urcité dobé, zavisejici na stylu jizdy a pojizdénych povrsich, provozu obrousi, a je potfeba jeho
vyména za novy. Navic nékteré plasté jsou kvuli delsi Zivotnosti vyztuZzovany kevlarovymi vlakny, coz velmi
komplikuje jejich recyklaci. Také Fetéz je treba ménit. Frekvence vymény stejné jako u plasta zavisi na stylu
jizdy, obecné vsak plati, Ze po kazdych cca 1 000 km je tfeba osadit novy fetéz, a starych sto ¢trnact
ocelovych ¢lankl vyhodit.

1.2.3 Navaznost sidelni cykloinfrastruktury na cykloturistiku

Velmi vhodnym a vyhodnym pocinem v oblasti méstské cyklistiky a rozvoje jejiho potencidlu je
projektovani sité urbannich cyklostezek s ohledem na vedeni suburbannich a dalkovych cyklostezek a
cyklotras a jejich vzdjemné propojeni.

Kazdé uzemi ma svou miru rekreadni atraktivity, coZ je mnoZina podminek v zemi plvodu pfirodniho
(vegetace, krajinny reliéf) i antropologického (kulturni pamatky, historicka hodnota Gzemi, ob¢anska nebo
provozni vybavenost), které jsou rekreacné velmi pfiznivé. Z ni se odviji tzv. rekreacni potencidl krajiny,
ktery vyjadfuje, jak tyto podminky plsobi na ¢innost ¢lovéka, jez ma rekreacni charakter.

Sportovni rekreacni atraktivita a potazmo i potencidl se tedy da zvysit pravé spole¢nym propojenim
méstskych a mimoméstskych cyklotras a cyklostezek, a pravé jeho provedenim. Nejvhodnéjsim
provedenim je vedeni, jeZ maximalné vyuziva krajinnych vlastnosti — vySkové vedeni kopirujici raz krajiny,
smérové vedeni v blizkosti vodnich ploch s maximalnim podilem doprovodné zelené podél trasy, coz

vytvari pobytu prijemné mikroklima, a zlepsuje kvalitu ovzdusi, pokud se v blizkosti nachazi zdroj prasnosti.

Provazana a funkéni sit cyklistické infrastruktury ve mésté a jeho okoli zaroven prispiva k budovani
cyklistické a cykloturistické povésti mésta, coz mlize mit za nasledek zvyseni turistického ruchu, ze strany
rekreacnich i profesionalnich cyklistl a in-line bruslafl, a v Uplném dlsledku i vy$si zdjem o bydleni
v daném mésté nebo pobliz néj.

1.3 Vliv modernich trendd

Technologicky a myslenkovy pokrok, jenz probiha poslednich zhruba deset, pfinesl do oblasti osobni
neautomobilové dopravy fadu novych a odvaznych napad( a inovaci. Dopravni svét byl ndhlym rozvojem
zastizen nepfipraveny, z ¢ehoZ vyplyva otazka — jaky vliv maji tato vylepSeni na cyklodopravu a
nemotorovou dopravu obecné, a Ize je povaZovat za Uspésny a bezpecny vyvoj?

1.3.1 Soucasna problematika

V poslednich letech nejvice ménil charakter pési a cyklistické dopravy rozvoj elektrokol, nejrlizné;si
formy osobnich vozitek na elektricky pohon a alternativy ve sférach vlastnictvi jizdniho kola a
cyklodopravy v klidu. VSechny zanechaly a zanechavaji sv(j otisk v mnoha ohledech.

1.3.1.1 Elektropohon

Elektrokola zaZila velky rozpuk desatych letech 21. stoleti, a cyklistice bez nadsazky dodala druhy dech.
Silna baterie a elektromotor, pomahajici jezdci zvysit a udrzet vykon Slapani, dokazaly privést k cyklistice
Castecné pohybové indisponované skupiny, napriklad starsi lidi, ktefi ze zdravotnich dGivodd nemohou za
kazdé situace Slapat nebo lidi s nadvahou pfipadné obézni, ktefi chtéji jezdit na kole, aby zhubli, ale
potiebuji ze zac¢atku podporu. Elektrokolo vypada témér totozné jako kolo klasické, avsak nese na své
konstrukci dva prvky navic. Prvnim je vysokokapacitni baterie, coby zdroj energie pro druhy prvek, jimz je
elektromotor, umistény na ose zadniho kola. Motor pracuje na dvou rlznych principech — prvnim je
snimac otacek, ktery poditd, s jakou frekvenci cyklista Slape, a druhym je tlakovy snimad, ktery zjistuje
silu, jaka je vyvijena pfi Slapani na pedaly. Vykon motoru je obvykle pfimo umérny frekvenci Ci sile Slapani,
plati tedy, Ze ¢im vice cyklista Slape, tim vice ho elektromotor podporuje. Maximalni vykon je vSsak omezen

(zpravidla na hodnotu okolo 60 otacek za minutu), a pokud se jezdec dostane nad tuto hodnotu, vykon
motoru nestoupa, ale zlstava konstantni. P¥i dosazeni maximalniho vykonu, bez zvyseni frekvence Slapani
je mozno dosahnout rychlosti 25 km/h. ©!

Ze skupiny elektrovozitek je fe¢ o transportérech jako jsou segwaye, hoverboardy a chytré
elektrokolobézky. Odlisuji se zplisobem, jakym se pfi jizdé na nich vytvari pohyb. Segway pro zménu stavu
vyuziva princip, ktery se velmi podoba reakci lidského mozku na zménu polohy tekutiny ve stfednim uchu,
pokud dojde k vychyleni lidského téla mimo osu rovnovahy. K tomu zde slouzi velmi citlivy gyroskop, navic
propojeny s madlovou konstrukci, coZ zajistuje jemnéjsi pfesnéjsi pfeneseni Uhlu naklonu ¢lovéka. Na
zakladé téchto impulst gyroskop konstantné predava binarné kédované informace radé mikroprocesord,
které obsluhuji elektromotor. Stroj se tak rozjede, zrychli, zpomali i zastavi, a zabrani ztraté rovnovahy a
prepadnuti stejné, jako by to v pfipadé lidského téla udélala nakro¢ena noha. Maximalni rychlost jizdy je
20 km/h. 9 Hoverboard, ¢&i kolonoZka, jak se zni ¢esky ekvivalent, funguje prakticky stejné jako segway.
Jednad se v podstaté o kompaktnéjsi a propracovanéjsi verzi segwaye. Gyroskop, procesory a motorek se
namisto stfedové skfiné, jak je tomu u segwaye, nachdzi u obou kol. Bez duality téchto ¢asti by nebylo
vibec mozZno zatadet, protoze hoverboard je tvofen dvéma platformami, spojenymi uprostfed otocnym
¢epem, na jejichz konci jsou kola, kterd nejsou schopna ménit smér do stran. Zatacet je tedy mozno pouze
pokud se jedno z kol pohybuje rychleji nezli druhé, nebo pokud se toci s opacnym torznim momentem
vuci stfedové ose. To uZivateli poskytuje vyrazné preciznéjsi zataCeni o mensim, i nulovém poloméru
oblouku otaceni, ale zaroven vyZaduje lepsi rovnovahu a citlivost pohybu, tim spiSe, Ze nejvyssi cestovni
rychlost je o 2 km/h vy33i, nez u segwaye, tedy 22 km/h.

Obrdzek 30: Segway Obrdzek 31: Hoverboard (Zdroj:
(Zdroj: https://cz-cs.segway.com/products/segway-i2-se) https://www.kolonozka.cz/kolonozka-standard-modra-e1)

Fenomén zelenych elektrokolobézek zaplavil svét, a ¢eské metropole nejsou vyjimkou. Konstrukce je
identicka s konstrukci bézné kolobézky, je zde vSak navic umistén jednoduchy elektromotor, ktery je vsak
schopen rozpohybovat stroj i s cestujicim az na 25 km/h. Zrychleni se ovlada pomoci packy na Fiditkach,
zpomalit je moZno pomoci brzdové packy na fiditkach a naslapné tfeci brzdy na zadnim kole. Podstatnou
nevyhodou kolobézek je jejich zemé plvodu. Projekt byl vyvinut americkou bikesharingovou spole¢nosti
Lime jako alternativa k jizdnim kolim. Konstruktéfi vsak nepocitali s rlznymi typy komunikaci, takze
prameér kol je projektovan na hladké povrchy jako je asfalt ¢i zamkova dlazba. V evropskych méstech, kde
se nezfidka vyskytuje Zulova dlaZba, se tedy UpIné nehodi. *? (viz Obrdzek 32)
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Obrdzek 32: Elektrokolobézka (Zdroj:
http://portalzp.praha.eu/jnp/cz/tiskove_zpravy_z_mesta/praha_a_brno_zadaji_poslance_o_moznost)

1.3.1.2 Bikesharing, cykloboxy, cyklovéZ

Bikesharing, odvozeny od své automobilové verze, je sluzba, vzkvétajici predevsim ve velkych méstech,
kde mnoho lidi bydli v panelovych nebo ¢inZovnich domech, a pocet soukromych bicykli je nizky, protoze
by je majitelé museli uschovat ve svych bytech, coZ neni komfortni, nebo v domovni kolarné ¢i kocarkarné,
kde pro zménu hrozi jisté riziko krddeze. Proto je pro obyvatele velkych mést z financniho i psychického
hlediska lepsi uzivat sdilena jizdni kola. Bikesharingova spolecnost, kterd musi mit o své pulsobnosti
smlouvu s méstem, poskytuje zakaznikovi jizdni kolo zpravidla za osobni Gdaje (jméno, telefonni ¢islo, ¢islo
platebni karty apod.), jizdni ¢asovy tarif a pocatecni manipulacni poplatek, kterym se ovéfri platebni karta,
a ktery pak uzivateli zGstane na Uctu jako kredit. Registrace uZivatele a rezervace, vypujcka a vraceni kola
probihd pres mobilni aplikaci, kde je také cyklista sezndmen s pravidly uZivani sluzby. Mezi
poskytovatelem sluzby a zakaznikem existuje velmi kiehka dlvéra, kdy spole¢nost véri zakaznikovi, Ze kolo
neznici, a neustale podléha riziku, Ze se prostfedek mize stat teréem vandalismu, a zakaznik, poskytujici
spolecnosti citlivé Udaje o své osobé, véri spolecnosti, Ze tyto Udaje nezneuzije. BohuZel se toto pouto
rozbiji pfedevsim ze strany vypUjénich spolecnosti, které nemaji funkéni telefonickou podporu, nebo
dostatecné propracovanou aplikaci, ktera po zadani osobnich udaji a opakovanych pokusech o ovéreni
platebni karty odmitaji uZivateli povolit rezervaci kola, v hor$im ptipadé i nékolik mésicl po prokazatelné
uskutecnéné platbé manipulacniho poplatku na vrub bankovni U¢tu uZivatele.

Obrdzek 33: Kolo bikesharingové spolecnosti (Zdroj: https.//www.nextbikeczech.com/)

Parkovaci mista pro jizdni kola jsou stejné dUlezZita jako parkovaci mista pro automobily. V soucasné
dobé se ve méstech ¢im dal vice dba na maximalni bezpeénost uloZeni kola u vyznamnych cild méstské
cyklodopravy v kontextu s kradezemi. Tyto poZzadavky splfuji tzv. cykloboxy a cyklovéze, stavby navrzené
na nejvy$si moinou ochranu jizdnich kol pied odcizenim a také pred vlivem pocasi. Uschovni systém
cyklovéze je uzivatelsky velmi jednoduchy. Cyklista ptijede k véZi, vloZi kolo do dokovaciho portalu, ktery
kolo uskladni ve vézi, a dostane Uschovni listek, potvrzujici uskladnéni kola. Po libovolném case se pro své
kolo vrati, naskenuje kdd z listku, zaplati ¢astku za Uschovu podle ceniku, a automaticky systém kolo
vyzvedne z parkovaciho mista ve vézi, a vyda jej cyklistovi. Takto je cyklovéz k dispozici 24 hodin denné.
(131 cykloboxy mohou byt na klasicky kli¢ nebo s centralnim elektronickym panelem, ovladajicim zamky.
Cyklista pak k takovému boxu pfijede, a bud'si pGjéi kli¢ na recepci budovy, u které je cyklobox provozovan,
nebo si otevie box pomoci panelu. Vyzvednuti u elektronického boxu probiha identicky jako u cyklovéze
— s pomoci uschovniho listku. Placeni doby Uschovy pak probiha bud' stejné jako vypujcka klice, na recepci
budovy, nebo opét ptes elektronicky panel. ¥ (viz Obrdzek 34, 35 a 36)

Obrdzek 34: Cyklobox se zdmkem na kli¢ (Zdroj: https.//cyklostojan.cz/portfolio/cyklobox/)

Obrdzek 35: Cyklobox s elektronickym zamkem (Zdroj:
http://www.plzenskonakole.cz/cz/plzensky-kraj-chce-umistit-na-nadrazi-cykloboxy-1505)
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Obrdzek 36: Odbavovaci portdl cyklovéze (Zdroj: https.//www.biketower.cz/reference-a-mapa/#hradec-kralove-1)

1.3.2 Prvky s pozitivnim dopadem

Do této skupiny jednoznacéné spadd Bikesharing, cykloboxy, cyklovéze a elektrokola. Myslenka
Bikesharingu vyznamné podporuje a posiluje postaveni cyklistické dopravy v konkurenénim prostredi
velkych sidel. MoZnost pouZivat jizdni kolo za rozumny poplatek v moment, kdy ho ¢lovék potrebuje, a
pak ho jednoduse dle pravidel odstavit na vyznaceném misté bez nutnosti zakladni udrzby, servisovani a
strachu z odcizeni, kterd ptichazi s osobnim vlastnictvim, je revolucni.

UloZna mista jizdnich kol v podobé cyklobox(i a cyklovézi v sobé kombinuji esteti¢nost s maximalni
bezpecnosti a kapacitou. Na mistech s extrémnim pohybem cyklistl, jako jsou hlavni nadrazi, terminaly
hromadné dopravy, méstskd sportovisté, 1azné, koupalisté, muzea ¢&i jiné pamatky, jsou nejidealné&jsi
formou cyklistické dopravy v klidu. Diky jednoduchosti uloZeni a vyzvednuti a relativné nizké cené za
zaparkovani jsou uZivatelsky velmi privétivé, zvlasté v pripadé cyklovéze a elektronicky fizenych cykloboxt
které jsou v provozu 168 hodin tydné.

Elektrokola, stejné jako Bikesharing, velice pomahaji cyklistické dopravé, protoze rozsituji cilovou
skupinu lidi, ktefi mohou kolo zvolit jako dopravni prostfedek pro cestu do prace, na nakup, za zabavou a
podobné. Jedna se o osoby, které maji problém s charakterem pohybu, tedy se Slapanim, a potrebu;ji
podporu ze strany pfidavného pohonu. Zaroven také elektrokola svym uZivatellm oproti klasickému
jizdnimu kolu jesté nasobi akéni radius pohybu, diky vzdalenosti, po kterou je schopna plné nabita
vysokokapacitni baterie dodavat energii elektromotoru. Vyhodou je, Ze elektrokola maji identickou
konstrukci jako béZn3, je tedy moziné je bez jakychkoli omezeni odlozZit na stejnych mistech.

1.3.3 Prvky s negativnim dopadem

V kategorii negativniho dopadu figuruji osobni transportéry na elektricky pohon —segway, hoverboard
a chytra elektrokolobéZka. Ackoliv vSechna t¥i vozitka maji s méstskou cyklistikou spolec¢ny cil — pouzivat
ve méstech ekologicky Setrnéjsi alternativu osobni automobilové dopravy a zvysit mobilitu na kratké
vzdalenosti — nejsou do bézného provozu vhodné. Na silnici je jim vstup zakazan, a tak se Casto stava, Ze
se na nich majitelé pohybuji po chodnicich, kde predstavuji riziko v podobé stfetu s chodcem. Ani
cyklostezky pro né nejsou tou pravou komunikaci. Ackoliv se jejich maximalni rychlost pohybuje okolo
stejné hranice jako bézna cestovni rychlost cyklisty ve mésté, nebo lehce nad, nebezpeci predstavuje jejich

’

pohon, konkrétné moznost okamzitého zapojeni maximalniho vykonu motoru, tim padem dosdhnou
cestovni rychlosti vyrazné rychleji, nez kdyz cyklista Slape na béZzném kole ¢i elektrokole, jejichz zrychleni
odvisi od sily a intenzity méné vykonného slapani.

Z principu funkce segwaye i hoverboardu, zaloZzeného na vyklanéni téla uZivatele mimo osu tézisté, je
nasnadé, Zze dalSim problémem je pravé ono naklanéni. Pri ztraté stability na takovém jizdnim prostiedku
by mohlo dojit k padu a nasledné nehodé s ostatnimi ucastniky provozu na komunikaci, at uz pfi bézné
pfimé jizdé nebo pfi predjizdéni.

Jak jiz bylo zminéno, v dobé, kdy se tyto elektrovozitka objevila, nebyla na né doprava pfipravena, a
dosud zcela neni, pfedevsim v otazce dopravy v klidu. To se netyka hoverboard(, které je mozno vzit do
ruky, a pokracovat pésky, ale v soucasné dobé neexistuji vefejnd parkovaci a iloznd mista pro segwaye a
ani pro chytré kolobézky, jejichz odloZeni po jizdé je feSeno tak, Ze je stroj ponechan na okraji chodniku.
Bezpecnost tohoto odloZeni zavisi Cisté na inteligenci posledniho uZivatele a na pripadné ochoté
kolemjdouciho, ktery kolobézky bud posouva z tras chodcU, kde prekazeji nebo je, leZici, zveda z vozovky.
Vysledkem tedy je, Ze vozitka ¢asto prekazeji chodcim na chodnicich.
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2 Metodicka ¢ast

Druhy oddil prace predstavuje myslenku metody hodnoceni cyklostezek a cyklotras, mentalni a fyzické
zdroje, které prispély k jejimu sestaveni a k samotnému hodnoceni, priibéh hodnoceni a konkrétni
rozvedeni mist, kde je mozno informace, potfebné k Uspésné aplikaci metody, ziskat.

2.1 Obecna teze

NiZe pojednavana metoda hodnoceni cyklostezek a cyklotras je pomuUckou pro pasportizaci cyklistické
infrastruktury. Vznikla v navaznosti na uvédoméni si potfeby nastroje na jednoduché analyzovani fyzické
podoby zkoumaného prvku v krajiné a zjisténi zavad jako objektivni podklad pro rychlé a efektivni feseni
nalezenych problému. Byla sestavena ¢astecné z informaci ziskanych v analytické ¢asti prace, a ¢astecné
z vlastnich cyklistickych zkuSenosti.

Postup sestdvd ze Ctyr Casti — pripravy pasportu zkoumaného prvku v mapové aplikaci, fyzického
pasportu trasy, analyzy UPP a UPD a grafického zpracovani pasportu. P¥iprava pasportu nad mapovym
podkladem je velmi dileZita. Zjistuje se zde jak dlouhy Usek trasy je tfeba fesit, pokud je delsi nez 5 km,
je vhodné ho rozdélit na dil¢i Useky. To napomahad lepsi propracovanosti pasportu a nasledné i snazsi
zpracovatelnosti trasy v grafickém vystupu.

Pasport spociva v projeti sledovaného Useku v celé délce. BEhem néj pracovnik sleduje parametry a
vlastnosti trasy, jeji okoli a ostatni jeji uZivatele. Zaznamenava fotografickou dokumentaci dlleZitych jev(,
objevuijicich se na vedeni, jako napfiklad typicky vzhled vedeni, zmény povrchu komunikace, charakter
zavad apod. Tretim dilem metody je podrobné prozkoumani UPP a UPD kraji respektive obci s roziifenou
plsobnosti respektive béznych obci, jejichZz spravnim GUzemim je cyklostezka/cyklotrasa vedena. Cilem
prace je zde zjistit, v jakém stavu je vymezeni trasy v téchto dokumentech (vymezeno/nevymezeno), a zda
se v nich vyskytuji Uzemni problémy jako kFfizeni s prvky ostatni infrastruktury a stfety zajma.

V posledni casti se data, ziskana pasportem, vynasi do vykres(, které nasledné slouzi k rychlému
vizuadlnimu ziskani informaci o Useku a jeho okoli. Informace ze vSech Ctyr casti jsou ve vysledku
zpracovany do pasportniho listu Useku cyklostezky/cyklotrasy.

2.2 Klicové prvky a faktory hodnoceni

Metoda hodnoti cyklostezky a cyklotrasy v souvislosti s jejich 11 zakladnimi vlastnostmi. Jsou jimi sitka,
povrch, charakter, vhodnost, frekventovanost, problémy, nepfehlednd mista, charakteristika stezky,
zapojeni do krajiny, vymezeni v UPP a UPD a tzemni problémy. Véech 11 vlastnosti bylo vybrano jako
hodnotici faktory z dlvodu jejich pfimé souvislosti s potencidlnimi problémy, vyskytujicimi se na
cyklostezkach a cyklotrasach, které je tfeba resit.

Sitka se vénuje §ifi pojizdného prostoru. V piipadé cyklostezky se jednd o $itku jejiho télesa. V p¥ipadé
cyklotrasy se jedna o Sitku jizdniho pruhu komunikace, a hodnota se nevypliiuje, protoze je proménliva
v zavislosti na hustoté dopravy a prehlednosti dopravni situace v daném misté.

Povrch definuje material, kterym je tvorena vozovka cyklostezky ¢i cyklotrasy. Tento faktor ma vliv na
polozku vhodnost.

Charakter je prvkem popisujicim zda je feSeny Usek nebo jeho cast cyklostezkou, tedy cyklistickou
komunikaci s vlastnim télesem, i cyklotrasou, vyuZivajici vedeni komunikaci pro motorovd vozidla
(zpravidla Ill. tridy). Pokud je charakter v délce Useku proménlivy, blizsi specifika o jeho zménach jsou
popsana v charakteristice stezky.

Vhodnost podava v zavislosti na povrchu a charakteru doporuceni, kdo by se na trase mohl ¢i mél

.....

uzivatell, navrhne se tedy zpevnény povrch, a mohou ji vyuZivat cyklisté, pési, bézci i in-line bruslafi.
Existuji vSak mista, kde neni moZno vyuZit zpevnény povrch, a tim padem se z uZivateld vylucuji bruslafri.
V ptipadé cyklotrasy je vysoce nepravdépodobné a také nebezpecné, aby se po komunikaci pro motorova
vozidla pohyboval bruslafr.

Frekventovanost je jednoduchou funkci scitani uzivatelQ, ktefi minuli bod na Useku, za ¢asovy Usek.
Cim je ¢asovy Usek delsi, tim je zachyceny vzorek poctu a sloZeni uZivateld reprezentativngjsi. Vliv na
vysledné pocty uZivatel ma samoziejmé den a Cas, ve ktery pasport probiha, a pocasi. Soucasti
frekventovanosti je tedy i zaznamenani data, ¢asu a dne, a popis pocasi a teploty, za jakych séitani
probihalo.

Prvek problémy vyjmenovava zavady nalezené pti pasportu cyklostezky/cyklotrasy. Zavady se daji
¢lenit do nasledujicich zdkladnich kategorii — Z20 Absence doprovodné zelené, Z21 Absence nezpevnéné
krajnice, Z22 Nevhodné vedeni trasy, Z23 Nebezpecny Usek, Z24 Bariéra ve vedeni, Z25 Nedostatecnd
provozni vybavenost a Z26 Neprehlednd mista (blize popsana v eponymnim prvku hodnoceni). Zavada Z20
popisuje situaci, kdy podél vedeni trasy chybi zelen, coby ptirozeny zdroj stinu, lapac prachu, vétrolam a
prostiedek pro lepsi zapojeni komunikace do krajiny. Z21 se vztahuje pfedevsim k cyklotrasam, na kterych
je smiSeny provoz s motorovymi vozidly, a obcas je potfeba, aby se cyklista stahl co nejvice na okraj
vozovky. Pokud vSak neni pfitomna nezpevnéna krajnice, a okraj vozovky pfimo navazuje na prikop podél
komunikace, je pojezd v této ¢asti dopravniho prostoru nebezpecny. Z22 se vztahuje k situaci, kdy je trasa
nevhodné vedena prostorem vzhledem k ostatnim prvkim. MUzZe se jednat napfiklad o vedeni cyklostezky
v pfidruzeném dopravnim prostoru komunikace I. tfidy s vysokym vyskytem voz( tranzitni dopravy, i
vedeni cyklotrasy hlavnim dopravnim prostorem komunikace, kde by mélo byt z dlivodu bezpecnosti
vsech uZivatell vedeni oddélené. Z23 pojednava o mistech na trase, kde vlivem smérového nebo vyskové
vedeni, smiSeného provozu, okolniho rdzu krajiny ¢i jejich kombinace vznika potencialni nebezpeénd
dopravni situace, kterad neni vhodné nebo vibec fe$ena. Zadvada Z24 informuje o fyzické bariéfe ve vedeni
trasy, branici nebo omezujici provoz. Zavada Z25 poukazuje na nizkou kvalitu ¢i kvantitu provozni
vybavenosti, vztahuje se pouze na cyklostezky.

Neprehlednd mista, nebo téZ zdvada Z26, je hodnotici prvek, upozorfujici na misto, kde vlivy
podobnymi ¢i stejnymi jako u zdvady Z23 vznika nepfehlednd dopravni situace. Tato zdvada je uvedena
jako samostatny faktor hodnoceni, protoze vyzaduje zvlastni pozornost.

Charakteristika stezky popisuje vedeni Useku trasy v prostoru. Jsou zde konkrétné popsany zmény
povrchu a charakteru s délkou Useku, zastoupend provozni vybavenost (parkovisté, lavicky coby
odpocinkova mista podél trasy) a potencidlni cile, k nimZ je moZné se dostat po reSené cyklostezce ¢i
cyklotrase.

Faktor zapojeni do krajiny podava zpravu o stylu, jakym je Usek propojen s okolni krajinou. Je zde
podrobné popsana pritomnost ¢i absence doprovodné zelené, plsobici jako ekologicky stabilizacni prvek
v krajiné, a vodnich tokd a ploch, které se zeleni spoluutvafi mikroklima na trase. Hodnoceni nabyva
vysledku nevhodné (absence zelené i vodnich ploch), dobré (Caste€nda absence zelené, Uplna nebo
Castecnda absence vodnich ploch), velmi dobré (nulovd absence zelené, Uplna nebo castecnd absence
vodnich ploch) a vyborné (nulova absence zelené, nulova absence vodnich ploch).

Prvky vymezeni vUPP a UPD a uzemni problémy se zabyvaji vymezenim fe$ené cyklostezky ¢&i
cyklotrasy v dokumentech ZUR resp. UAP resp. UP dot¢enych krajti resp. obci s roziitenou plsobnosti resp.
béZnych obci a hledanim kfiZeni trasy s jinymi prvky infrastruktur a stfet( zajmu, vymezenych v téchto
dokumentech. Nemaji za ukol hodnotit kvalitu cyklostezky/cyklotrasy na zékladé poétu vyskytujicich se
problém{, nebot zpravidla ¢im blize je feSeny objekt blize urbanizovanému Gzemi, tim vice problém se
da najit, ale jde o vypsani nalezenych Uzemnich problém a jejich strucny popis.
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2.3 Zdroje hodnoceni

Podklady pro vyplnéni informaci v klicovych faktorech hodnoceni, a tim padem uplné aplikovani
metody lze ziskat z nékolika zdroja. Prvnim je fyzicky pasport vybrané cyklostezky/cyklotrasy, pfi némz je
moznost peclivé si prohlédnout charakter trasy, jeji okoli a interakce s nim. Osoba provadéjici pasport téz
na vlastni kdzi ziskava osobni dojem o pohodli a bezpecnosti jizdy po trase, coZz napomaha presnéjsimu
hodnoceni, nez pokud by pasport probihal naptiklad virtualné pomoci funkce Street view mapovych
aplikaci.

Druhy zdroj jsou dokumenty UPP a UPD, zvlasté pak &asti jako vykres ploch a koridord nadmistniho
vyznamu (ZUR), vykres hodnot, limit a zdmér( na provedeni zmén v Gzemi (UAP) a vykresy technické a
dopravni infrastruktury, pfipadné koordinaéni vykres (UP). V téchto dokumentech Ize zpravidla najit Fadu
Uzemnich problém pro posledni ¢ast hodnoceni.

Tretim zdrojem mohou byt zkuSenosti verejnosti s cyklostezkou nebo cyklotrasou, zpracované formou
verejnych prizkum( a dotaznikl cilenych na obyvatele okolnich mést. Dotazniky mohou byt i pfimo pro
navstévniky a uzivatele cyklostezek, pokud se napfiklad cedulky s QR kédy a webovym odkazem v celém
znéni pripevni na stoZary verejného osvétleni, lavicky nebo kmeny strom( podél cyklostezky. Pak mize
Clovék pfimo na stezce nebo nasledné doma ohodnotit cyklostezku v online formuldfi. Je to vsak spise
pouze tip ¢i doporuceni, na jakd mista se pfi pasportu zaméfit, a ovéfit si pravdivost Udajl uvedenych
v prlzkumu nebo dotazniku.

3 Aplikace metodiky

Blok se vénuje uvedeni sestavené metody do praxe. V prvni ¢asti je popsdno Uzemi, v némz se nachazeji
vybrané cilové cyklotrasy, a popis cyklotras samotnych. Druhd cast predstavuje vysledky metodiky pro
kazdou dil¢i etapu vSech cyklotras. Ve tteti ¢asti je pak metodika vyhodnocena, a jsou stanoveny navrhy
zjisténych problém.

3.1 Oblast zajmu a vybrané prvky

Kapitola pojedndva o charakteru feseného Uzemi, v némz se odehrdvalo praktické pouziti vypracované
metodiky. Ve druhém podbodu pak predestird obecné informace o vSech péti pasportizovanych
cyklotrasach.

3.1.1 Redené Uzemi

Uzemi, v némi se nachazi pasportizované cyklotrasy, se rozklada v oblasti Vychodo&eské tabule, okolo
Labe a jeho soutoku s Orlici. Krajina zde ma rovinaty profil, misty zvinény kopci. Mimo urbanizované uzemi
je krajina tvofena poli, lesy a rozsahlymi nivnimi loukami, které jsou kontrastné doplnény drobnymi kopci
na zapad a jihovychod od Hradce Kralové, doddvajicimi dynamické povahy, a Kunétickou horou, co by
dominantou celé oblasti.

Oblast se v Quittové Klimatickém atlasu nachazi na okraji teplé klimatické oblasti T2. Z toho je tedy
podle atlasu mozno vyvodit, Ze jara jsou zde relativné je kratka a tepla, l1éta byvaji dlouh3, tepla a sucha,
podzim je pomérné kratky a mirné teply a zima kratkd a sucha az velmi sucha. Dle geografickych,
morfologickych a klimatickych atributd krajiny je mozno soudit, Ze se jedna o uzemi velmi vhodné pro
cyklistiku, v jakékoliv jeji podobég. *°!

Mésto Hradec Krdlové a jeho okoli jsem vybral na zadkladé jejich cyklistické povésti a postu jedné
z Ceskych velmoci méstské cyklistiky a cykloturistiky. Dalsim aspektem, hrajicim roli pfi vybéru, byl fakt, Ze
bydlim nedaleko mésta, a svou studentskou praxi jsem absolvoval na mistnim magistratu, coz se ukazalo
byt podnétem a zakladnim pilifem pro vznik této prace.

3.1.2 Dotéené cyklotrasy

3.1.2.1 Hradecnice

Cyklotrasa ¢. 181 je vedena témér po primé linii skrze Hradecké lesy na jihovychod smérem na mésto
Borohradek. Jeji zac¢atek se nachazi v méstské ¢asti MalSovice u cyklistického rozcestniku Hradecnice — U
Zdéné boudy, a konci ve 39,5 km vzdalené Chocni u barokniho zdmku. Mimo Hradecké lesy je trasa je
vedena z vétsiny po komunikacich Ill. tfidy a ucelovych komunikacich. Nazev Hradecnice je vSak spjat a
uzivan pouze s Usekem od Zdéné boudy k turistickému rozcesti u obce Bélecko, coz ¢ini 6,1 km. V tomto
rozmezi zaroven vede samostatné téleso cyklostezky, jenz kopiruje pfirodni reliéf, a vytvafi tak vyskové
pestfe zvinénou trasu. ¢

V roce 2006 byla dokonéena posledni ¢ast asfaltovani, a od jejiho otevieni se jedna se o nejoblibené;jsi
cyklostezku v Hradeckych lesich. V prvé radé je divodem kvalita povrchu, jez 1aka jak cyklisty tak in-line
bruslare, ve druhé 13 km dlouhy okruh, vytvofeny propojenim Hradecnice a pisecnice, a ve tteti sdileni
trasy s tematickymi stezkami a zajimavé cile (napf. Planetdrni stezka, Pohadkova stezka, vybéhy danka,
jelend a divoc¢aku, unikatni mokradni rybnik Vyskyt, nékolik ptirodnich pamatek a rezervaci a jiné).

3.1.2.2 Pisecnice

Pod cislem 4196 je evidovana cyklotrasa vedouci od cyklistického rozcestniku na Novém Hradci Kralové
pres cyklisticky rozcestnik U Svinar, a nasledné podél hranice lesa k cyklistickému rozcestniku Hradecnice
— U Zdéné boudy, kde zacind Hradecnice, a tvofi tak spolu jiz zminény bruslaisky okruh. Usek zvany
PiseCnice na trati tvofi tvar palkruhu délky 7,1 km, propojujiciho dvé okrajové méstské ¢asti, Novy Hradec

18



Kralové a Svinary, kde konci zhruba 500 m za rozcestnikem U Svinar. Cyklotrasa byla zbudovéana ve
stejné dobé jako Hradecnice, za Gcelem zlepsit dopravni prostupnost lest pro bruslafe, ktefi ji pravé kvili
okruhu hojné vyuzivaji. Oblibend je i mezi novohradeckymi pésimi, ktefi ji vyuZivaji jako nejblizsi
vychazkovou trasu.

3.1.2.3 Hradubickd

Hradubicka stezka je oficidlni nazev 21,3 km dlouhého Useku Labské stezky (podrobnosti viz 3.1.2.5
Labskd), spojujiciho Hradec Krdlové se sousedicimi Pardubicemi, konkrétné od hradecké Fakultni
nemocnice k pardubickému lanovému centru v méstské c¢asti Cihelna. Trasa je od Hradce do Vysoké nad
Labem vedena pfi meandrech Labe, a v této Casti se téZ nachazi ikonické pfemosténi jednoho ze slepych
ramen. Ddle je vyuZito komunikaci lll. tfidy, a po samostatné komunikaci je trasa vedena aZ v Usecich mezi
obci Némcice a Kunétickou horou a od obce Brozany aZ k lanovému centru.

Potencialnimi cili na této stezce je bruslafsky atraktivni Usek Hradec Kralové — Vysokd nad Labem,
lemujici koryto toku, technickd pamatka v podobé ocelového mostu, spojujiciho dva bfehy slepého
ramene v tomto Useku, hrad Kunéticka hora, s nim spojena hradni kaple sv. Katefiny a lov¢i zamecek
Pernikova chaloupka pred obci Raby.

3.1.2.4 Ji¢inskd

Cyklotrasa s ¢islem 14 ma pocatek v centru Hradce Krdlové, odkud sméruje jihozapadné do méstské
Casti Kukleny, kde svlj kurz méni na zdpadni. Zhruba 8 km za Hradcem se pak definitivné staci na
severozapad. Vyznamnymi milniky na trase jsou mésta Ji¢in, Turnov a Liberec, protind dva kraje —
Kralovéhradecky a Liberecky. Cilem je na ¢eském uzemi hrani¢ni pfechod Hradek nad Nisou. Na némecké
strané na ni navazuje D12 Oder-NeilRe-Radweg, ktera pokracuje podél némecko-polskych hranic az do Bad
Muskau.

Mimo uzemi velkych sidel, kde vede po cyklostezkach, je trasa vedena po silnicich, zpravidla
komunikacich Ill. tfidy, misty tfidy Il. To vylucuje uZiti trasy bruslafi a péSimi mimo mésta. Atraktivitami
podél cyklotrasy mohou byt vodni elektrarna Hucak, zamek Hradek u Nechanic, zamek Tuf, Valdstejnsky
zamek, Valdicka brana, CHKO Cesky raj a vrch Jestéd.

3.1.2.5 Labska

Cyklotrasa, oznacena cislem 2, je diky své délce 349 km (z Vrchlabi po hranice se SRN) jednou
z nejdelsich cyklotras na Uzemi Ceské republiky. 140 km trasy je vedeno po cyklostezce se zpevnénym
povrchem, 139 km jsou cyklotrasy vyuzZivajici silnice, a 70 km vede po Ucelovych komunikacich s pfirodnim
povrchem. V Ceské krajiné, spolu s Labem, probiha péti kraji (Liberecky, Kralovéhradecky, Pardubicky,
Stredocesky a Ustecky), a v Némecku pak nasleduje Feku az do Hamburku. Tvofi tedy jednu z tras Evropské
magistraly. 7!

Prvni, myslenku uchopuijici skica stezky vznikla jiz v roce 1977. Na ni o Sest let pozdéji, tj. v roce 1983,
navazal prvni skutecny projekt, ve kterém stezka nesla jméno Polabskd cesta zdravi. V té dobé nebyl na
realizaci dostatek finanénich prostredk(, takze vyjma Usekd ve velkych méstech, kde vedeni vyuzivalo
méstské komunikace, parky a podobné, nebylo mozno budovat. Prvni celistvy Usek, spojujici mésta Libici
nad Cidlinou, Pod&brady a Nymburk byl zhotoven aZ na za&atku 90. let. 7!

Vyznamnym milnikem pro Labskou stezku byl rok 2000, kdy vnuk autora pilotniho projektu, Ing. Arch.
Jan Ritter poskytl mapové podklady spolecnosti SHOCART, coz vyUstilo v Uspésné vyobrazeni stezky na
celostatnich mapach. Dalsim pak rok 2013, kdy se cyklistickd, a potazmo také in-line bruslafska, spolecnost
dockala prestfizeni stuhy na dlouho o¢ekavaném uUseku z Hradce Kralové do Kuksu, ktery pfinesl 26 km
kvalitniho zpevnéného povrchu. 7!

S kazdym krajem a prislusnym usekem stezky se poji rozdilna jména projektant(l. Po Uspésné realizaci
ve Stfedoceském kraji pod vedenim klanu Ritterd byly vyprojektovany Useky v kraji Kralovéhradeckém
roku 2004 Ing. Arch. Martinem Samohrdem, a v Usteckém kraji roku 2006 panem Petrem Urbanem. 17!

Nékteré casti stezky byly symbolicky pojmenovany na pocest vyznamnych osobnosti nebo mistnich
fenoménu. Kupfikladu mezi Nymburkem a Kerskem vedouci Usek se nazyva Hrabalova stezka, a pasaz,
spojujici Hradec Kralové se sousednimi Pardubicemi byla nazvdna jako Hradubicka ¢i jesté skadlivéji, na
G&et mistni rivality, Stezka mechu a perniku. "
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3.2 Pasportizace vybranych komunikaci

Vysvétlivky prvkt pasportniho listu:

Nazev
Cislo
Reseny usek
Kilometraz
Sitka
Povrch
Charakter
Vhodnost
Frekventovanost
Datum, c¢as
Den
Pocasi
slune¢no
slabé oblacno
stfedné oblacno
silné oblacno
zatazeno
poprska
dést
bourka
mlha
snih
smisSené srazky
slaby vitr
stredné silny vitr
silny vitr
bezvétii
Interval
Pohyb
Bariéry, problémy
Neprehledna mista
Charakteristika stezky
Zapojeni do krajiny
Vymezeni
v
X

Uzemni problémy

nazev cyklotrasy

evidencéni Cislo v siti cyklotras

dil¢i usek cyklotrasy, k némuz se pasportni list vztahuje

délkovy rozsah feseného Useku v rdmci reSené ¢asti cyklotrasy
prajezdna sitka cyklotrasy

materidl vozovky na useku

prvek popisujici zda je Usek cyklostezkou, cyklotrasou ¢i kombinaci
prvek definujici uzivatele, pro jejichZ pohyb je Usek uzplisoben
Cetnost specifickych uZivatell za stanoveny ¢asovy Usek

casovy koordinat prizkumu frekventovanosti

den v tydnu, v néjz se prizkum frekventovanosti konal

souhrn stavu dulezitych atmosferickych jevl v ¢asovém Useku prizkumu
S

SIO

StO

SiO

VUwVwZzwWo VN

SIV

Stv

SiV

Bv

délka ¢asového useku prizkumu v minutach

blize urcené pocty pohybu specifickych uzivatel v misté useku

nalezené zavady na Useku

podrobny popis podoby feseného Useku

popis vzhledu okoli Useku, a zplsobu, jakym s nim Usek koresponduje
grafické vyznaéeni cyklotrasy v UPP / UPD

cyklotrasa je vymezena

cyklotrasa neni vymezena

problémy nalezené v UPP a UPD

Legenda vyskytujicich se prvkl a zavad:

Cyklotrasa 181 - Hradecnice
Cyklotrasa 4196 - Pisecnice
Cyklotrasa 2 - Labska-Hradubicka
Cyklotrasa 14 - Jic¢inska
Cyklotrasa 2 - Labska

Méstské cyklostezky
Zacatek cyklotrasy/useku
Oddélovace dil¢ich usek
Konec cyklotrasy/useku

Absence doprovodné zelené (Zavada Z20)
Absence nezpevnéné krajnice (Zavada Z21)
Nevhodné vedeni trasy (Zavada Z22)
Nebezpecny usek (Zavada Z23)

Bariéra ve vedeni (Zavada Z24)

Nedostatecna provozni vybavenost (Zavada Z25)

Neprehledné misto (Zavada Z26)

Odpocinkové misto/lavicka
Parkovisté

Cile podél trasy
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3.2.1 Hradecnice

Nazev a Cislo cyklotrasy:

Hradecnice, 181

Délka cyklotrasy:

39,5 km |Vedeni cyklotrasy:

Hradecnice - U zdéné boudy -> Hradecnice - Bélecko ->Holice -> HorniJeleni-> Chocen - zamek

Resena cast: Hradecnice - U zdéné boudy -> Hradecnice - Bélecko Délka reSené Casti: 6,1 km Pocet dil¢ich pasportizacnich useki: 3
= e < JVNUKOVA VERZE ARCHICADU
I S 1ViT 11 \ » = g
VIl : H P
X ":'rk 1‘;
Q J 5

© CUzZK
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Nazev: Hradeinice |&islo: | 131

Re3eny usek:| Hradeénice - Uzdé&né boudy -> Ve VI¢ich jaméach

Kilometra: 0.-1,9. km |3iFka: | 35m
Pasport

Povrch: Iasfaltobeton Charakter: | cyklostezka, cyklotrasa
Vhodna pro:

cyklisté, in-line bruslafi, chodci/bézci
Frekventovanost:
Datum, cas: 2. 4. 2021, 12:40 Den: patek
Pocasi: SiO, SlV, 10.1°C Interval: 30 minut
Pohyb: 48 cyklistd | 18 bruslar | 44 pésich > 110lidi

Bariéry, problémy:

Bez bariér a problému.

Nepiehlednd mista:

Neprehledna kfiZzovatka stezky s icelovou komunikaci (0, 7.

Charakteristika stezky:

V Useku mezi 0. - 0,7. km trasa sdili vedeni s asfaltovou
ucelovou komunikaci, kde je plati rychlostni omezeni pro
motoristy. Od 0,7. kmn ma trasa charakter cyklostezky o Sifce 3,5
m. Na stejném milniku se nachazi parkovisté pro navstévniky
stezky a pfilehlého lesniho hibitova a zastavka MHD. Dalsim
provoznim vybavenim jsou posezeni na zacatku trasy U Zdéné
boudy, na parkovisti a soustava sedatek u bufetu U Vlka (1,9.
km). Cilem mUZe byt Lanové centrum Na Vétvi, Lesni hibitov,
lesni zvonicka sv. Huberta.

Vykres feSené etapy

Zapojeni do krajiny:

Regeny Usek v celé délce vede vzrostlym lesnim porostem.
Porost poskytuje stin, korunami stromd zaroven prosvita
slunce. V blizkosti trasy se nenachazi vodni tok ani plocha.
Vyskové vedeni je totozné s okolnim terénem. Zapojeni do
krajiny velmi dobré.

UPP a UPD
Vymezeni:
Hradec Kralové
ZUR X
UAP v
up v

Pozn.: bez poznadmky

Uzemni problémy:

K¥izeni cyklostezky s vedenim VTL plynovodu.

K¥izeni cyklostezky s regionalnim biokoridorem.

Stret zajmu - kolize vedeni cyklostezky s Uzemni rezervou
planovaného vedeni VVTL plynovodu.
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Nazev:

Hradecnice

|Cislo:

| 181

Reseny usek:

Ve VI¢ich jamach -> Cernd stran - rozc.

Kilometraz: 1.9-3,9. km Sitka: | 35m
Pasport

Povrch: |asfa|tobeton Charakter: | cyklostezka
Vhodna pro:

cyklisté, in-line bruslafi, chodci/béZci
Frekventovanost:
Datum, cas: 2.4.2021, 11:55 Den: patek
Pocasi: Z, Bv, 9,6°C Interval: 30 minut
Pohyb: 64 cyklistl | 28 bruslara | 18 pésich > 110lidi

Bariéry, problémy:

Bez bariér a probléma.

Nepiehlednd mista:

Bez neprehlednych mist.

Charakteristika stezky:

Cely usek ma ve své délce charakter cyklostezky Sifky 3,5 m. Na
2,7. km je kfizen cyklostezkou Pisecnice. V celé délce prochazi
nadregiondlnim biokoridorem 11 Vysoké Chvojno.Provozni
vybavenost je tvofena posezenim na rozcesti U Dvou Srark(
(2,7. km), u Cerné strané (3,9. km), turistickym odpoc¢inkovym
mistem (3,4. km) a turistickym altdankem Na OISiné (200 m od
trasy, u vybéhu jelen(). Parkovisté se zde nenachazi. Cili cesty
mohou byt vybéhy dankd, divocaku a jelen(, Galakticka stezka,
mokradni a raselinistni rybnik Vyskyt a PP Sitovka.

Vykres feSené etapy
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Zapojeni do krajiny:

Usek opét vede cely lesem, stin je tedy zajistén. Je kiizena
potokem Stfibrnym a jednim jeho bezejmennym pfitokem. V
blizkosti se nachazi rybnik Vyskyt a rybniky Na OlSiné. VysSkové
trasa vyuZiva tvar terénu. Zapojeni je vyborné.

UPP a UPD
Vymezeni:
Hradec Kralové
ZUR )4
UAP v
up v

Pozn.: bez pozndmky

Uzemni problémy:

Bez problémd.
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Nazev: Hradeé&nice |&islo: | 181
Reseny usek: Cerna stran - rozc. -> Hradeénice - Bélecko
Kilometraz: 3,9.-6,1. km |§|’Fka: | 35m
Pasport

Povrch: |asfa|tobeton Charakter: | cyklostezka
Vhodna pro:

cyklisté, in-line bruslafi, chodci/béZci
Frekventovanost:
Datum, cas: 2.4.2021, 11:03 Den: patek
Pocasi: Z,Slv, 10°C Interval: 30 minut
Pohyb: 52 cyklistl | 26 bruslarl | 22 pésich > 100 lidi

Bariéry, problémy:

Zavory proti vjezdu automobill (Hradecnice-Bélecko rozc.).

Nepiehledna mista:

K¥izeni s lesni cestou pod stoupanim na 4. km.

Charakteristika stezky:

Posledni Usek je také tvoren vlastnim té&lesem $itky 3,5 m. Usek
mezi 3,9. km a 4,6. km je veden skrz nadregionalni biokoridor 11
Vysoké Chvojno. Na konci etapy (6,1. km) se nachazi
improvizované parkovisté pro navstévniky, pfijizdéjici od obce
Bélecko. Odpocinkova stanovisté se vyskytuji na 3,9. km, 4,7. km,
5,3. km a 6,1. km. Atraktivnimi cili v okoli jsou PR Mazurovy
chalupy, PP Sitovka, PP Cerna stran, mok¥adni a raselinistni
rybnik Vyskyt, vybéh jelent, Galakticka stezka.

Vykres feSené etapy

Zapojeni do krajiny:

Stezka vede lesem s ob¢asnymi, proluky tvoficimi pasekami a
lesnimi Skolkami, coz poskytuje prijemny stin, a zaroven také
vede k iminentnimu stfidani svétla a stinu, ani ve vyssich
rychlostech vSak nema tendenci ¢lovéka oslepovat. V blizkosti se
nachazirybnicek na 4,8. km Vedeni stezky kopiruje prirodni
terén, zapojeni do krajiny je tedy velmi dobré.

UPP a UPD
Vymezeni:
Hradec Kralové (HKK) Bélecko (PAK)
ZUR X X
UAP v v
up v v

Pozn.: od 4. km cyklostezka vede na Uzemi Pardubického kraje

Uzemni problémy:

Kfizeni cyklostezky s vedenim VN 35kV.
K¥izeni cyklostezky s telekomunikac¢nim vedenim MO.
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3.2.2 Pisecnice

Nazev a Cislo cyklotrasy: Pisecnice, 4196 Délka cyklotrasy: 7,1 km [Vedeni cyklotrasy: Novy HK - rozc. -> U Dvou Srarik(l -> U Svinar -> HK Svinary, ul. K Lesu -> Hrade¢nice - U Zdéné boudy

Resena &ast: Novy Hradec Kralové - rozc. -> Hradec Kralové Svinary, ul. K Lesu Délka fesené casti: 7,1 km Pocet dil¢ich pasportizacnich useki: 3

VYUKOVA VERZE ARCHICADU

©
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Nazev: Pise¢nice |€islo: | 4196  |vykres Fesené etapy

Reseny usek: Novy HK rozc. -> U Dvou Srankd - hajovna
Kilometraz: 0.-3.km |3iFka: | 35m
Pasport U Krize
Povrch: |asfa|tobeton Charakter: | cyklostezka 0
Vhodna pro: 5
cyklisté, in-line bruslati, chodci/bézci
Frekventovanost:
Datum, ¢as: 2.4.2021, 14:01 Den: patek >
Pocasi: Z,SIV, 9,8°C Interval: 30 minut .
Pohyb: 44 cyklistd | 10 bruslart | 6pésich | 3 601idi o
Bariéry, problémy: K
Strmy sjezd (8%) v useku 2,5. - 3. km.
S
Neprehledna mista: %%t i

KfiZzovatka s Hradecnici za strmym sjezdem na 3. km.

2%
-

7 by 45.km
. .

Charakteristika stezky:

Usek vede po vlastnim té&lese o itce 3,5m. Na 3. km se kfi#is
cyklostezkou Hradeénice. Usek mezi 1,4. km a 3. km je veden
skrz nadregionalni biokoridor 11 Vysoké Chvojno. 200 m pred D REMRES Y 4
zacatkem stezky je parkovisté, které mohou navstévnici vyuzit k =

odstaveni svého vozu. Odpocdinkova mista lze na trase nalézt na
milnicich 0; 0,6; 1,2; 3 km. Cilem navstévy stezky mize byt
Galakticka stezka, nauc¢na stezka Funkce lesa, PP U cisarské
studanky a pamatna semenackova borovice.

o

Zapojeni do krajiny:

Reseny usek je po celé délce po obou stranach lemovan lesnim
porostem, poskytujicim stin. V blizkosti trasy se nenachazi vodni
tok ani plocha. Vyskové vedeni trasy kopiruje rostly terén.
Zapojeni do krajiny velmi dobré.

UPP a UPD
Vymezeni:
Hradec Kralové
ZUR X
UAP v
up v

Pozn.: bez poznamky

Uzemni problémy:

KFizeni cyklostezky s regionalnim biokoridorem.

K¥izeni cyklostezky s vedenim VTL plynovodu.

Stret zajm( - kolize vedeni cyklostezky s Uzemni rezervou
planovaného vedeni VVTL plynovodu.




Nazev:

Pisecnice

|&islo:

4196

Reseny usek:

U Dvou $rankt - hajovna -> U Svinar - rozc.

Kilometraz: 3.-6,6. km |§|’Fka: 3,5m
Pasport

Povrch: |asfa|tobeton Charakter: | cyklostezka
Vhodna pro:

cyklisté, in-line bruslafi, chodci/bézci
Frekventovanost:
Datum, cas: 2.4.2021, 14:44 Den: sobota
Pocasi: Z, StV, 8,2°C Interval: 30 minut
Pohyb: 56 cyklistl | 52 bruslafa | 28 pésich > 136 lidi

Bariéry, problémy:

Bez bariér a problému.

Neprehledna mista:

Bez neprehlednych mist.

Charakteristika stezky:

Regeny Usek pokracuje po 3,5 m $irokém vlastnim télese. Usek
mezi 3. km a 6,1. km je veden skrz nadregionalni biokoridor 11
Vysoké Chvojno. Parkovis$té se zde nenachazi. Odpocinkové
body s posezenim jsou u hajovny U Dvou Srankl (3. km) ana
4,7. km. Atraktivitami podél trasy jsou moktadni a raselinistni
rybnik Vyskyt, i trasa sama, protoze po nivede hradecky
bruslarsky okruh.

Vykres fesSené etapy

iy
.
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Bélec nad oy
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Zapojeni do krajiny:

VedenifeSeného Useku opét probiha celé lesem, stin je
zajistén. Postupné je trasa kfiZzena Stfibrnym potokem,
Béleéskym potokem a jeho bezejmennym pritokem. V blizkosti
se nachazi mokradnia raselinistni rybnik Vyskyt. Trasa stale
vyuZiva tvar terénu. Zapojenije vyborné.

UPP a UPD
Vymezeni:
Hradec Kralové
ZUR X
UAP v
up v

Pozn.: bez poznamky

Uzemni problémy:

Bez problému.
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Nazev: Piseénice |Eislo: | 419

Reseny usek: U Svinar - rozc. -> HK Svinary, ul. K Lesu

Kilometraz: 6,6.-7,1. km |§|’i‘ka: | 35m
Pasport

Povrch: mlat Charakter: | cyklostezka
Vhodna pro:

cyklisté, chodci/bézci
Frekventovanost:
Datum, cas: 2.4. 2021, 15:17 Den: sobota
Pocasi: Z, StV, 8,4°C Interval: 30 minut
Pohyb: 2 cyklisté | - bruslari 8 pésich > 10 lidi

Bariéry, problémy:

Bez bariér a problémd.

Neprehledna mista:

Bez neprehlednych mist.

Charakteristika stezky:

Trasa je stdle vedena po vlastnim télese, povrch je vsak
mlatovy. Parkovisté ani jind provoznivybavenost se zde
nenachéazi. Redeny Usek je vyuzivan k napojeni navitévnika z
méstské Casti Svinary na pasaZ PiseCnice se zpevnénym
povrchem a na hradecky bruslarsky okruh.

Zapojeni do krajiny:

Vykres feSené etapy

Na haltyfi

Posledni ¢ast trasy je téZ vedena lesem. Povrch stezky je
ponechdn pfirodni. V blizkosti trasy se nenachazi vodni toky ani
plochy. Zapojeni do krajiny je velmi dobré.

UPP a UPD
Vymezeni:
Hradec Kralové
ZUR )4
UAP v
up v

Pozn.: bez poznamky

Uzemni problémy:

Bez problémd.
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3.2.3 Hradubicka

Nazev a Cislo cyklotrasy:

Labska - Hradubicka, 2

s v

Resena éast:

Délka cyklotrasy:

21,3 km

Vedeni cyklotrasy:

Hradec Kralové - Fakultni nemocnice ->Vysoka n. L. -> Bukovina -> Raby -> Pardubice - lanové centrum

Hradec Kralové - Fakultni nemocnice -> Raby

Délka feSené casti:

16,9 km

Pocet dil¢ich pasportizacnich useku: | 3

Usek &. 2

VYUROVAVERZE ARCHICADY

© CUzZK
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Nézev: Labska - Hradubicka |Cislo: | 2 Vykres feené etapy

Redeny Usek:| HK - Fakultni nemocnice ->Vysoka nad Labem

Kilometraz: 0.-7,3. km |§|’Fka: | 3,5m
Pasport

Povrch: asfb, mlat |Charakter: | cyklostezka, cyklotrasa
Vhodna pro:

cyklisté, in-line bruslafi, chodci/bézci
Frekventovanost:
Datum, cas: 10. 4. 2021, 12:31 Den: sobota
Pocasi: SiO, StV, 15°C Interval: 30 minut
Pohyb: 40 cyklistd | 22 bruslarl | 26 chodcl > 88 lidi

Bariéry, problémy:

Betonové bloky, nevhodné délici komunikaci (0. - 0,5. km).
Neporadek z pojezdu zemédélskych stroj na vyjezdu z
okolnich ucelovych komunikaci (1,2. km).

Neprehledna mista:

Neprehledné znaceni sméru vedenistezky (2,3. km).

Charakteristika stezky:

Redeny Usek je veden po vlastnim té&lese kromé 1,5. - 2,5. km,
kde vede po mistnich komunikacich Ill. tfidy, a ma tak charakter
cyklotrasy. Povrch je cely asfaltobetonovy aZ na Usek mezi O,5.
km a 2,5. km, kde je mlatovy. Auto mohou navstévnici nechat
na parkovisti na 2,3. km v ulici Labska louka. Podél trasy se
nachazi dvé odpocinkova mista, prvni na 3,1. km a druhé na 6,5.

PLACICE
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km. Cilovymi prvky v krajiné mohou byt slepd ramena Labe,
ocelovy most pres slepé rameno Jesipek a rozhledna Milir.

Zapojeni do krajiny:

Usek vede pfi korytu feky Labe a jeho nivnich luk. Trasu v Usek
0.-1,5. kmlemuje alej, na 1,5. - 2,5. km tvofi prostiedi verejna
zelen a zelen na soukromych zahradach, a mezi 2,5. a 7,3. km
trasu doprovazi stromoradi. Zapojeni do krajiny je vyborné.

UPPaUPD
Vymezeni:
Hradec Kralové | Vysoka nad Labem
ZUR X
UAP v
Up v | v

Pozn.: bez poznamky

Uzemni problémy:

Vedeni cyklostezky zaplavovym dzemim.

Stret zajmU - kolize vedeni cyklostezky se zamérem vybudovani
prelozky silnice 111/29810.

Stfet zajmU - kolize vedeni cyklostezky s planovanym vedenim
VN 35kV.
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Nizev: Labské - Hradubicka |€islo: | 2
Re3eny usek: Vysokd nad Labem -> Dritec
Kilometra;: 7,3.-13,1. km |3iFka: | -
Pasport
Povrch: |asfa|tobeton|Charakter: | cyklotrasa
Vhodna pro:
cyklisté
Frekventovanost:
Datum, cas: 10. 4. 2021, 13:28 Den: sobota
Pocasi: Z, StV, 15,9°C Interval: 30 minut
Pohyb: 18 cyklistd | - bruslari - chodcl > 18 lidi

Bariéry, problémy:

Chybéjici doprovodna zelen podél trasy.

Neprehledna mista:

Bez neprehlednych mist.

Charakteristika stezky:

Redeny Usek je v celé délce veden po asfaltové komunikaci lll.
tridy, ma tedy charakter cyklotrasy. Pro odstavenivozu je
mozZno vyuzit parkovisté u sportovni haly ve Vysoké nad Labem.
Misty pro odpocinek zde jsou lavicky ve verejnych
prostranstvich obci Vysoka nad Labem a Bukovina nad Labem.
Cili trasy mohou byt vysokolabsky hrbitov, sportovni hala a
ptilehla sportovisté.

Vykres feSené etapy
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Zapojeni do krajiny:

Trasa se odkloniuje do vétsivzdalenosti od feky Labe, a vede
mezi poli. Postupné je protnuta péti bezejmennymi potoky,
coby pritoky feky Labe. Mezi 11,8. a 12,1. km sdili s trasou smér
potok Hradecnik. Zelen je podél trasy pritomna, vyjimkou jsou
pasaze mezi 8,6.-9,8. kma 12,5. - 13,1. km. Zapojenije dobré.

UPP a UPD
Vymezeni:
V.n.L (HKK) Bukovinan.L. (PAK) |DF|’teé (PAK)
ZUR X X
UAP v v
up v v | X

Pozn.: od 9,6. km vede cyklotrasa na uzemi Pardubického kraje.

Uzemni problémy:

Vedeni cyklostezky zdplavovym dzemim.

Stfet zajmU - kolize vedeni cyklotrasy s Gzemnirezervou pro
koridor rychlostni silnice R35.

K¥izeni cyklotrasy s vedenim popilkovodu.

K¥izeni cyklotrasy s vedenim VTL plynovodu.
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Nazev: Labska - Hradubicka |€islo: | 2
Reseny usek: Drite¢ -> Raby
Kilometraz: 13,1. - 16,9. km |3iFka: | 2m
Pasport

Povrch: asfb, zam. dl.|Charakter: | cyklotrasa, cyklostezka
Vhodna pro:

cyklisté, chodci/béZci
Frekventovanost:
Datum, cas: 10. 4. 2021, 14:29 Den: sobota
Pocasi: SiO, StV, 14,8°C Interval: 30 minut
Pohyb: 86 cyklistll | - bruslarl 22 pési > 108 lidi

Bariéry, problémy:

Chybéjici doprovodna zeler podél trasy.

Nepiehledna mista:

Bez neprehlednych mist.

Charakteristika stezky:

Usek je veden po komunikaci Ill. tFidy, pouze v mezi 15,8. a
16,2. km po stezce pro pésia cyklisty. Navstévnici mohou vyuzit
hned dvé parkovisté, parkovisté Pod Kunétickou horou a
parkovisté Kunéticka hora. Pro odpocinek slouZzi lavicky ve
verejném prostranstvi dotéenych obci a lavicky okolo
parkovisté Pod Kunétickou horou. Cilem muze byt dfrevéna
kaple sv. Vavfince a sv. Martina v Némcicich, PP Kunéticka hora
se stejnojmennym hradem a kapli sv. Katefiny a Lov¢i zdmecdek,
priléhajici ke Kunétické hore.

Vykres fesené etapy
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Zapojeni do krajiny:

Trasa se v tomto Useku pred obci NémC ice kfizi s fekou Labe, a
definitivné se od n&j odklani. Zadné dalsi vodni toky ¢&i plochy
nejsou v blizkosti. Mezi obcemi Dfite¢ a Némcice (0,8. - 1,9. km)
je lemovana aleji, na 15,8. - 16,2. km doprovodna zelen chybi,
nacez od 16,2. km do konce Useku trasa vede lesnim porostem
okolo PP Kunéticka hora. Zapojeni do krajiny je dobré.

UPP a UPD
Vymezeni:
Dfited INémeice  [Raby
ZUR X
UAP v
up X | X | v

Pozn.: cely usek cyklotrasy vede na uzemi Pardubického kraje.

Uzemni problémy:

Vedeni cyklostezky zaplavovym Uzemim.

K¥izeni cyklotrasy s vedenim VTL plynovodu (Dfitec).

K¥izeni cyklotrasy s vedenim VTL plynovodu (Raby).

Ktizeni cyklotrasy s patefni trasou telekomunikacniho vedeni.
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3.2.4 Jicinska

Nazev a Cislo cyklotrasy:

Ji¢inska, 14 Délka cyklotrasy: 150 km |Vedeni cyklotrasy: |-Iradec Krélové - ZS Kukleny-> Nechanice ->Ji¢in -> Turnov -> Liberec -> Hradek n. N. -> Hradek n. N. - CZ/Ii

Resen

7 v

a cast:

Hradec Kralové - ZS Kukleny -> Nechanice - ndmésti

Délka fesSené casti:

14,1 km

Pocet dil¢ich pasportiza¢nich useku: 3

Yoo,

Usek & '

Usek & 1

VYUKOVA VERZE ARCHICADU

© CUzZK
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Nazev:

Jicinska

|Cislo:

14

Reseny usek:

Hradec Kralové - Z8 Kukleny -> StéZery, Na Rdizku

Kilometraz: 0.-3,2. km |§|’i‘ka: 2,5m
Pasport
Povrch: |asfa|tobeton Charakter: | cyklotrasa, cyklostezka
Vhodna pro:
cyklisté
Frekventovanost:
Datum, cas: 11. 4. 2021, 11:03 Den: nedéle
Pocasi: StO, SiV, 13,5°C Interval: 30 minut
Pohyb: 18 cyklistd | - bruslard | - chodcl > 18 lidi

Bariéry, problémy:

Vedenitrasy po kruhovém objezdu.
Chybéjici nezpevnéna krajnice, prikop navazuje na kraj vozovky.
Chybéjici doprovodna zelen podél trasy.

Nepiehledna mista:

Napojeni oddéleného vedeni stezky za pfemosténim dalnice
D11 zpét na komunikaci Ill. tfidy (2,3. km).

Charakteristika stezky:

Cyklotrasa vedena po komunikaci lll. tfidy, na 2. km je cca 330 m
dlouhé oddéleni provozu (charakter cyklostezky, Sitka 2,5 m)
pfes most, zajistujici mimourovinové kfizeni s télesem dalnice
D11. Bez provozni vybavenosti, jako misto pro odpocinek mlze
slouZit lavicka na autobusové zastavce StéZery, Na Rizku .
Automobil je moZné odstavit na vefejném bezplatném
parkovisti pobliz ZS Kukleny, v ulici U Svodnice. Atraktivitami
pobliz trasy mUzZe byt zminéné mimourovnové kfizeni a Zoopark
Stézery.

Vykres fesené etapy

. Stézery

3.2.km 3k

KUKLENY

24

Zapojeni do krajiny:

Usek je veden v 0. - 0,9. km hradeckou suburbii, z niZ prechazi
na komunikaci mezi poli bez pfitomnosti aleji ¢i stromoradi,
coby pfirozenych vétrolamU a poskytovatell stinu, pouze
solitéry. Bez vodnich tok( a ploch. Zapojeni do krajiny je
nevhodné.

UPP a UPD
Vymezeni:
HradecKralové | Stézery
ZUR X
UAP X
up X | X

Pozn.: bez poznamky

Uzemni problémy:

Stfet zajmu - kolize vedeni cyklotrasy s planovanym koridorem
dalnice D11.

K¥izeni cyklotrasy s vedenim VTL plynovodu.

Stfet zajmU - kolize vedeni cyklotrasy s navrhem koridoru
Zeleznice.
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Nazev: Jiginska |&islo: | 14
Reseny Usek: StéZery, Na RGzZku -> Hradek - obecni urad
Kilometraz: 3,2.-9,4. km |§|’i‘ka: | -m
Pasport
Povrch: Iasfaltobeton Charakter: | cyklotrasa
Vhodna pro:
cyklisté
Frekventovanost:
Datum, cas: 11. 4. 2021, 11:39 Den: nedéle
Pocasi: StO, StV, 15,4°C Interval: 30 minut
Pohyb: 24 cyklist( | - bruslari - chodcl > 24 lidi

Bariéry, problémy:

Chybéjici nezp. krajnice, pfikop navazuje na okraj vozovky.
Chybéjici doprovodna zeler podél trasy.

Chybéjici rychlostni omezeniv neprehledném svazitém udseku
na6,9.-7,2. km.

Neprehledna mista:

Svazity usek na 6,9. - 7,2. km.

Charakteristika stezky:

Trasa ddle vedena po komunikaci Ill. tfidy. Bez provozni
vybavenosti, jako mista pro odpocinek slouzi lavicky ve
vefejném prostoru obci, jimizZ cyklotrasa prochazi. Cilem mohou
byt zdmek Stézery, Téchlovicky les ¢i rybnik Jordan.

Vykres feSené etapy

Zapojeni do krajiny:

3,2.-4,2. km je veden obytnou Ctvrti StéZer, kde poskytuje stin
verejna zelen. Mezi Stézery a Téchlovicemi (4,8. - 5,5. km) chybi
zelen, po 5,5. km je po pravé strané komunikace les. Mezi
Téchlovicemi a Radikovicemi (6,9. - 7,6. km) je komunikace
lemovdana sady. Na poslednim kilometru Useku znovu chybi
doprovodna zelen. Opét bez blizkych vodnich tok( a ploch.
Zapojenido krajiny provedeno Iépe neZ v pfedchozim Useku,
vcelku hodnoceno jako dobré.

UPP a UPD
Vymezeni:
StéZery | Téchlovice | Radikovice | Hradek
ZUR X
UAP v
Up X | v | v |

Pozn.: bez poznamky

Uzemni problémy:

K¥izeni cyklotrasy s vedenim produktovodu.
K¥izeni cyklotrasy s regiondlnim biokoridorem.
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Nazev: Ji¢inska |Cislo: | 14
Reseny usek: Hradek - obecni Urad -> Nechanice - ndamésti
Kilometraz: 9,4.-14,1. km |3iFka: | -m
Pasport
Povrch: |asfa|tobeton Charakter: | cyklotrasa
Vhodna pro:
cyklisté
Frekventovanost:
Datum, cas: 11. 4. 2021, 12:12 Den: nedéle
Pocasi: StO, Slv, 15,5°C Interval: 30 minut
Pohyb: 6 cyklistl | - bruslafd | - chodcl > 6lidi

Bariéry, problémy:

Chybéjici nezp. krajnice, pfikop navazuje na okraj vozovky.
Chybéjici doprovodna zelen podél trasy.

Nepiehledna mista:

Bez nepfehlednych mist.

Charakteristika stezky:

Cyklotrasa i naddle vedena po komunikaci Ill. tfidy. Bez
provoznivybavenosti, jako mista pro odpocinek slouzi lavicky
ve verejném prostoru obci, jimiz cyklotrasa prochazi. Cilem
vyletu zde mUzZe byt kostel sv. Jiti v obci Hradek, zamek Hradek
u Nechanic ¢i kostel Nanebevzeti Panny Marie a sloup se
sochou sv. Anny v Nechanicich.

Vykres feSené etapy ~ ’ b “VIWANUY /
? Y\ = ; P’a d L
S\ 2= UBND |
I . 75 S S

Zapojeni do krajiny:

Etapa z Hradku do Nechanic vede prevazné mezi poli, kde opét
chybidoprovodnd zelen podél komunikace. Vyjimkou je usek
mezi 10,6. - 12,2. km, vedouci lesem okolo zamku. V
Nechanicich (13,4. - 14,1. km) je podél komunikace vysazena
verejna zelen. Trasa bez blizkych vodnich tok( a ploch a vodnich
prvkld. Mimo cast, vedoucilesem je nedostatecné zajisténo
zapojenido krajiny, celkové hodnoceni je tedy dobré.

UPP a UPD
Vymezeni:
Hradek | Nechanice
ZUR X
UAP v
Up v | v

Pozn.: bez poznamky

Uzemni problémy:

Ktizeni cyklotrasy s regiondlnim biokoridorem.
Vedeni cyklotrasy zranitelnou oblasti.
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3.2.5 Labska

Nazev a Cislo cyklotrasy: Labska, 2 Délka cyklotrasy: 349 km [Vedeni cyklotrasy: Vrchlabi -> Hradec Krélové -> Pardubice -> Kolin -> Nymburk -> Brandys n. L. -> Usti n. L. -> Hfensko

Resen

s v

a Cast: Hradec Kralové Placky - most -> Josefov - most Délka feSené casti: 17,7 km Pocet dil¢ich pasportizacnich tseka: 3

VYUKOVA VERZE ARCHICAD

HRADEC

© CUZK
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Jméno: Labskd |Cislo: | 2
Reseny usek:| Hradec Kralové Placky - most -> Lochenice - most
Kilometras: 0.-5,2. km |3iFka: | 2;4m
Pasport

Povrch: sfb, bet. panel|Charakter: | cyklostezka, cyklotrasa
Vhodna pro:

cyklisté, in-line bruslari, chodci/béZzci
Frekventovanost:
Datum, cas: 1.5. 2021, 11:38 Den: sobota
Pocasi: StO, Slv, 16,5°C Interval: 30 minut
Pohyb: 74 cyklistQ | 2 bruslafi | 22 chodcl > 98 lidi

Bariéry, problémy:

Nizky pocet odpocinkovych mist.

Nepiehledna mista:

Bez neprehlednych mist.

Charakteristika stezky:

Reseny Usek je veden po vlastnim télese, vyjimkou je ¢ast na
3,1. - 3,2. km, kde vede pfes most po mistni komunikaci Ill.
tridy. Kromé useku mezi 0,7. - 3,1. km, kde je cyklostezka
vyskladana z betonovych paneld, je povrch asfaltobetonovy.
Auto je mozZné odstavit na malém parkovisti u zacatku stezky,
kde se zaroven nachazijediné odpocinkové misto Useku.
Atraktivitami v krajiné mohou byt MVE Pfedmeérice, PP Trotina,
Spravcicky pisnik a Vychodoceska Svatojakubska cesta, jez sdili
vedenis cyklostezkou.

Vykres fesené etapy
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Zapojeni do krajiny:

Usek je veden po protipovodriovém valu feky Labe, dale ho
kfizi potoky Labsky ndhon a Olsovka. V okoli se nachazi
Spravdicky pisnik a soustava malych nadrzi Ornstova jezera.
Trasa je v celé délce lemovana vzrostlymi stromoradimi a
remizky. Zapojeni do krajiny je vyborné.

UPP a UPD
Vymezeni:
HK | Pfedméfice n. Labem | Lochenice
ZUR X
UAP v
Up v | v |

Pozn.: bez poznamky

Uzemni problémy:

Ktizeni cyklostezky s ochrannym pasmem vodni elektrarny.
Cyklostezka vedena aktivnim zaplavovym Uzemim.
Cyklostezka vedena zaplavovym Uzemim Q100.

Kfizeni cyklostezky s komunikaénim vedenim.
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Jméno: Labska |Cislo: | 2
Reseny usek: Lochenice - most -> Smifice - Tyrslv most
Kilometras: 5,2.-11,7. km |3iFka: | 35m
Pasport

Povrch: Iasfaltobeton Charakter: | cyklostezka, cyklotrasa
Vhodna pro:

cyklisté, chodci/béZci
Frekventovanost:
Datum, cas: 1.5. 2021, 12:36 Den: sobota
Pocasi: StO, Slv, 16,9°C Interval: 30 minut
Pohyb: 72 cyklistl | - bruslari 2 chodci > 74 lidi

Bariéry, problémy:

Chybéjici doprovodna zeler podél trasy.

Nepiehledna mista:

Bez neprehlednych mist.

Charakteristika stezky:

V Useku 5,2 - 5,8 km je stezka vedena po mistni komunikaci Ill.
tridy, dale po vlastnim télese. Vedeni stezky se odklani od toku
Labe do obce Lochenice, aby obkrouZzilo PP Trotina, za Trotinou
v polich se opét postupné vraci zpét k Labi. V ¢asti cyklotrasy
vedeni kfizi dva lokalni Zeleznic¢ni prejezdy. Parkovisté na trase
nenik dispozici. Posezenise nachazina5,2., 11,3. a 11,7. km. Cili
v okoli mohou byt PP Trotina, zamek Smitice, zdmecky park a
smificka kaple Zjeveni Pané.

Vykres feSené etapy \

Pl
‘e’
\

-~ 7\ \
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Zapojeni do krajiny:

Usek je veden mezi 5,2. a 5,8. km urbanizovanym tzemim, 5,8. a
8. km mezi poli a od 8. km opét podél koryta Labe. Na Useku
5,8.-7,7. km chybi jakdkoliv doprovodna zelen. Jinak je
vegetace tvorena vzrostlym stromoradim, remizi, méstskou
zeleni, lesem PP Trotina. Podél trasy kromé Labe protékaji
potoky OlSovka, Trotina a Mlynsky ndhon. Zapojenije velmi
dobré.

UPP a UPD
Vymezeni:
Lochenice | Smifice
ZUR X
UAP X
op v | v

Pozn.: bez pozndmky

Uzemni problémy:

K¥izeni cyklotrasy s ochrannym pdsmem Zeleznice.
Cyklostezka vedena aktivnim zdplavovym Uzemim.
Cyklostezka vedena zaplavovym tzemim Q100.

Vedeni cyklostezky chranénym Uzemim loziska nerostnych
Vedeni cyklostezky ochrannym pasmem COV.
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Jméno: Labskd |Cislo: | 2
Reseny usek: Smifice - Tyr$liv most -> Josefov - most
Kilometraz: 11,7. - 17,7. km |3iFka: | 354m
Pasport

Povrch: Iasfaltobeton Charakter: | cyklostezka, cyklotrasa
Vhodna pro:

cyklisté, in-line bruslafi, chodci/bézci
Frekventovanost:
Datum, cas: 1. 5. 2021, 13:33 Den: sobota
Pocasi: StO, Bv, 20,8°C Interval: 30 minut
Pohyb: 70 cyklist( | 12 bruslart | 32 chodch | 5 114 lidi

Bariéry, problémy:

Bez bariér a problémd.

Nepiehledna mista:

Bez neprehlednych mist.

Charakteristika stezky:

Usek je mezi 11,7. a 12,0. km veden po komunikaci Ill. t¥idy, od
12,0. km ma opét charakter cyklostezky. Stezka nadale lemuje
koryto Labe. Parkovisté na tomto Useku neni, mista pro sezeni
se nachazina 14,2. km, 15,1. km a 16,7. km. Atraktivnimi cili v
okoli stezky mohou byt MVE Smifice, ¢ernoZicka lodénice a
barokné klasicistni pevnost Josefov.

Zapojeni do krajiny:

Vykres feSené etapy
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Kromé 0,3 km dlouhého Useku na 11,7. - 12,0. km stezka stale
vede po protipovodriovém valu na pravém brehu feky Labe,
jenz je osazen vzrostlou aleji, ktera se na 17,4. km ménive
stromoradi. V okoli se nachazi krom Labe dvé dalsi vodni plochy,
konkrétné rybniky Pfelov a Obora. Zapojeni do krajiny je
vyborné.

UPP a UPD
Vymezeni:
Smifice | Cernoice | JaroméF
ZUR X
UAP v v
up v | X v

Pozn.: bez poznamky

Uzemni problémy:

Vedeni cyklostezky ochrannym pasmem elektrarny.
Cyklostezka vedena aktivnim zdplavovym uzemim.
Cyklostezka vedena zaplavovym tuzemim Q100.
KFizeni cyklostezky s vedenim ZVN 400 kV.

Krizeni cyklostezky s vedenim VTL plynovodu.
Ktizeni cyklostezky s vedenim teplovodu.
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3.3 Souhrnné zhodnoceni pasportu

Posledni ¢ast treti kapitoly prace pojedndava o datech, ziskanych pti pasportu vybranych tras, které jsou
zahrnuty do souhrnné vyhodnocujici tabulky. Ta je doplnéna o slovni hodnoceni jednotlivych tras,
rozvijejici strucné informace, uvedené ve vystupni tabulce. Nasleduje diskuze o moziném feseni
nalezenych problém.

3.3.1 Vyhodnoceni

Cyklostezka/cyklotrasa Hradecnice Pisecnice Hradubicka Jicinska Labska
asfaltobeton, mlat,

asfaltobeton,

Povrch asfaltobeton asfaltobeton, mlat ) S asfaltobeton )
zamkova dlazba betonové panely
Charakter cyklostezka, cyklostezka cyklotrasa, cyklotrasa, cyklostezka,
cyklotrasa cyklostezka cyklostezka cyklotrasa
Primerna 107 lidi/30 min 69 lidi/30 min 72 lidi/30 min 16 lidi/30 min 96 lidi/30 min
frekventovanost
Zavady 724,726 723,726 720, 724, 726 220,22 ]i’zézz' 223, 720, 225
velmi odbré az velmi dobré az velmi dobré az
Zapojeni do krajiny 3 ) ; ) dobré azZ velmi dobré| dobré az nevhodné ) )
vyborné vyborné vyborné

Vymezeniv UPPa UPD | zvétsiny vymezena | zvétsiny vymezena | ¢aste¢né vymezena |v mensiné vymezena | ¢aste¢né vymezena

2 kfizeni, 1 stfet 8 kfizeni, 3 strety 5 kizeni, 2 stiety 15 ktizeni, zadny

Uzemni problémy 4 kfizeni, 1 stfet zajma L. e v e N (e
zajma zajma zajma stiet zajma

Tabulka 1: Souhrn dat z pasportd vsech tras

Hradec¢nice ma v celé své délce zpevnény povrch. Na prvnich sedmi stech metrech ma charakter
cyklotrasy, provoz je spolecny s automobily a autobusy MHD. Za zataZené oblohy, slabého vétru a teploty
okolo 10 °C bylo na Usecich za ¢asovy interval 30ti minut napocteno v priiméru 107 uZivateld. Ve vedeni
se vyskytuje zadvada Z24 a dvakrat zavada Z26.

PiseCnice ma cela charakter cyklostezky se zpevnénym povrchem, krom poslednich péti set metrdq,
které maji povrch mlatovy. Za zataZené oblohy, stfedné silného vétru a teploty mezi 8 a 9 °C, se na ni
pohybovalo v priméru za t¥i dseky 69 lidi/30 minut. Nalezené zavady se nachazi na prvnim Useku a jsou
jimi jedna zavada Z23 a jedna Z26.

Hradubicka je tvofena zpevnénym povrchem z asfaltobetonu, pouze 0,5. — 2,5. km je mlatovy a 15,8.
—16,2. km trasy ze zamkové dlazby. Z vétsSiny ma charakter cyklotrasy, pouze prvni Gsek (0. - 1,5.; 2,5. -
7,3. km) a ¢ast tretiho Useku (15,8. — 16,2. km) jsou cyklostezkou. Pfi silné obla¢nosti, stfrednim vétru a
teploté okolo 15 °C se na trase pohybovalo béhem pal hodiny primérné 72 lidi. Na trase byly
identifikovany zavady Z20 dvakrat a Z24 a Z26 jednou.

Jicinska charakterové v celé dolce odpovida cyklotrase v s asfaltobetonovym povrchem, vedenim
cyklostezky na Useku mezi 2. a 2,3. km. Byl zaznamenan priimérny pohyb 16ti lidi béhem pul hodiny za
stfedni oblacnosti, stfedné silného az silného vétru a teploty mezi 13,5 — 15,5 °C. Zavady na trase byly
identifikovany v poctu sedmi Z20, Sesti Z21, jedné Z22, jedné Z23 a dvou Z26.

Labska ve své délce odpovidd charakterem cyklostezce, vyjimkou jsou kratké useky na 3,1. —3,2. km,
kde je trasa vedena po komunikaci lll. tfidy pfes most, na 5,2. —5,8. km, kde trasa opét vede po komunikaci
lll. tfidy, vyhybajice se tak PP Trotina, a na 11,7. — 12. km, kde je v obci Smifice vedena po ucelové
komunikaci v obytné zéné. Povrch je asfaltobetonovy, mimo Usek mezi0,7.a 3,1. km, jehoZ povrch sestava
z betonovych paneld. Pfi primérné teploté 18 °C, slabém vétru a stfedni oblacnosti se v prdméru na trase
pohybovalo 96 lidi. Zavady byly nalezeny pouze dvé, Z20 a Z25.

3.3.2 Navrh zmén
Tato podkapitola je vénovana navrhu zmén a feseni zavad, identifikovanych pasportem jednotlivych
cyklotras. Zavada Z20 — Absence doprovodné zelené je nejCetnéjSim problémem, celkem se vyskytla
desetkrat na rGznych usecich fesenych cyklotras. D4 se vyfesit vysadbou vhodnych drevin, stfedné
vysokych a vysokych, podél trasy v pfimérenych rozestupech formou stromoradi ¢i aleje. Zavadu 7221 —
Absence nezpevnéné krajnice je mozno fesit rozsifenim koruny pozemni komunikace o zhutnény pés/pasy
a zménou sklonu stény pfikopu. Zavada se s po¢tem Sesti identifikaci fadi na druhé misto.

Zavada Z22 — Nevhodné vedeni trasy, konkrétné jeji varianta, objevujici se na cyklotrase Jicinska
v podobé vedeni trasy po kruhovém objezdu, se vyresit lokalnim svedenim trasy na cyklostezku,
vybudovanou po obvodu kruhového objezdu s doplnénim o prejezd pro cyklisty na viezdu resp. vyjezdu
na resp. z kruhového objezdu. Cyklostezka s pfejezdem mohou slouzit obousmérné, nebo je moZnost
vybudovat identicky par po obou stranach kruhového objezdu. V feseném Uzemi se vyskytla pouze jednou.

Zavada Z23 — Nebezpecny Usek se objevuje na trasach Pisecnice a Ji¢inska. V ptipadé Pisecnice se jedna
o sjezd se sklonem 8%, nasledovany kolmym nepfehlednym kfizenim s druhou cyklotrasou. Na tomto
sjezdu mohou mit brusla¥i problém dobrzdit pred kfizenim na bezpe&nou rozhledovou rychlost. Resenim
situace je osazeni dfevéné konstrukce na krajnici na strané sjizdéjicich uzivatel( coby zabradli, pouZité u
podobného prudsiho sjezdu na Hradecnici. Na trase Ji¢inska jde o Usek za obci Téchlovice, kde se
kombinuji nepftiznivé vlivy husté okolni zelené, zatacky a stoupani. Problémem je predevsim rychlost
automobill mijejicich cyklistu, at uz jede jednim ¢&i druhym smérem. Zménou prispivajici ke zlepseni
podminek by mohlo byt rychlostni omezeni v délce tohoto Useku na 60 km/h. Zavada byla identifikovana
dvakrat, je tedy tretim nejcastéjSim problémem na trase.

2 .

.

Obrdzek 37: Odkazovand drevend konstrukce (sjezd s 12% sklonem, Hradecnice), (Zdroj: vlastni fotografie)

Zavada Z24 — Bariéra ve vedeni odkazuje na problémy u tras Hradecnice a Hradubicka. U Hradecnice
se jedna o zavory, zabranujici automobildm ve vjezdu na cyklostezku. V soucasné dobé je problém
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Castecné vyresSen improvizaci navstévnik(, kteri vyslapali a koly vyjezdili cesticku okolo zavor. Ta je vSak
nevhodna pro hojné zastoupené in-line bruslare, ktefi ,,Slapanim“ v bruslich riskuji uspinéni a potencialni
zablokovani kolecek brusli. Zménou muze byt dostateéné zhutnéni nebo pfimo materidlové zpevnéni této
obchvatové cesticky. Na Hradubické jsou problémy tohoto typu hned dva. Prvnim jsou betonové panely
s vystraznym Zlutoernym natérem, umisténé veprostied cyklostezky a druhym je znecisténi cyklostezky
kusy zeminy, odpadavajicimi z kol zemédélskych stroju, pricné pojizdéjicich cyklostezku pti presunu mezi
polem a loukou. Redenim pfitomnosti betonovych panel(l je jejich odstranéni, a ptipadné nahrazeni
vhodnéjsim prostfedkem smérového déleni. Navrh na zménu v pripadé znecisténi je realizace plochy typu
stavenistni oklepové rampy na strané pole mezi cyklostezkou a polni cestou, jejiz délka bude rovna nebo
vétsi neZli nejvétsi obvod zadniho kola zemédélského stroje, ktery v tomto misté mze teoreticky pojizdét.
Zavada Z24 se stejné jako Z23 vyskytla pouze dvakrat.

Zavada Z25 — Nedostatecnd provozni vybavenost pojednavda malém poctu nebo nizké kvalité
odpocinkovych mist tj. posezeni na daném useku cyklostezky. Minimalni pocet téchto mist jsou dvé na
Useku cyklostezky. Zavada se vyskytuje na prvnim Useku cyklotrasy Labskd, kde se nachdzi pouze jediné
odpocinkové misto. Redenim je jednoznaéné osazeni lavicek podél vedeni trasy. Tento problém byl
identifikovdn pouze jednou, je tedy spolu se zdvadou Z22 nejméné ¢astym problémem.

Zavada Z26 — Neprehlednd mista se vztahuje na lokace, na kterych se vlivem rlznych faktord vytvari
nejasné, slozité az nebezpecné dopravni situace. Celkem bylo nalezeno Sest takovych lokaci, coz zavadu
¢ini druhou nejcastéjsi. Takovd mista se nachazi na Hradecnici — dvé, Pisecnici — jedna, Hradubické — jedna
a naJi¢inské — dvé. Prvnim mistem na Hradecnici je kfizovatka cyklostezky s uéelovou komunikaci u lesniho
hrbitova, kde do posledni chvile neni vidét z komunikace na cyklostezku. Zménou k provedeni je tedy
osazeni dopravni znacky P6 Stij, dej pfednost v jizdé na uUcelové komunikaci. Druhym mistem je kfizeni
cyklostezky s lesni cestou pod sjezdem s prevySenim 12%. Navrhem zmény je osazeni dvou dopravnich
zrcadel, z nichZ bude vidét z obou ¢asti lesni cesty na cyklostezku a naopak.

Na Pisecnici se jedna kolmé kfizeni, zminéné u zavady Z23, na némz pfi sjizdéni neni vidét napravo kvali
hustému porostu. Zménou by tedy mohlo byt osazeni dopravniho zrcadla, dopravni znacky P6 v casti
kfizeni pod sjezdem a vhodné vystrazné znacky v ¢asti kfizeni napravo ve sméru od sjezdu. Hradubicka
tuto zdvadu vykazuje na 2,3. km, kde se trasa odklani z ¢erveného turistického znaceni, s nimZ do tohoto
mista sdilela vedeni, napravo, a odbocka neni dostatecné znacena, navstévnik tedy muze sejit Ci sjet ze
spravného sméru. Re$enim je prosté pridani smérové tabulky pred odboceni.

Na Jic¢inské se zavada nachazi na 2,3. km, kde se kratké oddélené vedeni cyklostezky po premosténi
dalnice D11 vraci zpét na komunikaci Ill. tfidy a mezi 6,9. — 7,2. km, za obci Téchlovice stejné jako zdvada
Z23. \V prvnim pripadé se navrhovand zména sklada z aplikace optické psychologické brzdy na povrch
cyklostezky a znacky P4 Dej prednost v jizdé pred napojenim na pozemni komunikaci. Ve druhém pfipadé
je ndvrh na zménu totozny s navrhem u zavady Z23, tedy rychlostni omezeni na 60 km/h.

Zaver
Na téma Cyklodoprava v kontextu uzemniho pldnovdni zdzemi velkych sidel byla vypracovana literarni
reserse, vénujici se cyklistice, jejim potfebam, problémim, potencidlu a jeji spojitosti s fadou dalSich
obor( jako cilové tzemni planovani, ekologie, Zivotni prostfedni mést, dopravni infrastruktura a tvorba

krajiny.

Na podkladé informaci, ziskanych v literarni reSersi, a osobnich zkusenosti s feSenym Gzemim a oblasti
cyklistiky byla sestavena metoda hodnoceni cyklostezek a cyklotras, zhodnocujici prvky cyklistické
infrastruktury na zékladé 11 faktord.

Na vybrané cyklotrasy v Uzemi okolo Hradce Kralové byla aplikovdna vypracovand metoda formou
podrobného pasportu a prostudovani UPP a UPD, jejichZ spravnich oblasti se pasport fedenych tras tyka.
Ziskana data byla zpracovana v podobé pasportnich listl pro dil¢i Useky, do nichz byly trasy rozdéleny.
Dale byly také zhotoveny vykresy, a to 1 generelni, 5 souhrnnych pro trasu a 15 podrobnych pro diléi Useky
tras.

Pasportem bylo zjisténo, Ze nejCastéji se objevujici zdvadou je Z20 — Absence doprovodné zelené (10
identifikaci) spolu se zdvadami Z21 — Absence nezpevnéné krajnice a Z26 — Neprehlednd mista (obé po 6
identifikacich). Zbylé zavady se vyskytovaly spofe, v poltu 2 (Z23 — Nebezpecny usek, Z24 — Bariéra ve
vedeni) a 1 (Z22 — Nevhodné vedeni trasy, Z25 — Nedostatecnd provozni vybavenost) identifikace. Z péti
cyklotras je zdvadami nejvice postizena cyklotrasa ¢. 14 — Ji¢inska, na niZ bylo identifikovano pét zavad,
jez se na jednotlivych Usecich objevuji v souc¢tu celkem sedmndctkrat. Dale sestupné dle poctu zavad
nasleduje cyklotrasa ¢. 2 — Labska-Hradubicka se tfemi zdvadami o ctyrech identifikacich na trase,
cyklotrasa €. 181 — Hradecnice se dvéma zdvadami, objevujicimi se tfikrat, a cyklotrasy €. 4196 — PiseCnice
a €. 2 — Labsk3d, obé se dvéma zavadami, jez byly identifikovany v souctu pouze dvakrat.

Vymezeni tras v UPP a UPD je celkové velmi dobré. Trasy jsou pievazné z vétsiny vymezeny s drobnymi
nedostatky. Na kaZdé cyklotrase byly nalezeny Gzemni problémy, jednd se zhruba ze 70% o kfizeni
s vedenim jiné infrastruktury a ze 30% o stfety zajm{ na provedeni zmén v Gzemi.

Za cil prace bylo stanoveno shromazdéni informaci z literarni reserse za ucelem sestaveni jednoduché
a efektivni metody hodnoceni stavu a technickych a uZivatelskych specifik cyklotras. Sestavend metoda
byla otestovdna v praxi pomoci pasportizace hlavnich cyklotras v okoli Hradce Kralové a prostudovanim
ZUR, UAP a UP pfisludnych spravnich celkd, jich? se vedeni cyklotras tykalo. Z tohoto dvoufazového
uvedeni do praxe vysla jako funkéni. Stanoveny cil prace tedy byl naplnén.
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