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Anotace

Pfedmétem bakalarské prace je studie navrhu obchvatu mésta Budyné nad
Ohfi. Snahou je obnoveni provozu tranzitni dopravy kolem mésta Budyné nad Ohfi a
Casové a cenové pfijemnéjSi cestovani. Obchvat je pfelozkou silnice 11/246, ktery je

zpracovany ve 4 variantach a nasledné je 1 varianta zpracovana podrobnéji.

Klicova slova:

Obchvat, Budyné nad Ohfi, varianty, smérové a vySkové feSeni, multikriterialni

zhodnoceni

Annotation

The Bachelor's thesis focuses on assessing the bypass design of Budyné nad Ohfi.
The aim is to streamline transit traffic around the town of Budyné nad Ohfi and make
travel more time- and cost-effective. The bypass represents, in fact, a rerouting of road
[1/246. The proposal has been drafted in four variants, and subsequently, one variant
has been elaborated in detail.

Keywords:

Bypass, Budyné nad Ohfi, variants, directional and height solutions, multicriteria

evaluation
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1 IdentifikaCni udaje

1.1 Stavba
Nazev stavby: Obchvat mésta Budyné nad Ohfi
Kraj: Ustecky
Okres: Litoméfice

Katastralni uzemi: Budyné nad Ohfi

1.2 Zadavatel studie
Doc. Ing. Ludvik Vébr, CSc.
Ceské vysoké uéeni technické v Praze
Fakulta stavebni — Katedra silni¢nich staveb
Théakurova 7/2077
166 29 Praha 6 — Dejvice

1.3 Zhotovitel studie

Jaroslav Medadek
Zahradni 341
411 18 Budyné nad Oh¥fi

2 Zduvodnéni studie

Duvodem vzniku této studie je obnoveni provozu tranzitni dopravy kolem mésta
Budyné nad Ohfi, snizeni negativnich vlivll napf. prasnost, hluénost, vibrace a
zlepSeni zivotni urovné obyvatel. V roce 2018 byl omezen vjezd vozidel delSich 10 m
z divodu nedostateéné Sifky komunikace a nevyhovujicich polomérd smérovych
obloukl v historické ¢asti mésta, ve které je zaroven vyhlasena méstska pamatkova
zona. Ve stejné dobé byl povolen vjezd tranzitni dopravé pouze osobam s povolenim.
Objizdna trasa pro tranzitni dopravu je vedena z obce Radovesice smérem na
Lovosice, kde se napoji na D8. Objizdna trasa Cita 25 km. Z didvodu nedodrzeni
minimalnich polomérl smeérovych obloukd pro navrhovou rychlost 90 km/h je
navrhovana vystavba nového mostu pfes feku Ohfe.

Fotografie s popisem jsou uvedeny v pfiloze E.1 — ,Fotodokumentace®.



3 Zajmové uzemi

3.1 Charakteristika uzemi

Mé&sto Budyné nad OhFi lezi v Usteckém kraji, konkrétné v Litomé&fickém okrese.
Nachazi se v blizkosti dalnice D8 u exitu 29 a 35. Budyni prochazi 2 dulezité
komunikace 11/246 a 11/118. Silnice 11/246 spojuje mésta Roudnice nad Labem,
Budyné nad Ohfi, Libochovice, Louny a silnice 11/118 spojuje mésta Litoméfice,
Budyné nad Ohfi, MSené-lazné, Slany, Kladno.

Uzemi je definovano jako rovinaté a primérna nadmorska vyska je 160 m n. m.

Budyni protéka Mala Ohfre, které se viéva asi 600 metrd od okraje mésta do Ohre.
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Obrézek &.1 —‘ﬁukézka umisténi mésta Budyné nad Ohfi; zdroj www.mapy.cz

3.2 Umisténi stavby

V8echny 4 varianty zacinaji vychodné od Budyné nad Ohfi na nové vzniklé
okruzni kfizovatce a konci pfipojenim na stavajici komunikaci 11/246 za pfemosténim
feky Ohfe zapadné od Budyné nad Ohfi. VSechny 4 varianty jsou schematicky
znazornény na obrazku ¢€.2. Podrobnéjsi feSeni je zobrazeno v pfiloze B.1 —

»Vykresy*.



" Obréazek &.2 — Smérové feseni viech ariant; droj: www.ags.cuzk.cz/av/

4 Vychozi podklady
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ZABAGED - vyskopis 3D vrstevnice od CUZK
Statni mapové dilo — ZM10 — barevna od CUZK
Fotodokumentace

Uzemni plan Budyné nad Ohfi

Celostatni scitani dopravy 2016

Normy CSN, TP



5 Technické reseni variant

5.1 Navrhova kategorie a Sirkové usporadani

Dle podrobnych vypoctu pfilohy C.1

kategorijni typ silnice S9,5/90 s navrhovou rychlosti 90 km/h.

— ,Vypodty* volim na zakladé CSN 73 6101

Navrhovéa kategorie Sitka [m]
Pismenny b Navrhova a? c e
znak [m] rychlost
[km/h]
S 6,5b 90 275 0,00 0,50

a  Zakladni hodnota bez rozsiteni ve smerovem oblouku

b Navrhuje se pfi intenzité silniéniho provozu do 1000 voz/24h, pfi
maximalnim podilu pomalych vozidel £ 10 %.

¢ | ze modernizovat na usporadani 2+1 podle tabulky 3.

Obréazek &.3 — Navrhova kategorie; zdroj: CSN 73 6101 Projektovani silnic a délnic

Dle obrazku €. 3 je pficné usporadani pro kategorii S9,5/90 nasledujici:
» Jizdni pruhy 2x3,50m
» Zpevnéna krajnice 2x0,75m

» Nezpevnéna krajnice 2 x 0,50 m

Nezpevnéna krajnice se v pfipadé pouziti svodidel rozSifuje o 1,0 m a v pfipadé
pouziti smérovych sloupkul se rozsifuje o 0,25 m. PFi¢ny sklon silnice je stfechovity,

z&kladni pfi¢ny sklon je 2,5 %, v obloucich je jednostranny podle poloméru oblouku

s klopenim kolem osy.

5.2 Konstrukce vozovky

Podrobné vypocty jsou uvedeny v pfiloze C.2 —
vozovky je proveden na zakladé TP170 — navrhovani vozovek pozemnich komunikaci.

Pfi navrhu nové budovanych vozovek trvalého charakteru je stanovena jednotna délka

navrhového obdobi na 25 let.

,VypocCty“. Navrh konstrukce




D1 - N-2 pro TDZ lll na podl. Pl

» ACO11+ Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy 40 mm
» ACL16+ Asfaltovy beton pro lozni vrstvy 60 mm
» ACP22+ Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy 90 mm
> SDa Stérkodrt tF. A 200 mm
> SDa Stérkodrt tF. A 150 mm
> 540 mm

Geologicky prizkumu a posouzeni konstrukce vozovky budou upfesnény ve

vyS$Sim stupni projektové dokumentace.

5.3 Smérové vedeni

Ve variantach byl volen ve vSech pfipadech kruznicovy oblouk se symetrickymi
prechodnicemi. Dle CSN 73 6101 je nejmensi dovoleny polomér pro navrhovou
rychlost 90 km/h pfi maximalnim klopeni 6 % je 355 m a polomér nevyzadujici
dostfedny sklon je 1160 m.

Minimalni délka pfimé trasy mezi oblouky je 15 m.
U silnicnich staveb se pro pfechodnici vyuziva klotoida, ktera se vklada
polovinou do kruznicoveé Casti a polovinou do pfimé. Minimalni délka pfechodnic je

rovna Lk =vn * 1,0 =90 m.

velmi vhodna

A 800 —

i vhodna
E 600 —
2 . pouZitelna
3
= 400 —
[«]
)
g nevhodna
'g 200 —

T T T T

| | | '
0 200 400 600 800
délka pfimé [m] ——
Obrézek &. 4 — poméry smérového oblouku v zévislosti na délce predchéazejici pfimé; zdroj: CSN
736101

Poloméry smérovych obloukl budou posouzeny podle obrazku &. 3.

8



5.4 Vyskové vedeni

Maximalni podélny sklon je pro kategorijni typ silnice S9,5 v rovinatém uzemi 4,5
%. Minimalni podélny sklon je 1,00 % (vyjimecné 0,3 %). Nejvétsi vysledny sklon m =
mje v rovinatém nebo mirné zvinéném uzemi 7,5 %.

Nejmensi polomér vypuklych obloukl pfi navrhové rychlosti 90 km/h je 5500 m
pro zastaveni a 29000 m doporuc€eny pro predjizdéni. Nejmensi polomér vydutych
vySkovych obloukUl pfi navrhové rychlosti 90 km/h je nejmensi doporu¢eny 3500 m a
nejmensi dovoleny 2700 m.

Zaobleni lomu nivelety je parabola 2. stupné, kde R je polomér oskulacni

kruznice.

6 Zakladni charakteristiky variant

6.1 Varianta 1

Varianta 1 zagina vychodnim smérem od mésta Budyné nad Ohfi, kde se
vybuduje nova okruzni kfizovatka, ktera je umisténa z divodu vysSi bezpecnosti a
plynulosti dopravy. Celkova délka trasy je 3,018256 km a konCi pfipojenim na
stavajici komunikaci 11/246.

6.1.1 Smérové reseni

Smérové feSeni trasy je feSeno dvéma kruznicovymi oblouky se symetrickymi
pfechodnicemi. Polomér prvniho (levotoCivého) smérového oblouku je 800 m
s klopenim 2,5 % a polomér druhého (pravotoCivého) smérového oblouku je 400 m
s maximalnim moznym klopenim 6 %. Prvni smérovy oblouk je dle obrazku ¢.4
v kapitole 5.3 vyhodnocen jako velmi vhodny a druhy smérovy oblouk je vyhodnocen

jako pouzitelny.



Oznaceni bodu Stanic¢eni bodu [km] Smérovy prvek Délka prvku [m]

zU 0,000 00 Pfima 338,152
TP1 0,338 15 Prechodnice 90,00
PK1 0,428 15 R=800m 699,00
KP1 1,127 15 Pfechodnice 90,00
PT1 1,217 15 Prima 797,574
TP2 2,014 72 Prechodnice 90,00
PK2 2,094 39 R=400m 469,140
KP2 2,563 53 Prechodnice 90,00
PT2 2,643 19 Pfima 375,063
KU 3,018 26 I I

Tabulka ¢.1 — Smérové vedeni varianty 1

Vypocty sméroveho vedeni varianty 1 jsou uvedeny v pfiloze C.3.1 —,Vypocty*“.

6.1.2 VySkové reSeni

Vyskové feSeni trasy je vedeno vétSinové v nasypu a to z duvodu splnéni
minimalnich sklonti dle CSN 73 6101 a odvodnéni srazkové vody mimo silniéni
téleso. Dale bylo nutno mimouroviiové prekonat Zelezni¢ni trat €. 095, ktera se
nachazi na 3,5 m vysokém nasypu.

VysSkové feSeni trasy tvofi pfimé useky prolozené tfemi vySkovymi oblouky.
Maximalni podélny sklon ve sméru staniCeni je -2,23 % a minimalni podélny sklon
je +0,5 %. Poloméry oskulaéni kruznice ve sméru staniceni jsou Rv = 12000 m, Ru
= 8000 m, Ry = 30000 m. Dale byla ovéfena podminka navaznosti obloukd Cp, ktera

pro prvni vypukly oblouk byla 67,5 m a pro druhy vypukly oblouk byla 27 m.

Oznaceni Stanicéeni Polomér
Délka [m] Sklon [%]
bodu bodu [km] oblouku [m]

zU 0,000 00 Il 1347,57 +0,81
V1 (vypukly) 1,347 57 12000 552,43 -2,23
V2 (vyduty) 1,900 00 8000 800 +0,55
V3 (vypukly) 2,700 00 30000 318,26 -0,50

KU 3,018 26 Il Il /!

Tabulka ¢. 2 — VySkové vedeni varianty 1
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Vypocty vySkového vedeni varianty 1 jsou vedeny v pfiloze C.4.1 —,Vypocty“.

6.1.3 Mostni objekty

Varianta 1 obsahuje 3 mostni objekty pfes fi¢ni toky nebo komunikace a 4
mostni objekty pfes trubni propustky. Celkova délka mostnich objektll na této
varianté je 476 m.

Jedna se o tyto mostni objekty:

» Trubni propustek @ 1,2 m, dl. 28 m, km 0,500 00
» Most pfes polni cestu, dl. 16 m, km 0,574 17
» Trubni propustek @ 1,2 m, dl. 32 m, km 1,000 00
» Most pres zelezni¢ni trat, polni cestu, feku Malou Ohfi, dl. 360 m, km
1,077 50 — km 1,437 50
Trubni propustek @ 1,2 m, dl. 18 m, km 1,800 00
» Trubni propustek 2 1,2 m, dl. 17,5 m, km 2,300 00
» Most pres feku Ohfe, dl. 100 m, km 2,618 91 — km 2,718 91

A\

6.1.4 Krizovatky a prelozky komunikaci

V ramci varianty 1 jsou navrzeny 3 urovnhové kfizovatky. Prvni kfizovatka je
okruzni s vné&jSim prdmérem 50 m, ze které zacina obchvat mésta Budyné nad Ohfi.
Druha kfizovatka je prisecna s uhlem napojeni 75° a je umisténa ve stani¢eni km
1,921 39 z ddvodu prelozky silnice 11/246. Posledni kfizovatka je stykova s uhlem
napojeni 90°, ktera také vznika diky prelozce silnice 11/246. Kfizovatky nejsou v této
studii feSeny podrobnéiji.

Celkova délka navrzenych prelozek komunikaci je 1,450 km. Tyto silnice budou
v ramci stavby upraveny dle technickych a normovych pozadavku k realizaci nové
budovanych kfizovatek. Celkova délka komunikace pfipravené k rekultivaci je 1,270
km.

Navrh pfelozek komunikaci je znazornén v pfiloze B.4.1 —,Vykresy*“.

6.2 Varianta 2

Varianta 2 zacCina také vychodnim smérem od mésta Budyné nad Ohfi, kde se

vybuduje nova okruzni kfizovatka, ktera je umisténa z divodu vysSi bezpecnosti a
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plynulosti dopravy. Tato trasa je nejkratSi z variant a jeji délka je 2,865 41 km a konCi

pfipojenim na stavajici komunikaci 11/246.

6.2.1 Smérové reSeni

Smérové feSeni trasy je feSeno tfemi kruznicovymi oblouky se symetrickymi
pfechodnicemi. Polomér prvniho (levotoCivého) smérového oblouku je 800 m
s klopenim 2,5 %, polomér druhého (pravotoCivého) smérového oblouku je 500 m s
klopenim 4 % a polomér tfetiho (pravotocivého) smérového oblouku je 355 m, coz je
minimalni mozny pro navrhovou rychlost 90 km/h, s maximalnim moznym klopenim 6
%. Prvni smérovy oblouk je dle obrazku ¢.4 v kapitole 5.3 vyhodnocen jako velmi
vhodny, druhy smérovy oblouk je vyhodnocen také jako velmi vhodny a tfeti smérovy
oblouk je vyhodnocen jako nevhodny. U posledniho smérového oblouku je
z bezpecnostnich divodu nutno snizit navrhovou rychlost a osadit dopravni znaceni

Z3 po celé délce smérového oblouku.

Oznaceni bodu Stani¢eni bodu [km] Smérovy prvek Délka prvku [m]

zU 0,000 00 Pfima 421,356
TP1 0,421 86 Pfechodnice 90,00
PK1 0,511 36 R =800 m 588,780
KP1 1,100 13 Pfechodnice 90,00
PT1 1,190 13 Prima 286,258
TP2 1,476 39 Pfechodnice 90,00
PK2 1,566 39 R =500 m 211,246
KP2 1,777 64 Pfechodnice 90,00
PT2 1,867 64 Prima 615,064
TP3 2,482 70 Pfechodnice 90,00
PK3 2,572 70 R=355m 187,710
KP3 2,760 41 Pfechodnice 90,00
PT3 2,850 41 Pfima 15,00
KU 2,865 41 I I

Tabulka ¢.3 — Smérové vedeni varianty 2

Vypocty sméroveho vedeni varianty 2 jsou uvedeny v pfiloze C.3.2 —,VypocCty*“.
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6.2.2 VySkové reSeni

Vyskové feSeni trasy je vedeno vétSinové v nasypu a to z duvodu splnéni
minimalnich sklonti dle CSN 73 6101 a odvodnéni srazkové vody mimo silniéni
téleso. Dale bylo nutno mimouroviiové prekonat ZelezniCni trat €. 095, ktera se
nachazi na 3,5 m vysokém nasypu.

VysSkové feSeni trasy tvofi pfimé useky prolozené dvéma vyskovymi oblouky.
Maximalni podélny sklon ve sméru staniceni je -2,08 % a minimalni podélny sklon
je 10,54 %. Poloméry oskulacni kruznice ve sméru stanieni jsou Rv = 15000 m, Ru
= 15000 m. Dale byla ovéfena podminka navaznosti obloukt Cp, ktera pro vypukly
oblouk byla 54 m.

Oznaceni Stanicéeni Polomér
Délka [m] Sklon [%]
bodu bodu [km] oblouku [m]
ZU 0,000 00 Il 1297,71 +0,89
V1 (vypukly) 1,297 71 15000 702,29 -2,08
V2 (vyduty) 2,000 00 15000 865,41 +0,54
KU 2,865 41 Il /! /!

Tabulka ¢. 4 — VySkové vedeni varianty 2

Vypocty vySkového vedeni varianty 2 jsou vedeny v pfiloze C.4.2 —,Vypocty“.

6.2.3 Mostni objekty

Varianta 2 obsahuje 3 mostni objekty pfes fi¢ni toky nebo komunikace a 2
mostni objekty pfes trubni propustky. Celkova délka mostnich objektll na této
varianté je 581 m.

Jedna se o tyto mostni objekty:

» Trubni propustek @ 1,2 m, dl. 22 m, km 0,400 00

» Most pfes polni cestu, dl. 16 m, km 0,573 79

» Most pres zelezni¢ni trat, polni cestu, feku Malou Ohfi, dl. 480 m, km
0,950 00 — km 1,430 00

» Most pres feku Ohfe, dl. 85 m, km 2,039 79 — km 2,124 79

» Trubni propustek 2 1,2 m, dl. 17 m, km 2,500 00
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6.2.4 Krizovatky a prelozky komunikaci

V ramci varianty 3 jsou navrzeny 2 urovhové kfizovatky. Prvni kfizovatka je
okruzni s vnéjSim prdmérem 50 m, ze které zacina obchvat mésta Budyné nad Ohfi.
Druha kfizovatka je prisecna s uhlem napojeni 75° a je umisténa ve stani¢eni km
2,231 04 z davodu prelozky silnice 111/24613. Kfizovatky nejsou v této studii feSeny
podrobnéji.

Celkova délka navrzenych prelozek komunikaci je 1,120 km. Tyto silnice budou
v ramci stavby upraveny dle technickych a normovych pozadavku k realizaci nové
budovanych kfizovatek. Celkova délka komunikace pfipravené k rekultivaci je 1,040
km.

Navrh pfelozek komunikaci je znazornén v pfiloze B.4.2 —,Vykresy“.

6.3 Varianta 3

Varianta 3 zacina vychodnim smérem od mésta Budyné nad Ohfi, kde se
vybuduje nova okruzni kfizovatka, ktera je umisténa z divodu vysSi bezpecnosti a
plynulosti dopravy. Celkova délka trasy je 3,36965 km a konci pfipojenim na stavajici
komunikaci 11/246.

6.3.1 Smérové reseni

Smérové feSeni trasy je feSeno dvéma kruznicovymi oblouky se symetrickymi
pfechodnicemi. Polomér prvniho (levotoCivého) smérového oblouku je 1500 m a
polomér druhého (levotocivého) smérového oblouku je 1200 m. Délka pfechodnic je
navrzena dle doporuéenych hodnot v CSN 73 6101 pro prvni smérovy oblouk 210,00
m a pro druhy smérovy oblouk 180 m. Vzhledem k tomu, Ze poloméry smérovych
oblouku jsou vétsi nez polomér nevyzadujici dostfedny sklon, neni nutné klopit ve
smérovych obloucich. Prvni smérovy oblouk je dle obrazku ¢.4 v kapitole 5.3
vyhodnocen jako velmi vhodny a druhy smérovy oblouk je také vyhodnocen jako velmi

vhodny.

Oznaceni bodu Stanic¢eni bodu [km] Smérovy prvek Délka prvku [m]

zU 0,000 00 Pfima 65,316
TP1 0,065 31 Prechodnice 210,00
PK1 0,275 32 R=1500 m 198,88
KP1 0,474 19 PFfechodnice 210,00
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PT1 0,684 19 Pfima 1408,024

TP2 2,092 22 Pfechodnice 180,00
PK2 2,272 22 R=1200 m 221,17
KP2 2,493 39 Pfechodnice 180,00
PT2 2,673 39 Pfima 696,268
KU 3,369 65 I I

Tabulka ¢.5 — Smérové vedeni varianty 3

Vypocty smérového vedeni varianty 3 jsou uvedeny v pfiloze C.3.3 —,Vypocty*“.

6.3.2 Vyskové reseni

Vyskové feSeni trasy je vedeno vétSinové v mirném nasypu a to z duvodu
splnéni minimalnich sklond dle CSN 73 6101 a odvodnéni srazkové vody mimo
silnini téleso.

VysSkové feSeni trasy tvofi pfimé useky prolozené Ctyfmi vySkovymi oblouky.
Maximalni podélny sklon ve sméru stanieni je -3,64 % a minimalni podélny sklon
je +0,3 %. Poloméry oskulaéni kruznice ve sméru staniceni jsou Rv = 50000 m, Ru
= 10000 m, Rv = 5500 m a Ru=3500 m. Dale byla ovéfena podminka navaznosti
obloukl Cp, ktera pro prvni vypukly oblouk byla 16,2 m a pro druhy vypukly oblouk
byla 147 m.

Oznaceni Stani€eni Polomér
Délka [m] Sklon [%]
bodu bodu [km] oblouku [m]

zU 0,000 00 I 620,72 +0,30
V1 (vypukly) 0,620 72 50000 1297,29 -0,30
V2 (vyduty) 1,918 01 10000 808,62 +2,00
V3 (vypukly) 2,726 63 5500 409,95 -3,64
V4 (vyduty) 3,136 58 3500 242,95 +1,28

KU 3,379 52 I I I

Tabulka ¢. 6 — Vyskové vedeni varianty 3

Vypocty vySkového vedeni varianty 3 jsou vedeny v pfiloze C.4.3 —,Vypocty“.
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6.3.3 Mostni objekty

Varianta 3 obsahuje 4 mostni objekty pfes ficni toky nebo komunikace a 3
mostni objekty pfes trubni propustky. Celkova délka mostnich objektl na této
varianté je 321 m.

Jedna se o tyto mostni objekty:

» Trubni propustek @ 1,2 m, dl. 20 m, km 0,400 00
Trubni propustek @ 1,2 m, dl. 20 m, km 1,100 00
Most pfes feku Mala Ohfe, dl. 30 m, km 1,400 00 — km 1,430 00
Most pres feku Ohfre, dl. 75 m, km 1,826 00 — km 1,901 00
Most pres polni cestu, dl. 16 m, km 2,509 00 — km 2,525 00
Most pres zelezni¢ni trat' €. 095, dI. 200 m, km 2,645 00 — km 2,845 00
Trubni propustek @ 1,2 m, dl. 22 m, km 3,200 00

YV V.V V V V

6.3.4 Krizovatky a prelozky komunikaci

V ramci varianty 3 jsou navrZzeny 4 urovhové kfiZzovatky, z toho 2 jsou s polni
cestou. Prvni kfizovatka je okruzni s vnéjSim primérem 50 m, ze které zacina obchvat
mésta Budyné nad Ohfi. Druha kfizovatka je prlsecna s uhlem napojeni 75°, je
umisténa ve staniCeni km 2,015 12 a kfiZuje stavajici komunikaci 111/24613. Kfizovatky
nejsou v této studii feSeny podrobnéji.

Celkova délka navrzenych prelozek komunikaci je 1,070 km. Tyto silnice budou
v ramci stavby upraveny dle technickych a normovych pozadavku k realizaci nové
budovanych kfizovatek. Celkova délka komunikace pfipravené k rekultivaci je 1,670
km.

Navrh pfelozek komunikaci je znazornén v pfiloze B.4.3 —,Vykresy“.

6.4 Varianta 4

Varianta 4 zacina vyhcodnim smérem od mésta Budyné nad Ohfi, kde se
vybuduje nova okruzni kfizovatka, ktera je umisténa z divodu vysSi bezpecnosti a
plynulosti dopravy. Tato trasa je jedina, ktera vede jizné od mésta Budyné nad Ohfi
a zaroven se jedna o nejdelSi trasu. Celkova délka trasy je 5,361 64 km a koncCi

pfipojenim na stavajici komunikaci 11/246.
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6.4.1 Smérové reseni

Smérové fesSeni trasy je feSeno Ctyfmi kruznicovymi oblouky se symetrickymi
pfechodnicemi. Polomér prvniho (pravoto€ivého) smérového oblouku je 600 m
s klopenim 2,5 %, polomér druhého (pravoto€ivého) smérového oblouku je 600 m
s klopenim 2,5 %, polomér tfetiho (pravotoCivého) smérového oblouku je 450 m s
klopenim 5 % a polomér ctvrtého (levotoCiveho) smérového oblouku je také 450 m
s klopenim 5 %. Prvni smérovy oblouk je dle obrazku ¢.4 v kapitole 5.3 vyhodnocen
jako vhodny, druhy smérovy oblouk je vyhodnocen jako velmi vhodny, tfeti smérovy
oblouk je vyhodnocen jako pouzitelny a &tvrty smérovy oblouk je vyhodnocen jako

velmi vhodny.

Oznaceni bodu Stanic¢eni bodu [km] Smérovy prvek Délka prvku [m]

zU 0,000 00 Pfima 654,818
TP1 0,654 82 Pfechodnice 90,00
PK1 0,744 82 R =600 m 525,850
KP1 1,270 66 Pfechodnice 90,00
PT1 1,360 66 Pfima 375,829
TP2 1,736 49 Prechodnice 90,00
PK2 1,826 49 R =600 m 405,59
KP2 2,232 09 Pfechodnice 90,00
PT2 2,322 09 Pfima 535,089
TP3 2,857 17 Prechodnice 90,00
PK3 2,947 17 R=450m 587,910
KP3 3,535 08 Prechodnice 90,00
PT3 3,625 08 Pfima 45,021
TP4 3,670 10 Prechodnice 90,00
KP4 3,760 10 R=450m 168,780
PK4 3,928 88 Prechodnice 90,00
PT4 4,018 88 Prima 1342,758
KU 5,361 64 I I

Tabulka ¢.7 — Smérové vedeni varianty 4

Vypocty sméroveho vedeni varianty 4 jsou uvedeny v pfiloze C.3.4 — Vypocty*“.
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6.4.2 VySkové reSeni

VysSkoveé feSeni trasy je vedeno vétSinove ve vySce terénu s mirnym nasypem.

VysSkové feSeni trasy tvofi pfimé useky prolozené dvéma vyskovymi oblouky.
Maximalni podélny sklon ve sméru stanieni je +1,59 % a minimalni podélny sklon
je -0,55 %. Poloméry oskulacni kruznice ve sméru stanieni jsou Rv = 60000 m, Ru
= 30000 m. Dale byla ovéfena podminka navaznosti oblouku Cp, ktera pro vypukly
oblouk byla 13,5 m.

Oznaceni Stanicéeni Polomér
Délka [m] Sklon [%]
bodu bodu [km] oblouku [m]
zU 0,000 00 Il 1146,12 +1,59
V1 (vypukly) 1,146 12 60000 3753,88 -0,55
V2 (vyduty) 4,900 00 30000 461,64 +0,83
KU 5,361 64 Il Il /!

Tabulka ¢. 8 — Vyskové vedeni varianty 4

Vypocty vySkového vedeni varianty 4 jsou vedeny v pfiloze C.4.4 — Vypocty“.

6.4.3 Mostni objekty

Varianta 4 obsahuje 4 mostni objekty pfes fi¢ni toky nebo komunikace a 6
mostnich objektl pfes trubni propustky. Celkova délka mostnich objektd na této
varianté je 200 m.

Jedna se o tyto mostni objekty:

» Trubni propustek 2 1,2 m, dl. 15 m, km 0,100 00
Trubni propustek @ 1,2 m, dl. 30 m, km 1,500 00
Most pres zelezni¢ni trat €. 095, dl. 30 m, km 1,607 68 — km 1,637 68
Most pres silnici 111/24642, dl. 20 m, km 1,671 48 —km 1,1,691 48
Ramovy propustek, dl. 20 m, km ,2,290 00
Trubni propustek @ 1,2 m, dl. 15 m, km 3,000 00
Trubni propustek ¢ 1,2 m, dl. 15,5 m, km 3,700 00
Most pfes feku Mala Ohfe, dl. 50 m, km 1,077 50 — km 1,437 50
Trubni propustek @ 1,2 m, dl. 15,5 m, km 4,200 00
Most pfes feku Ohfe, dl. 100 m, km 4,980 99 — km 5,080 99

YV V.V VYV V V V VYV V
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6.4.4 Krizovatky a prelozky komunikaci

V ramci varianty 4 jsou navrzeny 4 urovhové kfizovatky. Prvni kfizovatka je
okruzni s vnéjSim prdmérem 50 m, ze které zacina obchvat mésta Budyné nad Ohfi.
Druha kfizovatka je prisecna s uhlem napojeni 90°, je umisténa ve stani¢eni km 1,732
13 a slouzi k napojeni silnice [11/24642, ktera je kfizovana mimouroviové. Treti
kfizovatka je prisecna s uhlem napojeni 79°, je umisténa ve stani¢eni km 2,826 00 a
kfizuje silnici 11/118. Posledni kfizovatka je stykova s uhlem napojeni 75°, je umisténa
ve staniCeni km 5,160 87, ktera vznikla diky pfelozce silnice 11/246. KfiZzovatky nejsou
v této studii FeSeny podrobnéji.

Celkova délka navrzenych prelozek komunikaci je 1,430 km. Tyto silnice budou
v ramci stavby upraveny dle technickych a normovych poZadavku k realizaci nové
budovanych kfizovatek. Celkova délka komunikace pfipravené k rekultivaci je 1,910
km.

Navrh pfelozek komunikaci je znazornén v pfiloze B.4.4 — Vykresy“.

7 Vyhodnoceni variant

7.1 Vypocet stavebnich nakladu

Stavebni naklady jsou vSechny naklady spojené se stavbou pozemni
komunikace. To je souhrn ndkladd na stavbu zemniho télesa, objektl, vozovky,
silni¢niho vybaveni (bezpecnostni zafizeni, dopravni znacky, ...)

V této studii jsem proved| zjednodu$ené posouzeni stavebnich nakladu, které
obsahuje VS (naklady na vrchni stavbu), SS (naklady na spodni stavbu) a O (naklady
na objekty nezahrnuté do spodni stavby).

Naklady na vrchni stavbu jsou: cena vozovky, krajnic a silni€niho vybaveni. Pro
silnici s kategorijni Sifkou S9,5 je cena vozovky 25,5 milionu K&/km. Vypocty nakladu
na vrchni stavbu jsou uvedeny v pfiloze C.5.1 —,Vypocty*

V cené spodni stavby je zapocteno rozpojeni, ulozeni a skladkovani. Vypocet
kubatur byl spocitan dle nomogramu na obrazku €. 4 v pfiloze C.5.2. —,Vypocty“ a
vypocet naklad na spodni stavbu je umistén v pfiloze C.5.2.2 —,Vypocty*

V nakladech na objekty nezahrnuté do spodni stavby jsou zjednoduSené
spocitany mostni objekty. Cena 1 m? mostu byla stanovena na 40 000 K¢&, cena 1 mb
propustku byla stanovena na 10 000 K& a 1 €elo na 25 000 K¢&. Vypocty nakladl na

objekty nezahrnuté do spodni stavby jsou umistény v pfiloze C.5.3 —,VypocCty*“.
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Cena celkem

Var. VS [Ké] SS [Ké] Onm[Ké] O, [Ké] .
[K¢E]

Var.
76 965 630,00 113511 588,30 180 880 000,00 1 155000,00 372512 218,30

Var.

) 73 067 955,00 91671 950,00 220 780 000,00 490000,00 386 009 905,00
Var.

5 86 177 760,00 63 878 192,00 96 900 000,00 770 000,00 @ 272,805 952,00

136 721 820,00 137 621 466,20 76 000 000,00 1410 000,00 351 753 286,00

Tabulka ¢. 9 — Cena stavebnich naklad(

Nejlevnéjsi varianta je dle zjednodu$eného posouzeni stavebnich nakladu
varianta 3, ktera je o vice nez 80 milionu levné&jsi nez alternativni varianty. Divodem
jsou dlouné mosty ve varianté 1 a 2, které jsou nezbytné Kk prekonani
mimourovnoveého kfizeni se Zelezni¢ni trati €. 095 a délka trasy, ktera je ve varianté

4 témér o 2 kilometry delSi nez varianta 3.

7.2 Vypocet provoznich nakladu

Do provoznich nakladd zahrnujeme naklady na energetickou spotfebu
motorovych vozidel a naklady na spotfebu Casu. V ramci této bakalarské prace
nebudou uvazovany dusledky dopravnich nehod, ekologické dopady a udrzba.

Varianta PN1rok [KE] PN2oiet [KE]
Varianta 1 16 302 644,00 342 355 523,00
Varianta 2 14 882 456,00 312 531 579,00
Varianta 3 18 683 660,00 392 356 868,00
Varianta 4 28 972 658,00 608 425 807,00

Tabulka ¢. 10 — Cena provoznich nakladu

Vzhledem k rovinnému terénu zde nerozhoduji podélné sklony, ale délka trasy.
Nejlevnéjsi variantou tedy je z pohledu provoznich nakladu varianta 2. Naopak

nejdrazsSi varianta je varianta 4 vzhledem kK jeji délce.
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Vypocty jsou uvedeny v pfiloze C.6 —,Vypocty*“.

7.3 Porovnani variant z pohledu stavebnich a provoznich nakladu

Celkovy soucet stavebnich a provoznich nakladu je vyobrazen na obrazku €. 5

nebo v tabulce €. 11, kde nejlevnéjsSi varianta vychazi varianta 3.

Porovnani variant
1000 000 000 K¢

900 000000 K¢
800 000000 K¢
700 000000 K&
600 000000 K&
500 000000 K&

400 000000 K¢

300 000000 K¢

200 000000 K&
100 000000 K&

0 Ke
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045

=—"Varianta 1 - SN+PN—"Varianta 2 - SN+PN—"Varianta 3 - SN+PN=—"Varianta 4 - SN+PN

—"Varianta 1 - SN —"Varianta 2 - SN —"Varianta 3 -SN" =—"Varianta 4 - SN"

Obrazek ¢. 5 — Porovnani variant z pohledu stavebnich a provoznich nakladu

Varianta Rok 2025 [K&] Rok 2045 [Ké]
Varianta 1 388 814 862,00 714 867 742,00
Varianta 2 400 892 361,00 698 541 484,00
Varianta 3 291 434 618,00 664 007 938,00
Varianta 4 380 725 943,00 960 179 094,00

Tabulka ¢. 11 — Porovnani varianta z pohledu stavebnich a provoznich nakladd

7.4 Multikriterialni zhodnoceni variant

Nejvyhodnéjsi variantou, po provedeni multikriterialniho zhodnoceni, je varianta 3,
ktera je nejvhodnéjsi z hlediska celospoleCenskych zajma, vlivu na Zivotni prostiedi a
okoli stavby a zajmU investora stavby.

Multikriterialni zhodnoceni variant je vypracovano v pfiloze D —,Multikriterialni
zhodnoceni®.
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8 Podrobnéjsi popis zvolené varianty

Zvolenou alternativou je varianta 3. Zacina vychodnim smérem od mésta Budyné
nad Ohfi, kde bude vybudovana nova okruzni kfizovatka, ktera je zde navrzena
z duvodu vysSi bezpec€nosti a plynulosti dopravy. Celkova délka trasy je 3,36965 km
a kondi pfipojenim na stavajici komunikaci 11/246.

Tato trasa vychazi jako nejvyhodnéjsi varianta z multikriteridlniho zhodnoceni a
také z odhadu provoznich a stavebnich nakladu.

Fotografie s popisem jsou uvedeny v pfiloze E.2 — ,Fotodokumentace”

8.1 Navrhova kategorie a Sirkové usporadani
Dle podrobnych vypoéta v piiloze C.1 — ,Vypoéty* volim na zakladé CSN 73 6101
kategorijni typ silnice S9,5/90 s navrhovou rychlosti 90 km/h.

Dle obrazku €. 3 v kapitole 5.1 je pfi¢né uspofadani pro kategorii S9,5/90

nasledujici:
» Jizdni pruhy 2x350m
» Zpevnéna Kkrajnice 2x0,75m
» Nezpevnéna krajnice 2x0,50m

Nezpevnéna krajnice se v pfipadé pouziti svodidel rozSifuje o 1,0 m a v pfipadé

pouziti smérovych sloupkl se rozSifuje o 0,25 m.

8.2 Konstrukce vozovky

Podrobné vypocty jsou uvedeny v pfiloze C.2 — ,Vypocty“. Navrh konstrukce
vozovky je proveden na zakladé TP170 — navrhovani vozovek pozemnich komunikaci.
Pfi navrhu nové budovanych vozovek trvalého charakteru je stanovena jednotna délka

navrhového obdobi na 25 let.

D1 - N-2 pro TDZ Ill na podl. PlII

» ACO11+ Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy 40 mm
» ACL16+ Asfaltovy beton pro lozni vrstvy 60 mm
» ACP22+ Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy 90 mm
> SDa Stérkodrt tF. A 200 mm
> SDa Stérkodrt tf. A 150 mm
> 540 mm
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Geologicky prizkum a posouzeni konstrukce vozovky budou upfesnény ve

vy$Sim stupni projektové dokumentace.

8.3 Smérové vedeni

Smeérové feSeni trasy je feSeno dvéma kruznicovymi oblouky se symetrickymi
pfechodnicemi. Polomér prvniho (levotoCivého) smérového oblouku je 1500 m a
polomér druhého (levotoCivého) smérového oblouku je 1200 m. Délka pfechodnic je
navrzena dle doporu¢enych hodnot v CSN 73 6101 pro prvni smérovy oblouk 210,00
m a pro druhy smérovy oblouk 180 m. Vzhledem k tomu, Ze poloméry smérovych
oblouku jsou vétsi nez polomér nevyzadujici dostfedny sklon, neni nutné klopit ve
smérovych obloucich. Prvni smérovy oblouk je dle obrazku ¢.4 v kapitole 5.3
vyhodnocen jako velmi vhodny a druhy smérovy oblouk je také vyhodnocen jako velmi

vhodny.

Oznaceni bodu Stani¢eni bodu [km] Smérovy prvek Délka prvku [m]

zU 0,000 00 Pfima 65,316
TP1 0,065 31 Pfechodnice 210,00
PK1 0,275 32 R=1500 m 198,88
KP1 0,474 19 Pfechodnice 210,00
PT1 0,684 19 Prima 1408,024
TP2 2,092 22 Pfechodnice 180,00
PK2 2,272 22 R=1200m 221,17
KP2 2,493 39 Pfechodnice 180,00
PT2 2,673 39 Pfima 696,268
KU 3,369 65 I I

Tabulka ¢.12 — Smérové vedeni vysledné varianty

VypocCty smérového vedeni vysledné varianty jsou uvedeny v pfiloze C.3.3 —
,VYypoCty*“.
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8.4 Vyskové vedeni

Vyskové feSeni trasy je vedeno vétSinové v mirném nasypu a to z divodu
splnéni minimalnich sklond dle CSN 73 6101 a odvodnéni srazkové vody mimo
silniéni téleso.

VySkové feseni trasy tvofi pfimé useky prolozené &tyfmi vySkovymi oblouky.
Maximalni podélny sklon ve sméru staniceni je -3,64 % a minimalni podélny sklon
je +0,3 %. Poloméry oskulaéni kruznice ve sméru staniceni jsou Rv = 50000 m, Ru
= 10000 m, Ry = 5500 m a Ru=3500 m. Dale byla ovéfena podminka navaznosti
oblouku Cp, ktera pro prvni vypukly oblouk byla 16,2 m a pro druhy vypukly oblouk
byla 147 m.

Oznaceni Stanicéeni Polomér

Délka [m] Sklon [%]
bodu bodu [km] oblouku [m]

ZU 0,000 00 I 620,72 +0,30
V1 (vypukly) 0,620 72 50000 1297,29 -0,30
V2 (vyduty) 1,918 01 10000 808,62 +2,00
V3 (vypukly) 2,726 63 5500 409,95 -3,64
V4 (vyduty) 3,136 58 3500 242,95 +1,28

KU 3,379 52 I I I

Tabulka ¢. 13 — VySkové vedeni vysledni varianty

Vypocty vysSkového vedeni vysledné varianty jsou vedeny v pfiloze C.4.3 —

»VYypoCty*“.

8.5 Klopeni

Vzhledem k velikosti smérovych obloukl na hlavni trase neni nutno klopit ve
smérovych obloucich, protoZze minimalni polomér smérového oblouku, ktery
nevyzaduje dostfedny sklon je; dle CSN 73 6101, 1160 m. PFiény sklon bude po celé

délce useku stifechovity o velikosti 2,5 %.

8.6 Odvodnéni
Odvodnéni komunikace je zajisténo podélnym a pficnym sklonem, pfikopovymi
tvarnicemi a trubnimi propustky. Srazkova voda je svadéna do patnich pfikopl nebo

rovnou mimo zemni téleso.
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Na trase jsou navrzeny celkem 3 trubni propustky s primérem DN 1,2 m a jsou
umistény v mistech, kde je potifeba pfevést srazkovou vodu pod zemnim télesem.
Pfikopové tvarnice jsou umistény v mistech malého podélného sklonu, aby voda
rychleji odtékala.
Trubni propustky:
» Trubni propustek @ 1,2 m, dl. 20 m, km 0,400 00
» Trubni propustek 2 1,2 m, dl. 20 m, km 1,100 00
» Trubni propustek @ 1,2 m, dl. 22 m, km 3,200 00
Pfikopové tvarnice:
» PFikopova tvarnice vilevo, dl. 1750 m, km 0,050 00 — km 1,800 00
» PFikopova tvarnice vpravo, dl. 1200 m, km 0,600 00 — km 1,800 00

8.7 Bezpecnostni zafizeni

Ve vysledné varianté jsou umisténa svodidla v mistech vysokého nasypu,
v nasem pfipadé 3 m, na mostech a trubnich propustcich. Urover zadrzeni je dle TP
114 N2 a jsou umisténa na zakladé CSN 73 6101.

Celkova délka svodidel je 2430 m a jsou umistény nasledovné:

Vlevo:

km 0,350 00 — km 0,750 00, dI. 400 m
km 1,050 00 — km 1,130 00, dl. 80 m
km 1,400 00 — km 1,430 00, dl. 30 m
km 1,825 00 — km 1,900 00, dl. 75 m
km 2,355 00 — km 2,930 00, dI. 575 m
km 3,180 00 — km 3,210 00, dl. 30 m

YV V V VYV V V

Vpravo:

km 0,300 00 — km 0,750 00, dI. 450 m
km 1,050 00 — km 1,130 00, dl. 80 m
km 1,400 00 — km 1,430 00, dI. 30 m
km 1,825 00 — km 1,900 00, dl. 75 m
km 2,355 00 — km 2,930 00, dI. 575 m
km 3,180 00 — km 3,210 00, dl. 30 m

VvV V V V VYV V
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8.8 Zemni téleso

Zemni téleso je navrzeno dle CSN 73 6133.
V nasypu: - sklon 1:2,5do 3 m
- sklon1:1,50d 3mdo 6 m
- sklon 1:1,75 od 3 m do 6 m v pfipadé, Ze ve vySce od 6 m do
10 m je sklon 1:1,5
Ve vykopu je sklon u komunikace 1:2,5 a proté&jSi sklon je do 3 metru ve sklonu
1:2. Minimalni hloubka pfikopu pod zemni plan je 0,20 m. PFi¢ny sklon zemni plané

je po celé délce trasy 3 %.

8.9 Mostni objekty

Vysledna varianta obsahuje 2 mostni objekty pfes Fi¢ni toky, 1 mostni objekt
pfes polni cestu a 1 mostni objekt pfes Zelezniéni trat' €. 095. Dale jsou na trase 3
mostni objekty pfes trubni propustky, které jsou podrobnéji popsany v kapitole 8.6.

Jedna se o tyto mostni objekty:

» Most pres feku Mala Ohre, dI. 30 m, km 1,400 00 — km 1,430 00

» Most pres feku Ohfe, dl. 75 m, km 1,825 00 — km 1,900 00

» Most pfes polni cestu, dl. 16 m, km 2,509 00 — km 2,525 00

» Most pres zeleznicni trat’ €. 095, dl. 200 m, km 2,645 00 — km 2,845 00

8.10 Krizovatky a prelozky komunikaci

V ramci vysledné varianty jsou navrzeny 4 urovhové kfiZzovatky, z toho 2 jsou
s polni cestou. Prvni kfizovatka je okruzni s vnéjSim primérem 50 m, ze které zacina
obchvat mésta Budyné nad Ohfi. Druha kfizovatka je prase¢na s uhlem napojeni 75°,
je umisténa ve staniCeni km 2,015 12 a kfizuje stavajici komunikaci [11/24613.
KFizovatky nejsou v této studii FeSeny podrobnéiji.

Celkova délka navrzenych prelozek komunikaci je 1,070 km. Tyto silnice budou
v ramci stavby upraveny dle technickych a normovych poZadavku k realizaci nové
budovanych kfizovatek. Celkova délka komunikace pfipravené k rekultivaci je 1,670
km.
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9 Zaver

Vysledna varianta byla vypracovana podle platnych norem a technickych predpisu.
Jako vysledna varianta byla vybrana varianta 3, ktera je cenové nejvyhodnéjsi. Trasa
vede vétSinu cesty rovnobézné s Zeleznicni trati €. 095, pfes kterou je v zapadni Casti
obchvatu navrzen most. Délka trasy zasadnim zplsobem neprodluzuje soucasnou
délku silnice 11/246, ktera vede pfes mésto Budyné nad Ohfi.

Navrzena trasa se musi posoudit s ohledem na vliv na Zivotni prostredi, ale
soucasna situace ma negativni vliv zcela jisté vétsi s ohledem na vedeni trasy.

Nové vybudovany obchvat je sou€asti komplexu, ktery se v budoucnosti planuje.
Jedna se o propojeni dalnic D7 a D8.

Vzhledem k nové budované okruzni kfizovatce bude nutno uzavfit komunikace
[1/118 a 11/246. Navrh objizdné trasy je uveden v pfiloze B.7 — ,Vykresy*

Zavérem doporucuji, k jiz navrzené studii obchvatu, dopracovat jizni obchvat
mésta, ktery by feSil problém s komunikaci 11/118 a byl by vyfeSen kompletné problém
s tranzitni dopravou v Budyni nad Ohfi. Lze navrhnout ¢ast varianty 4, ktera je také
vypracovana podle platnych norem a technickych pfedpisu, ale bohuzel z ddvodu
chranéného uzemi Budyriského lesa a pfekonani regionalniho biokoridoru, ktery je od

km 3,850 00 do km 4,600 00, neni mozné navrhnout celou trasu varianty 4.

10 Seznam pouzité literatury a podkladu

Normy

CSN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6133 — Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci
Technické podminky

TP 114 — Svodidla na pozemnich komunikacich

TP 135 — Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich
TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich

TP 225 — Prognéza intenzit automobilové dopravy

Smérnice

Smeérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci
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VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK

v

v

BUDYNE NAD OHRI

- MERITKO: 1:10000/1000

’

KATASTRALNI UZEM::

V4

PODELNY PROFIL VARIANTY 3

V4

DELKA TRASY: 3,36965km

VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK
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VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK

PRELOZKY KOMUNIKACI NA VARIANTE 1; MERITKO: 1:10000

VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK

DELKA TRASY: 3,01826KM
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MSAAOLNY NIHANAOHUC IZYAA AMSLINIAANLS A ONFHOALAA

SOURADNICOVY SYSTEM: S-JTSK

MSIAAOLNY NIMNAOYd 1ZYHAA AIMSLNIANLS IA ONFHOALAA

OBOR: |KATEDRA: VYPRACOVAL: ]
K K136 - KATEDRA SILNIGNICH STAVEB . Fakulta stavebni
ROCNIK: | VEDOUCI PRACE: JAROSLAV MEDACEK CVUT %
4. Doc. Ing. Ludvik Vébr, CSc.
PREDMET - , ,
BAKALARSKA PRACE: S —
OBCHVAT MESTA BUDYNE NAD OHRI  [FoRiet— 34
VYKRES DATUM 11. 4. 2021
PRELOZKY KOMUNIKACI - VARIANTA 1 ©. VYKRESD 13,
C. PRILOHY B4.1




VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK

PRELOZKY KOMUNIKACI NA VARIANTE 2; MERITKO: 1:10000
DELKA TRASY: 2,86541km

VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK
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MSIAAOLNY NIMNAOYd 1ZYHAA AIMSLNIANLS IA ONFHOALAA

SOURADNICOVY SYSTEM: S-JTSK

OBOR: |KATEDRA: VYPRACOVAL: ]
K K136 - KATEDRA SILNIGNICH STAVEB . Fakulta stavebni
ROCNIK: | VEDOUCI PRACE: JAROSLAV MEDACEK| v
4, Doc. Ing. Ludvik Vébr, CSc. CVUT
PREDMET . ] ]
BAKALARSKA PRACE: S— —

OBCHVAT MESTA BUDYNE NAD OHRI Rl 3%
VYKRES DATUM 11. 4. 2021

PRELOZKY KOMUNIKACI - VARIANTA 2 [ KRESE 14,

C. PRILOHY B4.2

MSAAOLNY NIHANAOHUC IZYAA AMSLINIAANLS A ONFHOALAA



VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK

PRELOZKY KOMUNIKACI NA VARIANTE 3; MERITKO: 1:10000
DELKA TRASY: 3,36965km

VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK
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SOURADNICOVY SYSTEM: S-JTSK
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MSIAAOLNY NIMNAOYd 1ZYHAA AIMSLNIANLS IA ONFHOALAA

OBOR: |KATEDRA: VYPRACOVAL: ]
K K136 - KATEDRA SILNIGNICH STAVEB JAROSLAV MEDACGEK Fvakulta stavebni
ROCNIK: | VEDOUCI PRACE:
4. Doc. Ing. Ludvik Vébr, CSc. CVUT %
PREDMET N ] ]
BAKALARSKA PRACE: —
. v Y FORMAT 3xA4

OBCHVAT MESTA BUDYNE NAD OHRI VERITKO 110000
VYKRES IZv)ATL'JM 11. 4. 2021

PRELOZKY KOMUNIKACI - VARIANTA 3 C. VVKRESU 115,

C. PRILOHY B4.3

MSAAOLNY NIHANAOHUC IZYAA AMSLINIAANLS A ONFHOALAA



PRELOZKY KOMUNIKACIY]
DELKA TRASY: 5,36164km
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SOURADNICOVY SYSTEM: S-JTSK

MSAAOLNY NIHANAOHUd IZHAA AMSLINIAANLS A ONFHOALAA

OBOR: |KATEDRA: VYPRACOVAL: ]
K K136 - KATEDRA SILNIGNICH STAVEB Fakulta stavebni

v -:n_n_n_:r_. el A -_ .. = 1 I ROCNIK: | VEDOUCIi PRACE: JAROSLAV MEDACEK v
R, 7 4. Doc. Ing. Ludvik Vébr, CSc. CVUT
R ey - T pis PREDMET

(RIEN DR OTOU SN | e , BAKALARSKA PRACE:

1y o OBCHVAT MESTA BUDYNE NAD OHRi ~ [FORWT A

g
Fod Koy

e

g ' FI = \ 1RV | TSRS e e — ; VYKRES DATUM 11. 4. 2021
: : ; = C. VYKRESU |16.

A

-,
A

0 RouDigey
s

SSEEN L \ = PRELOZKY KOMUNIKACI - VARIANTA 4

C. PRILOHY B4.4




VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK

VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK

S9,5/90
PRIMA, OBLOUK
NK ZK VOZOVKA ZK | NK
i ) 9.50 | ;v
NASYP 1 " 025 ZAREZ
, 1.00 ,050, 075 , 3.50 L 3.50 L, 075 ,050, [
1 T 1 1 1 1 T 11
ROUDNICE NAD LABEM LIBOCHOVICE
LITOMERICE LOUNY
OCELOVE SVODIDLO TYPU N2 © 89 > 8g 9
N. \—‘ \—‘ L \—‘ \—‘ ~ . B
DOSYP 3D TL. 0,15m = S o SS9 9  SMEROVY SLOUPEK
>
, , Z|o
DOSYPANO NENAMRZAVYM <3
, . =
MATERIALEM A ZHUTNENO 2 5% 22 2,5%,
OHUMUSOVANI TL. 0,15m
+ZATRAVNEN] SO0 —
0 <t 0
B3.0% 5 3.0% B o
%' 1 _— o a
v — =
S SEJMUTI ORNCE TL. DLE -
£ PEDOLOGICKEHO PRUZKUMU —
_ _—
7'2,0 _ — rAsfaltovy beton pro obrusné vrstvy  ACO 11+  40mm CSN EN 13108 - 1, CSN 73 6121
-3.154 —_ - - — \— — — - Spojovaci postrik PS-C 0,35kg/m’ CSNEN 13808, CSN 736120 oo S RAEEUAL
, - , —Asfe?ltovy’betorlpro lozni vrstvy ACL 16+  60mm , CVJSN EN 13108 -V’I, CSN 73 6121 K 136 - KATEDRA SILNIGNICH STAVEB o Fakulta stavebni
STAVAJICI TEREN —Spojovaci postiik PS-C 0,35kg/m> CSN EN 13808, CSN 73 6129 R OENIK- [ VEDOUCT PRACE. JAROSLAV MEDACEK|" €y
ZPEVNENY PRIKOP Z PREF. - Asfaltovy beton pro podkladni vrstyy ACP 22+  90mm CSN EN 13108 - 1, CSN 736121 |7 Doc. Ing. Ludvik Vébr, CSc, CVUT
DILCU, DO BETONU C30/37 - Infiltradni postfik PI-C 0,60kg/m?> CSN 73 6129 PREDMET
POZN: - Stérkodrt SD, 200mm CSN EN 13285, CSN 73 6121 -1 BAKALARSKA PRACE: ,
PRIKOP BUDE ZPEVNEN JEN V MISTECH, - Stérkodrt SD, 150mm CSN EN 13285, CSN 73 6121 OBCHVAT MESTA BUDYNE NAD OHI‘:’u FORMAT SxA4
KDE JE TO NUTNE, DLE CSN 73 6101 SKLADBA VOZOVKY CELKEM 540mm i MERITKO 1:50
VYKRES DATUM 11. 4. 2021
. . , v s o C.VYKRESU |[17.
SROVNAVACI ROVINA VZOROVY PRICNY REZ -
C. PRILOHY B.5

MSIAAOLNY NIMNAOYd 1ZYHAA AIMSLNIANLS IA ONFHOALAA

MSIAAOLNY NIMNAO¥d I1ZYAA AMSLINIANLS IA ONTFHOALAA




VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK

VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK

MSIAOLNY NIMNAOYHd IZH3A AIMSLINIAANLS A ONFHOALAA

REZ 1 REZ 3
km 0,100 00 km 0,600 00
0.75 0.75
L ) 4.25 | 4.25 N L L 150 4.25 L 4.25 L, 150
T 7 1 T 1 1 1 1 1 1
g ©BR RE o 8 88 88 o
3 @@ 23 B 8 o 55 3
~ | ~— T ~ ~ ~— ~
. ‘<_r|
|E . 2.5% S| 2.5% . 3|
8.0% — = 8.0%, B
0, . Q o) '7:6\
Jr“ B0%. |§ 3.0%
S/~ - - _ -~ % C—
S AL | &
Q| o
(o)
157,7M ________________________________ :I— A25
____________________________________
155.00 :%2157,07
155,00
REZ 2 REZ 4
km 0,300 00 km 0,900 00
075 0.75 0.75
LA 4.25 L 4.25 L 150 1L ]L 4.25 ]L 4.25 ]L /(]
1 1 1 1 1
5 &8 oy © 3 89 33 g
S a2 S, 882 28 &
OBOR: |KATEDRA: VYPRACOVAL: ]
K K136 - KATEDRA SILNIGNICH STAVEB . Fakulta stavebni
ROCNIK: | VEDOUCI PRACE: JAROSLAV MEDACEK| ¥
4, Doc. Ing. Ludvik Vébr, CSc. CVUT
155,00 155,00 PREDMET
BAKALARSKA PRACE: ,
v v v . FORMAT 4xA4
OBCHVAT MESTA BUDYNE NAD OHRI VERITKO 1100
VYKRES DATUM 24.4.2021
L v s . C. VYKRESU |18.
CHARAKTERISTICKE PRICNE REZY (€. 1 -4) —
&. PRILOHY B.6.1

MSIAAOLNVY NIMNAOYC I1ZYIAA IMSLINIANLS A ONFHOALAA



VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK

VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK

REZ 5 REZ 7
km 1,200 00 km 1,800 00

4.25 1 4.25 4.25 . 4.25

156,91

155,00

155,00

. REZ 8
REZ 6 km 2,100 00
km 1,500 00

0.75 0.75
4.25 \ 4.25

1 4.25

—_—
—_
—
—_
—y

158,53
158,59
158,62

MSIAOLNY NIMNAOYHd IZH3A AIMSLINIAANLS A ONFHOALAA

155,00
OBOR: |KATEDRA: VYPRACOVAL: ]
K K136 - KATEDRA SILNIGNICH STAVEB . Fakulta stavebni
ROGNIK: | VEDOUCI PRACE: JAROSLAV MEDACEK| ¥
155,00 4. Doc. Ing. Ludvik Vébr, CSc. C VUT
PREDMET . ] ]
BAKALARSKA PRACE: ,
. . v FORMAT 4xA4
OBCHVAT MESTA BUDYNE NAD OHRI MERITKO 7100
VYKRES DATUM 24. 4. 2021
. viyv . s C. VYKRESU |[19.
CHARAKTERISTICKE PRICNE REZY (€. 5 - 8) —
&. PRILOHY B.6.2

MSIAAOLNVY NIMNAOYC I1ZYIAA IMSLINIANLS A ONFHOALAA



VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK

VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK

REZ 10
km 2.600 00

L 150 4.25 ) 4.25 L 150 |

1 1 1 1 1

REZ 9 o 53 55 o

km 2.400 00 S RR RR R

|
1.50 4.25 L 4.25 1.50

.
—

.
—_—

167,01
166,98
166,86

MSIAOLNY NIMNAOYHd IZH3A AIMSLINIAANLS A ONFHOALAA

166,04
160,00
160,00
OBOR: |KATEDRA: VYPRACOVAL: ]
K K136 - KATEDRA SILNIGNICH STAVEB JAROSLAY MEDAGEK Fvakulta stavebni
ROCNIK: | VEDOUCI PRACE:
4, Doc. Ing. Ludvik Vébr, CSc. CVUT %
PREDMET . ] ]
BAKALARSKA PRACE: ,
N v v FORMAT 4xA4
OBCHVAT MESTA BUDYNE NAD OHRI MERFTKG 1100
VYKRES DATUM 24. 4. 2021
. vaiw. 4w . ¢. VYKRESU |20.
CHARAKTERISTICKE PRICNE REZY (€. 9 - 10) .
&. PRILOHY B.6.3

MSIAAOLNVY NIMNAOYC I1ZYIAA IMSLINIANLS A ONFHOALAA



VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK

VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK

REZ 11
km 3,000 00
0.75 0.75
AN 4.25 ]L 4.25 ]L /(]
o I REZ 12
3 5o So km 3,300 00
T ' T 0.75 0.75

160,71
160,68
160,62

155,00 155,00

MSIAOLNY NIMNAOYHd IZH3A AIMSLINIAANLS A ONFHOALAA

OBOR: |KATEDRA: VYPRACOVAL: ]
K K136 - KATEDRA SILNIGNICH STAVEB JAROSLAV MEDACEK Fvakulta stavebni
ROCNIK: | VEDOUCI PRACE:
4, Doc. Ing. Ludvik Vébr, CSc. CVUT %
PREDMET . ] ]
BAKALARSKA PRACE: —
N . L . FORMAT 4xA4
OBCHVAT MESTA BUDYNE NAD OHRI VERITKO 7100
VYKRES DATUM 24. 4. 2021
f  vix. 2 . C. VYKRESU |21.
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1 Navrhova kategorie

Criani Annrewn, MR (of Jwalk A TERN
[Roéni prumér dennich intenzit dopravy SN SNP N TNP sv |
RPDI - vechny dny voz/den 431 125 | 61 19 816 4 3|4 5173
| RPDI - pracovni den (Po-P3) voziden 534 155 \ 10 76 24 121 4| 1010 | 4682 5732
|RPDI - voiné dny (mimo svatky) voz/den 175 51 \ 3 25 6 30 42 0 2 1 335 | 3394 50 3779
i
| Hodinova intenzita dopravy | v sv
| Padesatirazova intenzita dopravy vozh | 100 631
épnékové hodinova intenzita dopravy voz/h 9N 574
Téka nakladni vozidia - TNV | TNV
[Hodnota TNV voz/den | ss8
| Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypoéty ] OA NA NS |Celkem
|Roéni prumér intenzit. den (06-18) | voziden |  Tabuiky s inter v pfepoliem 3456 | 591 97| 4144
[Roénipn’:mér intenzit, vecer (18-22) | voziden | Z RPDI pom 2016 593 38 1 642
|Roéni prumér intenzit, noc (22-06) voz/den P 308 64 13 385
|Emise \ | oA | LNA | TNA | NS US |Celkem
Roéni $pickova hodinova intenzita dopravy | vozh | 63| &2 28] 17 ] 10 740
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy | | atta | beta | gama| Ps
Koeficient nerovnomémosti dopravy | 096] 090] 107 60:40
Intenzita cyklistické dopravy \ c
| Cyklisticka doprava cyklo/den 53

Obréazek ¢.1 — Hodnoty RPDI ze séitani dopravy v roce 2016; zdroj: www.scitani2016.rsd.cz

1.1 Druhy vozidel

Skupina vozidel Druhy vozidel

O - Osobni a dodavkova vozidla bez pfivésu i s pfivésy

M — Jednostopa motorova vozidla

B - Lehka nakladni vozidla | LN — Lehkd nédkladni vozidla (uZiteénd hmotnost do 3,5 t) bez privésl i s pFivésy
SN — Stfedni nékladni vozidla (uZiteénd hmotnost 3,5 — 10 t) bez pfivésl
SNP — Stfedni nakladni vozidla (uZite¢nd hmotnost 3,5 — 10 t) s pfivésy
TN — Té2ka nakladni vozidla (uZiteénd hmotnost nad 10 t) bez privést
TNP — Tézka nakladni vozidla (uZiteénd hmotnost nad 10 t) s pfivésy

C - Téika vozidla NSN — Navésové soupravy nakladnich vozidel

A — Autobusy

AK — Autobusy kloubové

TR — Traktory bez pfivést

TRP — Traktory s pfivésy

Obréazek €.2 — Skupiny vozidel pro progndzu intenzit dopravy; zdroj: TP189

A - Osobni vozidla

1.2 Stanoveni intenzit skupin vozidel

A=0+M=4314 + 43 = 4357 voz/den

B = LN =431 voz/den

C=SN+SNP+TN+TNP + NSN + A+ AK+ TR+ TRP =
125+8+61+19+95+70+4+3=385 voz/den



1.3 Prepocet hodnot RPDI na Iso

Obrazek ¢.3 — Hodnoty koeficientu krepi,s0; zdroj: TP189
| I1-H, 1I-S [ 0,119

Iso = RPDI * krppI,50

Iso.A= 4357 * 0,119 = 519 voz/h
Iso,8 =431 * 0,119 = 51 voz/h
Iso,c = 385 * 0,119 = 46 voz/h

1.4 Vypocet vyhledové intenzity dopravy

kpi=%
A B C
Koi — 2025 1,04 1,08 1,04
Kvi - 2045 1,16 1,37 1,17
Koi 1,12 1,27 1,23

Tabulka ¢.1 — Koeficienty vyvoje intenzit dopravy; zdroj: TP225

Iv,i = I50,i * Kpi

lva=519*1,12 = 582 voz/h

Ivs =51*1,27 = 65 voz/h

lv.c =46 * 1,23 = 57 voz/h

> Lv=582 + 65 + 57 =704 voz/h

Lv,50 = > Lv/krppi50 =704 * 0,119 = 5916 voz/den

2 Navrh konstrukce vozovky

2.1 Vstupni parametry pro silnici ll. tridy

Navrhova uroven poruseni vozovky: D1
Typ podlozi: vzhledem k tomu, Ze nebyl proveden geologicky prizkum volim
konzervativni feSeni: nebezpecné namrzavé — PIlI

Tfida dopravniho zatizeni: viz. 2.2



2.2 Vypocet navrhu konstrukce vozovky
TNVo = 0,1LN * 0,9SN* 1,9SNP + TN + 2,0TNP + 2,3NSN + A + AK =
0,1*431+0,9*125+1,9*8+61+2*19+2,3*95+70+0 = 558 voz/den
Hodnoty RDPI jsou pfevzaty z Obrazku ¢€.1 a zkratky jsou vysvétleny na obrazku
¢.2.
0z 2025 0k 2050

c 1,04 1,19
Tabulka €.2 — Koeficienty vyvoje dopravy; zdroj: TP225

TNVk = 0,5%(dz + 0k)*TNVo= 0,5 * (1,04+1,19) * 558 = 622 voz/den ...TDZ IlI

3 Vypocet parametrit smérovych obloukt

3.1 Varianta 1

Oblouk &.1
al] 56,5079
R [m] 800
Vi [km/h] 90
L [m] 90

Tabulka ¢€.3 — Vstupni udaje pro vypocet

A [m? VR - L 268,33
LZ
AR [m] — 0,42
24R
r [°] L- 180 3,2229
2‘R-m
a0 [°] a—2-1 50,0621
L3 L®
X[m — 89,97
[m] L 40R? + 3456R*
Xs[m] x—R-sint 45,00
2 4 6
ym Lo L 1,69
6R 336R3  42240R5
Xm [m] X —y-cotant 89,88
T [m] (R + AR) - tan% 475,15



1
Z[m] (R+4R)- Z—1|+4; 108,68

coS 7

Oo [m] R-ao-m 699,00
180

ts [m] T — x, 430,15

Tabulka ¢.4 — Parametry smérového oblouku

Oblouk &.2

al’] 78,6102
R [m] 400
Vn [km/h] 90
L [m] 90

Tabulka €.5 — Vstupni Udaje pro vypocet

A [m?] VR - L 189,74
LZ
AR [m] — 0,84
24R
T[] L- 180 6,4458
2‘R-m
a0 [] a—2-t1 65,7186
L3 L®
X[m — 89,89
[m] L 40R? + 3456R*
Xs[m] x—R-sint 44,98
2 4 6
Ym E__L L 3,37
6R 336R3® 42240R>
Xm [m] X —y-cotant 89,51
T [m] (R + 4R) - tan% 373,13

1
Z[m] (R+4R)- ——1|+4; 118,03

COSi
R-an-
Oo [m] S %R 458,80
180
te [M] T — x, 328,15

Tabulka €.6 — Parametry smérového oblouku



3.2 Varianta 2

Oblouk &.1

al] 48,6137
R [m] 800
Vn [km/h] 90
L [m] 90

Tabulka ¢€.7 — Vstupni udaje pro vypocet

A [m?] VR-L 268,33
LZ
AR [m] i 0,42
24R
] L 180 3,2229
2‘R-m
a0 [°] a—2-1 42,1679
L} L’
X [m _ 89,97
[m] L= %0rz " 345087
Xs[m] xX—R-sint 45,00
2 4 6
yim E__L L 1,69
6R  336R3 ' 42240R5
Xm[m] X —y-cotant 89,88
T [m] (R + 4R) - tan% 406,51

1
Z[m] (R+4R)- =—1|+4; 7828

cos >
Oo [m] R-ao-m 588,78
180
ts [m] T — x; 361,52
Tabulka ¢€.7 — Parametry smérového oblouku
Oblouk €.2
a[°] 500
R [m] 34,5202
Vn [km/h] 90
L [m] 90

Tabulka ¢€.8 — Vstupni udaje pro vypocet



A [m?] VR-L 212,13
LZ

AR [m] - 0,688
24R
 [] L-180 5,1566
2‘R-m
a0 [°] a—2-1 24,2070
L3 L’
X [m _ 89,93
[m] L= %0rz " 345087
Xs[m] x—R-sint 44,99
2 4 6
ym Lo L 270
6R  336R3 ' 42240R5
Xm[m] X —y-cotant 89,68
T [m] (R + 4R) - tan= 200,55

2

1
Z[m] (R+4R)- g 1|+4r 24,28

COS?

Oo [m] R-ao-m 211,25
180

ts [m] T — x, 155,56

Tabulka ¢.9 — Parametry smérového oblouku

Oblouk &.3

al] 44,8219
R [m] 355
Vi [km/h] 90
L [m] 90

Tabulka ¢.10 — Vstupni udaje pro vypocet

A [m?] VR L 178,75
LZ
AR [m] il 0,95
24R
T[] L-180 7.2628
2'‘R-m
a0 [°] a—2-T 30,2962



L3 L°

X[m — 89,86
[m] L 40R? + 3456R*
Xs[m] x—R-sint 44,98
2 4 6
Ym E__L L 3,80
6R 336R3 42240R5
Xm [m] X —y-cotant 89,37
T [m] (R + 4R) - tan% 191,77

1
Z[m] (R+4R)- =—1|+4; 30,03

COSi
Oo [m] Rﬁ# 187,71
te [m] T —x, 146,79

Tabulka ¢.11 — Parametry smérového oblouku

3.3 Varianta 3

Oblouk &.1
al] 15,6179
R [m] 1500
Vn [km/h] 90
L [m] 210

Tabulka ¢.12 — Vstupni udaje pro vypocet

A [m? VvR-L 561,25
LZ
AR [m] — 1,23
24R
T[] L- 180 4,0107
2‘R-m
a0 [] a—2-1 7,5965
L3 L’
X [m — 209,90
[m] L 40R? + 3456R*
Xs[m] Xx—R-sint 104,98
2 4 6
yim E__L L 4.90
6R 336R3 42240R5
Xm[m] X —y-cotant 209,55



T [m] (R + AR) - tan% 310,86

1
Z[m] (R+4R)- =—1|+4; 1528

COSi
Oo [m] Rﬁ# 198,88
to [m] T —x, 205,88

Tabulka ¢.13 — Parametry smérového oblouku

Oblouk &.2
al’] 19,1545
R [m] 1200
Vn [km/h] 90
L [m] 180

Tabulka €.14 — Vstupni udaje pro vypocet

A [m2] VR-L 464,76
LZ
AR [m] i 1,13
24R
r [] L 180 4,2972
2‘R-m
a0 [°] a—2-1 10,5601
I3 s
X [m _ 179,90
m] L= %0rz " 3a50R7
Xs [m] x—R-sint 89,98
2 4 6
Ym E__L L 4,50
6R  336R3 ' 42240RS
Xm [m] X —y-cotant 179,56
T [m] (R + AR) - tan% 292,65
Z[m] (R+A4R)- z—1]+4z 18,10
COS7
Oo [m] R-ao-m 221,17
180



ts [m] T — x; 202,66

Tabulka ¢.15 — Parametry smérového oblouku

3.4 Varianta 4

Oblouk &.1

al] 58,8089
R [m] 600
Vn [km/h] 90
L [m] 90

Tabulka €.16 — Vstupni udaje pro vypocet

A [m?] VR L 232,38
LZ
AR [m] i 0,56
24R
r [] L-180 4,2972
2‘R-m
a0 [°] a—2-1 50,2145
L} L’
X [m _ 89,95
[m] L= %0rz " 345087
Xs[m] x—R-sint 44,99
2 4 6
yim E__L L 225
6R  336R3 ' 42240R5
Xm [M] X —y-cotant 89,78
T [m] (R+4R) - tan% 383,45

1
Zm (R+4R)-|—%—1|+4; 8937

COSi
R -
Oo [M] ki 525,85
180
ts [m] T — x, 338,46

Tabulka ¢.17 — Parametry smérového oblouku

10



Oblouk ¢.2

al] 47,3256

R [m] 600
Vi [km/h] 90

L [m] 90

Tabulka ¢.18 — Vstupni udaje pro vypocet

A [m?] VR L 232,38
LZ
AR [m] i 0,56
24R
r [] L 180 4,2972
2‘R-m
a0 [°] a—2-1 38,7312
L} L’
X [m _ 89,95
m] L= %0rz " 345087
Xs [m] xX—R-sint 44,99
2 4 6
ym E__L L 2,25
6R  336R3 ' 42240R5
Xm[m] X —y-cotant 89,78
T [m] (R + AR) - tan% 308,16
Z[m] (R+4R)- =—1|+4; 5569
C057
Oo [m] R-ao-m 405,59
180
ts [m] T — x, 263,16

Tabulka ¢.19 — Parametry smérového oblouku

Oblouk &.3

al] 86,3137
R [m] 450
Vn [km/h] 90
L [m] 90

Tabulka €.20 — Vstupni udaje pro vypocet

11



A [m?] VR L 201,25

LZ
AR [m] i 0,75
24R
T[] L-180 5,7296
2‘R-m
a0 [°] a—2-1 74,8545
L3 L°
X [m _ 89,91
[m} L= 20rz T 345687
Xs[m] x—R-sint 44,99
2 4 6
ym @ E__ L L 3,00
6R 336R3 ' 42240R5
Xm[m] X —y-cotant 89,61
T [m] (R + AR) - tan— 467 63

2

1
Z[m] (R+4R)- z—1]+4g 167,90

COS?

Oo [m] R-ao-m 587,91
180

ts [m] T — x, 422.64

Tabulka ¢.21 — Parametry smérového oblouku

Oblouk &.4

al] 32,9484
R [m] 450
Vi [km/h] 90
L [m] 90

Tabulka ¢.22 — Vstupni udaje pro vypocet

A [m?] VR L 201.25
LZ
AR [m] = 0,75
24R
T[] L-180 59296
2‘R-m
a0 [°] a—2-1 21.4892

12



3 5
L L 89,91

X[m _
[m] L= 20r7 * 325687
Xs[m] x—R-sint 44,99
2 4 6
yim E__L L 3.00
6R  336R3 ' 42240R°
Xm [m] X —y-cotant 89,61
T [m] (R + 4R) - tan% 178,28

1
Z[m] (R+4R)- ——1|+4; 20,05

COSi
Oo [m] Rﬁ# 168,78
ts [m] T — x 133,30

Tabulka ¢.23 — Parametry smérového oblouku

4 Vypocet parametru vyskovych obloukt

4.1 Varianta 1

Oblouk &.1
S1[%] +0,81
S2[%] 2,23
Rv[m] 12000

Tabulka ¢.24 — Vstupni udaje pro vypocet

t, [m] % 182,185

2

t
4 1,383
yv[m] 2R,
100V;2
Cp[m] = 67,5
R,

Tabulka €. 25 — Parametry vypuklého oblouku
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Oblouk ¢.2

S1[%] 2,23
S2[%] +0,55
Ru[m] 8000

Tabulka ¢.26 — Vstupni udaje pro vypocet

Isl - SZIRu
200

tz
Yu[m] > ; 0,774

u

t, [m] 111,282

Tabulka €. 27 — Parametry vydutého oblouku

Oblouk &.3
S1[%] +0,55
S2[%] -0,50
Rv[m] 30000

Tabulka €.28 — Vstupni udaje pro vypocet

Isl - SZIRv

tz [m] 158,237
[m] ts 0,417
W 2R, ’
100V,2
Cp [m] z 27
R,

Tabulka €. 29 — Parametry vypuklého oblouku

4.2 Varianta 2

Oblouk &.1
S1[%] +0,89
S2[%] -2,08
Rv[m] 15000

Tabulka €.30 — Vstupni udaje pro vypocet

14



|Sl _Slev

t, [m] 223.044
[m] 7 1,658
w 2R, ’
10012
Cp[m] r 54
R,

Tabulka €. 31 — Parametry vypuklého oblouku

Oblouk &.2
S1[%] -2,08
S2[%] +0,54
Ru [m] 15000

Tabulka ¢.32 — Vstupni udaje pro vypocet

Isl - SZIRu
200

tz
Yu[m] = 1,285

u

tz [m] 196,366

Tabulka €. 33 — Parametry vydutého oblouku

4.3 Varianta 3

Oblouk &.1
S1[%] +0,30
S2[%] -0,30
Rv[m] 50000

Tabulka ¢.34 — Vstupni udaje pro vypocet

tm S1=52lRv 50 058
200
t2
Z 0,225
wiml o2
10012
Cp[m] = 16,2
R,

Tabulka ¢. 35 — Parametry vypuklého oblouku

15



Oblouk ¢.2

S1[%] -0,30
S2[%] +2,00
Ru[m] 10000

Tabulka ¢.36 — Vstupni udaje pro vypocet

tm] S1=52lRu 445 008
200
tz
Y Z 0,662
u[m] R

u

Tabulka €. 37 — Parametry vydutého oblouku

Oblouk &.3

S1[%] +2,00
S2[%] -3,64
Rv[m] 5500

Tabulka €.38 — Vstupni udaje pro vypocet

tm S1=52lRv g5 076
[m] ta 2,186
W 2R, ’
100V2
Co[M] n 147
R,

Tabulka €. 39 — Parametry vypuklého oblouku

Oblouk &.4

S1[%] -3,64
S2[%] +1,28
Ru [m] 3500

Tabulka €.40 — Vstupni udaje pro vypocet
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|Sl - SZlRu

t, [m] 86,043

2

Yu [m] 2’; 1,058
u

Tabulka €. 41 — Parametry vydutého oblouku

4.4 Varianta 4

Oblouk &.1
S1[%] +1,59
S2[%] -0,55
Rv[m] 60000

Tabulka €.42 — Vstupni udaje pro vypocet

tm 1S1=52lRy 45 503
00
t2
: 3,440
wiml o2
1002
Co[m] n 13,5
R,

Tabulka €. 43 — Parametry vypuklého oblouku

Oblouk &.2
S1[%] -0,55
S2[%] +0,83
Ru [m] 30000

Tabulka ¢€.44 — Vstupni udaje pro vypocet

tmp S1=S2lRu 567 607
t?
Yu[m] 0,718
2R,

Tabulka €. 45 — Parametry vydutého oblouku

17



5 Posouzeni stavebnich nakladu

5.1 Naklady na vrchni stavbu

Varianta Cena/km Délka trasy Cena celkem
1l [KE] [Km] [KE]
Varianta 1 25 500 000,00 3,01826 76 965 630,00
Varianta 2 25 500 000,00 2,86541 73 067 955,00
Varianta 3 25500 000,00 3,36965 86 177 760,00
Varianta 4 25 500 000,00 5,36164 136 721 820,00
Tabulka &. 46 — Cenové naklady vrchni stavby
5.2 Naklady na spodni stavbu
Hn (m)
9.0
o M ,
' NASYP -
70 .
60
50
40
3,0
2,0
F (m2) 10
240 200 160 120 80 0 7
10 44 80 120 160 200 240
' F (m2)
= 20
3,0 NAVRHOVA KATEGORIE SILNICE:
s 40 $6,5 S
; T eee
— 6,0 895 . —
Hv(im} 8115  ——

Obrazek €.4 — Nomogram objemu zemnich praci

5.2.1 Vypocty kubatur
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(vzdalenost

>, Staniceni | Kota terénu | Kota nivelety | Rozdil kot Plocha Soucet ploch S Kubatury
Cislo fezu)/2
fezu l\l
[km] [m] [m] (ml N[’V [m*|N [m*])fv[m?])[  [m] N[m’] | V[m’]
1 | 0,00000 159,61 159,61 0,00 19
2 0,10000 158,75 160,32 1,57 20 20 19 50,00 1000,00 950,00
3 ] 0,20000 158,06 161,13 3,07 52 72 0 50,00 3600,00 0,00
4 0,30000 157,47 161,94 4,47 90 142 0 50,00 7100,00 0,00
5 | 0,40000 157,31 162,75 5,44 110 200 0 50,00 10000,00 0,00
6 0,50000 157,12 163,56 6,44 148 258 0 50,00 12900,00 0,00
7 | 0,60000 157,81 164,37 6,56 151 299 0 50,00 14950,00 0,00
8 | 0,70000 157,95 165,18 7,23 175 326 0 50,00 16300,00 0,00
9 | 0,80000 158,10 165,98 7,88 178 353 0 50,00 17650,00 0,00
10 | 0,90000 158,24 166,79 8,55 220 398 0 50,00 19900,00 0,00
11 | 1,00000 157,69 167,60 9,91 240 460 0 50,00 23000,00 0,00
12 | 1,10000 157,89 168,41 10,52 0 240 0 50,00 12000,00 0,00
13 | 1,20000 157,80 169,17 11,37 0 0 0 50,00 0,00 0,00
14 | 1,30000 157,91 169,28 11,37 0 0 0 50,00 0,00 0,00
15 | 1,40000 158,02 168,55 10,53 0 0 0 50,00 0,00 0,00
16 | 1,50000 158,03 166,98 8,95 222 222 0 50,00 11100,00 0,00
17 | 1,60000 158,41 164,79 6,38 146 368 0 50,00 18400,00 0,00
18 | 1,70000 158,10 162,57 4,47 90 236 0 50,00 11800,00 0,00
19 | 1,80000 157,88 160,35 2,47 40 130 0 50,00 6500,00 0,00
20 | 1,90000 158,11 160,35 2,24 36 76 0 50,00 3800,00 0,00
21 | 2,00000 159,04 158,68 -0,36 36 36 36 50,00 1800,00 | 1800,00
22 | 2,10000 158,89 159,22 0,33 0 0 36 50,00 0,00 1800,00
23 | 2,20000 158,92 159,78 0,86 2 2 0 50,00 100,00 0,00
24 | 2,30000 158,15 160,33 2,18 31 33 0 50,00 1650,00 0,00
25 | 2,40000 158,42 160,89 2,47 40 71 0 50,00 3550,00 0,00
26 | 2,50000 158,51 161,44 2,93 48 88 0 50,00 4400,00 0,00
27 | 2,60000 156,50 161,94 5,44 0 48 0 50,00 2400,00 0,00
28 | 2,70000 153,87 162,13 8,26 0 0 0 50,00 0,00 0,00
29 | 2,80000 158,21 161,99 3,78 70 70 0 50,00 3500,00 0,00
30 | 2,90000 158,80 161,55 2,75 42 112 0 50,00 5600,00 0,00
31 | 3,00000 159,27 161,05 1,78 22 64 0 50,00 3200,00 0,00
32 | 3,01826 160,96 160,96 0,00 19 22 19 9,13 200,86 173,47
SUMA 216400,86| 4723,47

Tabulka €. 47 — Vypocet kubatur varianty 1
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(Vzdalenost

>, Staniceni |Kota terénu | Kota nivelety| Rozdil kot Plocha Soucet ploch = Kubatury
Cislo fezu)/2
fezu
[km] [m] [m] (ml | N[ |VIm]|N[m*]|VImT]|  [m] N[m’] | VIm’]
1 0,00000 159,51 159,51 0,00 19
2 0,10000 158,60 160,40 1,80 26 26 19 50,00 1300,00 950,00
3 0,20000 158,03 161,30 3,27 60 86 0 50,00 4300,00 0,00
4 0,30000 157,64 162,19 4,55 94 154 0 50,00 7700,00 0,00
5 0,40000 157.36 163,08 S72 121 215 0 50,00 10750,00 0,00
6 0,50000 157,40 163,98 6,58 150 271 0 50,00 13550,00 0,00
7 0,60000 157,81 164,87 7,06 171 321 0 50,00 16050,00 0,00
8 0,70000 157,91 165,76 7,85 195 366 0 50,00 18300,00 0,00
9 0,80000 158,16 165,66 7,50 190 385 0 50,00 19250,00 0,00
10 0,90000 158,16 167,55 9,39 240 430 0 50,00 21500,00 0,00
11 1,00000 157,69 168,44 10,75 0 240 0 50,00 12000,00 0,00
12 1,10000 157,79 169,31 11,52 0 0 0 50,00 0,00 0,00
13 1,20000 157,87 169,71 11,84 0 0 0 50,00 0,00 0,00
14 1,30000 161,54 169,43 7,89 0 0 0 50,00 0,00 0,00
15 1,40000 157,84 168,49 10,65 0 0 0 50,00 0,00 0,00
16 1,50000 158,25 166,88 8,63 222 222 0 50,00 11100,00 0,00
17 1,60000 158,45 164,81 6,36 146 368 0 50,00 18400,00 0,00
18 1,70000 158,10 162,73 4,63 95 241 0 50,00 12050,00 0,00
19 1,80000 157,94 160,65 2,71 42 137 0 50,00 6850,00 0,00
20 1,90000 157,79 158,88 1,09 S ¢ 0 50,00 2550,00 0,00
21 2,00000 157,27 157,77 0,50 0 S 0 50,00 450,00 0,00
22 2,10000 153,87 157,34 3,47 0 0 0 50,00 0,00 0,00
23 2,20000 158,45 157,56 -0,89 40 0 40 50,00 0,00 2000,00
24 2,30000 158,83 158,10 -0,73 38 0 78 50,00 0,00 3900,00
25 2,40000 157,38 158,64 1,26 15 15 38 50,00 750,00 1900,00
26 2,50000 157,17 159,18 2,01 30 45 0 50,00 2250,00 0,00
27 2,60000 158,88 159,71 0,83 2 32 0 50,00 1600,00 0,00
28 2,70000 161,57 160,25 -1,32 55 2 55 50,00 100,00 2750,00
29 2,80000 160,94 160,79 -0,15 21 0 76 50,00 0,00 3800,00
30 2,86541 161,14 161,14 0,00 19 0 40 32,71 0,00 1308,20
SUMA 180800,00 | 16608,20

Tabulka €. 48 — Vypocet kubatur varianty 2
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Cislo | Staniceni | Kéta terénu | Kéta nivelety | Rozdil kot Plocha Soucet ploch (Vfdal.enost Kubatury
B fezu)/2

(km] [m] [m] [(m] N [m’]V [m?IN [m’]|V [m’]]  [m] N[m’] | vIm’]
1 | 0,00000 159,51 159,51 0,00 19
2 | 0,10000 158,64 159,81 1,17 10 10 19 50,00 500,00 950,00
3 |0,20000 158,05 160,11 2,06 38 48 0 50,00 2400,00 0,00
4 | 0,30000 157,78 160,41 2,63 41 79 0 50,00 3950,00 0,00
5 ] 0,40000 156,94 160,71 3,77 76 117 0 50,00 5850,00 0,00
6 | 0,50000 157,40 161,00 3,60 > 151 0 50,00 7550,00 0,00
7 0,60000 157,65 161,14 3,49 73 148 0 50,00 7400,00 0,00
8 | 0,70000 15775 161,08 333 [ 144 0 50,00 7200,00 0,00
9 | 0,80000 158,27 160,83 2,56 40 111 0 50,00 5550,00 0,00
10 | 0,90000 157,98 160,53 2,55 40 80 0 50,00 4000,00 0,00
11 | 1,00000 15771 160,23 252 39 79 0 50,00 3950,00 0,00
12 | 1,10000 156,59 159,93 3,34 71 110 0 50,00 5500,00 0,00
13 | 1,20000 157,88 159,63 1,75 20 91 0 50,00 4550,00 0,00
14 | 1,30000 158,03 159,33 1,30 15 35 0 50,00 1750,00 0,00
15 | 1,40000 158,02 159,03 1,01 S 24 ] 50,00 1200,00 0,00
16 | 1,50000 157,94 158,73 0,79 0 S 0 50,00 450,00 0,00
17 | 1,60000 158,23 158,43 0,20 0 0 0 50,00 0,00 0,00
18 | 1,70000 158,34 158,13 -0,21 21 0 21 50,00 0,00 1050,00
19 | 1,80000 158,15 157,83 -0,32 23 0 a4 50,00 0,00 2200,00
20 | 1,90000 156,19 157,81 1,62 0 0 23 50,00 0,00 1150,00
21 | 2,00000 157,74 158,78 1,04 S S 0 50,00 450,00 0,00
22 | 2,10000 162,68 160,31 -2,37 82 S 82 50,00 450,00 4100,00
23 | 2,20000 162,96 161,86 -1,10 51 0 133 50,00 0,00 6650,00
24 | 2,30000 163,13 163,41 0,28 0 0 51 50,00 0,00 2550,00
25 | 2,40000 163,44 164,97 1,58 28 28 0 50,00 1400,00 0,00
26 | 2,50000 164,42 166,52 2,10 36 64 0 50,00 3200,00 0,00
27 | 2,60000 164,92 168,08 3,16 70 106 0 50,00 5300,00 0,00
28 | 2,70000 165,53 169,63 4,10 80 150 0 50,00 7500,00 0,00
29 | 2,80000 166,45 170,95 4,50 95 175 0 50,00 8750,00 0,00
30 | 2,90000 163,88 171,23 7,35 0 S5 0 50,00 4750,00 0,00
31 | 3,00000 162,10 170,40 8,30 0 0 0 50,00 0,00 0,00
32 | 3,10000 161,42 168,50 7,08 168 168 o] 50,00 8400,00 0,00
33 | 3,20000 160,98 166,33 5,35 112 280 o] 50,00 14000,00 0,00
34 | 3,30000 159,71 164,16 4,45 S0 202 0 50,00 10100,00 0,00
35 | 3,37952 162,44 162,44 0,00 19 S0 19 39,76 3578,40 755,44

SUMA 129678,40| 19405,44

Tabulka €. 49 — Vypocet kubatur varianty 3
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(Vzdélenost

Cislo | Staniceni |Kéta terénu | Kéta nivelety| Rozdil kot Plocha Soucet ploch fezt)/2 Kubatury
fezu
[km] [m] [m] (m] [ N[m’] |VIm’]| N[m’] |V[m’]| [m] N[m’] | vm’]
1 0,00000 159,58 159,58 0,00 19
2 0,10000 159,31 161,17 1,86 24 24 19 50,00 1200,00 950,00
3 0,20000 160,12 162,76 2,64 43 67 0 50,00 3350,00 0,00
4 0,30000 160,87 164,35 3,48 63 106 0 50,00 5300,00 0,00
5 0,40000 161,82 165,94 4,12 86 149 0 50,00 7450,00 0,00
6 0,50000 162,83 167,53 4,70 98 184 0 50,00 9200,00 0,00
F | 0,60000 165,02 169,05 403 79 177 0 50,00 8850,00 0,00
8 0,70000 166,62 170,39 3,77 69 148 0 50,00 7400,00 0,00
9 0,80000 167,75 171,57 3,82 70 139 0 50,00 6950,00 0,00
10 0,90000 169,13 172,59 3,46 63 133 0 50,00 6650,00 0,00
11 1,00000 169,80 173,43 3,63 65 128 0 50,00 6400,00 0,00
12 1,10000 170,35 174,11 3,76 66 131 0 50,00 6550,00 0,00
13 1,20000 171,13 174,62 3,49 63 129 0 50,00 6450,00 0,00
14 | 1,30000 171,33 174,97 3,64 65 128 0 50,00 6400,00 0,00
15 1,40000 167,37 175,18 7,81 200 265 0 50,00 13250,00 0,00
16 1,50000 166,89 175,16 8,27 213 413 0 50,00 20650,00 0,00
17 1,60000 167,34 175,01 7,67 196 409 0 50,00 20450,00 0,00
18 1,70000 168,28 174,69 6,41 151 347 0 50,00 17350,00 0,00
19 1,80000 168,42 174,20 5,78 121 272 0 50,00 13600,00 0,00
20 1,90000 172,65 173,65 1,00 6 127 0 50,00 6350,00 0,00
21 2,00000 175,13 173,10 -2,03 82 6 82 50,00 300,00 4100,00
22 2,10000 174,18 172,55 -1,63 65 0 147 50,00 0,00 7350,00
23 2,20000 168,63 172,00 397 60 60 65 50,00 3000,00 3250,00
24 | 2,30000 167,58 171,45 3,87 65 125 0 50,00 6250,00 0,00
25 2,40000 167,78 170,90 812 58 123 0 50,00 6150,00 0,00
26 2,50000 168,47 170,35 1,88 22 80 0 50,00 4000,00 0,00
27 2,60000 167,97 169,79 1,82 21 43 0 50,00 2150,00 0,00
28 2,70000 167,00 169,24 2,24 38 59 0 50,00 2950,00 0,00
29 2,80000 165,71 168,69 2,98 50 88 0 50,00 4400,00 0,00
30 2,90000 165,60 168,14 2,54 40 90 0 50,00 4500,00 0,00
31 3,00000 165,20 167,59 2,39 39 79 0 50,00 3950,00 0,00
32 3,10000 165,23 167,04 1,81 22 61 0 50,00 3050,00 0,00
33 3,20000 165,35 166,49 1,14 23 43 0 50,00 2150,00 0,00
34 3,30000 164,70 165,94 1,24 22 43 0 50,00 2150,00 0,00
35 3,40000 163,72 165,38 1,66 21 43 0 50,00 2150,00 0,00
36 | 3,50000 162,06 164,83 2,77 42 63 0 50,00 3150,00 0,00
37 3,60000 161,22 164,28 3,06 52 94 0 50,00 4700,00 0,00
38 3,70000 160,90 163,73 2,83 49 101 0 50,00 5050,00 0,00
39 3,80000 160,93 163,18 2,25 39 88 0 50,00 4400,00 0,00
40 3,90000 158,94 162,63 3,69 63 102 0 50,00 5100,00 0,00
41 4,00000 158,65 162,02 3,37 65 128 0 50,00 6400,00 0,00
42 4,10000 159,03 161,53 2,50 40 105 0 50,00 5250,00 0,00
43 4,20000 158,48 160,97 2,49 40 80 0 50,00 4000,00 0,00
44 4,30000 158,54 160,42 1,88 24 64 0 50,00 3200,00 0,00
45 4,40000 158,55 159,87 1,32 11 35 0 50,00 1750,00 0,00
46 4,50000 158,55 159,32 0,77 0 11 0 50,00 550,00 0,00
47 | 4,60000 158,60 158,77 0,17 0 0 0 50,00 0,00 0,00
48 4,70000 158,34 158,22 -0,12 22 0 22 50,00 0,00 1100,00
49 4,80000 158,33 157,86 -0,47 34 0 56 50,00 0,00 2800,00
50 4,90000 158,16 157,83 -0,33 30 0 64 50,00 0,00 3200,00
51 5,00000 153,87 158,14 4,27 0 0 30 50,00 0,00 1500,00
52 5,10000 156,84 158,78 1,94 29 29 0 50,00 1450,00 0,00
53 5,20000 158,33 159,61 1,28 22 51 0 50,00 2550,00 0,00
54 5,30000 159,17 160,44 1,27 2 44 0 50,00 2200,00 0,00
55 5,36164 160,96 160,96 0,00 19 22 19 30,82 678,04 585,58
SUMA 271378,04 | 24835,58

Tabulka €. 50 — Vypocet kubatur varianty 4
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5.2.2 Naklady na spodni stavbu

Vice Rozdil
Varianta zemnich Cena/m3 zemnich Cena/m3 Cena celkem
praci praci
Il [m?3] [KE] [m?3] [KE] [KE]
Varianta1 216400,86 280,00 211677,39 250,00 113 511 588,30
Varianta 2 180800,00 280,00 164191,80 250,00 91 671 950,00
Varianta3 129678,40 280,00 110272,96 250,00 63 878 192,00
Varianta4 271378,04 280,00 246542 ,46 250,00 137 621 466,20

Tabulka €. 51 — Celkové naklady spodni stavby

5.3 Naklady na objekty nezahrnuté do spodni stavby

Celkova délka

Varianta Cena/m? . Cena celkem
mostu
Mosty [KE] [m] [KE]
Varianta 1 40 000,00 476,00 180 880 000,00
Varianta 2 40 000,00 581,00 220 780 000,00
Varianta 3 40 000,00 321,00 121 980 000,00
Varianta 4 40 000,00 200,00 76 000 000,00
Tabulka €. 52 — Cenové naklady mostu
Celkova
Cena/2 Pocet Cena
Varianta Cena/m délka
cela propustkt celkem
propustkt
Propustky [KE] [KE] [Ks] [m] [KE]
Varianta1 10 000,00 50 000,00 4 95,5 1155 000,00
Varianta2 10 000,00 50 000,00 2 39 490 000,00
Varianta3 10 000,00 50 000,00 3 62 770 000,00
Varianta4 10 000,00 50 000,00 6 111 1410 000,00

Tabulka €.53 — Cenové naklady propustkul
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6 Posouzeni provoznich nakladu

6.1 Formulare pro vypocet spotieby ¢asu a energie

Varianta 1
Délka 1) Jizda ve sméru staniceni
useku Sklon, rychlosti a spotieba casu Energeticka spotreba
l; Sklon| vg | Von ¢ Vy Ex So Son Eo Sx Ey
[m] | [%] |[m/s]|[m/s] [s] [m/s] [s] [kJ/100m]kJ/100n  [kJ] ki/100m( [kJ]
338,15 0,81 | 25,0 | - 13,5 20,8 16,3 198,2 - 670,2 801,5 | 2710,3
829,73 | 0,81 - 22,9 36,2 20,8 39,9 - 188,4 1563,2 801,5 | 6650,3
182,19 | 0,10 - 22,9 8,0 20,8 8,8 - 164,0 298,8 712,3 | 1297,7
182,19 | -1,47| - 22,9 8,0 20,8 8,8 - 132,8 241,9 421,8 768,5
258,97 | -2,23| 25,0 | - 10,4 20,6 12,6 120,3 - 311,5 262,8 680,6
111,28 | -1,53 | 25,0 - 4,5 20,8 5,4 131,0 - 145,8 420,3 467,7
111,28 | -0,14| 25,0 | - 4,5 20,8 5,4 183,9 - 204,6 689,9 767,7
530,48 | 0,55 - 22,9 23,2 20,8 255 - 175,3 929,9 782,3 | 4149,9
101,43 | 0,29 - 22,9 4,4 20,8 4,9 - 168,2 170,6 730,4 740,8
59,31 | 0,29 | 25,0 | - 2,4 20,8 2,9 186,8 - 110,8 730,4 | 433,2
158,24 | -0,24 | 25,0 | - 6,3 20,8 7,6 183,1 - 289,7 650,4 | 1029,2
160,02 | -0,50| 25,0 | - 6,4 20,8 (A4 180,0 - 288,0 612,8 980,6
Soucet I) 127,6 145,5 Soucet I) 5225,2 20676,6
Délka 11) Jizda proti sméru staniceni
useku Sklon, rychlosti a spotieba ¢asu Energeticka spotfeba
l; Sklon| v | Von ¢ Vy [ So Son Eo Sn Ey
[m] | [%] |[m/s]|[m/s] [s] [m/s] [s] [kJ)/100m]g/100n  [kJ]  [kJ/100m| [kJ]
160,02 | 0,50 | 25,0 | - 6,4 20,8 74 190,2 - 304,4 780,3 | 1248,6
158,24 | 0,24 | 25,0 - 6,3 20,8 7,6 188,4 - 298,0 720,7 | 11404
59,31 | -0,29| 25,0 | - 2,4 20,8 2,9 182,6 - 108,3 650,4 385,8
101,43 |-0,29| - 22,9 0,0 20,8 4,9 - 161,8 164,1 650,4 659,7
530,48 | -0,55| - 22,9 23,2 20,8 25,5 - 150,7 799,4 610,1 | 3236,5
111,28 | 0,14 | 25,0 - 4,5 20,8 5,4 187,3 - 208,4 715,4 796,1
111,28 | 1,53 | 25,0 - 4,5 20,8 5,4 210,8 - 234,6 985,9 | 1097,1
258,97 | 2,23 | 24,8 - 10,4 20,8 12,5 250,2 - 647,9 1235,1 | 3198,5
182,19 | 1,47 - 22,9 8,0 20,8 8,8 - 201,1 366,4 981,6 | 1788,4
182,19 |-0,10| - 22,9 8,0 20,8 8,8 - 162,2 295,5 700,2 | 1275,7
829,73 | -0,81 - 22,9 36,2 20,8 39,9 - 142,9 1185,7 502,5 | 4169,4
338,15-0,81| 25,0 | - 13,5 20,8 16,3 1755 - 593,5 502,5 | 1699,2
Soucet Il) 123,3 145,3 Soucet Il) 5206,2 20695,4
Pramér (1+11)/2 125,4 145,4 Pramér (1+11)/2 5215,7 20686,0

Tabulka €. 54 — Formular pro vypocet spotfeby €asu a energie pro variantu 1
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Varianta 2

Délka 1) Jizda ve sméru staniceni
useku Sklon, rychlosti a spotreba ¢asu Energeticka spotireba
l; Sklon Vo | Von [N Vy [ So Son Eo Sx Ex
[m] [%] |[m/s]|[m/s] [s] [m/s] [s] [k)/100m][k)/100m]| [kJ] |[kj/100m] [kJ]
421,36 0,89 25,0 - 16,9 20,8 20,3 198,3 - 835,6 802,0 3379,3
653,31 0,89 - 22,9 28,5 20,8 31,4 - 188,6 1232,1 802,0 5239,5
222,52 0,15 - 22,9 9,7 20,8 10,7 - 165,2 367,6 715,8 1592,8
223,57 -1,33 - 22,9 9,8 20,8 10,7 - 128,4 287,1 380,9 851,6
282,88 -2,08 - 22,9 12,4 20,8 13,6 - 110,8 313,4 328,7 929,8
64,00 -1,31 - 22,9 2,8 20,8 3,1 - 128,6 82,3 380,6 243,6
129,82 -1,31 25,0 - 5,2 20,8 6,2 138,4 - 179,7 380,6 494,1
198,41 -0,10 25,0 - 7,9 20,8 95 182,6 - 362,3 706,4 1401,6
286,83 0,54 25,0 - 11,5 20,8 13,8 190,6 - 546,7 782,3 2243,9
382,71 0,54 - 22,9 16,7 20,8 18,4 - 169,8 649,8 782,3 2993,9
Soucet I) 121,3 137,8 Soucet 1) 4856,6 19370,1
Délka 11) Jizda proti sméru staniceni
useku Sklon, rychlosti a spotreba ¢asu Energeticka spotreba
l; Sklon Vo | Von [N Vy [ So Son Eo S Ey
[m] [%] _|[m/s]|[m/s] [s] [m/s] [s] [k)/100m][k)/100m] [kJ] [(ki/200m] [kJ]
382,71 -0,54 - 22,9 16,7 20,8 18,4 - 150,7 576,7 610,1 2334,9
286,83 -0,54 25,0 - 11,5 20,8 13,8 170,8 - 489,9 610,1 1749,9
198,41 0,10 25,0 - 7,9 20,8 9,5 180,6 - 358,3 712,3 1413,3
129,82 1,31 25,0 - 5,2 20,8 6,2 215,9 - 280,3 982,7 1275,7
64,00 1,31 - 22,9 2,8 20,8 3,1 - 201,8 129,2 982,7 628,9
282,88 2,08 - 22,9 12,4 20,8 13,6 - 226,2 639,9 1230,8 | 3481,7
223,57 1,33 - 22,9 9,8 20,8 10,7 - 201,9 451,4 982,9 2197,5
222,52 -0,15 - 22,9 9,7 20,8 10,7 - 161,7 359,8 702,9 1564,1
653,31 -0,89 - 22,9 28,5 20,8 31,4 - 141,2 922,5 504,1 3293,3
421,36 -0,89 25,0 - 16,9 20,8 20,3 - 0,0 504,1 2124,1
Soucet Il) 121,3 137,8 Soucet Il) 4208,0 20063,5
Pramér (1+11)/2 121,3 137,8 Pramér (1+11)/2 | 4532,3 19716,8

Tabulka €. 55 — Formular pro vypocet spotfeby ¢asu a energie pro variantu 2
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Varianta 3

Délka 1) Jizda ve sméru staniceni
Useku Sklon, rychlosti a spotfeba €asu Energeticka spotreba
l; Sklon Vo Von [N Vy En So Son Eo Sn En
[m] [%] | [m/s] |[m/s] [s] [m/s) [s] [ki/100m][k)/100m] [kJ] |Jlki/200m] [kJ]
470,62 0,30 - 22,9 20,6 20,8 22,6 - 164,2 772,8 730,4 3437,4
150,06 0,15 - 22,9 6,6 20,8 7,2 - 163,8 245,8 715,8 1074,1
62,19 -0,15 - 22,9 2.7 20,8 3,0 - 160,9 100,1 702,9 437,1
87,37 -0,15 25,0 - 3,5 20,8 4,2 184,5 - 161,2 702,9 614,1
1055,00 | -0,30 25,0 - 42,2 20,8 50,7 182,9 - 1929,6 698,4 7368,1
91,76 0,18 25,0 - 3,7 20,8 4,4 188,4 - 172,9 717,2 658,1
116,50 1,42 25,0 - 4,7 20,8 5,6 200,2 - 233,2 915,9 1067,0
188,51 2,00 25,0 - D 20,8 9,1 221,3 - 417,2 1031,2 | 1943,9
350,00 2,00 - 2.9 15,3 20,8 16,8 - 209,7 734,0 1031,2 | 3609,2
155,08 0,59 - 229 6,8 20,8 5 - 170,5 264,4 800,3 1241,0
155,08 -2,23 - 22,9 6,8 20,8 9 - 131,7 204,2 380,4 589,9
168,83 -3,64 - 22,6 7,5 19,9 8,5 - 80,8 136,4 20,8 35,1
87,09 -2,42 - 22,8 3,8 20,6 4,2 - 105,6 92,0 300,8 262,0
85 0 - 22,9 3,7 20,8 4,1 - 163,1 138,6 708,1 601,9
156,9 1,28 - 22,9 6,9 20,8 7,5 - 206,7 324,3 750,6 1177,7
Soucet 1) 142,1 162,9 Soucet 1) 5926,6 24116,8
Délka 11) Jizda proti sméru staniceni
Useku Sklon, rychlosti a spotfeba €asu Energeticka spotreba
I; Sklon Vo Von [N Vy En So Son Eo Sk Ey
[m] [%] | [m/s] |[m/s] [s] [m/s] [s] [kJ/100m][kJ/100m]| [kJ)] [(kJ/100m] [kJ]
156,90 -1,28 - 22,9 6,9 20,8 5 - 150,1 2355 500,4 785,1
85,00 0,00 - 22,9 3.7 20,8 4,1 - 163,1 138,6 708,1 601,9
87,09 2,42 - 22,8 3,8 20,8 4,2 - 201,9 175,8 1130,9 984,9
168,83 3,64 - 224 D 20,8 8,1 - 260,9 440,5 1307,1 | 2206,8
155,08 2,23 - 22,8 6,8 20,8 7,5 - 204,3 316,8 982,5 1523,7
155,08 -0,59 - 22,9 6,8 20,8 7,5 - 180,6 280,1 615,7 954,8
350,00 -2,00 - 22,9 15,3 20,8 16,8 - 132,4 463,4 401,5 1405,3
188,51 -2,00 25,0 - A 20,8 9,1 153,9 - 290,1 401,5 756,9
116,50 | -1,42 | 250 | - 4,7 20,8 5,6 160,7 - 187,2 | 450,3 | 524,6
91,76 -0,18 25,0 - 3,7 20,8 44 186,8 - 1714 710,4 651,9
1055,00 0,30 25,0 - 42,2 20,8 50,7 192,4 - 2029,8 730,4 7705,7
8737 | 015 | 250 | - 3,5 20,8 4,2 189,4 - 1655 | 7158 | 6254
62,19 0,15 - | 229 2,7 20,8 3,0 - 164,9 | 102,6 | 7158 | 4452
150,06 -0,15 - 22,9 6,6 20,8 2 - 160,9 241,4 702,9 1054,8
470,62 -0,30 - 22,9 20,6 20,8 22,6 - 158,8 747,3 698,4 3286,8
Soucet I1) 142,2 162,5 Soucet I1) 5986,1 23513,6
Pramér (1+11)/2 142,1 162,7 Pramér (1+11)/2 | 5956,4 23815,2

Tabulka €. 56 — Formular pro vypocet spotfeby ¢asu a energie pro variantu 3
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Varianta 4

Délka 1) Jizda ve sméru staniceni
useku Sklon, rychlosti a spotfeba ¢asu Energeticka spotfeba

l; Sklon Vo Von €o Vy & So Son Eo Sk Ex

[m] (%] | [m/s] | [m/s] [s] [m/s] [s] [k)/100m][kJ/100m] [kJ] [(ki/100m] [ki]
503,61 1,59 25,0 - 20,1 20,8 24,2 218,8 - 1101,9 | 1031,9 | 5196,8
151,20 1,06 25,0 - 6,0 20,8 %3 201,9 - 305,3 915,7 1384,5
491,30 1,06 - 22,9 21,5 20,8 23,6 - 195,5 960,5 915,7 4498,8
642,50 0,00 - 22,9 28,1 20,8 30,9 - 163,1 1047,9 708,1 4549,5
533,46 -0,55 - 22,9 23,3 20,8 25,6 - 151,8 809,8 610,1 3254,6
535,09 -0,55 25,0 - 21,4 20,8 25,7 170,1 - 910,2 610,1 3264,6
1161,70 | -0,55 - 22,9 50,7 20,8 55,9 - 151,8 1763,5 610,1 7087,5
673,51 -0,55 25,0 - 26,9 20,8 32,4 170,1 - 1145,6 610,1 4109,1
207,61 -0,20 25,0 - 8,3 20,8 10,0 181,1 - 376,0 700,8 1454,9
207,61 0,69 25,0 - 8,3 20,8 10,0 195,2 - 405,3 715,8 1486,1
254,03 0,83 25,0 - 10,2 20,8 12,2 199,5 - 506,8 718,9 1826,2
Soucet ) 224,8 257,8 Soucet ) 9332,7 38112,7

Délka 1) Jizda proti sméru staniceni
useku Sklon, rychlosti a spotieba ¢asu Energeticka spotieba

l; Sklon Vo Von [N Vy [ So Son Eo Sn Ex

[m] [%] | [m/s] | [m/s] [s] [m/s] [s] [k)/100m][k)/100m] [k)] [(kj/100m] [kJ]
254,03 -0,83 25,0 - 10,2 20,8 12,2 140,5 - 356,9 504,1 1280,6
207,61 -0,69 25,0 - 8,3 20,8 10,0 145,9 - 302,9 515,8 1070,9
207,61 0,20 25,0 - 8,3 20,8 10,0 188,9 - 392,2 650,4 1350,3
673,51 0,55 25,0 - 26,9 20,8 32,4 198,6 - 1337,6 782,3 5268,9
1161,70 0,55 - 22,9 50,7 20,8 55,9 - 179,4 2084,1 782,3 9088,0
535,09 0,55 25,0 - 21,4 20,8 25,7 198,6 - 1062,7 782,3 4186,0
533,46 0,55 - 22,9 23,3 20,8 25,6 - 179,4 957,0 782,3 4173,3
642,50 0,00 - 22,9 28,1 20,8 30,9 - 163,1 1047,9 708,1 4549,5
491,30 -1,06 - 22,9 21,5 20,8 23,6 - 1355 665,7 450,7 2214,3

151,20 -1,06 25,0 - 6,0 20,8 7,3 141,9 - 214,6 450,7 681,5

503,61 -1,59 25,0 - 20,1 20,8 24,2 131,4 - 661,7 401,9 2024,0
Soucet Il) 224,8 257,8 Soucet Il) 9083,3 35887,1
Pramér (1+11)/2 224,8 257,8 Pramér (1+11)/2 | 9208,0 36999,9

Tabulka €. 57 — Formular pro vypocet spotfeby ¢asu a energie pro variantu 4
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6.2 Vypocet provoznich nakladu

Varianta 1

Ceny casu [KéE/h]

CCo,2025 45,0 CCn,2025 25,0
CCo.2045 50,0 CCn,2045 30,0
Ceny pohonnych hmot [Ké/l]
CPHo,2025 30,0 CPHN 2025 25,0
CPHo,2045 30,0 CPHN,2045 25,0
Primér dennich intenzit [voz/den]

lo,2025 4361,3 IN,2025 815,1

lo,2045 4884,7 IN,2045 1018,9
Prevod energetické spotieby na spotfebu pohonnych hmot [kJ — L]

1L benzinu 32056,8 PHo 0,1627
1L nafty 35402,5 PHN 0,5843

Provozni naklady [K¢E]

Ca025 2796 711,00 Cao45 3 557 130,00
PH2025 12 116 252,00 PH2045 14 135 195,00
PN2025 14 912 963,00 PN2045 17 692 325,00
Roéni provozni naklady za 20 let [KE]
Primérné PN za 1 rok 16 302 644,00
PN za 20 let 342 355 523,00

Tabulka €. 58— Provozni naklady varianty 1

Pouzité vzorce:

PE,
PH) =————
1Lbenzinu
E
paN = _PEn
1Lnafty
@Co @Cn
Coh=|——"1r-365-CCy,R|+|=——:Iypr-365-CCy,R
R (3600 O.R 0 > (3600 N.R N >

PHp = (PHy - Iog - 365 - CPHog) + (PHy - Iy g - 365 - CPNy »)
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Varianta 2

Ceny casu [KéE/h]

CCo,2025 45,0 CCn,2025 25,0
CCo.2045 50,0 CCn,2045 30,0
Ceny pohonnych hmot [Ké/l]
CPHo,2025 30,0 CPHN 2025 25,0
CPHo,2045 30,0 CPHN,2045 25,0
Primér dennich intenzit [voz/den]

lo,2025 4361,3 IN,2025 815,1

lo,2045 4884,7 IN,2045 1018,9
Prevod energetické spotieby na spotfebu pohonnych hmot [kJ — L]

1L benzinu 32056,8 PHo 0,1414
1L nafty 35402,5 PHN 0,5569

Provozni naklady [K¢E]

Ca025 2 698 838,00 Ca045 3431 292,00
PH2025 10 894 463,00 PH2045 12 740 320,00
PN2o25 13 593 300,00 PN2o45 16 171 612,00
Roéni provozni naklady za 20 let [KE]
Primérné PN za 1 rok 14 882 456,00
PN za 20 let 312 531 579,00

Tabulka €. 59 — Provozni naklady varianty 2

Pouzité vzorce:

PE,
PHO = 1Lbenzinu
E
PHN = ¢—N
1Lnafty

@Co Qe
Co=|——1,,-365-CCy R — Iy, -365-CCy, R
R <36OO O.R 0 >+(3600 N.R N >

PHg = (PHy - Iy - 365 CPHyg) + (PHy - Iy g - 365 - CPNy g)
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Varianta 3

Ceny casu [KéE/h]

CCo,2025 45,0 CCn,2025 25,0
CCo.2045 50,0 CCn,2045 30,0
Ceny pohonnych hmot [Ké/l]
CPHo,2025 30,0 CPHN 2025 25,0
CPHo,2045 30,0 CPHN,2045 25,0
Primér dennich intenzit [voz/den]

lo,2025 4361,3 IN,2025 815,1

lo,2045 4884,7 IN,2045 1018,9
Prevod energetické spotieby na spotfebu pohonnych hmot [kJ — L]

1L benzinu 32056,8 PHo 0,1860
1L nafty 35402,5 PHN 0,6815

Provozni naklady [K¢E]

Ca025 3 137 449,00 Ca045 3990 169,00
PH2025 13,953 164,00 PH2045 16 286 538,00
PN2025 17 090 613,00 PN2045 20 276 708,00
Roéni provozni naklady za 20 let [KE]
Primérné PN za 1 rok 18 683 660,00
PN za 20 let 392 356 868,00

Tabulka €. 60 — Provozni naklady varianty 3

Pouzité vzorce:

PE,
PHO = 1Lbenzinu
E
PHN = ¢—N
1Lnafty

@Co Qe
Co=|——1,,-365-CCy R — Iy, -365-CCy, R
R <36OO O.R 0 >+(3600 N.R N >

PHg = (PHy - Iy - 365 CPHyg) + (PHy - Iy g - 365 - CPNy g)
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Varianta 4

Ceny casu [KéE/h]

CCo,2025 45,0 CCn,2025 25,0
CCo.2045 50,0 CCn,2045 30,0
Ceny pohonnych hmot [Ké/l]
CPHo,2025 30,0 CPHN 2025 25,0
CPHo,2045 30,0 CPHN,2045 25,0
Primér dennich intenzit [voz/den]

lo,2025 4361,3 IN,2025 815,1

lo,2045 4884,7 IN,2045 1018,9
Prevod energetické spotieby na spotfebu pohonnych hmot [kJ — L]

1L benzinu 32056,8 PHo 0,2872
1L nafty 35402,5 PHN 1,0451

Provozni naklady [K¢E]

Ca025 5 006 628,00 Ca045 6 366 575,00
PH2025 21 491 292,00 PH2045 25 080 820,00
PN2o25 26 497 920,00 PN2o45 31 447 395,00

Roéni provozni naklady za 20 let [KE]
Primérné PN za 1 rok 28 972 658,00
PN za 20 let 608 425 807,00

Tabulka €. 61 — Provozni naklady varianty 4

Pouzité vzorce:

PE,
PHO = 1Lbenzinu
E
PHN = ¢—N
1Lnafty

@Co Qe
Co=|——1,,-365-CCy R — Iy, -365-CCy, R
R <36OO O.R 0 >+(3600 N.R N >

PHg = (PHy - Iy - 365 CPHyg) + (PHy - Iy g - 365 - CPNy g)
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1 Uvod

Pro posouzeni a vyhodnoceni nejvyhodné&jsi varianty obchvatu mésta Budyné nad
Ohfi byla zvolena metoda multikriterialni analyzy. V prvni fazi byly stanoveny 4
zakladni hlediska a v druhé fazi byly vybrany kritéria téchto hledisek. Poslednim
krokem bylo stanoveni bodového ohodnoceni jednotlivych kritérii v rozmezi 1 — 5.

Byla pouzita Metfesselova alokace, ktera slouZila k pfidéleni vahy jednotlivym
kritériim. Celkovy soucet (100 bodu) se rozdélil mezi zakladni hlediska a nasledné do
jednatlivych kritérii.

1.1 Zakladni hlediska

A. — CelospoleCenské zajmy
B. — Vliv na zivotni prostfedi a okoli stavby
C. — Zajmy uzivatelu

D. — Zajmy investora stavby

1.2 Kritéria zakladnich hledisek

A.1 — Bezpecnost, moznost havarijnich stav(
A.2 — Vyuziti komunikace pfi povodni

A.3 — Vztah k obytné a rekreacni funkci uzemi

B.1 — Vliv na krajinny raz, zmény reliéfu krajiny
B.2 — Vliv stavby na okoli pfi provozu

B.3 — Vliv stavby na floru a faunu

C.1 — Cestovni komfort
C.2 — P¥inos z hlediska dopravni obsluhy

C.3 — Jizdni doba tranzitni dopravy

D.1 — Investi¢ni naklady stavby
D.2 — Naklady na provoz
D.4 — Vliv na hmotny majetek

D.3 — Narok na zabory pozemku



1.3 Bodové ohodnoceni kritérii
1 — Vliv je pfinosny
2 — Vliv je akceptovatelny
3 — Vliv je akceptovatelny s vyhradou
4 — Vliv je podminéné pfijatelny pfi vynalozeni mimofadného opatfeni

5 — Vliv je nepfijatelny

2 Vypocet multikriterialniho zhodnoceni

Bodové ohodnoceni varianty ¢.
Posuzovany vliv Vaha 1 2 3 4

a b a b a b a b

A |Celospoleéenské zajmy 20 > 35 3 40 > 25 5 35
1 |Bezpecnost, moZnost havarijnich stavd 10 2 20 2 20 1 10 2 20

2 |Vyuziti komunikace pfi povodni 5 1 5 2 10 2 10 1 5
3 |Vztah k obytné a rekreacni funkci Gzemi 5 2 10 2 10 i 5 2 10
B |Vliv na Zivotni prosttedi a okoli stavby 27 5 58 b3 58 > 54 b3 66
1 |Vliv na krajinny raz, zmény reliéfu krajiny 11 3 33 3 33 2 22 1 11
2 |Vliv stavby na okoli pfi provozu 9 2 18 2 18 2 18 3 27
3 |Vliv stavby na floru a faunu 7 1 7 1 7 2 14 4 28
C |Zajmy uzivateld 23 > 33 > 33 > 41 by 49
1 |Cestovni komfort 10 2 20 2 20 1 10 2 20

2 |Pfinos z hlediska dopravni obsluhy 5 1 5 1 5 3 15 1 5
3 |Jizdni doba tranzitni dopravy 8 1 8 1 8 2 16 3 24
D |Zajmy investory stavby 30 > 52 > 48 > 38 2 80
1 [Investiéni ndklady stavby 10 2 20 2 20 1 10 2 20
2 |Naklady na provoz 8 1 8 1 8 2 16 3 24
3 |Vliv na hmotny majetek 4 2 8 1 4 1 4 3 12
4 |Narok na zabory pozemku 8 2 16 2 16 il 8 3 24
> celkem 100 178 179 158 230

a - bodové ohodnoceni
b - vaha * bodové ohodnoceni

Obrazek ¢.1 — Multikriterialni analyza mésta Budyné nad Ohri

3 Poradi variant

» Varianta 3
» Varianta 1
» Varianta 2
» Varianta 4



4 Zaveér

Po provedeni multikriteridlniho zhodnoceni vychazi nejlépe varianta 3. Tato
varianta ma nejmensi stavebni naklady, pomérné dobfe opisuje puvodni terén a ma
velké poloméry smérovych a vySkovych oblouku. Jedinou nevyhodou této trasy je
pfinos z hlediska dopravni obsluhy.
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Seznam fotografii:

1. Zduvodnéni stavby

1. Mala Sifka komunikace mostu prfes Malou Ohfi
2. Nedostate€ny polomér smérového oblouku
3. Nedostatecny polomér sméroveého oblouku
2. Vysledna varianta
4. Misto vzniku nové okruzni kfizovatky
5. Pohled na misto prvniho smérového oblouku z polni cesty v km 0,575 86
6. Misto kfizeni polni cesty v km 0,575 86
7. Pohled na misto pfimého uUseku, kde trasa vede rovnobézné s zeleznicni
trati €.095
8. Misto pfemosténi feky Ohfe
9. Misto kfizeni se silnici 111/24613
10.Pohled na misto pfimého useku nasledovany druhym smérovym obloukem
11.Misto pfemosténi Zeleznicni traté ¢. 095
12.Napojeni na stavajici komunikaci 11/246



Foto ¢. 1 — Mala Sitka komunikace mostu pfes Malou Ohfi

Foto ¢. 2 — Nedostatecny polomér smérového oblouku



Foto ¢. 4 — Misto vzniku nové okruzni kfizovatky



Foto ¢. 6 — Misto kfizeni s polni cestou v km 0,575 86



Foto ¢. 7 — Pohled na misto pr"imho useku, kde trasa vede rovnobézné s Zeleznicni trati ¢. 095

Fot ¢. 8 — Misto premosténi feky Ohfe



Foto ¢&. 9 - Misto kfizeni se silnici I1l/24613

Foto ¢. 10 - Pohled na misto pfimého leeku nésleay druym

smérovym obloukem



Foto ¢. 12 - Napojeni na stavajici komunikaci 11/246
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