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ABSTRAKT A KLICOVA SLOVA

Cilem této bakalarské prace je navrh studie obchvatu mésta Jaromére jako prelozky
silnice 1/33. Divodem ndvrhu obchvatu je neldnosnd dopravni situace vtomto mésté
zadajici odvedeni dopravy z intravilanu mésta. Pritah méstem v souéasné dobé dopravé
kapacitné nestadi.

V pribéhu feseni zadani byly navrzeny varianty vedeni obchvatu mésta, tyto trasy byly
porovnany v multikriteridlnim hodnoceni. Jeho vysledkem bylo zvoleni varianty nejlépe
vyhovujici zadanym kritériim. Tato vysledna varianta byla nasledné podrobnéji zpracovana.

Vystupem této prace je vykresova dokumentace s variantnimi feSenimi obchvatu mésta
Jaromére, jedna se o jak situace, tak podélné fezy. Vysledna varianta je rozpracovana
charakteristickymi pricnymi rezy. Soucasti priloh je dale prlvodni zprava, vypocty a
fotodokumentace.

Klicova slova: obchvat, Jaromér, variantni reseni, studie

ABSTRACT AND KEYWORDS

This bachelor thesis aims to design a bypass of the town of Jaromér as a relocation of
the road 1/33. The design is at the level of ,study”. The reason for the design of the bypass
is an unbearable traffic situation in this town. A diverting of the transport out of the town
is needed. The road leading through the town is not currently capacitive enough.

During the solution of the task, variants of the bypass of the town were designed. These
alignments were compared in a multicriteria evaluation. The result of the multicriteria
evaluation was choosing the final variant fulfilling the given criteria the best. This final
variant was designed in more detail.

The outcome of this thesis is design documentation with variant solutions of the bypass
of the town of Jaromér. The drawing documentation includes floor plans and horizontal
cuts. The final variant is more described by the characteristic cross-sections. An
accompanying report, calculations, and photo documentation are also part of the
attachments.

Keywords: bypass, Jaromér, variant solution, design
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1. UVODNIi INFORMACE

Y 4

1.1. Identifikacni idaje stavby

Nazev stavby: Obchvat mésta Jaromére
Druh stavby: Novostavba
Kraj: Kralovéhradecky
Katastralni uzemi: Horenice

Hefmanice

Jaromér

Caslavky

Dolany u Jaromére
Svinistany
Velky TrebeSov

Stupen dokumentace: Studie

1.2. Uroven projektové dokumentace

Projekt je zpracovan v urovni studie. Jedna se o situace péti navrienych variant
v méfitku 1:10 000, k nim pfislusnych podélnych fezl v méfitku 1:10 000/1 000. Varianta
vybrand pomoci multikriteridlniho feSeni je dale vice rozpracovana v situaci v méfitku
1:5000, podélném fezu v meéritku 1:5000/500, charakteristickych pricnych fezech
v méritku 1:100 a ve vzorovych pficnych rezech v méfitku 1:50.

Sir$i okoli je predstaveno ve vykresu pfehledné situace v méfitku 1:50 000.

2. ZDUVODNENI STUDIE A ZAKLADNIi INFORMACE

Ucelem studie je vypracovani alternativnich fedeni prelozky komunikace 1/33 jako
obchvatu mésta Jaromére oproti aktualnimu ndvrhu od projekéni kancelare Valbek, spol.
s.r.o. Tento navrh byl jiz schvalen, aktudlné (kvéten 2021) je provadén zachranny
archeologicky vyzkum. Smeérové reseni tohoto navrhu bylo pouzito jako Varianta 0. [5]

Stavba obchvatu je zamyslena za G¢elem odvedeni nar(stajici tranzitni dopravy z mésta.
V soucasné dobé Jaroméri vede silnice 1/33 (Castecné shodna s1/37), kterou vyuZivaji



vozidla mifici od Hradce Kralové na Nachod ¢i Trutnov. Intenzita dopravy se stdle zvySuje a
ve mésté se po vétsinu dne tvori dopravni kolony.

Vyhledové s postupujici vystavbou dalnice D11 se intenzita dopravy v tomto regionu
pravdépodobné snizi. Pfedpoklada se presun nékteré tranzitni dopravy na D11 smérem
na Trutnov a polsky Kralovec.

Soucasna silnice 1/33 je komunikaci spojujici Hradec Kralové a Nachod, déle pokracuje
do Polska. Silnice 1/37 spojuje Velkou Bites a Trutnov, vede tedy pfes Pardubice a Hradec
Kralové. V useku Hradec Kralové — Jaromér se komunikace 1/33 a 1/37 shoduji, ale praveé
v Jaroméfi se rozpoji a zatimco 1/33 pokracuje na vychod, 1/37 miti na sever. [2]

UvaZované variantni trasy se napojuji na budovanou okruzni kfizovatku, ktera bude
soucasti sjezdu Jaromér — sever z dalnice D11. Tato ¢ast dalnice D11 stejné jako zminéna
okruzni kriZzovatka jsou praveé ve vystavbé. [6]

Silnice 1/33 je v této oblasti také evropskou mezinarodni silnici E67.

Rok 2025 je v této praci uvazovan jako rok uvedeni do provozu.

3. ZAJMOVE UZEMi STAVBY

3.1. Zakladni charakteristika izemi

Zajmové Uzemi se nachazi v Kralovéhradeckém kraji, asi 20 km severovychodné
od Hradce Kralové, 20 km zapadné od Nachoda a 30 km jizné od Trutnova. Jedna se o Uzemi
v Polabi, tudiz jde pfedevsim o Uzemi rovinaté. Nadmorska vyska v této oblasti se pohybuje
okolo 250 m n.m.

Jaromér je méstem s necelymi 13 000 obyvateli. Toto Uzemi je trvale osidleno uz pres
tisic let, nachazi se zde jak pomérné vyznamné historické pamatky, tak i pFirodni
rezervace. [7]

Katastralnich Uzemich, kterymi prochdazi aspon néktera znavrhovanych variant
obchvatu, je celkem sedm. Jedna se o HoFenice, Hefmanice, Jaromé&t, Caslavky, Dolany u
Jaromére, Svinistany a Velky Trebesov, takto sefazené od vychodu smérem na zapad.
Jedind z téchto obci, kterd ma titul mésta, je Jaromér, ktera je zaroven obci s rozsifenou
pUsobnosti. [20]

VSechny varianty navrhu silnice 1/33, stejné jako navrh schvaleny k realizaci, zacinaji
severné od mésta Jaromére napojenim na okruzni kfizovatku, kterd je soucasti sjezdu
Jaromér — sever z dalnice D11, jde tedy o katastralni uzemi obce Horenice. Jedna se
o idealni misto k napojeni, vyuziva totiz zminéné dalnice k objeti mésta ze zapadu na sever
a dopravu, ktera mifi smérem na Nachod a kterd by jinak musela sjet do mésta a pokracovat
skrz néj, odvadi ze severu na vychod pry¢ od Jaromére. Kdyby obchvat vedl jizné od mésta,
byl by mnohem delsi, navazoval by pravdépodobné na sjezd Jaromér — jih a zbytecné by
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nevyuZil ddlnice D11, linouci se severovychodné od Jaromére. Mésto by se také v tomto
pfipadé ocitlo mezi dvéma vyznamnymi komunikacemi.

Jedna z variant konéi v katastralnim Gzemi obce Caslavky, jedna v katastralnim Gzemi
obce Dolany u Jaromére, ostatni konci v katastralnim Uzemi obce Velky TfebeSov. Jako
varianty vybrané pro blizs$i posouzeni pomoci multikriteridlniho hodnoceni byly zvoleny
pouze varianty koncici v katastralnim uzemi Velkého TrebeSova. Tyto trasy jsou sice
pomeérné delsi, nicméné jejich velikou vyhodou je, Ze odvadi dopravu i z okolnich vesnic —
Céslavek, Dolan a Svinistan. Jedna se o vesnice postizené stejnou intenzitou dopravy jako
samotna Jaromér, pticemz pritahy témito obcemi jsou rovnymi Useky, ve kterych vétsina
fidica nepfizplsobi rychlost vozidel na bezpecnou (ani pfikdzanou) hodnotu. V obcich
Dolany a Svinistany je pouze jeden prechod pro chodce pres rusnou stdvajici komunikaci
I/33, v obci Caslavky neni ani jeden. Navic chodniky nejsou vybudovany po celé délce
vesnic. Dopravni situace vtéchto obcich je tedy pro mistni obyvatele nepfijemna i
nebezpecna.

Obchvat mésta Jaromére pocitd s dostavbou dalnice D11 Useku Jaromér — Smifice.
Na tomto Useku této dalnice se nyni, v kvétnu 2021, intenzivné pracuje, termin uvedeni
do provozu je prosinec letosniho roku (2021). Bez tohoto useku dalnice by Zadna
z navrzenych variant nemeéla smysl (varianty zacinaji na sjezdu z dalnice). V pfipadé
nedostavéni dalnice D11 by feSeni obchvatu Jaromére pravdépodobné muselo zacinat
zdpadné od Jaromére na komunikaci I/33 a délka obchvatu by se tak vyznamné zvétsila. [6]

Variantni feSeni jsou vedena mimo zastavéna Uzemi po pozemcich pouzivanych zejména
k zemédélskym dcelim.
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3.2. Geologické poméry

Horniny vyskytujici se v zajmovém Uzemi Ize vycist z geologické mapy. V celém
uzemi se vyskytuji sedimenty, zpevnéné i nezpevnéné. Geologickou jednotkou na tomto
misté je Cesky masiv. Doba vzniku hornin je pievazné kvartér, ¢asteéné i kiida. Presngjsi

specifikaci Ize odhalit inZenyrskogeologickym prizkumem. [3]
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Obrdzek 2: Geologickd mapa

4. VYCHOZI UDAJE PRO NAVRH VARIANT

4.1. Pouzité podklady

Zakladni mapa 1:10 000 zdjmového uzemi,
Vyskopis ZABAGED 3D vrstevnice,
Intenzity dopravy,

Situace ndvrhu Jaromér, obchvat,
Fotodokumentace

CSN, TP, VL

CUZK [21]
CUZK [21]
Valbek, spol. s.r.o. [22]
Valbek, spol. s.r.o. [23]
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V praci byly také vyuzity softwary AutoCad Civil 3D, Microsoft Word a Microsoft
Excel.

4.2. Navrhova kategorie

4.2.1. Intenzity dopravy

Nejen s ur¢enim navrhové kategorie souvisi intenzita dopravy, kterou bude
prislusna komunikace nucena pojmout.

Pro tuto préci byla mimo jiné pouZita sit s roénim pridmérem dennich intenzit (RPDI)
poskytnuta spolecnosti Valbek, spol. s.r.o. [22] Jedna se o data z roku 2017, dale vypocltené
scénare na roky 2021, 2022, 2025, 2030 a 2046, pficemZ scénafe maji jesté varianty
y,hulové” a ,aktivni“ — podle toho, s jakou komunikacni siti pocitaji (napfiklad dostaveni
dalnice D11, nebo nikoli). Tato data byla vyuZita predevsim ve vypoctech, ve kterych bylo
vyuzito toho, Ze udavaji intenzity dopravy na komunikaci, ktera zatim neni v provozu.

Padesatirazova intenzita dopravy (lso) byla tedy ziskana vypoctem z hodnoty
celoro¢niho priméru: [17]

Iso=RPDI*krppi,50 (1)

Kde:
RPDI je rocni primér dennich intenzit [voz/24 hod]
krppis0 je prepoctovy koeficient rocniho priméru dennich intenzit dopravy na
padesatirazovou hodinovou intenzitu dopravy [-]

Pricemz krppiso je pro charakter provozu E roven 0,103. Pokud napfiklad vychazime
z dat z roku 2046, pak se rovna padesatirazova intenzita dopravy pro vSechna vozidla pro
tento rok pro prislusny usek:

lso=11620*0,103=1196,86 voz/hod (2)

Pro nékteré vypocty byla pouZzita data z Celostatniho scitani dopravy 2016. [4]



navrhované komunikaci (zde cervend)

LEGENDA:

15000 v3echna vozidla za 24 hodin
150 lehka nakladni vozidla (do 3,5t) za 24 hodin
1500 ostatni nakladni vozidla (nad 3,5 t) za 24 hodin

délnice

silnice pro motorova vozidla
silnice |. tfidy a pratahy
silnice II. tfidy a pritahy
silnice II1. tfidy

sbérné komunikace

JOREEEN

obsluzné komunikace

4.2.2. Urceni navrhové kategorie

Komunikace byla navrhovdna jako prelozka silnice prvni tfidy. Po dohodé s vedoucim
bakalarské prace byla zvolena kategorie S11,5, byla tudiz vstupnim pozadavkem.

Navrhova kategorie byla potvrzena odectenim z Tabulky 5 (Rozpéti Uroviiovych intenzit
ke stanoveni kategorijniho typu silnic a dalnic) z CSN 73 6101 na zékladé RPDI. [9] Tato
prace pocitd s uvedenim do provozu v roce 2025, komunikace se tedy navrhuje na rok 2045.
K posouzeni byla pouzita poskytnuta data z roku 2046 (data z roku 2045 nebyla k dispozici),
coz je rok blizky potfebnému roku a lze odhadnout, Ze pouZitd data jsou mirné
predimenzovana (na strané bezpecnosti). Bylo tak ucinéno predevsim z dlivodu toho, Ze
spolecnost Valbek, spol. s.r.o. poskytla data profesiondlné vypoctena na této komunikaci,
ktera zatim neni v provozu, nebyla tedy sectena v poslednim scitani dopravy. [22] Dalsi
vyhodou je, Ze tyto intenzity pracuji s pldnovanou dostavbou ddlnice D11. RPDI v ziskanych
podkladech bylo vycisleno na pfislusné trase na 11620, coZ odpovidad navrhové kategorii
$11,5/90 s navrhovou rychlosti 90 km/h.

U varianty vybrané multikriteridlnim hodnocenim bylo Sifkové usporadani jesté
potvrzeno vypo&tem UKD, ktery se nachazi v ptiloze C.2. [18]



4.2.3. Pfi¢né usporadani
PFicné usporadani bylo navrieno dle Tabulky 2 CSN 73 6101 na zékladé jiz zndmé
navrhové kategorie $11,5/90. [9]

0,25m L L 3,50 \, 3,50 L L Ll,OO m
Lyl
1,75 1,75

Obradzek 4: Pricné uspordddni navrhované komunikace

4.3. Ostatni vstupni parametry

Zakladni parametry, které musi kategorie $11,5/90 spliovat dle CSN 73 6101: [9]

e Minimalni dovoleny polomér smérového oblouku Rmin=355 m (pro dostredny
sklon 6 %), polomeér, ktery nevyZaduje dostfedny sklon je 1160 m

e Délky rozhledu pro zastaveni D,=140 m pro klesani v podélném sklonu az 9 %,
D,=110 m pro stoupani v podélném sklonu az 90%

e  Minimalni polomér vypuklého vyskového oblouku Rmin=5500 m

e  Minimalni polomér vydutého vyskového oblouku Rmin=2700 m

Smérova feSeni trasy byla navriena pomoci kruznicovych obloukl s klotoidickymi
pfechodnicemi. Preferenci bylo navrhnout pfechodnici v délce doporu¢ené dle CSN
73 6101, coz ovSsem nebylo mozné u vsech smérovych obloukl, v téchto pripadech tedy
byly voleny délky prechodnic mezi délkou minimalni (90 m) a délkou doporucenou.

Vyskové lomy byly zaobleny parabolickymi oblouky druhého stupné. Zajmové uzemi je
povaZovano za rovinaté, z toho vyplyva maximalni podélny sklon 4,5 %, jak je uvedeno
v CSN 73 6101.

Rokem uvedeni do provozu byl v této praci uvazovan rok 2025.

5. ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY VARIANT

V této praci bylo navrzeno celkem osm variant obchvatu mésta Jaromér, ocislovanych
od 0do 7. Jako smérové feSeni Varianty 0 byl pouZzit navrh od spole¢nosti Valbek, spol. s.r.o.
[23] Varianty 1, 4 a 5 byly vyfazeny jiz na zakladé smérového feseni. Zbylé varianty — 0, 2,
3, 6 a 7 — byly posouzeny pomoci multikriteridlniho hodnoceni.



Multikriterialni hodnoceni je uvedené v pfiloze C.4. Pro porovnani jednotlivych variant
Ize vyuzit pfilohu B.1.2, kde je uvedeno smérové feseni vSech navrhovanych variant. Blizsi
vypocty smérovych i vyskovych oblouk jsou uvedeny v pfiloze C.1.

5.1. Varianta 0

Varianta 0 je trasou, jejiz smérové reSeni je shodné s feSenim spolecnosti Valbek, spol.
s.r.o., toto smérové reSeni tedy bude zhotoveno. Prevzaty byly poloméry smérovych
oblouku, délky prechodnic a mezipfimych. Od poskytnuté varianty se lisi vysSkovym fesenim
a reSenim kfizeni s jinymi komunikacemi.

Tato trasa je dlouhd 6,55448 km. Jsou zde navrZeny dva mosty a osm propustkd.

5.1.1. Smérové reseni

Varianta 0 se sklada z pfimych Usek( a ¢tyf smérovych oblouk( — dvou pravotocivych
a dvou levotocivych. KFizi se nejen se stavajici 1/33, ale také s mensimi komunikacemi
[11/3075 a 111/3071, spojujicimi okolni vesnice.

Trasa zaCina severné od meésta Jaromér, navazuje levotoCivym obloukem
s polomérem 650 m na okruzni kifizovatku navrZzenou na sjezdu Jaromér — sever z dalnice
D11. Tato varianta poté pokracuje smérem na zapad. Dale vede podéIné s obcemi Caslavky
a Dolany, zde se krizi se stavajicimi komunikacemi 111/3075 a 111/3071. Nasledné kfizi
stavajici komunikaci I/33 pomoci pravotocivého oblouku s polomérem 2500 m a vede jizné
od vesnice Svinistany. Nasleduje levotocivy oblouk s polomérem 1900 m a pred napojenim
na pUvodni I/33 oblouk pravotocivy s polomérem 750 m.

Vozovku je nutné klopit ve smérovych obloucich s poloméry 650 m a 750 m. [9]

Smérové reseni této varianty je uvedené v priloze B.2.1.

5.1.2. Vyskové reseni

Podélny sklon byl navrhovan tak, aby bylo potfeba minimum zemnich praci. Zaroven tak,
aby nebyly navrzeny Udolnicové oblouky v zafezech.

Vyskové feseni je tvorfeno Ctyfmi vrcholovymia tfemi udolnicovymi oblouky. Sklony
stran polygonu jsou: -1,07 %, +4,49 %, +0,27 %, -0,51 %, +0,52 %, -1,38 %, +2,01 % a -3,93
%. Ackoliv je navrzen i podélny sklon mensi nez minimalni, je dodrzen vysledny minimalni
sklon. [9]

Vyskové reSeni této varianty je uvedené v pfiloze B.3.1.

5.2. Variantal

Varianta 1 je dlouhd 6,98447 km. Je trasou skladajici se z pfimych usekl a trech
smérovych obloukd. Komunikaci I/33 kfiZi ze vSech variant nejblize méstu Jaromér — jesté
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pfed obci Caslavky. | pfesto, 7e pouZité poloméry smérovych oblouk(l byly dostate¢né
komfortni, byla trasa vyfazena jiz po navrhu smérového reseni z divodu nevhodného uhlu
napojeni na okruzni kfizovatku v misté zacatku trasy.

5.3. Varianta 2

Tato trasa je dlouhd 7,00125 km. Jsou zde navrzeny dva mosty a pét propustku.

5.3.1. Smérové reSeni
Varianta 2 se skladd z prfimych usekl a ¢tyf smérovych obloukl — dvou pravotocivych

a dvou levotogivych. KFiZi se se stavajici komunikaci I/33 mezi obcemi Caslavky a Dolany.

Trasa zacind severné od mésta Jaromér, navazuje levotocivym obloukem s polomérem
700 m na okruzni kfizovatku navrZzenou na sjezdu Jaromér — sever z dalnice D11. Varianta
3 pokracuje smérem na zapad, kde pomoci pravotocivého oblouku s polomérem 1 500 m
prek¥izi stavajici komunikaci 1/33 mezi s obcemi Céslavky a Dolany. Jizné od obce Dolany
navazuje levotocCivy oblouk s polomérem 1 000 m, dale trasa vede podélné se stavajici 1/33
a jizné od obce Svinistany se napojuje pomoci pravotocivého oblouku s polomérem 900 m
na stavajici komunikaci I/33.

Vozovku je nutné klopit v obloucich s poloméry 700 m, 900 m i 1 500 m. [9]
Smérové feseni Varianty 2 je uvedeno v priloze B2.2.

5.3.2. Vyskové reseni

Podélny sklon byl navrzen tak, aby bylo potfeba minimum zemnich praci. Zaroven tak,
aby nebyly navrzeny udolnicové oblouky v zarezech.

Vyskové feseni je tvoreno dvéma vrcholovymia tfremi udolnicovymi oblouky. Sklony
stran polygonu jsou: -1,14 %, +4,50 %, -1,35 %, +0,63 %, +3,65 %, +0,50 %, a -3,00 %.
Vyskové reSeni trasy dodrzuje nejen minimalni vysledny sklon, ale také minimalni podélny
sklon. [9]

Vyskové reseni této varianty je uvedeno v priloze B.3.2.

5.4. Varianta 3

Tato trasa je dlouhd 7,08484 km. Jsou zde navrzeny dva mosty a pét propustkd.

5.4.1. Smérové reseni

Varianta 3 se sklada z pfimych Usekd a péti smérovych oblouk( — dvou pravotodivych
a tri levotocivych. Jeji vyhodou je, Ze se nekfiZi se se stavajici komunikaci 1/33. Presto by
bylo potreba vyresit krizeni s 111/3075 a 111/3071.
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Trasa zacind severné od mésta Jaromér, navazuje levotocivym obloukem s polomérem
700 m na okruzni kfizovatku navrZzenou na sjezdu Jaromér — sever z dalnice D11. Varianta
3 pokracuje smérem na zapad, kde vede pravotocivy oblouk s polomérem 2 000 m severné
od obci Caslavky a Dolany. Nasleduje levotocivy oblouk s polomérem 1000 m. Varianta
posléze dlouhym pravoto¢ivym obloukem s polomérem 600 m obkrouzi obec Svinistany.
Na stavajici komunikaci 1/33 sevarianta 3 napojuje pomoci pravotocivého oblouku
s polomérem opét 600 m. Trasa tedy vede celou dobu severné od stavajici komunikace.

Vozovku je nutné klopit u obloukd s poloméry 600 m, 700 m a 1 000 m.

V polomérech 600 m by bylo nutné v blizSim rozpracovani provérit, zda neni potieba
snizit navrhovou/mezni rychlost v tomto useku kvali dodrZzeni rozhledu pro zastaveni. [9]

Smérové rfeseni této varianty je uvedené v pfiloze B.2.3.

5.4.2. Vyskové reseni

Podélny sklon byl navrzen tak, aby bylo potfeba minimum zemnich praci. Zaroven tak,
aby nebyly navrzeny Udolnicové oblouky v zafezech.

Vyskové rfeseni je tvoreno tremi vrcholovymi a tfemi idolnicovymi oblouky. Sklony stran
polygonu jsou: -1,02 %, +4,50 %, +0,56 %, -2,58 %, +0,50 %, +4,44% a -2,59 %. Ve vSech
mistech je dodrzen nejen minimalni celkovy sklon, ale i minimalni podélny sklon. [9]

Vyskové reseni této varianty je uvedené v priloze B.3.3.

5.5. Varianta 4

Varianta 4 je dlouha 3,04277 km, je tedy druhou nejkratSi navrZenou trasou. Sklada se
z pfimych Usek( a tfech smérovych oblouk(. Varianta zacind napojenim na okruzni
kfizovatku, ktera je soucasti sjezdu Jaromeér — sever z dalnice D11, severné od meésta
Jaromér, dale celd trasa vede severné od stavajici komunikace 1/33 a mezi obcemi Caslavky
a Dolany se varianta 4 napoji na stavajici I/33. Ackoli délka trasy mohla byt ekonomicky
velmi vyhodna, byla trasa vyrazena jiz po navrhu smérového feseni. Dlvodem bylo to,
ze na rozdil od vSech ostatnich tras (s vyjimkou varianty 5) by veskera doprava byla svedena
z obchvatu mésta Jaromére do okolnich vesnic Dolany a Svinistany, pro tyto obce by tedy
oproti stavajicimu stavu nenastala Zadna zména. Ackoli by zadani prace tato varianta
splfiovala, nebyla by idedlni. Varianty koncici u obce Velky TrebeSov svadi dopravu nejen
z mésta Jaromér, ale i z obci Caslavky, Dolany a Svinistany, co? je jejich velkou vyhodou.

5.6. Varianta 5

Varianta 5 je dlouhd 2,44658 km, je tedy nejkratsi navrZzenou trasou. Sklada se z primych
usekU a dvou smérovych obloukd. Varianta zac¢ind napojenim na okruzni krizovatku, ktera
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je soucasti sjezdu Jaromér — sever dalnice D11, severné od mésta Jaromér, dale celd trasa
vede severné od plvodni komunikace 1/33 a prfed obci Céslavky se Varianta 5 napoji
na stavajici 1/33. Ackoli délka trasy mohla byt ekonomicky velmi vyhodna, byla trasa
vyfazena jiZz po navrhu smérového reseni. Dlvodem bylo to, Ze na rozdil od vSech ostatnich
tras (s vyjimkou varianty 4) by veskera doprava byla svedena z obchvatu mésta Jaromére
do okolnich vesnic Caslavky, Dolany a Svinistany, pro tyto obce by tedy oproti stavajicimu
stavu nenastala Zadna zména. Ackoli by zaddani prace tato varianta splfovala, nebyla by
idedlni. Varianty koncici u obce Velky TfebeSov svadi dopravu nejen z mésta Jaromér,
ale i z obci Caslavky, Dolany a Svini$tany, co? je jejich velkou vyhodou. Dal$i nevyhodou
trasy 5 je nevhodné napojeni na okruzni kfizovatku na zacatku trasy.

5.7. Varianta 6

Tato trasa je dlouhd 7,19973 km. Jsou zde navrzeny dva mosty a Sest propustku.

5.7.1. Smérové reseni

Varianta 6 se skladd z prfimych usekl a ¢tyf smérovych obloukl — dvou pravotocivych
a dvou levotodivych. KFizi se se stavajici komunikaci 1/33.

Trasa zacind severné od mésta Jaromér, navazuje levotocivym obloukem s polomérem
600 m na okruzni kfizovatku navrZzenou na sjezdu Jaromér — sever z dalnice D11. Varianta 6
pokracuje smérem na zapad, kde pomoci pravotocivého oblouku s polomérem 900 m
prekfizi stavajici komunikaci /33 mezi s obcemi JaroméF a Caslavky, ze viech variant se tedy
kiizi se stavajici komunikaci nejblize méstu. Jizné od obce Caslavky navazuje levotocivy
oblouk s polomérem 1200 m, dale trasa vede podélné s komunikaci I/33 jizné od obce
Dolany a nakonec se jizné od obce Svinistany napojuje pomoci pravotocivého oblouku
s polomérem 700 m na stavajici komunikaci 1/33.

Vozovku je nutné klopit v obloucich s poloméry 600 m, 700 a 900 m.

V poloméru 600 m by bylo nutné v bliZzSim rozpracovani provérit, zda neni nutné snizit
navrhovou/mezni rychlost v tomto Useku kvali dodrzeni rozhledu pro zastaveni. [9]

Smérové reSeni této varianty je uvedeno v pfiloze B.2.4.

5.7.2. Vyskové reseni

Podélny sklon byl navrzen tak, aby bylo potfeba minimum zemnich praci. Zaroven tak,
aby nebyly navrzeny udolnicové oblouky v zarezech.

Vyskové tesSeni je tvoreno Ctyfmi vrcholovymi a tfemi udolnicovymi oblouky. Sklony
stran polygonu jsou: -1,21 %, +4,50 %, -2,47 %, -0,50 %, -4,00 %, +0,50 %, +2,80 %, +0,53 %,
a-3,69 %. Vyskové reseni trasy dodrzuje nejen minimalni vysledny sklon, ale také minimalni
podélny sklon. [9]

Vyskové vedeni této trasy je uvedeno v priloze B.3.4.
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5.8. Varianta 7

Tato trasa je dlouhda 6,73041 km. Jsou zde navrzeny dva mosty a devét propustkd.

5.8.1. Smérové reseni

Varianta 7 se sklada z primych usekd a ¢tyf smérovych oblouk( — dvou pravotodivych
a dvou levotocivych. KFiZi se se stavajici komunikaci I/33 mezi obcemi Dolany a Svinistany,
je tedy obdobnym navrhem Varianté 0.

Trasa zacina severné od mésta Jaromér, navazuje levotocivym obloukem s polomérem
800 m na okruzni ktizovatku navrzenou na sjezdu Jaromér — sever z délnice D11. Varianta
7 pokracuje smérem na zapad, kde pomoci pravotocivého oblouku s polomérem 1 500 m
prekfizi stavajici komunikace 111/3075 a 111/3071. Nasleduje kfiZeni stavajici komunikace
I/33. Jihovychodné od obce Dolany navazuje levotocivy oblouk s polomérem 1 500 m, dale
trasa vede podélné s1/33 jizné od obce Svinistany a nakonec se napojuje pomoci
pravotocivého oblouku s polomérem 700 m na stavajici komunikaci I/33.

Vozovku je nutné klopit u obloukd s poloméry 700 m a 800 m. [9]
Smérové vedeni této trasy je uvedené v pfiloze B.2.5.

5.8.2. Vyskové reseni

Podélny sklon byl navrzen tak, aby bylo potfeba minimum zemnich praci. Zaroven tak,
aby nebyly navrzeny Udolnicové oblouky v zarezech.

Vyskové feSeni je tvoreno Ctyfmi vrcholovymia tfemi udolnicovymi oblouky. Sklony
stran polygonu jsou: -0,98 %, +4,50 %, +0,62 %, -2,59 %, -0,69 %, +1,88 %, +0,71 %, a -3,68
%. Vyskové feseni trasy dodrzuje nejen minimalni vysledny sklon, ale také minimalni
podélny sklon. [9]

Vyskové vedeni této trasy je uvedené v priloze B.3.5.

6. MULTIKRITERIALNI HODNOCENI VARIANT

Pomoci multikriterialniho hodnoceni variant byla jako vitézna vybrana Varianta 0. Tato
varianta byla vyhodnocena vSemi péti respondenty jednoznacné jako nejlepsi
z predloZenych variant. Méla by byt tedy nejbezpelnéjsi, nejkomfortnéjsi i nejlevnéjsi,
jak vyplyva z ptilohy C.3 (Stavebni a provozni naklady).

Pouzité vlivy a kritéria jsou zpracovany v pfiloze C.4.
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7. VYSLEDNA VARIANTA NAVRHU

Vyslednd varianta je dlouhd 6,55448 km. Je zde navriena nova mimouroviova
krizovatka, dva mosty a osm trubnich propustka.

Hlavni trasa je navrzena v navrhové kategorii S 11,5/90.

Pocatek vysledné varianty se nachazi severné od obce Jaromér, kde obchvat navazuje
na okruzni kfiZzovatku projektovanou v ramci sjezdu Jaromér — sever z ddlnice D11. Trasa
kondi napojenim na stavajici obchvat Ceské Skalice, 1/33, jizné od obce Velky TiebeSov.
Obchvat neprochazi Zzadnou obci.

Stavaijici silnice 1/33 v Useku mezi Jaroméfi a Velkym Trebesovem bude zachovéna, bude
slouZit k dopravé predevsim mistnim obyvateliim. Mezi vesnicemi Dolany a Svinistany bude
komunikace 1/33 zrusena v délce 1 200 m, tato ¢ast bude nahrazena novym vedenim této
komunikace, vhodnéjsim k navrhu potfebné mimouroviiové ktizovatky. Také silnice
111/3075 a silnice 111/3071 budou pfizpUsobeny tak, aby nekfizily novy obchvat Jaromére a
misto toho se napojily na komunikaci 1/33 v misté, kde bude upraveno jeji vedeni. Vedeni
komunikaci I11/3075 a 111/3071 by bylo podrobnéji vypracovano ve vyssim stupni projektové
dokumentace.

7.1. Smérové reseni

Trasa se sklada z primych usek a ¢tyf smérovych obloukl — dvou pravotocivych a dvou
levotocdivych. Poloméry obloukd smérem od pocatku trasy jsou 650 m, 2 500 m, 1 900 m
a 750 m, pricemz vozovku je nutné klopit pouze u prvniho a posledniho smérového
oblouku. Oblouky s poloméry 2 500 m a 1 900 m nevyzaduji klopeni vozovky, a tudiz v nich
zUstane stejny pricny sklon jako v pfimé — stfechovity s pficnym sklonem 2,5 %. [9]

Trasa zacina severné od mésta Jaromér, navazuje levotoCivym obloukem na okruzni
kfizovatku navrZenou na sjezdu Jaromér — sever z ddlnice D11. Obchvat pokracuje smérem
na zapad, kde vede podéIné severné s obcemi Caslavky a Dolany, za nimiZ se nachazi
mimourovnova kfiZovatka s komunikaci /33, nasleduje pravotocivy oblouk, na néz ihned
navazuje protismérny levotodivy oblouk. Trasa pokracuje jizné od vesnice Svinistany. Pred
napojenim na stavajici komunikaci 1/33 se nachazi posledni smérovy oblouk a to
pravotocivy.

Smérové vedeni vitézné varianty je uvedeno v ptiloze B.2.6.

7.2. Vyskové reSeni

Podélny sklon byl navrzen tak, aby bylo potfeba minimum zemnich praci.
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Vyskové feseni je tvorfeno Ctyfmi vrcholovymia tfemi udolnicovymi oblouky. Sklony
stran polygonu jsou: -1,07 %, +4,49 %, +0,27 %, -0,51 %, +0,52 %, -1,38 %, +2,01 % a -3,93
%. Ackoliv je navrien i podélny sklon mensi nez minimalni, je dodrzen vysledny minimalni
sklon. [9]

Pro vyskové reseni byly pouZity poloméry vrcholovych obloukd: 8500 m, 80 000 m,
40 000 m a 10 000 m. Poloméry pouzitych udolnicovych obloukd jsou: 7500 m, 50 000m,
a 7 000 m. Poloméry vrcholovych obloukd 80 000m a 40 000 m dovoluji zachovat mozZnost
predjizdéni v téchto Usecich. [9]

Vyskové reseni vitézné varianty je uvedeno v pfiloze B.3.6.

ré rd

7.3. Pricné usporadani

Zakladnim pricnym sklonem komunikace je stfechovity 2,5 %. V nékterych obloucich je
nutné stfechovity sklon zménit na jednostranny (viz 7.1.), pro tyto dva oblouky bude dle
CSN 73 6101 pouzit jednostranny sklon 2,5 %. Sklon zemni plané je 3 %, zemni plan se klopi
v obloucich z dlivodu mensi spotieby materialu. [9,11,13]

Jsou navrZzeny nezpevnéné prikopy, jejich nejmensi podélny sklon je 0,5 %. Zakladnim
sklonem pro nasyp je 2,5 %, pokud vyska nasypu pfesahne 3 m, bude prebyvajici vyska
smérem ke koruné komunikace navrzena ve sklonu 1:1,75. Pokud vyska ndsypu presdhne
6 m, bude prebyvajici vyska smérem ke koruné komunikace navrzena ve sklonu 1:1,5.
Nejvyssi nasyp je pak tedy tvoren tremi sklony: 1:2,5; 1:1,75 a 1:1,5, pricemz ¢im strméjsi
sklon, tim blize koruné komunikace. Zakladnim sklonem pro zarez je 1:2,0 (strana ptikopu
pfilehla ke komunikaci zGstdva 1:2,5). V mistech, kde je zarez vétsi nez 3 m, je cely navrzen
ve sklonu 1:1,75. Ve vysSich nasypech i zafezech je hranice puvodniho terénu a pfikopu
zaoblena.

Podél komunikace byly navrzeny smérové sloupky na nezpevnéné krajnici Siroké 0,75 m,
v nékterych uUsecich byla navrzena svodidla — na mostech, nad propustky a nad nasypy,
které to svou vyskou vyzadovaly. Svodidla byla navrZena v nejmensi mozné délce. Poté byla
v téchto mistech rozsifena nezpevnéna krajnice na 1,5 m. [13,14,18,27]

Vzorové fezy jsou uvedeny v pfilohach B.4.1 a B.4.2. Charakteristické pricné fezy jsou
uvedeny v pfilohach B.5.1, B.5.2 a B.5.3.

7.4. Konstrukce vozovky

Skladba vozovky byla navrZzena dle TP 170. Na konstrukci vozovky budou uzité materialy:
asfaltovy koberec mastixovy, asfaltovy beton pro loiné vrstvy, asfaltovy beton pro
podkladni vrstvy, mechanicky zpevnéné kamenivo a Stérkodrt. Tloustka vozovky bude
celkem 680 mm. [15]

Navrh se nachazi v priloze C.1.
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7.5. Odvodnéni

Odvodnéni nové komunikace je zajisténo sklony vozovky a prikopy. Strechovity,
respektive jednostranny, pricny sklon 2,5 % odvadi vodu do postrannich prikop(, které jsou
samy navrzeny v podélném sklonu. K odvodnéni komunikace pfispiva i podélny sklon, ktery
byl navrzen alespon ve sklonu 0,5 %, az na jeden uUsek, kde ovsem je dodrzen vysledny
minimalni sklon vétsi nez 1 %.

Bylo navrzeno osm propustkdi DN 1200 s délkami vychazejicimi z pfislusného mista.
Trubni propustky byly navrzeny v mistech, kde by se mohla vznikat bezodtokd mista. Voda
bude potom prevedena pomoci propustkll na druhou stranu navrhované komunikace.
V blizsi dokumentaci by bylo potieba vypodist blize potfebné priméry propustk.

7.6. Mosty

Na trase byly navrzeny dva mosty: ve stani¢eni 0,60000 az 0,64000 km, dale ve staniceni
5,74790 aZ 5,77120 km. Prvni most je navrien predevsim kvlli premosténi reky Labe,
ale oba mosty jsou navrzeny v takové délce, aby vyska nasypl nepresahla 10 m. Podrobné
reSeni mostl nebylo predmétem predkladané prace.

7.7. Krizovatky

Na hlavni trase je navriena jedna mimouroviova kfiZovatka skomunikaci 1/33
v km 3,82836. Jednd se o kfizovatku osmickovou, na hlavni trase jsou v obou smérech
navrzeny pripojovaci pruhy i odbocovaci pruhy vlevo. Jeji navrh je blize popsan v pfriloze
C.1.[9,10,12]

Zacatek obchvatu se napojuje na okruzni kfizovatku, ktera byla poskytnuta spole¢nosti
Valbek, spol. s.r.o. a.s. a je soucasti sjezdu Dalnice D11. [23]

Déle jsou navrZeny dvé stykové kfizovatky silnic 1/33 a 111/3071; 111/3071 a 111/3075. Tyto
krizovatky by byly feseny v dalSim stupni projektové dokumentace, v navrhu jsou pouze
naznaceny. Naznacena je i stykova kriZovatka napojeni Upravy stavajici 1/33 u Velkého

vvvvv

8. ZAVER

Ugelem této bakalaiské prace bylo vypracovani navrhu trasy obchvatu mésta Jaromére,
pficemz mélo byt navrzeno nékolik variantnich feSeni, ktera se méla vzajemné porovnat
pro ucely ziskani vitézné trasy. Soucasna silnice 1/33 vede jako pritah méstem Jaromér a
pUsobi tam dopravni kolony. Tato skutecnost negativné ovliviiuje jak obyvatele mésta, tak
samotné fidi¢e a dopravu.
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Po navrzeni celkem osmi variant bylo vybrano pét variant k bliz§imu posouzeni pomoci
multikriteridlniho hodnoceni. Pro téchto pét variant bylo zpracovano zakladni smérové a
vySkové feSeni véetné koncepcniho ndvrhu mostud a propustkd.

Na zakladé téchto ndvrh( bylo provedeno jiz zminéné multikriteridlni hodnoceni,
sledujici zadana, rGzné dulezita kritéria. Multikriteridlni hodnoceni bylo vyplnéné
nezavislymi respondenty srozlicnymi zajmy a zamérenim. Velky ddraz byl kladen
predevsim na bezpecnost. Z tohoto hodnoceni vzesla nejvhodnéjsi varianta.

Tato varianta byla nasledné podrobnéji feSena — mimo jiné nadvrhem umisténi svodidel,
zakladnim navrhem kfiZovatky nebo posouzenim uUrovneé kvality dopravy.

Vybrana varianta spliiuje hlavni ucel a to ten, Ze odvede dopravu z mésta Jaromére,
velkou vyhodou je, Ze i z okolnich vesnic. Obchvat je vhodné napojen na sjezd dalnice D11
Jaromér-sever, cozZ sleduje zajmy tranzitni dopravy.

Jednd se o variantu navrienou pomoci CSN, VLa TP.
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