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1. NAVRH KONSTRUKCE VOZOVKY

Vstupnimi udaji pro nadvrh konstrukce vozovky jsou dle TP 170: [15]

e Navrhova uroven poruseni

e Dopravni zatizeni a navrhové obdobi
e Charakteristiky podlozi

e Klimatické podminky

Predmétem ndvrhu je silnice I. tfidy, jedna se tedy dle Tabulky 1 TP 170 [15] o navrhovou
uroven poruseni vozovky DO. Oc¢ekavanou tfidou dopravniho zatizeni je tedy S, I, Il nebo IIl.

Rok 2025 je rokem v této praci uvazovanym jako rokem uvedeni do provozu. Navrhové

obdobi je stanoveno na 25 let. [15]
Data pouzita z CSD 2016: [4]
RPDI v roce 2016 16 975 voz/den

TNV v roce 2016 5833 voz/den

Pro rok 2050 byla TNV spoctena vzorcem: [15]

TNV2050=0,5(62025+62050) TNV2016

Soucinitelé & narlstu intenzity provozu TNV se vypocitaji vzorcem: [15]

§i=(1/0,01m)"

kde: m 1 % pro silnice I. tfidy
t pocet let mezi rokem scitani dopravy a rokem i-tym
vypocteme tedy, Ze: 62025=1,011

82050=1,403

a z toho vypocteme, Ze: TNV2050=7 039 voz/den

z ¢ehoZ bylo uréeno, Ze se jedna o tfidu dopravniho zatizeni I. [15]

(1)

(2)

Typ podlozZi byl konzervativné uvazovan jako P Ill. BlizSi podklady by byly ziskany ve vys$Sim

stupni dokumentace.



Charakteristicka hodnota indexu mrazu byla pro tuto oblast urcena jako Imk 400 °C. [24]
Zemina byla konzervativné brana jako nebezpecné namrzava.

Byla navrzena vozovka DO-N-1-I-Plll: [15]

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40 mm CSN EN 13108-1, SN 73 6121
Asfaltovy beton pro loZzné vrstvy ACL 16+ 80 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121
Asfaltovy beton pro podkl.vrstvy ~ ACP 22+ 110 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121
Mechanicky zpevnéné kamenivo ~ MZK 200 mm SN 13285, €SN 73 6126-1

Stérkodrt SDA 250 mm CSN EN 13285, CSN 73 6126-1

Celkova tloustka vozovky je tedy 680 mm.

2. SMEROVE RESENI

Pro varianty vybrané k multikriteridlnimu hodnoceni byly vypocteny zakladni smérové
charakteristiky. [8]

Kde:

Vn smérovy oblouk ¢islo n [-]
polomér oblouku [m]

L délka prechodnice [m]

Vn navrhova rychlost [km/h]

a stfedovy uhel mezi polygonovymi te¢nami [°/rad]
Uhel nalezejici ¢asti prechodnice [rad]
souradnice x bodu dotyku te¢ny kruz. oblouku [m]

y soufadnice y bodu dotyku teény kruz. oblouku [m]

AR odsun kruznicového oblouku od te¢ny [m]

Xs souradnice x bodu S [m]

XM souradnice x bodu M [m]

ts tecna ke kruznicovému oblouku R+AR [m]

t hlavni tecna [m]

z vzepéti [m]

20 vzepéti [m]

Qo Uhel ndlezejici kruznicové ¢asti oblouku [rad]

to te¢na prostého kruznicového oblouku [m]

Lk délka kruznicového oblouku [m]

o] délka celého oblouku [m]
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2.1. Varianta 0
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2.2. Varianta 2
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2.3. Varianta 3
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2.4. Varianta 6
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2.5. Varianta 7
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R 1500,00 m R 700,00 m
L 160,00 m L 120,00 m
Vn 90,00 km/h Vn 90,00 km/h
o 57,56 ° = 1,00 rad a 50,56 ° = 0,88 rad
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AR 071 m AR 0,86 m
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Lk 98749 m Lk 350,06 m
0] 1247,49 m 0] 610,06 m
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3. VYSKOVE RESENI

Pro varianty vybrané k multikriterialnimu hodnoceni byly vypocteny zakladni vyskové
charakteristiky. [8]

Kde:
Vn vySkovy oblouk ¢islo n [-]
R polomeér vyskového oblouku [m]
s podélny sklon [%]
t te¢na vyskového oblouku [m]
Ymax  hejvétsi svisla pofadnice oblouku [m]
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3.1. Varianta 0

7500
-1,07
4,49

208,48
2,9

80000
0,27
-0,51

309,25
0,6

40000
0,52
-1,38

380,33
1,81

10000
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-3,93

296,98
4,41
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3.2. Varianta 2
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8500
4,49
0,27

179,49
19

50000
-0,51
0,52

256,43
0,66

7000
-1,38
2,01

118,84
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336,04
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R 100000
s1 -1,1
s2 -1,35
t 124,21
Ymax 0,08
V5
R 10000
s1 0,63
S2 3,65
t 151,15
Ymax 1,14
V7
R 20000
s1 0,5
S2 -3
t 350,02
Ymax 3,06

%
%

%
%

%
%

3.3. Varianta 3

Vi
R 6000
s1 -1,02
S2 4,5
t 165,66
Ymax 2,29
V3
R 20000
s1 0,56
S2 -2,58
t 314,22
Ymax 2,47

%
%

%
%
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Ymax

Ymax

45000
-1,35
0,63

444,71
2,2

12000
3,65
0,5

189,25
1,49

15000
4,5
0,56

295,38
291

9000
-2,58
0,5

138,77
1,07

%
%

%
%

%
%

%
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V5
R 20000 m
s1 0,5 %
S2 4,44 %
t 393,98 m
Ymax 3,88 m

3.4. Varianta 6

Vi
R 6000 m
S1 -1,21 %
S2 45 %
t 171,44 m
Ymax 2,45 m

V3
R 10000 m
S1 -2,47 %
S2 -0,5 %
t 98,68 m
Ymax 0,49 m

V5
R 6000 m
s1 -4 %
s2 0,5 %
t 134,9 m
Ymax 1,52 m

V7
R 25000 m
s1 2,8 %
S2 0,53 %
t 283,8 m
Ymax 1,61 m
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R 10000
S1 4,44
S2 -2,59
t 351,7
Ymax 6,19
V2
R 8000
s1 4,5
s2 -2,47
t 2789
Ymax 4,86
v4
R 15000
s1 -0,5
s2 -4
t 262,42
Ymax 2,3
V6
R 12000
s1 0,5
S2 2,8
t 138
Ymax 0,79
V8
R 15000
s1 0,53
S2 -3,69
t 316,62
Ymax 3,34

%
%

%
%

%
%

%
%



3.5. Varianta 7

Vi V2
R 8000 m R 12000 m
s1 -0,98 % s1 4,5 %
S2 4,5 % s2 0,62 %
t 219,03 m t 232,82 m
Ymax 3 m Ymax 2,26 m
V3 V4
R 19500 m R 14000 m
s1 0,62 % s1 -2,59 %
s2 -2,59 % S2 -0,69 %
t 313,08 m t 133,21 m
Ymax 2,51 m Ymax 0,63 m
V5 Ve
R 9500 m R 20000 m
s1 -0,69 % s1 1,88 %
S2 1,88 % S2 0,71 %
t 122,14 m t 117,07 m
Ymax 0,79 m Ymax 0,34 m
V7
R 16000 m
S1 0,71 %
S2 -3,68 %
t 351,07 m
Ymax 3,85 m

4. KRIZENi S 1/33

Kapacity kfizovatky je uvazovana jako soucet vSech vjezdl do kfiZzovatky. [10] KfiZovatka
byla navrZena na intenzity roku 2045 (rok 2025 je uvazovan jako rok uvedeni do provozu).
K vypoctu byly pouZity intenzity poskytnuté spolecnosti Valbek, spol. s.r.o. [22], vypoctené na
této v této dobé jesté neexistujici komunikaci.

Intenzity byly prevedeny pomoci koeficientl [19] do roku 2045 a to pro osobni, lehka
nakladni i tézka vozidla. Vypoctena denni intenzita pro rok 2045 je celkem 31 688 voz/den.

-13-



Pro takovou intenzitu nejsou vhodné prlisecné ani stykové ktizovatky, coZz bylo pivodné
planovano. [10] Z uroviiovych kfizovatek by byly vhodné okruzni kfizovatka s jednim pruhem
na okruznim pasu a jednim pruhem na vjezdu, okruzni kfizovatka s dvéma pruhy na okruznim
pasu a dvéma pruhy na vjezdu, nebo spiralovita okruzni kiizovatka. Tabulka 3 CSN 73 6102
fika, Ze jednim z doporucenych typl kfizovatek na silnicich prvnich tfid je i mimourovriova
kfizovatka. Navrzena tedy byla mimourovriova ktiZzovatka typu osmicka.

Na této kfiZzovatce bylo potieba posoudit 4 body: mista, kde se vétve kfizovatky napojuji na
obchvat a mista, kde vétve kfiZzovatky tvofi stykové kfizovatky s komunikaci I/33.

Otazkou bylo, zda na projektované komunikaci zfizovat pripojovaci a odbocovaci pruhy.
Pfipojovaci i odbocovaci pruh pro odboceni vpravo musi byt na vSech mimouroviiovych
kfizovatkach I. tfidy zfizen. [10] Ptipojovaci pruh se vtomto pfipadé sklada z oddélovaciho
useku (Lo¢=30 m), manévrovaciho Useku (Lw=130 m), zarazovaciho uUseku (L,=30 m).
Odbocovaci pruh vpravo se vtomto pripadé skladd zvyrazovaciho useku (L,=70 m)
a zpomalovaciho useku (Lg=60 m).

Na stykovych kfizovatkach bylo potfeba zjistit, zda je potifeba pruh pro levé odboceni.
Pro silnici kategorijniho typu S 9,5 (coZ I/33 v tomto Useku je) je doporucené takovy pruh zfidit,
pfi velké intenzité vozidel odbocujicich vlevo dokonce nutné. [10] Pruh pro levé odboceni byl
navrZzen na stykovych kfizovatkach.

KFizovatka by byla rozpracovana ve vyssim stupni dokumentace.

5. HLUK Z AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Vysledna varianta ndvrhu se od nejblizsiho obydli v obci Dolany nachazi 242 m. Z toho
dlvodu byl proveden predbézny vypocet hladiny hluku v tomto misté. Vypocet byl proveden
na zakladé dat vypoctenych pro rok 2046. [28]

Faktor F1 vyjadtujici vliv rychlosti dopravniho proudu a zastoupeni osobnich vozidel,
nakladnich vozidel a nakladnich souprav s riiznymi hlukovymi limity v dopravnim proudu na
hOanty LAeq

LOA/10 LNA/10
F1 =05,y X Fo (Vo)X 10  [nygaa X FyaVga)t Dygg, X Fga (V)1 X 10 (3)
Pricemz
Noad je denni priimérna hodinova intenzita dopravy osobnich vozidel
Foa(vos) je funkce zavislosti ekvivalentni hladiny akustického tlaku dopravniho
proudu osobnich vozidel na rychlosti dopravniho proudu
Loa hladina akustického tlaku A osobnich vozidel pro zadany vypoctovy tok
NAd je denni primérna hodinova intenzita dopravy nakladnich vozidel

-14 -



Fna(vna) je funkce zavislosti ekvivalentni hladiny akustického tlaku dopravniho
proudu nakladnich vozidel na rychlosti dopravniho proudu

NNsds je denni primérna hodinova intenzita dopravy nakladnich souprav
Fna(vns) je funkce zavislosti ekvivalentni hladiny akustického tlaku dopravniho
proudu nakladnich vozidel na rychlosti dopravniho proudu
Lna je hladina akustického tlaku A nakladnich vozidel pro zadany vypoctovy
rok
F (V) =270 x 10-7 x v2 (4)
Fa(v) =245 x 104 x 0.3 (5)

Dosazenim zjistime, Ze:
Foa(v) = 0,022
Fna(v) = 0,020

Dle Manualu byly zvoleny hladiny akustického zvuku pro komunikaci I. tfidy:
Loa=74,1
Lna=81,1

Dosazenim do vzorce pro faktor F1 bylo vypocteno:
F1=442715794

Faktory F2 a F3 byly odecteny z Manudlu na zékladé podélného sklonu a krytu vozovky:
F2=1
F3=1

Nasledné byly stanoveny vypoctové veliCiny:

X =F|.F2.F3 (6)
Y=101gX-10,1 (7)
Dosazenim zjistime, Ze:
X=442 715794
Y= 76,36 dB = LAeq

Dale byla vypoctena pomocna hodnota Up v pohltivém terénu:

-15-



d2+h2+6h+9

U,=8,78 Ig (8)
17 h+ 351
Pficemz:
vzdalenost posuzovaného bodu od osy komunikace [m]
h vyska posuzovaného bodu nad vozovkou [m]

Po dosazeni zjistime, Ze:
Up = 28,82 dB

Utlum &ifenim hluku nad terénem (U) se v tomto p¥ipadé rovna U,. Dale tedy byl od
ekvivalentni hladiny akustického hluku A (Laeq) odecten vypocteny utlum.

Vysledna hodnota tedy je 47,53 dB. Z obdobného vypoctu u vesnice Svinistany, vzdalené
114 m, vyplyva hodnota hluku 52,63 dB.

Dle nafizeni vlady je pro feSenou komunikaci hrani¢ni hodnota 65 dB pres den a 55 dB
pres noc. Z vypoctu tedy vyplyva, Ze v téchto mistech by hluk nemél prekracovat povolenou
hranici. Vypocet hluku ovsem nebyl hlavni naplini této prace a v dalSim stupni dokumentace
by bylo potifeba ho vypracovat ve vétsi podrobnosti. [29]
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