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Uroven kvality dopravy

Pro potvrzeni navrzeného Sirkového usporadani S11,5, které bylo vstupnim pozadavkem,
byla spo¢tena UKD vysledné varianty. Navrhovou kategorii je S11,5/90. Jedna se o Usek
v extravilanu.

Vypocet byl proveden dle TP 188. [16]

Predpokladany rok uvedeni do provozu je 2025, posouzeni Urovné kvality dopravy je tudiz
vypocitano pro rok 2045 [9], pficemz byly pouzity intenzity poskytnuté spolecnosti Valbek,
spol.s.r.o. [22]

UKD celého useku
Hodnoceni urovné kvality dopravy celého Useku ziskame ze vzorce: [16]
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Pricemz
Bc je hodnoceni urovné kvality dopravy celého useku [-]
Bi je hodnoceni urovné kvality dopravy dil¢iho Useku i odvozené z tabulky 4-1 [-]
Lc je délka celého useku [km]
Li je délka dil¢iho useku i [km]
Ny je pocet dil¢ich usekd [-]

Tabulka 1: Hodnoceni trovni kvality dopravy usek( komunikaci

UKD A B C D E
Hodnoceni B, Bi 5 4 3 2
Dil¢i useky

Dil¢i useky jsou oddéleny vrcholy vyskovych oblouk(l. OvSem minimalni délkou useku je
300 m, coz bylo u vSech Usek( bez problém( dodrzeno. Dilci Useky byly posouzeny pro smér
,ve sméru jizdy” i pro smér ,proti sméru jizdy“. Dvodem je mozna odlidnost UKD smérd
— rozhodujici je smér s niz&im UKD, tedy ten horsi. [16]

V Useku se nachazi navriend krizovatka. Tato kfizovatka byla v tomto vypocétu zanedbana
pro relativné maly pocCet intenzit aut.

Pfidatny pruh ve stoupani

Pridatny pruh by zde bylo potfeba navrhnout, pokud by ve stoupdni ndvrhové pomalé
vozidlo nedosahlo rychlosti 50 km/h. Nejvyssi sklon v navriené trase je 4,5 %, po odecteni
z pfislusného grafu [16] lze zjistit, Ze aby rychlost navrhového pomalého vozidla klesla
pod 50 km/h, musel by tento dil¢i Usek byt dlouhy asporn 570 m, coZ u této vysledné varianty



nenastane. Ani u mensich sklonl nejsou dil¢i Useky dost dlouhé na to, aby bylo nutné zfidit
pfidatny pruh ve stoupani.

Pridatny pruh tedy nebude navrzen.

Tridy stoupani

K dil¢im usekdm byly pfifazeny tridy stoupani pomoci pfislusného grafu. [16]

Krivolakost

Krivolakost K [grad/km] zohledni vliv smérového vedeni na Uroveri kvality dopravy. Dulezité
je taktéz zahrnout moznost predjizdéni. Krivolakost se vypocte podle vzorce: [16]
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Pricemz:
K je krivolakost [grad/km]
Vi je uhlova zména smérového vedeni na dil¢im Useku [grad]
Lc je délka celého posuzovaného useku [km]

Ny je pocet dilcich usekd [-]

Dale je nutno pripocist tzv. pridavek ke krivolakosti, ktery zohlednuje zdkaz predjizdéni
z jinych dlvoda nez kvili smérovému feSeni silnice. Pridavek ke krivolakosti zavisi na podilu
trasy se zakazem predjizdéni:
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Pficemz:
azp je podil trasy se zakazem predjizdéni [%]

Lzp je délka vsech ¢asti posuzovaného Useku silnice, kde je zakazano predjizdéni
dopravni znackou €. B 21a podle zvlastniho pfedpisu; pfitom se uvazuji pouze
ty Casti, kde je stanoven zakaz predjizdéni, i kdyzZ je na nich délka rozhledu
pro predjizdéni vyplyvajici ze smérového vedeni trasy vyhovujici

Lc je délka celého posuzovaného useku [km]

Pridavek ke krivolakosti se potom urci dle tab. 4-12 — Pridavek ke krivolakosti pfi zakazu
predjizdéni: [16]

Tabulka 2: Pridavek ke kfivolakosti pfi zékazu predjizdéni

Podil trasy se zakazem predjizdéni azp Pridavek ke krivolakosti
[%] [grad/km]
0-30 5-az
30-100 150 + (az»—30) /0,7




Podil pomalych vozidel

Pro vypocet podilu pomalych vozidel byla pouZita data od spolecnosti Valbek, spol.s.r.o.
Jejich vyhodou je, Ze jsou profesionalné vypoctena na komunikaci, kterd jesté nebyla
postavena, a tak na ni jeSté neprobéhlo séitani dopravy. Data neobsahuji informace
o jednotlivych druzich vozidel, proto bylo rozhodnuto, Ze podil pomalych vozidel nebude
uréen pomoci vzorce, nybrz Uvahou:

Vypoctena data ukazuji, Ze na reSené komunikaci by v roce 2030 mélo byt 7,11 % vozidel
pomalych. V roce 2046 by podil pomalych vozidel mél klesnout na 6,55 %. Rok zajmu je 2045,
je tudiz na strané bezpecnosti uvaZovat ve vypoctech data z roku 2030. Pro vypocet tedy byly
uvazovany podily pomalych vozidel vypoctenych pro rok 2030. Na zakladé nich byly odecteny
urovnové intenzity na dilcich Usecich z prislusnych tabulek. [16]

Padesatirazova intenzita

Pro posouzeni stupné UKD byla pouZita padesatirdzovd intenzita dopravy vroce 2045.
K jejimu vypoctu byl pouzit poskytnuty RPDI v roce 2025, ktery by mél v prislusném useku Cinit
8590 voz/24 hod. Prestoze jsou koeficienty vyvoje mezioblastnich vztahG v TP 225 uréeny
stejné jako komunikace D11 nebyla v provozu vté délce, v jaké by byla vroce uvedeni
do provozu obchvatu Jaromére. Proto byla pouzZita vypoctena data k roku 2025, ktera se
jiz vztahuji k predpokladanému obchvatu a také pocitaji s provozem dalnice D11 v useku,
v kterém dle Reditelstvi silnic a dalnic CR ma byt v té dobé iz v provozu. Data z roku 2025 byla
prevedena do roku 2045 pomoci prilohy 1 TP 225, kdy byly odecteny koeficienty pro rok 2025
od roku 2045. [16]

K prepocteni RPDI na Isp byl pouzit koeficient krppiso = 0,103, cozZ je hodnota pro charakter
provozu E.

Padesatirazova intenzita dopravy se spocte jako RPDI prendsobeny koeficientem krpoiso,
potomto Ukonu nam vyjde padesatirazova intenzita dopravy pro rok 2045
jako Isp=1187,54 voz/hod.

Vypocet

Postup vypoctu byl nasledujici:

e Urceni dil¢ich useka a jejich sklont pomoci podélného rezu

e Urceni mist, kde nelze predjizdét

e Spocteni kfivolakosti (na zdkladé smérovych pomér), azr a pfidavku ke krivolakosti,
souctem kiivolakosti a pridavku ke kfivolakosti dostanu celkovou kfivolakost

e Zgrafu odecist pocatecni rychlost a rychlost na konci dil¢iho useku, oboji pro
navrhové pomalé vozidlo, tyto hodnoty zpriimérovat do stfedni rychlosti

e Urceni tfid stoupani pro jednotlivé dil¢i useky pomoci tabulky 4-11 z TP 188

e Porovnani lsg s daty z tabulky pro UKD C, pokud intenzita ve viech dil¢ich Usecich
nebude niz$i nez UKD C, opakovat postup s tabulkou UKD D, piipadné s tabulkou
UKD E
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Vysledky

Hodnoceni Urovné kvality dopravy pro tuto variantu, kterd je dlouha celkem 6,55448 km
bylo vypocteno dle vzorce: [16]
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Pro smér jizdy ve sméru staniceni vychazi Bc=2,18,
pro smér jizdy proti smeéru staniceni Bc=2

Tedy oba sméry pfislusi Grovni kvality dopravy D dle tabulky 4.1 z TP 188. UKD D je stale
jesté vhodnou urovni kvality dopravy pro navrzenou komunikaci, ktera je silnici I. tfidy. [16]

Zavér
Vypoétem UKD se potvrdilo, e navrhova kategorie S11,5/90, respektive Sitkové
usporadani této navrhované komunikace jako obchvatu mésta Jaromér, byla zvolena spravné.



