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POSUDEK OPONENTA DIPLOMOVE PRACE

Ndzev prace:
STANICE PRAHA-OPERA

Autor:
BC. ZDENEK VOLFL

Zdenék Volfl si jako téma své diplomové prace vybral zdanlivé jiz ovéfenou a vyprojektovanou stavbu nové
Zelezniéni stanice Praha-Opera. Svym pfistupem, ve kterém spojil snahu o zajisténi kvalitniho pfestupniho
uzlu vefejné dopravy a architekta urbanisty fesici kromé funkénosti stanice, i jeji okoli, vytvofil velmi kvalitni
a novatorsky projekt, ktery virazné posouva dosavadni pfedstavy o této stavbé a ukazuje odliSnou podobu,
jak by tento pfestupni uzel a mésto nad nim mohlo fungovat.

Autor ve své praci propojuje profesi architekta s dopravnim inZzenyrem a vytvati tak velmi hodnotné dilo, které
dokazuje, jak je dilleZité z pozice architekta vnimat i ostatni inZenjrské profese, coZ autor nepochybné zvlada.
V praci je velmi dobfe vyhodnocen obrovsky potencial této Zelezni¢ni stanice a tomu odpovida i navrh
urbanistické struktury a jejiho vyuziti. Funkénost, kvalita a udrZitelnost navrhu jsou hodnoty, které se dilem
tahnou jako Cervena nit.

Jeden zcilt diplomové prace je vratit méstu prostor, ktery byl v minulosti vyuZit pro dopravni stavby,
respektive se stal zbytkovym prostorem v okoli téchto staveb, coZ bylo bezesporu splnéno. Navrh vytvari
prostor s vysokym potencidlem, ktery miize pomoci dneSnimu okoli. Tvaroslovi a méfitko navrhovanych
objektti dle mého nazoru odpovida lokalité. Za zajimavy le¢ kontroverzni povazuji navrh zastfeseni celého
jizniho zhlavi Zelezniéni stanice Praha hlavni nadraZzi, které ma bezesporu funkci vramci navrieného
urbanismu a kvality vefejného prostoru, na druhou stranu vzhledem ke své velikosti a nutnosti budovat
rozsahlé konstrukee zastieseni kolejisté bude i velmi finanéné naroc¢né a je tedy otazka, zda pouze vyuziti pro
otevienou platformu dokaZe tyto naklady ospravedlnit. To vSak neni predmétem prace a vise uvedené tedy
nijak nesniZuje kvalitu dila. NavrZena struktura mésta umoznuje dostate¢nou flexibilitu a splnéni vSech
funkci, které mésto od tohoto prostoru oc¢ekava.

V diplomové praci je navrZzen doposud na Ceské Zeleznici nevidany prvek dvou nastupnich hran u jedné koleje
umoznujici vétsi miru kratkych prestupt a rychlejsi vistup a nastup cestujicich do soupravy. Na druhou
stranu je Skoda, Ze toto nové navrZené , prostfedni® nastupisté neni pfimo napojeno na vystupy ze stanice, coZ
sniZuje jeho vyuzitelnost a miize byt pro cestujici matouci. Velky piehled v feSené problematice vSak autor
sam doklada rozborem tohoto feSeni s upozornénim, Ze toto feseni neni v souladu s éeskou legislativou.

Velmi odvaZnou myslenkou navrhu je tuto stanici realizovat hloubenou technologii a nutnost asanovat cast
stavajici trasy metra C. Timto pfistupem vSak Zdenék Volfl dosahuje daleko funkénéjsiho a kompaktnéjsiho
prestupniho uzlu, sniZuje rizika spojena s realizaci stanice a pravdépodobné i cely projekt zleviiuje. Timto dle
mého nazoru prokazal, Ze dokaZe problém feSit nekonvencné a hledat to nejoptimalnéjsi feSeni, které by na
prvni pohled mohlo b¥t zavrZeno. Schopnost hledat rtizna i na prvni pohled komplikovana feSeni a nasledné

je i kriticky vyhodnocovat, povazuji nejen pro architektonickou profesi jako velmi diileZitou.

Myslenky, které jsou obsaZeny v diplomové praci jsou dle mého nazoru natolik odlisné ale kvalitni od
sledovaného konvenc¢niho navrhu stanice, Ze véfim, Ze se tato diplomova prace stane jednou z dalsich
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diskutovanych variant v ramci pfipravy tohoto projektu, ktera v soucasné dobé probiha. Toto jen dokazuje
kvalitu pfedstaveného navrhu. Prace otevira témata jako kvalita pfestupni vazby ¢i navrh dopravni stavby na
zakladé potieb lidi, nikoli stroji a dopravnich prostfedki. To je bohuZel v dnesni dobé stale v podminkach
¢eskych dopravnich staveb pomérné ojedinély pfistup. Z tohoto pohledu praci povazuji za velice hodnotnou,
nebot se snazi zménit paradigmata spojena s navrhovanim ¢eskych dopravnich staveb.

Prace je zpracovana peclivé, jako pfiklad mohu uvést i doplfujici posudek pana Ing. Hasika, ktery potvrzuje
realnost navrhu. Pro dokresleni uvadim alesponi posledni vétu zjeho posudku: ,Pfinosy, které stavba
piedstavuje pro komfort cestujicich a zkraceni cestovnich a prestupnich ¢asti a vzdalenosti, jsou impozantni
a vérim, Ze dojde k realizaci dila dle navrhu” se kterou se ztotoZnuji.

Po formalni strance neshledavam v diplomové praci Zadné chyby. I kdyZ v diplomové praci autor obcas uziva
terminy, které nejsou zcela odborné pfesné, to nijak nesnizuje odbornou Groven této prace a jen poukazuje na
fakt, Ze se jednd o praci studenta architektury a nikoli dopravniho inZenyra. Student splnil podrobné zadani a
cile prace, a proto diplomovou praci doporucuji k obhajobé a navrhuji hodnoceni:

A (VYBORNE)

V Praze dne 4. 6.2021 Ing. Lukas Tittl

K diplomové prdci mam tyto otdzky:
Jaka nejvétsi rizika spatfujete pti eventualni pfipravé Vaseho navrhu?

Jak vyrazné se lisi pfestupni vazby ve Vasem ndvrhu mezi jednotlivymi druhy dopravy, oproti pdvodné
sledovanému feseni?
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