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Jak chceme, aby vypadalo
nejdostupné;jsi misto
v nasi zemi?

Uvod

prof. Ing. arch. Roman Koucky
Ing. arch. Edita Lisecova

Ing. Lukas Tittl, Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy

Ing. arch. Ivan Lejcar, ateliér Alej

Ing. David Fuksa, vedouci odd. studii proveditelnosti Spravy zeleznic
Ing. Martin Vachtl, koncepce dopravy SUDOP Praha
Ing. Otakar Hasik, projektant podzemnich staveb, SAMSON Praha

V devatenactém stoleti urcovala po-
dobu mést Zeleznice, ve dvacadtém au-
tomobil. Ve dvacatém prvnim stoleti se
ukazuje, jak nesmirny vliv zfejmé bude
mit vysokorychlostni Zeleznice na fun-
govani ekonomickych center na kon-
tinenté. Okoli uzld této transevropské
sité ziskava obrovsky ekonomicky po-
tencial, kombinujici vyhody letist i cen-
tralni polohy ve mésté. Po celé Evropé
muazeme najit desitky pripadd, kdy vznik
téchto uzld umoznil ndkladné prestavby
a rozvojové projekty v okoli.

Tyto projekty se pripravuji i v Cesku
a je zrejmé, Ze si vyZadaji i velkou inves-
tici do centralni ¢asti prazského Zelez-
nicniho uzlu. Prostor mezi Masaryko-
vym nadrazim a Muzeem je pohrobkem

velkych vizi 20. stoleti a potyka se s ra-
dou probléml. Moznad miZe byt pravé
zména fungovani Zelezni¢ni dopravy
impulzem k jejich reseni. Nejrozsahlej-
sim projektem bude ziejmé vybudovani
tunelového komplexu pro priméstskou
osobni dopravu, pracovné nazyvanou
.Nové spojeni II" nebo .Metro S”.

Tato diplomova préace si vzala za cil
se na oblast podivat z urbanisticko-
-architektonického hlediska a zjistit,
jakym zplsobem by bylo moZné zakom-
ponovat uvazovany tunelovy komplex do
tohoto neutéSeného mista a umoznit
tak kvalitni reSeni i na povrchu. Jadrem
prace je uvaZovana centralni stanice
Praha-Opera, kterd je soucasti tohoto
tunelového systému.
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Stavebnim produktem modernizace ¢¢
nen{ moderni architektura, nybrz
Junkspace, brakovy prostor. Brakovy

prostor je to, co zustava po prob¢hlé A
modernizaci, nebo pfesnéji, co
vznika v pribéhu modernizace: jeji A Na lyza
odpad. Modernizace ma racionalni ; , .
program: vieobecné sdilent diplomni seminar

pozehnani vedy. Brakovy prostor je
99 jeji apotedzou nebo rozpadem...

Rem Koolhaas
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A.1.1 V dobé pary a oceli: Zrod typologie nadrazi

Technologie

Pohon: Parni Zeleznice

Zazemi: Obrovské plosné pozadavky pro lokomotivy
(napéjeci stanice, to¢ny, zasobniky uhli)

Personal: Velké mnoZstvi personalu pro zabezpeceni
(zdzemi v nadrazni budové, wechtrovny u kazdé
vyhybky)
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3 Schéma nadrazi pllky 19. stoleti

Cestujici prijde, koupi si listek, odbavi si zavazadla a do
zastaveni Ceka v ¢ekarné (déleno dle tFid). Personal ho po
zastaveni vlaku odvede do vlaku.

1825-1925

- T~
~

N
stavajici mésto \
\
zazemi zeleznice

o .3/9

nameésti rozvijejici se prumyslove
/ mésto

- hlavové nadrazi

stavajici mésto zazemi zeleznice
\

namésti rozvijejici se prdmyslové mésto

prijezdné nadrazi

KOLEJISTE

="

CEKARNA ODJEZDOVA | PRIJEZDOVA
HALA HALA

ODBAVENI

L Lyl

PREDNADRAZNi PROSTOR

4 Schéma nadrazi pocatku 20. stoleti
Nadrazi bylo navrhovéano na pohyb ve sméru hodinovych
rucicek, tedy levostranny provoz.

1825

1830

1850

Pocatky v Anglii

6 Prvni Zeleznicni trasa vznikla jako levnéjsi
alternativa k vodnimu kanalu pro pfepravu uhli do
pristavu ve Stocktonu. JesSté nékolik let po trati
parni vozy vozily pouze uhli, osobni vozy byly stale
tazené konmi.

7

Prvni jizda parou pohanéného vlaku mezi Stock-
tonem a Darlingtonem. Nékteré pribéhy vypravi,
Ze prvni jizda méla tak velky pocet divaka kvali
rozneseni zpravy, Ze lokomotiva nemize fungovat
a lidé uvidi obrovsky vybuch.

8 Stroj Locomotion

ktery byl jako prvni nasazen na trat Stockton-Dar-
lington. Konstruktérem byl, stejné jako v pripadé
trati, George Stephenson.

Rozchod koleji, 1435 mm vychazel ze standardni
Sitky britského dostavniku.

9 Crown Street Station, Liverpool, prvni nadrazni
budova v historii. Vznikla jako soucast trati do
Manchesteru.

Vzorem byla budova dostavnikové postovni stan-
ice, ke které pribyly budova pro odjezdy a budova
pro prijezdy cestujich. Zpocatku stavéno jako tfi
samostatné budovy.

10 Central Station, Newcastle upon Tyne

od architekta Johna Dobsona. Jednd se o prvni ce-
lozastresenou stanici. Ocelové hala byla dokonce-
na o rok drive nez Crystal Palace.

Dispozi¢né byla ¢ast odjezdU, ptijezdl a zavazad-
lova Cast propojena halou a integrovana do jedné
budovy.

1"
John Dobson s ndvrhem v dérském slohu vyhral
cenu na svétové vystavé v PariZiv roce 1858.
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12 St. Pancras Station

V Londyné bylo vybudovano jako soucast
North London Railway v roce 1868. Kvi-
li problémim se stavajicimi nadraznimi
halami v roce 1862 pri svétové vystaveé se
hlavni konstruktér William Henry Barlow
rozhodl pro ocelovou halu s jedinym po-
lem, coZ se stalo technickym unikatem.
Zaroven misto odbavovaci haly nadrazi
vznikl hotel v neoromanském stylu.

14 Leipzig Hbf

Bylo postaveno jako soucast nejstarsi
parni Zeleznice v Némecku na trase
Drazdany-Lipsko v roce 1839. Nasledo-
vala Zeleznice do Magdeburgu a Hofu,
diky ¢emuz se Lipsko stalo Ustfednim
Zelezniénim uzlem sjednocujiciho se
Némecka.

V roce 1912 byla dokoncena rozsahla
prestavba, kterd ucinila z nadrazi v Lip-
sku plosné nejvétSi nadrazi v Evropé
a tento rekord si drzi dodnes.

1868

1912

Prvni zeleznice v Rakousku

Pro prvni obdobi zeleznice 1837-1851
byla typicka zcela minimalni klasicist-
ni architektura. Hlavnimi osobnostmi
byl projektant Jan Perner a stavitelské
firmy Vojtécha Lanny a bratfi Kleind.
Masarykovo nadrazi je dilo architekta
Antonina Jinglinga.

Severni draha cisafe Ferdinanda (1837-1847)
Cilem bylo propojit Viden s uhelnymi a solnymi doly ve
Slezsku. Byla budovana soukromou firmou na statni kon-
cesi.

Stavba zacala v roce 1837 od Vidné, v roce 1842 u Lipniku
na Becvou zkrachovala. Diky hromadéni zboZzi pti prekladu
v Lipniku se ale ukazalo, Ze ma projekt smysl a roku 1844
opét pokracoval. V roce 1847 byl dokoncen cely Usek aZz do
Bohumina a doslo k napojeni na pruskou trat.

Diky pruské snaze propojit Berlin s Vratislavi a slezskymi
doly doSlo k prvnimu propojeni Vidné a Berlina. Byla zde
ale snaha najit i kratsi cesty.

Statni severni draha (StEG) (1842-1851)

Stat si v roce 1841 uvédomil dllezitost Zeleznice a v roce
1842 zacal budovat Severni drahu mezi Olomouci a Pra-
hou. V roce 1845 doslo ke spojeni Vidné a Prahy a bylo
otevireno dnesni Masarykovo nadrazi. Na to navazala trasa
do Déc&ina a napojeni na Drazdany pres Negrelliho viadukt
v letech 1845-1851.

Soukromé firmy:

— Draha cisare Frantiska Josefa (KFJB) (1866-1884)

Spolecnost KJFB vlastnénd prevazné akcionari z sSlechty
(napl. Schwarzenbergl) zahdjila vystavbu alternativniho
spojeni Vidné s Prahou v roce 1866. Podminkou statu
byla téz stavba trati do Chebu, ktery byl jiZ dobFfe napojen
na sasko-bavorskou Zeleznici. Diky projektu tak vzniklo
dnesni hlavni nadrazi.

Rakouska severozapadni draha (OINWB) (1869-1909)

Treti soukromou Zeleznicni spolecnosti bylo ONWB, ktera
byla dcefinou spolecnosti Jihoseveronémecké spojovaci
drahy (SNDVB), kterd v té dobé jiz méla rozestavéné traté
ze Saska pres Liberec do Hradce a Pardubic. Spole¢nost
ONWB pak vybudovala spojeni pfes Znojmo, Jihlavu,
Caslav a pak Labskou pravobiezku do Dé&ina. Na Prahu

se napojila pres Vysocanské nadrazi a postavila nadrazi
TésSnov.
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Normalie Zeleznic¢nich spolecnosti

V obdobi 1851-1880, takzvané Zelezni¢ni horecky si kazda
ze spole¢nosti nechala architekty vypracovat tzv. norma-
lie. Tedy manuél typovych objektd typickych pro spoelénost
v rGznych Urovnich dileZitosti. Jako samostratny architek-
tonicky navrh se navrhovaly jen jednotky stanic (Praha-Tés-
nov, D&&in).

Architekt zaroven u objektd ménil fasiddu (obvykle rizné
barvy omitky, cihla, hrdzdéni nebo kamen), podle lokalni
specifikace. Dispozice vSak byla vzdy stejna.

17 Vypravni domek 16-H
z obdobi budovani mistnich lokalek je jednim z ne-
jrozsitenéjsSich v celém Predlitavsku.
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18 Normalie ONWB
z roku 1870 od architekta Carla Schlimpa (téZ pro ONWB
navrhnul TéSnov)

Praha na konci 19. st.

Paradoxni situaci Prahy bylo, Ze pres existenci spojky na
Zizkové v podstaté véechna tfi nadrazi fungovala jako hla-
vova, ovsem jen Masarykovo bylo navrzeno tak, aby cestu-
jici nemuseli kFiZit koleje. NadraZi cisare Frantiska Josefa
a nadrazi Severozapadni drahy (TéSnov] mély odbavovaci
halu po strandch kolejisté.

Plan Prahy 1909
mapova aplikace IPR Praha

19 Nadrazi statni drahy
dnes: Masarykovo nadrazi

20 Nadrazi cisare Frantiska Josefa
dnes: Hlavni nddrazi

21 Nadrazi Severozapadni drahy
drive Tésnov, zbourano
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A.1.2 V dobé funkcnich ploch: Nadrazi jako ctvrta funkce
1920-1980

Technologie

Pohon: Stale dominantni para, probihd ovSem nahrazo-
vani dieselem a elektfinou

Zazemi: vyrazné snizovani prostorovych narokd

Personal: Stale hlavné vizualni kontrola, pribyva ale
Castecnd automatizace a telefonni komunikace [velké
snizeni potfeby zaméstnancd)

Nova technologie: Metro jako vysoce efektivni Zelezni-
ce s vyhradnim provozem.

KOLEJISTE
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23 Funkcionalistické schéma nadrazi po druhé svétové
valce

Nadrazi zacinaji byt budovdna na pravostranny provoz,
prijezdy a odjezdy jsou disledné oddéleny. Provoz se méni
na pravostranny.

Dochazi ke zvySovani efektivity, je potfeba méné persona-
lu, je snaha omezit kiizeni (budovani podchodd i za cenu
ztraceného spadu). Diraz se klade na zvySeni kapacity
trati, maly diraz na rychlost. Prioritu mé nakladni dopra-
va. Dlsledné se oddéluji pFijezdy a odjezdy, roz$ifuji se

moznosti prijezdu autem.

22 Urbanisticka pozice

Vznika funkcni separace nadraznich ploch od mésta, vzni-
kaji sefadisté a ndkladova nadrazi za méstem v pramys-
lovych zénach.

24 Vrsovicky ranzir [sefazovaci nadrazi) na planu regu-
lacni komise 1930

Prvni ¢ast byla spusténa v roce 1919 a bylo budovéano

a7 do 70. let. Spolu s Nakladovym néadrazim Zizkov bylo
soucasti prestavby prazského uzlu, kterd umoznila uvol-
nit sefazovaci plochy na hlavnim nadrazi pro stavbu 5., 6.
a 7. nastupisté.

25 Nakladové nadrazi Praha-Zizkov
Bylo zprovoznéno v roce 1936, navrhli
ho Dr. Ing. Karel Caivas a Ing. arch.
Vladimir Weiss. Hlavnim Gcelem byla
preprava potravin a dalsiho zbozi

do mésta, aby se postupné mohla
nakladni doprava v centralni ¢asti uzlu
uvoliovat.

27 Hradec Kralové hl. n.

Nadrazi bylo zproznéno v roce 1935.
Stavbu v duchu moderniho klasicismu
navrhnul Ing. arch. Vaclav Rejchl.

28 Stanice Pardubice hl. n.

Byla postavena znovu v roce 1958
(vroce 1944 byla plvodni budova
vybombardovéna) podle vitézného
navrhu Karla Fviepy a Karla Kalvody.

29 Havirov

Nadraziv nové zaloZeném Havifové
bylo postaveno v bruselském stylu
dle ndvrhu Josefa Hrejsemnou a do
ppovozu se dostalo v roce 1969.

Ceskoslovenska nadrazi

@PARDUp b
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A.1.2 V dobé reurbanizace: Nadrazi jako nastroj udrzitelnosti

Technologie

Pohon: Zcela mizi para, elektricka trakce dominuiji.
Elektrifikace umoznuje rozsahly provoz v tunelech.

Zazemi: Prichazi elektronické zabezpecenf
a automatizace, zazemi se minimalizuje. Vyrazné se
zvysuje kapacita na kole;.

Personal: Z jednoho mista se Fidi cely region - v Cesku
jen Praha a Prerov. Rusi se pozice vypravcich.

Nové technologie: Objevuje se technologie
vysokorychlostni Zeleznice a méstskych S-Bahn
tuneld. Zacina plnit funkci metra i letadla zaroven.

ulice

nastupisté—e= e
néstuéiété" rozptylova =

plocha haly
s vSestrannym
NastupisSté—es provozem i
nastupisté—== =

ulice

Nadrazi 21. stoleti

Potfeba zazemi pro persondl na nadrazich je zcela mini-
malni, vétsina prostoru je pro lidi. PFiblizuje se principu
metra, ddraz na rychlost, kratké vzdalenosti, omezeni
ztraceného spadu. Mizi oddéleni pFijezdd a odjezdd. Hala
se posouva nad nebo pod néstupisté. Nadrazi prestava
byt pouze .node” (uzel), stava se z néj .place”. Prestavba
na nakupni centra.

1970- soucasnost

Industrial or
backstreet area

Railway station *

Railway station interconnects and becomes the new cenire

New city centre *

31 Rozvoj okolo nadrazi

Dochazi k omezeni plodnych narokd a omezeni negativ-
nich dopadl Zeleznice umoZiuje reurbanizaci jejiho okoli.
Rusi se jeji bariérovy efekt, dochazi k premostovani a za-
tunelovavani. Ma silny urbanizacni efekt a diky rozsahlym
brownfielddm v okoli umoZfiuje rozvoj a vznik novych
centralit.

32 Dresden Hbf

Nadrazi proslo dlouhou postupnou
rekonstrukei jiz od 90. let, kdy jeho
prestavbu navrhla projekéni kancelar
Gerkan, Marg and Partners. Nadrazi
pak proslavila realizace zastreseni
od Sira Normana Fostera realizovana
2001-2006.

Dispozice nadrazi je zajimava hybridni
dispozici mezi hlavovym a prijezdnym
nadrazim.

34 Roma Termini

V Italii se ujala metoda prestavby
velkych nadraznich hal na komercni
prostory. Stanice Roma Termini je
typickym prikladem.

35 Rekonstrukce prazského hlavniho
nadrazi

Italsky pFiklad se aplikoval i pfire-
konstukci prazského hlavniho nadrazi
spole¢nosti Grandi Stazioni v letech
2006 az 2010 dle ndvrhu Patika Ko-
tase. Rekonstrukce vSak nebyla pro-
vedena sprévné a bude tfeba ji udélat
znova. Na projektu pracuje aktualné
studio Ehl & Koumar.

Revitalizace stanic

BURGER KIN(
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Guangzhou South
Kanton Jih je nejvétsi stanici v Asii, ma 15 nastupist (28 nastupnich hran). Bylo .
otevreno v roce 2010, stavélo se podle navrhu TFP Farrells Limited a rocné jim VRT infrastruktura

projde pres 80 miliond cestujicich.

‘!!»‘.:‘

GARE DE LYON SAINT EXUPE

sl\!&‘

39 Lyon - Gare de Saint-Exupéry TGV
Nadrazi pred lyonskym letiStém, které bylo otevieno v roce 2010 podle navrhu Santiaga Calatravy.

40 Montpelliere - Sud de France
Stanice na vysokorychlostnim objezdu Montpellieru na trase mezi Nimes a Barcelonou byla
oteviena v roce 2018.
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41 Euralille 43 Smichov City

Projekt nazvany Euralille se nachazi v misté kiizeni vysokorychlostni traté z Londyna (hodina), Pafize Projekt, jehoz stavba zacala v roce 2020 je prvni prikladem vyuZziti Zeleznicni plochy pro develop-
(hodina) a Bruselu (pdl hodiny), potaZzmo Kolina a Amsterdamu. Kancelar OMA zde navrhla okolo stan- ment v Cesku.

ice rozsahly development. K realizaci doslo 1989-1994.

42 King’s Cross development 44V Brné se pocita se zastavbou okolo hlavniho nadrazi. Rozvojové plochy jsou vSak stale
Na nédrazi St. Pancras INTL byl spustén mezinarodni provoz v roce 2007 pri dokon¢ni High Speed . zablokovany nevyreSenym projektem nadrazni budovy. Urbanistickou soutéz vyhrali UNIT ar-
1 [HS 1). Na sousedni Euston maji zajizdét vlaky HS 2, lokalita se tak stane prestupnim bodem Reurbanizace chitekti.

mezi dvéma vysokorychlostnimi systémy. Plany na prestavbu Gzemi jsou z pocatku 90. let a rozvoj
stale probiha.
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A.2
Priklady méstskych Zeleznicnich tunell



47

Heathrow

A London Crossrail

V Londyné je 12 hlavovych nadrazi, kterd spolu byla propo-
jena pouze metrem. Projekt Cross Rail 1 a 2 vytvori pod-
zemni propojky, které umozni prijezd skrz mésto a zédsad-
né tak zvysi kapacitu.

Spojené kralovstvi se v soucasné dobé pustilo do inten-
zivni vystavby vysokorychlostnich trati nazyvanych High
Speed. High speed 1 (HS 1) byla vybudovana spolu s Euro-
tunnelem a je jiZ delSi dobu v provozu. HS 2 se v soucasné
dobé buduje a HS3 - tedy obchvat Londyna je v pFipravé.

1 Paddington
Vytizenost: (38 miliond ro¢né
2 Marylebone

3 Euston

VytiZzenost: (46 miliond ro¢né)
4 St. Pancras - INTL
VytiZzenost: (35 miliond ro¢né)
5 King's Cross

VytiZzenost: (34 miliond roc¢né)
6 Moorgate

7 Liverpool Street
VytiZzenost: (65 miliond ro¢né)
8 Fenchurch Street

9 Cannon Street

10 Waterloo

VytiZzenost: (96 miliond ro¢né)
11 Charing Cross

12 Victoria
VytiZzenost: (74 miliond ro¢né)

46 Stanice Canary Wharf, soucast

Cross Rail 1 byla navrzend ar-

chitektem Normanam Fosterem.
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Rouen, Le Havre
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Tours, Bordeaux,
47 Nantes

Chatelet - Les Halles
Vytizenost: 493000 os/denné

B Paris RER

Néastupistnich hran: 7
1 Gare du Nord

Pariz ma historicky méné velkych hlavovych nadrazi (7)
nez Londyn, avéak mnohem vytizenéjSich. Od 70. let
jsou spojeny kromé slozité sité metra také méstskymi
vlakovymi tunely systému RER. KriZeni se nachazi v uzlu
Chatelet-Les Halles, ktery byl v nedavné dobé rozsahle
rekonstruovan, funguje od roku 2018.

2 Gare Saint-Lazare
3 Gare de Lyon
4 Gare Montparnasse

VytiZzenost: (53 mil ro¢né)

5 Gare de L'Est

Lille,
London,
Brussel

o
A. Charles de Gaulle

Reims,
Strasbourg,

Frankfurt

Lyon, Marseille, Barcelona

(jen vlaky RER - vCetné metra to je 750,000)

VytiZenost: 700000 os/denné (250 mil roc¢né)
VytiZzenost:?2750007? os/denné (100 mil roéné)

VytiZenost: 800000 os/denné (148 mil ro¢né)

VytiZzenost: 140000 os/denné (37 mil ro¢né)

6 Gare d‘Austerlitz
VytiZzenost: (21 miliond ro¢né)

trangit nord-sud auto . Ggliss StEustache
i station Les Halles ligne 4 voie de desserte
¢ \ Forum des Halles e Pirre Leseol |
¢ A e | L e !
: i a § vt ‘ - %Rgﬁ ) |
L : i . - L
1 i PO T ] [ riveals -1 =
-EJ_ | ‘ |{ petioie. ) [ Vol 2 voio e desserlg |
1 T T 0 = r— L
mmerces | i J' _u‘ [ comme ’rwﬁ Forum niveau -3 parking Fl i i
T aymnase = i et et + T -
e | ! niveal -4
I i 3 i L
coupe transversale suivant A-B i RER A RER B RERB TR gep

C ligne 1
=

(L tigne 4
@ a7
C ligne 11

() sner,

portau Change

écrans de telévision
et signalisation
en téte de rame du métro

_'l vars Pont-de-Neully vars Pore-de-lignancou

@
) RER A 7
(‘ e station Chételet
2 lerminus ligne 11 station Chatelel |
D RER B {aiguiages ef garages) ligne 1 station Chételet

lgned

(@ cioviton mécariée

() cirulation piétonniére
© e

4 / Forum des Halles
0

riveau ~1

| & Fal7l
o entrée du métro,
odté Piere-Lescot

vers Porte-de-la-Villetle

o~ galerle 4
de service >

"

sallo des échanges
niveau =4

ouvrage mixle
{ventilation at !
- ‘\“.,/,P puisement des eaux)

SNCF. ——+48
(transit vers

1o Gare du hord |/ /

enprojet) |

Vers Mairie- vy

3 A N 48 Podzemni uzel Chatelet-Les Halles
L N \\ Byl zprovoznén v roce 1977, kiizi se tu 3 linky vlaku RER
- s € w25 linek metra. Ve Spickach tu jezdi a? 120 vlakd za hodi-

RER A
vers St-Gemain-en-Laye vers Boiesy-St-Léger ¥ st 2e-vincennes veovs

(gerages en cu-de-sac)

311



Girona,
Montpellier,
Paris

Pg. de Gracia

»

El Clot-Arago

Passeig de Grgcia

/Catalunya .

Madrid,
Zaragoza Sants .

67 Prestup pod Passeig de Gracia

[ ) Aeropuerto del Prat

C Barcelona: AVE a RER

Spanélsko od devasatych let masivné investuje do rozvoje Sants
vysokroychlostni sité (AVE] a témér véechna velkd mésta VytiZzenost: 46511388 os/ro¢né
vyrazné proménila své hlavni stanice. Nastupistnich hran: 20

Barcelona ma nicméné jiz velmi dlouhou tradici pozdemni
Zeleznice, kterou si vydobyva omezeny vefejny prostor

v hustém mésté. Od sedmdesatych let funguje jako

hlavni nddrazi zahloubena stanice Sants, ktera nahradila
historickou hlavovou stanici Franca, ktera dnes slouZi EL Clot-Arago
jako konecna pro vlaky, které méstem neprojizdi v prestavbé
dale do Francie. NejvétSi mnozstvi cestujicich je ale
koncentrovano ve slozitém podzemnim rozpletu nékolika
linek vlaku a metra v oblasti Passeig de Gracia a Placa
Catalunya.

Aktualné dochdzi k rozsahléi transformaci v oblasti

El Clot-Arago a napojeni letisté na sit AVE.

Passeig de Gracia/Catalunya
Vytizenost: 13387231 os/ro¢né [pouze vlaky RER)
Nastupistnich hran: 2

Franca
Vytizenost: 2339367 os/roc¢né
Nastupistnich hran: 13

68 Zakryté nadrazi Sants. Nad nim je vybudovan hotel.
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Hamburg

Wolfsburg,
Bremen,
Kéln

Leipzig, Nirnberg,
Frankfurt, Minchen

D Berlin Hauptbahnhof

V nultych letech dosSlo k prestavbé celého Berlinského
uzlu. V roce 2006 se otevrel spolu s novym hlavnim
nadrazim podzemni tunel pro dalkové vlaky od stanice
Sudkreuz, pod Potsdammer Platz k hlavnimu nadrazi, kde
se krizi s rekonstruovanou estakadou v zapadovychodnim
smeru.

Szteci i
ztecin : ¢

Sl

Warszawa 50 Nadrazi je situovano do tésné blizkosti Feky a okolo vznikd novy rozvoj.

Flughafen
Brandenburg

Dresden, Praha, Wien

1 Hauptbahnhof
Vytizenost: 300000 os/denné
NastupiStnich hran: 14

2 Alexanderplatz
VytiZzenost: 140000 os/denné

3 Sudkreuz
VytiZzenost: 179000 os/denné

4 Ostkreuz
Vytizenost: 235000 os/denné

50 Nastupisté se nachdzi nad a pod odbavovaci halou.
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Brno, Praha,
Warszawa
St. Pélten,
Linz,
Salzburg, R
Mtnchen, ~ >
Frankfurt 4 Bratislava
1/ - ] .. i ™
o e .- = ____,.--in .‘n?‘_‘--'--. o
\ e s
Wik dce Lo
\ 52 T
Graz,
Villach,
Venice,
Ljubljana Budapest
E Wien Hauptbahnhof
V roce 2012 bylo dokonéeno videnské nové hlavni nadra- 1 Hauptbahnhof (vE. S) -
Zi. Nahradilo tak 3 hlavova nadrazi. Ma 2 nastupni hrany Vytizenost: 145000 os/denné - ;
v podzemi pro S-bahn pod Sidtiroler Platz, dalSich 12 nad N&stupistnich hran: 14 R
povrchem. Soucasné doslo k vybudovani tunelu pod ma- -
2 Meidling =

sivem Videnského lesa a napojeni na rychlou podunajskou

Zeleznici na Linz. Vytizenost: 50000

3 Flughafen

52
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Hof,
Mtinchen,
Frankfurt

F Leipzig S-bahn tunnel

Lipské nadrazi je nejvétsim hlavovym nadrazim v Evropé,

presto jeho provoz nevyhovoval a bylo tFeba vytvorit
prijezdny model. V roce 2013 tak byl otevien S-bahn
tunnel, jehoZ podzemni stanice obsadila celou jednu halu
pGvodniho nadrazi.

Dresden

1 Leipzig Hauptbahnhof (v¢. S)
VytiZzenost: 120000 os/denné (2008)
Nastupistnich hran: 19 nadzemnich, 2 podzemni

2 Flughafen Leipzig Halle (v¢. S)
3 Leipzig - Bayerische bahnhof

SS A5 AN muuEn nt | FEmsmanmnmny/ e LA

1
1
= -

INEna e,

1l
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Mannheim,

Brussel, Paris

J
Flughafen

G Stuttgart 21

Stuttgart vybudoval prvni méstsky tunel jiz v minulém
stoleti, nyni na néj navazuje jesté kolmym tunelem pro
vysokorychlostni vlaky programem Stuttgart 21. To se
setkalo s obrovskym odporem a prestoze stavba zacala
vroce 2010, stale neni hotova.

Stuttgart Hauptbahnhof (v¢. S)
Vytizenost: 220000 os/denné
Nastupistnich hran: 16 nadzemnich, 2 podzemni

Miinchen
[2021)

i
L]
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Letisté Vaclava Havla

61
——
N\
60
14 - ’
H Praha: Nova spojeni
V roce 2010 bylo dokonceno Nové spojeni |, které 1 Hlavni nadrazi (v¢. S)
proménilo hlavni nadraziv plné prijezdné nadrazi. VytiZzenost: 100000 os/denné (68000 linky S)
Jeho kapacita je ale i tak na hrané a hleda se zpUsob, 33 miliond ro¢né
jak pomoci dalsich tunell kapacitu roz&itit. Prestoze Nastupistnich hran: 14
Praha z hlediska projektl v okoli Zeleznice zaostavala, sy
, o . . 2 Masarykovo nadrazi
v poslednich letech se objevily dva navrhy na rozsahlou . -
N P . . VytiZzenost: 34300 os/denné
prestavbu nadrazi: Smichov a Veleslavin.
3 Smichov
VytiZzenost: 17000 os/denné
4 Liben
VytiZzenost: 10000 os/denné
5 Zahradni mésto
59

43|



A.3
Prazsky zeleznicni uzel



A.3.1 Vytizenost prazského zeleznicniho uzlu

Letisté Vaclava
Havla

Horizont 2030 bez méstského tunelu

V poslednim desetileti diky suburba-
nizaci a zkvalitnéni vozového parku
a infrastruktury dochazi k rychlému
narlstu poptavky po priméstské i dal-
kové Zelezni¢ni prepravé.

Schéma ukazuje velké zvySeni poctu
spojd z letité a Kladna a pozvolné
navySovani potfeb na dalSich trasach,
coz zplsobi zasadni komplikace pfi
neprdjezdném fungovani uzlu.

A potFeba spoji ve $pickové hodiné
dle predpokladl ROPID

linky dalkovych spojl

——— linky pfiméstskych vlakd S

- pocet pard béhem za hodinu
- odstin odlisuje linku

v podkresu hustota obyvatel

Letisté Vaclava
Havla

5
il

\:\

S ; \ 4
Zahradni més

Horizont 2040 po zapojeni VRT  potFeba spojli ve Spi¢kové hodiné
dle predpokladu autora

Od "O“Cve 20. let se budou postupné [na zékladé studii proveditelnosti VRT
zprovoznovat vstupy vysokorychlost- a predpokladt ROPIDU)
nich trati a bez rozsitfeni centralni

¢asti uzlu nebude mozné naplno vyuzit
jejich potencial.

linky vysokorychlostnich spojd
linky dalkovych a spojd

linky pFiméstskych vlakd S

- pocet parQ béhem za hodinu

- odstin odlisuje linku

Prevedni priméstské dopravy pod zem
by umoznilo vytvofit prijezdny systém,
ktery by zefektivnil fungovani celého
systému a hlavni nadrazi by tak mohlo

slouZit pouze pro dalkové vlaky. = v podkresu hustota obyvatel
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Letisté Vaclava

Havla
Vysocany
Veleslavin = X . -
l | .
[ ] Vltavska il
|
N oo Le—a-By . Clesa-cby [ TS : I / .
..... s ¥ 1M Liben
L Masarykovo | \
nadrazi \
=
Opera
:§

Béchovice

Nam. br+
IVrdovice

Zahradni mésto

//

7

=
//

)

> % . | ~ Horizont 2040 s méstskym tunelem
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Letisté Vaclava
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Masarykovo
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“zast Praha/Karlovo ndmésti ®
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=7 / ‘,7 zast. Praha Albertov \
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[
I Ir 2st. Praha-Smichov
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%
Sy,
5

zast. Praha-Karlin

it Prane® =
2ast. Praha Florenc

g

“*\_zast. Praha Opera

me Praha3
M Praha 10

& Prahay
ME Prahg 19

st. Praha-Vr$ovice
L —— ® zast. Praha Eden
2ast. Praha-Vrovice
(N&m. bratff Synkd)

A.3.2 Studie proveditelnosti 2009 a provérovani IPR Praha

Prvni redlné obrysy myslenka ziskala
jiz v roce 2009, kdy ateliér Alej ve spo-
lupraci se SUDOP Praha v navaznos-
ti na tehdy realizovany projekt .Nové
spojeni” zverejnil studii tzv. .Nové
spojeni II”. Ta provérila zakladni moz-
nosti trasovani.

Tato idea byla kladné prijata hlav-
nim méstem a skrze Institut plano-
vani a rozvoje hl. mésta Prahy (dale
IPR Prahal se propsala do pravé po-
Fizovaného Metropolitniho planu a je
jednim z UstFednich vstupl pro aktual-
né porizovanou studii Spravy zeleznic
na Zelezni¢ni uzel Praha. V Praze se
pro ni zazilo také pojmenovani .Met-
rosS".

Tento koncept byl ¢asto napadan (na-
priklad ze strany Hospodarské komory

CR) s argumentem, Ze by pravé vyso-
korychlostni Zeleznice méla mit svij
podzemni komplex a stavajici linky
ponechany tak, jak jsou, coZ by mohlo
umoznit napojeni letisté na vysoko-
rychlostni sit.

Rada provéreni (véetné této prace) ale
ukazuje, Ze plvodni koncept tunelu pro
linky S je vhodnéjsi. Napriklad proto,
Ze i délka nastupisté 220 metrl pro
priméstské vlaky je velmi naro¢na na
umisténi do komplikovanych podminek
tit pod zem 400 metr( dlouhd nastupi-
Sté. Podstatny je i argument nevhod-
ného hlavového fungovani pfiméstské
dopravy.

62 navrhova situace dle Studie proveditelnosti a
63 provérované varianty IPR Praha »
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A.3.3 Souvisejici koncepce

64 Humanizace magistraly
a kulturni mile

V roce 2017 vznikla ve spolupraci IPR
Praha se studiem Jana Gehla kon-
cepce revitalizace magistraly. K zavé-
rdm koncepce patfilo napriklad zvysit
moznost pri¢né prlchodnosti, vytvo-
feni kvalitnich vefejnych prostranstvi
v okoli a vyuzit vyznamnych vefejnych
budov, které jsou podél ni umistény.
Pokud sledujeme jeji celou délku, ma-
zeme zminit soud na Pankréaci, Kon-
gresové centrum (byv. Palac kulturyl,
Policejni muzeum, Narodni muzeum,
Novou budovu Narodniho muzea (byv.
Federalni shromazdéni], Statni Ope-
ru, Hlavni nadrazi, Masarykovo na-
drazi, potenciadlni Zelezni¢ni muzeum
u Bulhara, Muzeum hlavniho mésta
Prahy, Ministerstvo dopravy a na dru-
hém brehu snad v budoucnu Vltavskou
fitharmonii. Pro posledni doporuceni
se vzil pojem ., Kulturni mile”.
Koncepce byla pFijata politickou re-
prezentaci pomérné nejisté, i tak je
ale fada jejich doporuceni uplatfiovana
v realizovanych a pFipravovanych pro-
jektech. I tato prace z jejich doporuceni
Castecné vychazi.

65 Masarykovo nadrazi

Ve spolupréaci se soukromym investorem se Sprava zeleznic definitivné rozhodla pro zachovani
Masarykova nadrazi a v nadsledujicich letech do jeho revitalizace investuje nemalé prostredky. Tato
prace tak pocitad s jeho fungovanim.

o

Legenda

— VAR O1. - platny dzemai plin
AR, 02, - Namésti Republiky
AR 03 - dvraf do Zitkova (+VAR. D2.)
VAR, 04, - vétveni (+VAR, 02.)
VAR, 05. - centrum a 2izkov

m— odifikace VAR, 02,

66 Prodlouzeni metra D

Podzemni uspoiddani Fesené v této praci ovlivni i trasovani metra D, paklize bude vedeno smérem
na Naméstirepubliky. Z provéreni IPR Praha z roku 2016 vychazi toto vedeni jako vyhodnéjsi, i kdyby
mélo dojit k napojeni Zizkova pres Gvrat. V této préaci je tak vyuzit pfedpoklad Dopravniho podniku

hl. m. Prahy na umisténi této stanice pfi zminéné varianté.
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Bertolini and Spit (1998) popularized ¢
the idea of conceiving train stations
and their surroundings as both nodes
within wider networks of mobility B
and particular places - or activity
poles - within cities to differentiate N 7 h
train station area redevelopment a V r
initiatives from other large scale

»  poe diplomova prace

Deike Peters a Johannes Novy



B.1 Teze navrhu

URBANISMUS

DOPRAVA

,Podzemi se pfizptisobuje povrchu®

Navrh, byt klicova dopravni stavba, se nachazi ve stredu mésta
a je nezbytné, aby zde spravné fungovaly urbanni vazby. Pod-

zemni stavby tak musi vychazet z koncepce rfeSeni povrchu.

,,Jechnologie se pfizptsobuji lidem*

Projekt bude v kazdém pripadé na Ceské poméry mimo-
radné technicky naro¢nou stavbou. Je potreba tak maxi-
malné reflektovat hlavni Gcel: Ustredni prestupni bod ve
mésté. Technologie by tak mély byt pfizpdsobeny tomuto

Ucelu, nikoli obracené.

,,Pficna prostupnost uzemim®

Doprava v misté v soucasné dobé mésto déli. Navrh vy-
chazi z myslenky vyuzit investice k zacelovani mésta a ob-
novovani zpretrhanych pricnych vazeb okolo magistraly
a zeleznice.

,,Kazda vazba dava smysl*

Resené misto se stane UstFednim prestupnim uzlem nejen
Prahy, ale takeé celé Ceskeé republiky. Vzhledem k predpo-
kladanému mnozstvi cestujicich, které doposud v Cesku

nema obdobu, je kazda vytvorena vazba smysluplna, at jiz
mezi dopravnimi prostredky, tak verejnym prostorem.

tvar
vl
L S
LS
vazby
prostor

,Doprava negeneruje ,junk-space

V soucasné dobé je misto neprehledné a doprava zde vytva-
i fadu .odpadnich mist”. Navrh se tyto prostory snazi eli-
minovat a vytvaret jasné Citelny a bezpecny verejny prostor.

v
,,ReSeni magistraly je flexibilni*
Projekt si neklade za cil definovat Feseni severojizni ma-
gistraly, byt je jeji pritomnosti silné ovlivnén. Cilem vSak
bylo neznemoznit mozné Upravy v budoucnu a navrh tak
umoZznuje vsechna uvazovana reseni od pouhého zklidné-
ni pres svedeni za Muzeum, po tunelové varianty.

prostor
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B.2 Trasovani

Na zacatku prace jsem stal pred
otdzkou dopravné inzZenyrskou - do-
pravnim schématem a z néj vyplyvajici
prostorovou polohou koleji, nastupist
a tuneld. JelikoZ tato rozhodnuti pre-
sahuji moznosti mého oboru, vychozim
feSenim pro tuto praci byla dfive zmi-
novana studie ateliéru ALEJ a SUDOP
Praha z roku 2009 ve varianté kfiz"
(dale jen Verze 2009). V mnoha ohle-
dech vSak jiz nespliuje nékteré z aktu-
alnich poZadavk{ na stavbu a proménily
se nékteré okolnosti.

Po diskusich s konzultanty bylo v této
praci autorsky upraveno nékolik zasad-
nich véci:

» délka nastupist byla prodlouzena ze
170 na 220 metr

» Masarykovo nadrazi bude zachova-
no a nepocitd se s kfiznymi stanicemi
Florenc kvali prilisnému stoupani u Ne-
grelliho viaduktu

» polité se i se vstupem vlakd od Krée
do tunelového systému

Jednim z klicovych d@vodd zachova-
ni Masarykova nadrazi, kromé obecné
obliby cestujicich, je feSeni vyrazného
previsu spojl ze severu oproti spojim
zjihu.

PrestoZe plddorysny prdmét v zasadé
vychazi z pavodniho Fedeni, co se tyce
vySkového usporadani, provéruje tato
prace vyrazné jiné usporadani. V pripa-
dé stanice Praha-Opera pocital navrh
s umisténim do hloubky 34-37 metrQ
pod povrch, v této praci je umistova-
nd 21 metrd, coZ zasadnim zplsobem
zlepsi vSechny vazby a umoZni snazsi
propojeni s povrchem.

Karlin

Smichov <

Vltavska

Vréovice <

P Karlin
P Vitavska

Smichov
Vrdovice

v PrevySeny Fez kritickou cestou [Smichov - Negrelliho viadukt) zobrazujici zménu vySkového usporadani

Rez ukazuje srovnani profilu Verze 2009 (svétle modra) a ndvrhu (tmavé). Navrh pocitd i s trojiroviiovym kiiZzenim na Flor-
enci, které je v tomto usporadani nebytné pro zachovani Masarykova nadrazi. Kromé napojeni na Viadukt stoupéni nikde
neprekroci limitni 20 %o, pouze u napojeni na Negrelliho viadukt si maximalni stoupani 40 %o vyzada snizenou rychlost

pod 80 km/h.

Vltava

Karlovo namésti

Vrdovicka
vétev navrhu

Negrelliho viadukt

Masarykovo nadrazi Karlin

karlinska vétev

, 15y = metro A
Karlovo namesti

metro C

smichovské vétev

vrdovicka veétev

A Pdorysny primét trasovani
Plan ukazuje uvazovanou trasu. UvaZovana je varianta .Kiiz" s tim, Ze hloubeni stanice umoZni vybudovani oboustranych

propojek vzdy pred stanici, coZ je z hlediska provozniho idealni. Umozni volné vedeni linek a nastupistni hrana bude mit
jasné definovany smeér.

Muzeum Opera Hlavni nadrazi Nové spojenf |

Trat na Masarykovo
nadrazi

Negrelliho

viadukt




Obcanska
plovarna

"\ Chram Panny Marie
e PredTynem

N\, NG Myslbek =

B.3 Urbanni koncepce

Pro kvalitni zapojeni stanice do ur-
banni struktury je nezbytné definovat
podobu verejnych prostranstvi na po-
vrchu. Jsem presvédcen, Ze pokud ma
meésto naplno vyuzit potencial této do-
pravni cesty, je tfeba strukturu na po-
vrchu doplnit. Stavajici vyuZiti v podobé
odstavnych parkovist a zbytkové zelené
je zcela neekonomické a neodpovida
centralni pozici ve mésté.

Nova stanice Opera by méla byt umis-
téna do prostoru byvalych hradeb pfimo
na okraj Nového mésta Karla IV. V misté
je zfejma naprostd dominance verej-
ného prostoru Vaclavského nameésti,
které stahuje velkou cast energie. Ulic-
ni sit Nového mésta ale skryva velmi
zajimavou osu ulice Politickych vézia,
kterd je s byvalym Konskym trhem rov-
nobéznd a dole ohranicend obchod-
nim domem Myslbek, nahofe budovou
Statni opery. Ackoliv je z ulice patrna
jeji sluzebna role vici reprezentativnim
paldcim Vaclavského namésti, tim, Ze

lemuje nejintenzivnéji prostavéné bloky

ve mésté s Fadou pasazi, je Zivou ulici.
Navic v jejim okoli dochazi k ¢ilému sta-
vebnimu ruchu (Savarin, hotel Europa).

Tato osa také tvori vizualni propojenf
s véZzemi Tynského chramu, které jsou
vidét uz od budovy Opery. Ulice tedy tvo-
i jasnou urbanni osu, tak rovnou, jak
jen to stredovéci agrimensori dokéazali.
Zajimavosti je, Ze presné na této ose se
také nachazi budova Obcanské plovar-
ny, jejiz klasicizujici stit je namiren pfi-
mo proti tomu, ktery najdeme na Opefre.

Néavrh tak s ulici Politckych véz-
nG pracuje a dokonluje jeji kompozi-
ci v horni Casti skrze parafrazi s horni
¢asti Vaclavského namésti.

To je umocnéno i jiZ pldnovanym ve-
denim tramvajové trati pres Vrchlického
sady, kterd pravé v tomto misté precha-
zi magistralu.

Statni opera

\ /Iovoméstsk)'( blok

4 Navrh uli¢nich ¢ar a blokd

Bloky byly navrZzeny tak, aby navazaly na okolni uli¢ni sit a propojily strukturu Nového mésta a Vinohrad. Umozni také
zdsadni zlepSeni prostupnosti Uzemi, coz je pro takto ddleZity uzel zcela nezbytné. Cilem bylo, aby vystupy stanice

nepUsobily jako cizf objekt, ale pFirozené vstupovaly do struktury mésta.
Vinohradské bloky tak rozmérové odpovidaji navazujicim blokim. Z d@vodu technického provedeni nad kolejistém véak
zfejmé pljde o jednu budovu. Novoméstsky blok by véak mohl byt vice rozélenén.

vinohradské bloky

)\zastl‘eéenfjiinfho zhlavi
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A Axialni mapa globalni integrace dle metody Space Syntax STAV

A Axialni mapa globalni integrace dle metody Space Syntax NAVRH
Axialni mapa reprezentujici pési vazby v Gzemi (pro simulaci vytvorena sit v radiu Axiadlni mapa navrhovaného feseni vyrazné zesili integraci prostoru mezi Narodnim
cca 800 m od zdméru). Ukazuje abstraktni potencial prostoru pro déje pouze na zékladé muzeem a hlavnim nadrazim. Vyrazné také pomUze oblasti okolo dolniho konce
vazeb s okolim. Ukazuje intenzivni integraci hlavnich novoméstskych os Vaclavského Vinohradské ulice. Celkové také pomUGze zapojeni hlavniho nadrazi do mésta a zatraktivni
namésti, Vodickovy/JindFigské, Sokolské, Je¢né, Zitné a Opletalovy. Naopak hlavni

celé jeho okoli.
nadrazi je vyrazné segregované (i pfes zapocitani chodnicku podél jizniho zhlavi

a prodlouZeni severniho podchodu na Zizkov).
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tunel metra A

tunel metra C

stanice Muzeum A vestibul Muzeum

vstup z
Operniho ndmésti
1

vytahy v novoméstském bloku H

tunel metra D

vystup Vrchlického sady

<
<SS
L2

stanice Hlavni nadrazi C

stanice Praha-Opera

tunel priméstské Zeleznice

stanice Hlavni nadrazi D




B.4 Dispozice a podoba stanice

Stanice samotnd je navrzend jako
dvojlodni klenutd podzemni hala. Opro-
ti Verzi 2009 navrh pocitd se tremi na-
stupisti, 6 nastupnimi hranami a 4
kolejemi. Po vzoru nékterych zapado-
evropskych systéml bylo mezilehlé
nastupisté pridano, aby umoznilo rych-
lejSi vymeénu cestujicich v soupravé, ale
také moznost pfimého prestupu hrana-
-hrana z vlak(l z letisté a od Kladna do
vlakd smér Karlin, Liber nebo Vysoca-
ny. *

| pfesto, Ze je stanice uvazovana jako
hloubena, bylo na zakladé konzulta-
ci podzemni stavby doporuceno pouzit
klenutou konstrukci, a to z divodu vy-
sokého tlaku zeminy a podzemni vody

a soucasné velkych rozpéti konstrukei.
Stanice je tedy tvofena dvéma podélny-
mia 11 pricnymi klenbami. Modul pFic-
né klenby byl stanoven na 20 metrd, pri
jedenéacti modulech tak stanice dosa-
huje pozadované délky 220 metrd. Svét-
& vyska klenby nad drovni nastupisté
dosahuje 9,5 metru, aby bylo dosazeno
prijezdné vysky vlaku i podchozi vysky
u propojek mezi nastupisti.

Propojky jsou celkem Ctyri, dvé upro-
stfed a dvé na koncich, které prechazeji
v dalsi vestibuly a propojovaci chodby.

Sitka nastupist byla stanovena refe-
rencné k nékterym stanicim metra na
10,5 metru.

A Pozice podzemni stanice

*Toto v zahranici béZné reseni dnes ceské Zeleznicni normy u staveb konvencni Zeleznice neumoznuji. Ddvodem
je absence Ukrytu na strané pred prijizdéjicim vlakem v pripadé padu do kolejisté. To vsak lze technicky vyresit
obdobné jako u metra, tedy vytvorenim prikopu mezi kolejemi predélenim prazcd. Vzhledem k mimoradnosti stav-
by v rémci Ceského prostredi bylo predpokladano, Ze normy mohou byt situaci uzplisobeny a harmonizovény se
zdpadnim standardem.

stanice Hlavni nadrazi C

chodba do nové odbavovaci haly hl. nadrazi

| vystup Vrchlického sady

vystup Operni nadmésti
prestupni chodba na

linkuDaC
prestupni chodba na

linku A

stanice Hlavni nadrazi D

Axonometrie stanice

stanice Muzeum C

Pldorys stanice
M 1:6000 @
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Podélny fez

Pldorys povrchu

Pldorys v Urovni metraC

Plidorys v mezipatie

Pldorys v urovni stanice vlaku

M 1:8000

M 1:8000

©

M 1:8000

M 1:8000

©

M 1:8000
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Vaclavské ndmésti

Celakovského sady
«tf"

Operni namésti

stanice Muzeum C

stanice Muzeum A stanice Praha-Opera

B.5 Prestupni vazby

Tim nejzadsadnéjsim z hlediska do- Muzeum - Opera
pravy je fungovani prestupnich vazeb
v uzlu. Redeni umoZfiuje suchou no-
hou prestoupit z jakékoliv linky do jiné.
Oproti Verzi 2009 diky poloze blize k po-
vrchu vyrazné zkracuje vétSinu pre- B
stupnich cest, fadu z nich zjednodusuje previgent ’ ngyreﬂ‘

a déla prehledngjsimi. linky S I “wm
ResSeni je plné bezbariérové. Cilem

bylo, aby bezbariérové cesty byly ma- 45m 200m
ximalné podobné tém béznym, aby tak
nedochazelo k vzniku izolovanych cho-
deb, které casto mohou zplsobovat
neprijemné stisnéné pocity, pripadné
mahou byt rizikovym mistem z hlediska

linka C

kriminality. Za zminku stoji i moZznost linka A previgent

vybudovat vytah v misté dnesniho pre- = 60 m
l|nky S prevyseni

Dnes je prestup umoznén pouze skrze 20m

exteriér. Navrh tedy pfinese Fadu kvalit

stupu na Muzeu diky jeho rekonstrukci.
i pro stavajici prestupni cesty. 115 m 230m

Délka prestupl
Cervena linka ukazuje navrh, Seda srovnani s Verzi 2009. Ztraceny spad
je zapocitan do prevyseni dvakrat - cesta nahoru a dolu.

nastupisté hl. nadrazi

odbavovaci hala hl. nddrazi

=

Vrchlického sady/Washingotnova

stanice Hlavni nadrazi D

stanice Praha-Opera
Hlavni nadrazi

linka C
= o prevysenfi
linky S |'iom 34m

100 m 180 m

linka D prevyseni
- 14 =14 m
linky S

80~80 m

2.nas.
hl. n.

prevyseni

34 m

prevyseni

linky S 21m

260 m 300m
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B.6 Zastreseni jizniho zhlavi

Zastreseni jizniho zhlavi je myslen-
ka, ktera se objevila jiz v fadé koncepci.
Doposud se vSak hovorilo o jeji velmi
obtizné proveditelnosti, vzhledem k po-
7adavkim Spravy Zeleznic na moznost
v budoucnu prepracovavat geometrii
koleji. Hlavnim dlvodem je ale pra-
vé predpoklad, Ze bude potreba zhlavi
prestavét a zdsadné zjednodusit pravé
po presunuti osobni dopravy pod zem.
Poté by se jiZ mohla geometrie koleji
stabilizovat. Projekty jsou tedy spojeny
pomyslnou pupecni $nlrou a realizace
méstského tunelu umozni i odvaznési
zakryti zhlavi, nebot bude mozné urcit
rastr sloupl a nebude tfeba preklenuti
bez podpér.

Proto je v této praci navrzeno zakry-
ti dvéma bloky a platformou sahajici az
po jizni konec nastupist, aby bylo mozné
z nich primo vyjit na platformu, po kte-
ré se cestujici dostane velmi rychle na
Vinohrady. Platforma je navrZena jako
univerzalni verejny prostor, ktery bude
moci fungovat jako vystaviste, trzis-

té nebo zkratka jen volnocasova zoéna.
Primy pristup na nastupisté dalkovych
a vysokorychlostnich vlakl ale poskytne
mimoradny ekonomicky potencial pro-
storu.

Specifické teSeni vznikd v mistech
vétSich prevyseni u stény na vinohrad-
ské strané. Jednd se o misto s plsobi-
vymi panoramaty na Prahu. Navrh tak
pocitd se vznikem verejné pristupnych
pobytovych teras, kde bude mozné
zkratit si cekani na vlak.

spojovaci tunel mezi budovamiNM Lo Wiohradskefihall

R

Rez ulici Vinohradska

M 1:7000

Rez ulici Manesova a Operou
M 1:7000

Rez ulici Na Smetance
M 1:7000
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eeNatatatatataramm =
o 'fafené trouby : e , : o : Rez prostorem mezi Naronim muzeem a Federalnim shromazenim
e : - ! / e fa M 1:10000
4 Rez se zvyraznénim stavebni jamy
arazenych tubusu
M 1:10000
B.7 Muzeum .
Umisténi tubusd Zelezni¢niho tu- ;f

nelu mezi linky A a C metra si vyZa-
dé stavebni Upravu prestupu mezi
linkou A a C na Muzeu [viz obrazek
wyse). Ve vysledku se pro cestujic
nikterak nezmeni kvalita prestupu, I J
pouze se k nim v mezipatre pridaji I : iE EEEE=E ‘
cestujici z vlakd. Pro provoz vlaki | : ﬁw 1] ‘
vSak bude mit tento zdsah i vyraz- \
ny benefit v tom, Ze se zde hloube-

nou metodou bude moct zrealizovat
rozplet mezi kolejemi a zvySi se tak
operativnost provozu.

Zéaroven tento zdsah umozni re-
konstrukci prestupu, béhem niZ
bude mozné vybudovat vytah, ktery
vyrazné urychli bezbariérovy pre-
stup mezi linkou A a C.

Podélny Fez nastupistém metra C
M 1:10000
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D

B.8 Operni namésti

Ustfednim motivem navrhu je Operni
namésti jako zakonceni osy ulice Poli-
tickych vézid a reprezentativni pred-
prostor historické budovy Statni opery.
Je jednim z vefejnych prostord navése-
nych na .severojizni magistralu” a mis-
tem, kam se otevird jeden z hlavnich
vstupl do podzemniho komplexu. Osa
je zvyraznéna obeliskem dle navrhu
profesionalniho umélce. Namésti maze
byt vnimano jako mladsi bratr, parafra-
ze Ci doplnék k Vaclavskému namésti,
zaroven je vSak svébytnym celkem. N&-
vrh predpoklada, Ze budovany dopravni
uzel vygeneruje takové mnozZstvi ener-
gie, Ze se veskeré verejné prostory sta-
nou zivymi a pulzujicimi ¢astmi mésta.

V novych budovach je uvazovan ak-
tivni parter po celé délce fasady, bu-
dova smérem k Muzeu by méla plnit
vyznamnou vefejnou funkci, diky své

poloze bude umoZnovat rychly obrat na-
vitévnikl. Vhodnou funkci by tak mohl
byt Urad nebo velkd méstska knihovna.
Misto dnesniho parkovaciho domu, kte-
ry se nachazi pfimo na ose Wilsonovy
ulice, navrh pocitd taktéz s vyznamnou
vefejnou budovou. Vzhledem k expozici
Zelezni¢ni i automobilové dopravé je na
misté uvazovana vystavni budova, ktera
bude propojena s technikou a technolo-
giemi, napfiklad pavilon prdmyslového
dédictvi.

Cilem navrhu bylo umistit budovy
tak, aby nezastinily, ale naopak zdd-
raznily kontext mista, ktery tvofi Stat-
ni opera, byv. Federalni shromazdéni
a Petschkiv palac. Toho se snazi doci-
lit zesilenim osy a zmensenim méfitka
vefejného prostoru, které tak zvyrazni
rozmér budov.

Podélny fFez
M 1:7000

PFi¢ny Fez opernim nameéstim
M 1:7000
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B.9 Hlavni nadrazi a Vrchlického sady

Napojeni na hlavni nadrazi je klic¢o-
vou Casti projektu podzemni Zeleznice,
nicnéné Sprava Zeleznic predpoklada
v nasledujicich letech vyraznou promé-
nu podoby nové odbavovaci haly. Tato
prace si nekladla ambici se zabyvat i ji,
a proto se soustredi prevdzné na pod-
zemni propojeni s metrem D a C a také
propojeni jednoduchym eskaladtorem
primo do haly.

Jedinou vyjimkou je tak propojeni na
povrch ve Vrchlického sadech, kterd je
také jedinym vystupem ze stanice mimo
budovu. Tento vystup je zamyslen tak,
aby byl maximalné integrovan do par-
kové zelené a vytvarel fez v krajiné. Ci-
lem je, aby se skrze vystup do podzemi
dostalo i dennf svétlo.

Tento vystup je soucasti druhé moz-
né cesty na nastupisté dalkovych vlakl
(mimo odbavovaci halu). Diky prechodu
pres magistralu bude mozné se tudy

Vrchlického sady

rychle dostat na prvni nastupisté a skr- PEiEny Fez
ze platformu nad jiznim zhlavim i na M 1:7000
dalsi.
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Etapal, ez a pldorys 1:12000

B.10 Vystavba a omezeni

Uprava vygkového uspofadani si vy-
74d4 i zménu zplsobu vystavby. Stanice
je umisténa v lokalité s velmi nepred-
vidatelnou geologickou situaci, nebot
misto bylo po strzeni hradeb zasypano
stavebni suti. Nasledné zde doslo k od-
haleni podlozi znovu pFi vystavbé metra
C. Mira stability podloZi je zde tedy vel-
mi nejista.

Verze 2009 byla vzhledem k vyrazné
hloubce (nadlozi okolo 25 metrd) navr-
zena celd jako razena, tunelové roury
metodou TBM (tedy razicimi &tity), sta-
nice pak konvencnimi metodami tune-
lovani. Vyrazné priblizeni se povrchu
(nadloZi mimo budovy kolem 10 metr()
u tohoto navrhu umozni vyuzit metody
hloubeni, a to kombinaci béznych pa-
Zenych jam a milanskych stén. Navic
spolu s umisténim dvou podzemnich
podlazi u novoméstského bloku nad
Casti stanice nebude stavebni jdma za-
sypana, ale vyuzita. Diky tomu bude vy-

poSkozeni budov, propadl pldy nebo

zavaleni délnikd pri konvenéni razbé.
Tunelové trouby mimo stanici budou
razeny stejné jako u Verze 2009 pomoci
metody TBM (razicimi tity), diky cemuz
bude riziko sedani budov minimalni.
Tésny prichod nad tubusem met-
Simu pristupu shora, betonové injektazi
v okoli tunelové trouby metra A a také
diky tomu, Ze nebude nutné troubu
podtunelovat, coz by mohlo ohrozit jeji
stabilitu. Zasadni nevyhodou navrhu je
nezbytnost na Cas uzavfit a prestavét
prestupni chodbu mezi linkou A a C na
Muzeu a na nékolik mésicl také preru-
Sit provoz na lince C v Useku Muzeum -
Hlavni nadrazi. Nutno véak zminit, Ze
se v tu dobu bude jednat o témér 70 let
staré podzemni konstrukce, k jejichz
opravé by v nasledujicich desetiletich
stejné muselo dojit, stejné tak jako
k omezenim pfi vystavhé metra D. PFi
spravné koordinaci by tak mohly byt
komplikace minimalizovany a mohlo by
byt vyfeSeno mnoho problémd naraz.

Predpokladem je vystavba ve tfech
zakladnich etapéch:

» Etapa |. Razba tuneld a vystavba pro-
pojek na Muzeu a Hlavnim nadrazi

» Etapa Il. Hloubeni stanice

» Etapa lll. ZastfeSenf jizniho zhlavi

Etapa ll, fez a pldorys 1:12000

Etapal:
Razba a vystavba propojek na Muzeu
a Hlavnim nadrazi

V této etapé zacnou od Vrsovic, Smi-
chova a Karlina postupovat razici stity -
sut tak bude odvazena po kolejich mimo
mésto a do centra se vibec nedostane.
Na Muzeu bude prerusen provoz ve Wil-
sonové, auta budou jezdit obousmérné
Legerovou, prestup mezi metrem A a C,
cestujici budou vyuZivat cestu pres ves-
tibul. Dojde k pripravé na prijezd razi-
cich $titd vdech ¢EtyF trub.

U Hlavniho nadrazi dojde k demolici
ramp nové odbavovaci haly a k obdobné
pripravé na prijezd razicich Stitd a pfi-
pravé metra D. Prestoze je to podle
stévajicich predpokladd mimo harmo-
nogram, v tuto chvili by bylo idedlni zre-
alizovat metro D.

Mezideponie materidlu mlze byt
umisténa na stavajicich parkovistich
mezi ulicemi Washingtonova a Wilso-
nova.

Etapa ll:
Hloubeni stanice

Ve chvili, kdy budou prorazeny ales-
pon nékteré tunely, bude mozné zadit
s odtéZovanim zeminy ve stfedni Casti
stanice a skrze tunely odvazet materi-
al pryc. Ve chvili, kdy dojde k odhaleni
tubusu metra C, bude nezbytné preru-
Sit jeho provoz, vystavét pod nim stanici
a znovu umistit tubusy. Nasledné dojde
k zakryti a zasypani shora. Na zavér se
stavi budovy nad stanici.

Etapa lll:
Zastreseni jizniho zhlavi

Zprovoznéni tuneld umozni prebu-
dovani geometrie jizniho zhlavi a jeho
zakryti.
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Tato prace si dala za cil provéfit pro-
storové mozZnosti mista, kde se uvazu-
je o vstupu vyznamné infrastrukturalni
investice. Ukazala, Ze misto mé celou
fadu vyznamnych potenciald od umis-
téni novych budov pres nova verejna
prostranstvi po radu novych propoje-
ni. Zaroven z ni vyplynulo, Ze je moZné
prostorové umistit Zelezni¢ni tunel mezi
tunely metra A a C, byt to mze vznést
naroky na vétsi omezeni pri vystavbé.
Ukazuje vsak také radu vyhod, které
toto reSeni mize prinést od zkraceni
prestupnich dob po vétsi bezpecnost pfi
vystavbé.

Zda se, ze budované projekty na zZe-
leznici budou prinaset fadu novych im-
pulzd pro hlavni mésto Prahu. A pokud
ma dojit k jejich plnému vyuziti, bude
treba spoluprace mnoha disciplin. Bu-
dovani .Nového spojeni II" ¢i .Metra S”
neni a nemUzZe byt jen otdzkou doprav-
ni, musi byt také otazkou ekonomickou
a ekologickou, otazkou urbanismu a ar-
chitektury. A jednd se o otdzku jedno-
duchou...

Jak chceme, aby vypadalo nejdostupnéjsi misto v nasi zemi?
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Ceskeé vysoké udeni technické v Praze, Fakulta architektury

2/ ZADANI diplomové prace

Mgr. program navazujici

Jjméno a pfijmeni: Be. Zdenék Volfl

datum narozeni: 7.8.1996

akademicky rok / semestr: LS AR 2020/2021
obor: Architektura a Urbanismus

ustav: Ustav nauky o budovach

vedouci diplomové prace: prof. Ing. arch. Roman Koucky Ph.D.

téma diplomové prace: Praha-Opera: stanice méstského tunelu v Praze

zadani diplomové prace:

1/ popis zadani projektu a ocekavaného cile feseni

Diplomova préace bude architektonickou studii s pfesahem do urbannich vztaht a vefejného prostoru
pro oblast mezi Muzeem a prazskym hlavnim nadrazim. Projekt navaze na jiZ existujici navrhy na
trasovani tzv. Nového spojeni Il ¢i Metra S a provéfi jejich napojeni na terén i na stavaijici stanice
metra a vlaku. V detailu hmotového provéreni zvazi potencialni doplnéni zastavby v daném prostoru a
definuje vefejna prostranstvi.

2/ Specifikovany stavebni program
Stavebni program vychazi z pfedchozich navrhd trasovani a konzultaci se zastupci Spravy Zeleznic.
V zékladu se jedna o podzemni priijezdnou stanici pfiméstskych viakd se dvéma ostrovnimi nastupisti.

Projekt provéfi umisténi dalSich funkci a jejich propojeni se stavajicimi systémy.

3/ popis zavérecného vysledku, vystupy a méfitka zpracovani (tisténé méfitko po dohodé
s vedoucim v priibéhu semestru)

Analyza méstskych tuneld v Evropé

Popis a vysvétleni konceptu

Situace $irSiho feSeného tzemi 1:1000

Vykres povrchové situace 1:500

Vykresy podzemnich pater 1:500

Pldorys stanice 1:200 -
Rezy stanici 1:100 (1:200)

Axonometrie podzemnich tuneld
Axonometrie povrchové situace
Schéma dopravnich tras
Vizualizace

4/ seznam dalSich dohodnutych ¢asti projektu (model)
Specifikace modelu/pracovnich modell navrhu budou stanoveny vedoucim DP v pribéhu semestru.
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