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ABSTRAKT

Tato prace je zamérena na provéreni moznosti provozu nakladnich vlakd na trati IV. tranzitniho
Zelezniéniho koridoru mezi Ceskem a Rakouskem. V Gvodu je shrnut stav infrastruktury
a omezujici podminky v podobé osobni dopravy. Pfi konstrukci je kladen zvlastni duraz
na kvalitni parametry zkonstruovanych tras, zejména délku a normativ hmotnosti. V zavéru
prace jsou shrnuty podminky provozu nakladnich vlaki na pfedmétné trati a doporuceni
ke konstrukci tras.

KLICOVA SLOVA

Ekonomika provozu, nakladni doprava, nakladni viak, Zelezniéni doprava, katalogova trasa

ABSTRACT

This thesis is focused on verification of possibility of operation of freight trains on the mainline
of 4th Transit Railway Corridor between the Czech Republic and Austria. The introduction
summarizes state of the infrastructure and restrictive conditions in the form of passenger
transport. During the timetabling of freight train paths, there is a special emphasis on qualitative
parametres of these train paths, especially maximum train length and maximum brutto mass
of the train. The conclusion summarizes conditions for operation of freight trains on the

researched mainline, as well as recommendations for freight timetabling.
KEYWORDS

Economy of operation, freight transport, freight train, railway transport, catalogue train path
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Seznam pouzitych zkratek

AG Aktiengesellschaft (akciova spole€nost)
a.s. akciova spole¢nost

CDP Centralni dispecerské pracovisté Praha
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Ex expres
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GVD grafikon vlakové dopravy

hl. n. hlavni nadrazi

HMMC Hyundai Motor Manufacturing Czech, s. r. 0.
HV hnaci vozidlo

IC InterCity (vlak vysSi kvality)

IDS IDS Cargo, a.s.

JIT just-in-time

Jvz jednotliva vozova zasilka

KOMPAS systém Komplexni automatizace spadovist

L kazda licha hodina (pro ucely taktovych ¢asu)
LD lokomotivni depo

Mn manipulaéni nakladni viak

MTR Metrans Rall, a. s.

N/A udaj neni dostupny

Nex nakladni expres



OBB
PJ
Pn
PP
PPS

RCA

TJR
TMMCZ
TPCA
TTP
TZZ
TZK
Vbf

ZSCS
2z
ZZN
VAVAVYA

Osterreichische Bundesbahnen (Rakouské spolkové drahy)
provozni jednotka

pribézny nakladni viak

provozni pracovisté

pohrani¢ni pfechodova stanice
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Rail Cargo Austria
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Schweizerische Bundesbahnen (Svycarské spolkové drahy)
sefadovaci nadrazi

seSitovy jizdni fad

Stfedisko oprav kolejovych vozidel

spésny viak

Sprava zeleznic, s. 0.

tabelarni jizdni rad

Toyota Motor Manufacturing Czech Republic s. r. o.
Toyota Peugeot Citroén Automobile Czech, s. r. o.
tabulky tratovych poméru

tratové zabezpecCovaci zafizeni

tranzitni zelezni¢ni koridor

Verschiebebahnhof (sefadovaci nadrazi)

kazda cela hodina (pro ucely taktovych €asu)
Zelezniéna spoloénost Cargo Slovakia, a. s.
zabezpecovaci zafizeni

Zemédeélské zasobovani a nakup, a. s.

Zavody na vyrobu vzduchotechnickych zafizeni, a. s.

Zelezniéni opravny a strojirny



1 Uvod

Na uzemi Ceské republiky byly v souladu s celoevropskymi dohodami definovany celkem &tyfi
tranzitni Zelezni¢ni koridory, uréené jako nejdllezitéjSi spojnice jak pro vnitrostatni,
tak mezinarodni zelezni¢ni dopravu. Zatimco prvni dva koridory (oznacené fimskymi Cislicemi
I. a Il.), vedené v ose Némecko — Slovensko a Polsko — Rakousko, jsou jiz fadu let
az na vyjimky po komplexni rekonstrukci dle pfislusnych standardu, zbylé dva (lIl. a IV.) stale
zUstavaji stavem infrastruktury pfiznaéné o krok pozadu, ackoli oba také vedou do velmi
perspektivnich pfepravnich sméri. Mize za to jak niz$i objem provozované dopravy na nich,
tak také sklonova naro¢nost samotnych trati a chybé&jici napojeni na kvalitni infrastrukturu
za hranicemi Ceské republiky. Zejména v dalkové a mezinarodni nakladni dopravé tak nejsou

pfilis vyuzivany, anebo pouze v pfipadech, kdy predstavuji zcela jednoznaéné nejkratsi

S postupnym dokon&ovanim zcela novych usekd se vSak i dosud nakladni dopravou lehce
opomijeny IV. tranzitni Zelezni¢ni koridor, spojujici Némecko s Rakouskem, dostava do pozice
atraktivni trasy pro pfepravy v severojiznim sméru. Je vSak nutné peclivé zvaZzit a provéfit
parametry trati i vlak{, které po ni maji byt provazeny. Danému tématu se proto vénuje tato
diplomova prace. Za cil si vytyCuje zejména provéreni moznosti vedeni nakladnich vlakd
po trase IV. tranzitniho Zeleznicniho koridoru, a to v ¢asovych polohach a trasach s co
nejlepSimi parametry, vyhovujicimi moderni nakladni dopravé. VedlejSim produktem prace by

méla byt analyza poptavky po Zelezni¢ni nakladni dopravé v SirSim okoli.



2 Analyza souCasné infrastruktury

V této casti prace bude podrobné popsan soucdasny stav infrastruktury IV. tranzitniho
Zelezni¢niho koridoru, s pfihlédnutim k vhodnosti provozovani zejména dalkové nakladni

Zeleznicni dopravy.

IV. tranzitni Zelezniéni koridor (dale jen IV. TZK) je jednim ze &tyF hlavnich Zelezni¢nich
koridori v Ceské republice. Jeho &esky Usek za&ina na hraniénim pfechodu Dolni Zleb /
Schdéna na statni hranici se Spolkovou republikou Némecko, dale pokraduje pres Dé&gin, Usti
nad Labem, Prahu a Ceské Budgjovice. Konec se opét nachazi na hraniénim prechodu,
tentokrat Horni Dvofisté / Summerau na statni hranici s Rakouskou republikou. Jeho celkova
délka Cini 360 kilometri, prvnich 145 kilometri vSak vede v soubé&hu sl. tranzitnim

zelezni¢nim koridorem — soubézny Usek nebude v této praci popisovan. [1]

Popisovany uUsek zacina v Zelezniéni stanici Praha-Hostivaf na trati ¢. 220 dle knizniho
jizdniho fadu (dle tabulek tratovych poméra SZ 519). Odtud pokraéuije jihovychodnim az jiznim
smérem do BeneSova. Z Bene$ova je trat vedena pod Sislem SZ 704. Dal$i vedeni nasleduje
opét na jih pfes Tabor a Veseli nad Luznici do Ceskych Budé&jovic. Zde dochazi k dalsi zméné
Cislovani, tentokrat na Cislo trati 196 dle knizniho jizdniho fadu (dle seSitového jizdniho fadu
SZ 706). Pokradovani vede stale pfevazné jiznim smérem ke statni hranici s Rakouskem.
Pohrani¢ni pfechodovou stanici (PPS) je na Ceské strané Horni Dvofisté, na rakouské je ji
Summerau. V pfeshrani¢nim Useku mezi témito stanicemi koncCi Cesky usek IV. tranzitniho
zelezniéniho koridoru. V této praci bude pro uplnost veSkera analyza provadéna

i pro navazujici usek do rakouskeé pohranicni stanice, pfipadné s pfesahem dale do Rakouska.

Cely pfedmétny usek je elektrifikovan, avdak tfemi rozdilnymi trakénimi soustavami; v Useku
Praha — BeneSov (v€etné) stejnosmérnou 3 kV, BeneSov (mimo) — Horni Dvofisté statni
hranice stfidavou 25 kV / 50 Hz, a kone¢né Horni Dvofisté statni hranice — Summerau
stfidavou 15 kV / 16,7 Hz. Prace popisuje stav trati po dokoncéeni Useku Votice — Sudomeéfice
u Tabora a Doubi u Tabora — Sobé&slav, ktera je tak v celém Useku Praha — Sevétin uvazovana
jako plné dvojkolejna. Useky Sevétin — Chotyéany a Odboc¢ka Dobfejovice — Vyhybna
Nemanice zUstavaji i po dokoncéeni téchto staveb jednokolejné, coz znacné omezuje kapacitu
celé trati pro osobni i nakladni dopravu. Trat Ceské Budgjovice — Summerau zGstava
jednokolejna v celé délce i v dlouhodobém horizontu a s polozenim druhé tratové koleje se

v dohledné dobé nepodita.
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2.1 Usek Praha — BeneSov u Prahy

Zacatek prvni ¢asti popisovaného useku lezi ve stanici Praha-Hostivaf v km 176,271. Odtud
vede pres stanice Praha-Uhfinéves, Ri¢any, Strancice, Senohraby a Cercany do Bene$ova.
Cely usek je vybaven obousmérnym trojznakym automatickym blokem, jenZz postupné
v nékolika etapach nahradil mnozstvi hradel. Posledni z nich ukoncila ¢innost pfi rekonstrukci
trati mezi lety 2005 — 2009 (Hr. Praha-Kolovraty rybnik, Hr. Svoj$ovice, Hr. Ctytkoly, Hr. Mrag
a Hr. Tuzinka). Nejdéle vydrzelo v provozu hradlo Mnichovice, a to do zafi 2008. Po dokonc&eni
rekonstrukce je usek Praha-Uhfinéves (mimo) — BeneSov u Prahy (vCetné) dalkové fizen
Zz CDP Praha, dispecCerského salu 3A. Stanice Praha-Hostivai a Praha-Uhfinéves zustavaji
fizeny mistné pfislusnymi vypravcimi. [2]

Sklonova naroénost IV. TZK se projevuije jiz za vychozi stanici sledovaného useku — jesté
na uhfinéveském zhlavi stanice Praha-Hostivar za¢ina tahlé stoupani o kolisavém sklonu 9
az 11 %o, které pokracuje az do stanice StrancCice. Ta je diky nadmorské vySce 410 m n. m.
vrcholovou stanici prvni &asti popisované trati. Ze Strangic do Ceréan nasleduje klesani
0 hodnoté dosahuijici také az 11 %e.. Do stanice Ceréany jsou zaustény dvé lokalni traté, a to
od Tynce nad Sazavou a Ledeéka. V useku Ceréany — BeneSov u Prahy opét trat stoupa, a to

az 12promilovymi rampami. [3]

Samotna stanice BeneSov u Prahy lezi v nadmorské vysce 365 m n. m. Zde konéi prvni ¢ast
nami popisovaného Useku IV. TZK. Usti sem jedna lokalni trat, z Vlasimi a Trhového
Stépanova. Mistni nakladni obvod byl b&hem rekonstrukci stanice zna&n& pozménén
a redukovan, vyhradné pro ucely nakladni dopravy zde slouzi pouze tfi dopravni koleje, z nichz
nejdel$i ma uzite€nou délku 385 m. Jakykoli delSi vlak musi byt pfi pfedjizdéni zastaven
na koleji s nastupistém, ¢imz je snizen pocet nastupnich hran pro osobni dopravu. | pfes svou
vyznamnost je tak tato stanice spiSe nevhodna pro odstavovani &i pfedjizdéni dlouhych

nakladnich viak(l osobni dopravou.

2.2 Usek BeneSov — Tabor

Druha €ast trati z BeneSova bezprostfedné navazuje na ¢ast prvni. Za stanici BeneSov u Prahy
je vkm 132,025 zfizen styk stejnosmérné trakéni soustavy 3 kV se stfidavou 25 kV / 50 Hz.
Ve stejném misté zacina dalSi vyznamné stoupani, a to o hodnoté az 12 %o, tahnouci se
do stanice Olbramovice. Mezi Tomicemi a Olbramovicemi se nachéazi nejdel$i tunel na celém

sledovaném useku trati, Zahradnicky, o délce 1 044 metr0. [3]

Ze stanice Olbramovice, kde odbocCuje lokalni trat’ do SedI€an, je sklon snizen na pfiblizné

4 %o a trat’ dale stoupa k Voticim. Ve Voticich zacina v sou€asnosti budovany novy usek, jenz
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by mél byt pfedan do provozu v roce 2022. Od zastavky Hefmanicky se sklon bude opét
zvySovat na 8 %o, od zastavky JeSetice az na 11,5 %.. Za zcela nové vybudovanou stanici
Cerveny Ujezd u Votic se snizi zpét na 8 %.. Vrchol Useku se bude nachazet v km 100,079
v tunelu Mezno nedaleko byvalé stanice Stfezimif, v nadmoiské vySce pfiblizné 590 m n. m.

Z Mezna trat klesa protismérnymi sklony az 15 %o pfes stanici Chotoviny do Tabora.

| vtomto Uuseku b&hem komplexni rekonstrukce v nékolika etapach mezi lety 2010 — 2022
doslo, ¢i dojde, k uplné zméné staniceni, poloh dopraven, i samotného vedeni traté. Trat byla
z plvodni délky 52,8 km zkracena o vice nez 5 kilometru, i diky stavbé nékolika tunell
a estakad. Puvodni zabezpeceni reléovym poloautomatickym blokem, véetné hradel
(napf. Hr. Mezno, Hr. Stoklasna Lhota) nahradil trojznaky autoblok a trat' bude v Useku
BeneSov u Prahy (v€etné) — Chotoviny (mimo) také fizena z CDP Praha. V dlouhodobém

horizontu ma byt pfevedena na dalkové fizeni z tohoto pracovisté cela trat.

Stanice Olbramovice disponuje tfemi pfedjizdnymi kolejemi, dvé z nich (o dostate¢né délce
748 metr() vSak jsou opatifeny nastupni hranou a slouzi i k odbavovani viaku osobni dopravy.
Zastavovani dlouhych nakladnich vlak z ddvodu pfedjizdéni na nich tak je mozné, je ovSem
vhodné tam tyto vlaky zdrZovat pouze na dobu nezbytné nutnou. Obvod Votice (soucast
stanice Olbramovice, avSak z topologického hlediska jde o samostatnou stanici) je vybaven
pouze jedinou predjizdnou koleji o uzite€¢né délce 444 metrd, a to ve sméru do Tabora. Jeho
kapacitni moznosti jsou tak velmi nizké. DostateCné dlouhé predjizdné koleje o délce pres
700 metrd nabidne také nova stanice Cerveny Ujezd u Votic, jez navic nebude pfili§
frekventovana osobni dopravou, a bude tak vhodnym mistem pro pfedjeti. Nevyhodou je vSak
tahlé stoupani 8 %o, zalinajici bezprostfedné za stanici a ztéZujici rozjezd vlaku ve sméru
do Tabora. Stanice Chotoviny je v otazce koleji feSena podobné skromné jako obvod Votice —

jeji jedina predjizdna kolej, ve sméru do Tabora, disponuje délkou 651 metru. [4]

2.3 Stanice Tabor

Tabor je vyznamnym regionalnim ZelezniCnim uzlem. Lezi v nadmofrské vySce 440 m n. m.
a usti sem hned tfi lokalni traté — z Milevska, Obratané, a také elektricka draha z Bechyné.
Ta je vSak elektrifikovana specifickou napdjeci soustavou 1,5 kV stejnposmérnych a neni
trakéné spojena s hlavni trati. Stanice je po modernizaci vybavena Ustfednim stavénim vymén

a elektronickym stavédlem typu ESA 11. [5]

V obvodu mistniho sefadovaciho nadrazi se nachazi celkem 9 koleji, z nichZ ale pouze 7
z nich mdzZe byt vyuZito pro odstaveni prijezdnych nakladnich vlakd. Zbylé dvé umozriuji

odjezd vlaku pouze na lokalni traté. Dvé nejdelSi koleje méfi 663 metrl, ostatni maji délku
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niz&i nez 600 metrl. Tabor je diky nim jednou z nejvhodné&j$ich stanic na trati IV. TZK pro
pFipadné predjeti nakladniho vlaku vlakem rychlejSim. Limitem je nizka rychlost (40 km/h) pfes
vymeény. Odstaveni dlouhého vlaku v obvodu osobniho nadrazi nepfichazi v uvahu z davodu
kratkych dopravnich koleji (nejvySe 394 m) a jejich znacné vytiZzenosti vlaky regionalni
dopravy, které zde svou cestu zaCinaji i konéi. Pfi vhodné dopravni situaci vdak mohou
poslouzit napfiklad k zastaveni vlaku pro rychlé vystfidani lokomotivnich €et, ¢i jiné dopravni

ukony.

Obrazek 1. Stanicni budova v Tabore (foto autor 2017)

2.4 Usek Tabor — Ceské Budé&jovice

Z Tabora trat stale sleduje jizni smér. Nasleduje zruSena stanice Sezimovo Usti, preménéna
na pouhou zastavku, a dale stanice Plana nad LuZznici. Zde se nachazi nejvyssi sklon v celém
useku, a to klesani o hodnoté az okolo 9 promile. U Plané se trat dostava do roviny a pres
Sobéslav pfichazi po novém useku do Veseli nad LuZznici, které je dalSi stanici vys$Siho
vyznamu — usti sem spojovaci trat do Jihlavy a Havlickova Brodu, stejné jako dalSi trat
smérem na Tiebori a Ceské Velenice. Prvni jmenovana je elektrifikovana jiz od 70. let
20. stoleti, druha z nich na elektrifikaci stale ¢eka. Stanice Veseli nad Luznici disponuje
dokonce spadovisttm (v souCasnosti v8ak nepouzivanym) a rozlehlym kolejistém.
Pro nakladni dopravu jsou zde ureny celkem Ctyfi koleje, z nichz nejdelSi méFi 569 metru
a ostatni se pohybuji jen okolo hodnoty 400 metrl. Zastaveni nakladniho vlaku pro predjeti
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rychlej$im vlakem je mozné i na kolejich €. 3 a 4 (délka 650, resp. 698 metru), které se nachazi

u nastupist. Jejich vyuZiti tak zavisi na dopravni situaci zejména v osobni doprave. [4]

Z Veseli zaCind smérem ke stanici Dynin mirné stoupani o hodnoté okolo 6 promile, které
u Sevétina narista az na 10 & 11 %o. Sklonova narognost tohoto Useku je umocnéna mnoha

oblouky a koncem druhé koleje ve stanici Sevétin; dal$i isek do Choty&an je jiz jednokolejny.

Ve spojeni se znaéné silnou osobni dopravou v Useku Veseli nad Luznici — Ceské Budgjovice
predstavuje tato &ast trati nejuzsi hrdlo celého IV. TZK. V Choty&anech sice zaéina dalsi
dvojkolejny usek, ten vSak pokracuje pouze k nedaleké odboCce Dobfrejovice, kde je opét
ukoncen. Také prujezd pres dalSi stanici Hluboka nad Vitavou-Zamosti zUstava stale
jednokolejny a nasleduje klesani o spadu az 10 %. smérem k vyhybné Nemanice I.
V Nemanicich se odpojuje jednokolejna spojka smérem na trat do Plzné a po kratkém
dvojkolejném useku trat pfichazi do uzlu Ceské Bud&jovice. Usek Sevétin — Nemanice je
namisto autobloku zabezpe&en star$im reléovym zabezpe&ovacim zafizenim vzoru AZD 71
s tratovym souhlasem (Usek Sevétin — Chotydany), resp. automatickym hradlem (usek
Choty€any — Nemanice). Autoblokem disponuje pouze rekonstruovany usek Nemanice —

Ceskeé Budgjovice. [4]

Stanice na daném useku jsou vzhledem ke své dlouhodobé vytizenosti vybaveny dostate¢né
dlouhymi kolejemi, vhodnymi pro pfedjeti nakladniho vlaku rychlejSim. Stanice Dynin,
rekonstruovana mezi lety 2017 — 2020, disponuje v obou smérech jednou pfedjizdnou koleji
o délce pres 780 metrl. V ¢asteéné nerekonstruované stanici Sevétin obé& hlavni staniéni
koleje mérfi 732, resp. 652 metrli, a i zbylé dvé dopravni koleje se pohybuji ve vysokych
hodnotach (739, resp. 646 metrt). Choty€any nabizi dvé predjizdné koleje, kazdou dokonce
0 vice nez 800 metrech délky. Velmi podobna situace panuje i ve stanici Hluboka nad Vitavou-
Zamosti. VSechny pfedmétné stanice tak nabizi dostateCnou kapacitu pro zastaveni
nakladniho vlaku s délkou pres 600 metrl. | pfes popsana fakta vSak v sou€asnosti (jaro 2021)
platné tabulky tratovych poméra pfipousti na celé trati 519/704 SZ (Praha — Ceské Budé&jovice)

vlaky o maximalni délce jen 630 metru. [3] [4]

2.5 Stanice Ceské Budé&jovice

Nejvétsim dopravnim bodem na celém popisovaném useku IV. TZK je stanice Ceské
Budéjovice. Jeji nadmorska vyska €ini 395 m n. m. Déli se na nékolik obvodu, z nichz dva
nejdulezitéjsi jsou osobni a sefadovaci nadrazi. Z hlediska nakladni dopravy je bezpochyby

vyznamné&j$im druhy z nich. Celé stanice je také vybavena jednotnym obsluznym pracovistém
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typu ESA 11. Zaroven zde sidli dispecefi dalkové Fizenych trati do Horniho Dvofisté (tedy
useku IV. TZK), Ceskych Velenic a Nového Udoli. [6]

Samotné sefadisté se Cleni do dalSich kolejovych podskupin — prajezdnou, odjezdovou
a spadovistni. Z koleji sudych cCisel 110 — 132, pouzivanych pro rozfazovani vlaku
na spadovisti, je vzhledem k ¢astecné absenci trakéniho vedeni mozny odjezd sestaveného
vlaku pouze v severnim sméru (do Nemanic a dale bud na Protivin, nebo Veseli nad Luznici).
Spadovisté je vybaveno systémem Komplexni automatizace spadovist (KOMPAS) urovné 3.

Denné je tu rozfazeno v priiméru pres 300 vozu (Udaj z roku 2018). [6] [7]

Pro pfipadny pobyt a odbaveni tranzitnich nakladnich vlakld je mozné vyuzit stani¢ni koleje
Cisel 101, 102, 103, 105, 107 a 111. Prvni &tyfi jmenované svou uzite€nou délkou pfesahuiji
hodnotu 650 metrd, prvni dvé z nich dokonce 740 metr(i. Zbylé dvé jsou se svou délkou okolo
600 metrd vhodné pro odbaveni kratSich vlakl. Spolu se stanici Tabor se tak jedna o dvojici
nejkapacitn&jich stanic na trase IV. TZK. Také, stejné jako v Tabore, neni zahodno nakladni
vlaky, pfedevsim ty o zna¢né délce, zastavovat v obvodu osobniho nadrazi. Délka koleji je
zde zcela nedostate¢na, probiha tu znacné frekventovany posun s vozy a odbavovani
mnozstvi vliakl osobni dopravy do vSech smérl, zejména v pfipojovych skupinach okolo celé
hodiny X:00. Za pfiznivé dopravni situace je ale vhodné mistni koleje vyuzit k rychlému

prujezdu tranzitniho nakladniho vlaku bez nutnosti vyraznéjsiho zpomaleni.

2.6 Usek Ceské Budé&jovice — Horni Dvoristé

Po prajezdu uzlem Ceské Budé&jovice trasa IV. TZK pokraduje i dale jiznim smérem. Cela trat
az po statni hranici je vSak jiz jen jednokolejna. Po odbocku Roznov navic sdili tratovou kolej
s trati do Ceského Krumlova a Nového Udoli; kapacita kratkého useku Ceské Budéjovice —
Odbocka Roznov je tak dale snizena. Bezprostfedné za RoZznovem zac¢ina naro¢né stoupani,
které za stanici V¢elna dosahuje sklonl az 12 %.. Trvaly sklon okolo 10 %o (s vyjimkou
nacestnych stanic Kamenny Ujezd u Ceskych Budé&jovic, Holkov, Velesin, Kaplice a Omlenice)
pokracuje az pred stanici Rybnik, kde je pferuSen kratkou rampou s protismérnym sklonem
necelych 6 %.. V Rybniku je na trat’ napojena mistni draha do Lipna nad Vltavou, od zahajeni
provozu v roce 1911 provozovana v elektrické trakci. Za Rybnikem pokracuje dalsi stoupani,
av8ak jiz s mirngjSim sklonem 6,5 %o, které trat pfivadi do vrcholové a zaroven pohraniéni

stanice Horni Dvofisté. Dany Usek je tak diky téméF nepretrzitému stoupani o délce takika

viev s

Cela trat je dalkové Fizena z dispecerského stanovisté v Ceskych Bud&jovicich. Samostatni

vypravéi slouzi pouze ve stanicich Rybnik (dirigujici dispecer pro trat do Lipna nad Vitavou)
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a Horni Dvofisté. ZabezpeCovacim zafizenim je elektronické stavédlo typu K 2000 od firmy
Starmon. Pro vétsi propustnost se v delSich mezistani¢nich Usecich trati nachazi nékolik

automatickych hradel — Chlumec u Ceskych Budgjovic, Netfebice, PSenice a Bludov. [8]

Spoleénym jmenovatelem nacestnych stanic na této &asti IV. TZK jsou nedostateéné dlouhé
dopravni koleje. Ve vétsiné z nich dosahuje hlavni stani¢ni kolej délky okolo 600 metrt, ostatni
koleje jeSté méné. Vyjimkou je stanice Holkov s hlavni staniéni koleji uzite¢né délky 732 metr(
a ostatnimi kolejemi délek 637, 755 a 605 metrl. Naopak nejhorsi je v tomto ohledu sousedni
stanice VeleSin s nejdelSi koleji délky 478 metr( (s prodlouzenim na 590 metrt). Jesté horsi
Cisla sice vykazuje stanice Omlenice, zde je vSak hlavni stani¢ni kolej €. 1 o délce pouhych
345 metr( také prodlouzena kolejemi 1a a 1b, se kterymi v souctu dosahuje délky 709 metru.
Je zfejmé, Ze predmétna trat neni uzplsobena k pravidelnému provozu viaki délky
pres 600 metru a jejich vedeni je zde mozné pouze se znacnymi dopravnimi obtizemi. Tomu
také odpovida normativ délky nakladniho vlaku, stanoveny v sou¢asné dobé na celém daném
trati na hodnotu 640 metru. [8]

Obréazek 2. Nékladni viak CD Cargo (prézdna souprava na strusku) Sekajici ve stanici Rybnik (foto autor 2016)

2.7 Stanice Horni Dvofisté a usek Horni Dvofisté — Summerau
Stanice Horni DvoFité je nejvySe poloZenou stanici na celé trase IV. TZK — nachazi se

v nadmorské vysce 675 m n. m. Od vzniku Ceskoslovenska v roce 1918 pini funkci jednoho
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z dllezitych Zelezniénich pfechodl s Rakouskem. S postupnym uvolfiovanim podminek
pro pfekonani hranic sice bylo zruSeno celni odbaveni vlak( a pfisné stfezeni stanic¢niho
kolejisté, ale i v sou€asnosti je zde vykonavana fada cinnosti souvisejicich s odbavenim
mezistatnich nakladnich vlakd, mezi néz patfi vazeni jednotlivych vozovych zasilek ¢i méfeni
radioaktivity na k tomu uréenych kolejich. Jelikoz stanice neni zapojena do dalkové obsluhy,
je mistni zabezpec€eni feSeno systémem elektronického stavédla ESA 11, stejné jako

ve stanici Ceské Budgjovice. [9]

Vyznamu pohraniéni stanice odpovida i rozloha kolejisté, jez bylo znaéné rozsifeno po vzniku
statni hranice v roce 1918. To disponuje osmi dopravnimi kolejemi, z nichz prvni dvé, nejblize
stani¢ni budové, jsou diky nastupnim hranam uréeny pro viaky osobni dopravy. NejdelSi kolej
dosahuje dopravni délky 649 metri, dal$i &tyfi se pohybuji okolo hodnoty 600 metrQ.
Z dnesniho pohledu tak jde o nedostacujici hodnoty. Je vhodné zminit, Ze dvé nejdelSi koleje
€. 1 a 2 jsou pomoci koleji 1b a 2b znacné prodlouzeny do zhlavi smérem na Rybnik a v souctu
tak dosahuji dopravnich délek pfes 1 100 metrd. V praxi je zejména kolej 2b pouzivana jako

vytazna pfi manipulaci s posunovymi dily, aby tyto nebranily dalSimu provozu na zhlavi.

G

Obrazek 3. Pohled na ¢ast kolejisté stanice Horni Dvoristé s lokomotivami rad 230 a 340 (foto autor 2016)

PFeshranic¢ni usek do stanice Summerau se vyznacuje spadem okolo 6 %o, diky kterému trat
klesne o pfiblizné 10 vysSkovych metrd. V km 61,097 (asi 1 km za stanici Horni Dvofristé) se
nachazi statni hranice s Rakouskem, stejné jako délici pole mezi ¢eskou trakéni soustavou

25 kV / 50 Hz a rakouskou 15 kV / 16,7 Hz. Provoz na pfeshrani¢nim useku je zabezpecen
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telefonickym dorozumivanim, které je napojeno na Ceské stavédlo ESA 11 ve stanici Horni
Dvoristé i rakouské TZZ — OBB typu RIC. Pro zajimavost je moZno uvést, Ze smluvenym

komunikacnim jazykem mezi vyprav¢imi stanic Horni Dvofisté a Summerau je ¢estina. [9]

2.8 Usek Summerau — Linz

Pro dokresleni situace je vhodné také strucné pfibliZit stav trati na rakouské strané hranice.
Trat Linz — Summerau, nazyvana Summerauer Bahn, je pfirozenym pokracovanim ¢eského
useku. Jeji parametry do zna&né miry kopiruji stav v Ceské republice, jelikoZ jde historicky
de facto o jednu souvislou trat ve stopé ptivodni konéspiezné drahy Ceské Bud&jovice — Linec.
Po zavedeni parnich lokomotiv byla trat v 60. a 70. letech 19. stoleti pfestavéna na parni

provoz, v€etné Uprav nékterych Useku trati — v této stopé je z velké ¢asti vedena dodnes. [10]

V samotné pohraniéni stanici Summerau v nadmofiské vySce 663 m n. m. dosahuji nejdelSi
dopravni koleje pro nakladni vlaky shodné délky 660 metrt, ostatni délek jesté nizSich.
Ze Summerau nasleduje prudké klesani o sklonech az okolo 15 %o pfes stanice Freistadt
a Kefermarkt do Pregartenu (416 m n. m.). Na pouhych 30 kilometrech délky tak trat poklesne

o témeér 250 vySkovych metra. Vzhledem k tomu, Ze jsou vSechny stanice na trati v puvodnich

polohach, jsou délky jejich dopravnich koleji znaéné omezené — ve Freistadtu disponuje
nejdelSi kolej délkou 575 m, v Kefermarktu 615 m. [10]

Obréazek 4. Lokomotiva fady 1016 OBB &ekajici na nakladni viak z CR ve stanici Summerau (foto autor 2018)
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Ze stanice Pregarten nasleduje dalSi klesani pres stanice Gaisbach-Wartberg, Lungitz
a St. Georgen a. d. Gusen, a s pomoci také mnoha ostrych obloukt o malych polomérech trat
dosahne Dunaje, kde se nedaleko stanice Steyregg nachazi jeji nejnizsi bod v nadmorskeé
vysSce 251 m n. m. Podél feky uz poté trat pfichazi do uzlu Linz a pfed zastavkou Franckstralle
tento evropsky veletok pfekonava po ocelové pfihradové konstrukci mostu Steyreggerbriicke
o délce 287 metrd. Rozvinuti trati v terénu, dané jeho nepfiznivou konfiguraci, je zna¢né —
ackoli vzdusna vzdalenost centra Lince a Pregartenu Cini pouhych 18 km, délka trati mezi
danymi sidly dosahuje 32,5 km. [10] [11]
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Obrazek 5. Rozvinuti trati Pregarten — Linz v terénu je znac¢né (zdroj: Mapy.cz)

Na trati je povolena nejvyssi rychlost 90 km/h, ve vétSiné délky jesté nizsi. Po trati kromé viaku
kategorie EuroCity Praha — Linz jezdi regionalni osobni vlaky linky S3 S-Bahn Oberdsterreich
a v useku Linz — Pregarten je ve Spickach pracovnich dni (cca 5:00-8:00 a 13:30-18:00)

zaveden interval 30 minut, ktery znané& omezuje kapacitu Useku trati pro nakladni dopravu.

Ta je limitovana také Spatné konfigurovanymi a kratkymi stanicemi na uUseku — ve stanici
Pregarten ma jedina kolej pro nakladni dopravu délku 545 metr(i. Zbylé dvé dopravni koleje
dosahuji délky az okolo 750 metrd; vzhledem k nastupnim hrandm je na nich zastaveni
nakladniho vlaku mozné, ale jen na dobu nezbytné nutnou. [10]
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O néco lépe je na tom nasledujici stanice Gaisbach-Wartberg se dvéma kolejemi délky pfes
650 metrd, dalSi, pouze dvojkolejna stanice Lungitz nabizi k vykfizovani jednu kolej délky
635 metrl. Vibec nejkratSimi stanicemi jsou Sankt Georgen an der Gusen a Steyregg, kde
nejdelSi koleje pro nakladni dopravu nedosahuji délky ani 500 metra. Je tak zadouci celym
usekem z Lince az do Lungitz s nakladnim vlakem dlouhym vice nez 500 metr( pokud mozno

projet bez nutnosti kfizovani s jinymi vlaky. [10]

2.9 Trat Ceské Budé&jovice — Ceské Velenice (— Sigmundsherberg)

PFi popisu infrastruktury trati IV. TZK a vysvétleni souvislosti by mé&la byt kratce pfipomenuta
také trat z Ceskych Bud&jovic smérem na jihovychod, do Ceskych Velenic a dale
do Rakouska. V némecky mluvicim prostfedi je znama pod nazvem Franz-Josefs-Bahn. Ackoli
dnes hraje v zelezniéni nakladni dopravé mezi Ceskou republikou a Rakouskem druhofadou
roli, v minulosti na ni probihala intenzivni nakladni doprava také. To v§ak souviselo s jednim
dalezitym faktem — jeji velmi jednostrannou orientaci k Vidni, ktera se postupem ¢asu ukazala
jako spiSe nevyhodna. Cely rakousky usek byl navic az do roku 1959 dvojkolejny; vyrazny
pokles provozu po vzniku Zelezné opony ale zapficinil postupné sneseni druhé tratové koleje.
Pozdéji byla zlikvidovana druha kolej i v navazujicim useku ze Sigmundsherbergu na jih.
Od druhé poloviny 20. stoleti byl pro nizkou rentabilitu také omezen &i zcela zastaven provoz
na mnoha navazujicich tratich na uzemi Rakouska. Jde zejména o lokalni odbo¢né traté
v oblasti tzv. Waldviertelu. V roce 1986 byly napfiklad zruSeny osobni vlaky mezi Zwettlem
a Martinsbergem; €ast trati byla pozdéji i rozebrana. Podobny osud potkal také trat Gopfritz
an der Wild — Raabs an der Thaya. Dale je od roku 2010 zastaven veSkery provoz mezi

Schwarzenau a Waidhofenem an der Thaya; tato trat’ ale zustava sjizdna. [12]

Pfedmétna trat probiha zvinénou krajinou Jiho€eského kraje a spolkové zemé Dolni Rakousy,
coz s sebou nese &asté stfidani sklond. Z Ceskych Bud&jovic vychazi jihovychodnim smérem
a stoupa ke stanici Nova Ves u Ceskych Budgjovic. Dil&i vrchol trati ve vySce 515 m n. m. se
nachazi u zastavky Trocnov, odkud trat za¢ne klesat pfes Borovany do Jilovic. Nasleduje opét
mirné stoupani, které trat pfivadi do stanice Ceské Velenice. Zdej$i dFive rozsahlé kolejisté
bylo po padu Zelezné opony a uzavieni vyznamnych Zelezniénich opraven ZOS Ceské
Velenice postupné redukovano. Cela trat je, podobné jako trat do Horniho Dvofisté, dalkové
Fizena dispederem z Ceskych Budé&jovic. Mistni vypravéi pro komunikaci s rakouskou stranou

zustava pouze v Ceskych Velenicich. [13]

Béhem velké rekonstrukce a elektrifikace celé trati mezi lety 2006 — 2013 prosly vSechny
stanice radikalni proménou. VétSina dlouhodobé nevyuzivanych koleji byla snesena (zejména

v Ceskych Velenicich), ostatni byly opraveny. Jejich délka je ale pro dlouhé nakladni viaky
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nedostacujici — ze &tyf mezilehlych stanic zadna nenabizi ani jednu dopravni kolej o délce
pres 560 metri. O néco lepsi situace panuje v samotnych Ceskych Velenicich, kde zustaly
i po rekonstrukci zachovany tfi koleje pro nakladni dopravu o délkach okolo 700 metrd (nejdelSi
€. 7 — 738 metra). Ackoli na trati do Horniho Dvofristé neni stav vyrazné lep$i, uz jen tento fakt
nenahrava vhodnosti trati pro vedeni dlouhych nakladnich vlakl. Stejné, jako na dvofistské
trati, je v souCasnosti (jaro 2021) stanovena nejvy3si povolena délka vlaku na trati na hodnoté
640 metrd. [13] [14]

Po prekonani hrani¢ni feky Luznice trat vchazi na uzemi Rakouska, kde se nachazi mésto
Gmind se stejnojmennou stanici. Zde je situace obdobna jako na Ceské strané — koleje
pro nakladni dopravu disponuji délkou okolo 500 metrd. Z Gmindu pokracuje dalSi mirné
stoupani do stanice Purbach-Schrems s kolejemi délky 570 metr(i; dalSi stanice Vitis opét
nabizi podobnou délku koleji. Pfevazujici lokalni charakter trati s mnoha ostrymi oblouky,
nizkou tratovou rychlosti (okolo 80 km/h) a takto kratkymi kolejemi ve stanicich je proto jasné
patrny. Ani nasledujici uzlova stanice Schwarzenau, do které usti dvé odbocné, avSak malo
vyuzivané traté (z Waidhofenu a Zwettlu), na tom neni o mnoho lépe. ZdejSi nejdelSi kolej méFi
605 metrd. [12]

Ze Schwarzenau trat’ diky rozvinuti v terénu pomoci mnoha oblouk( vystoupa pres Allentsteig
do vrcholové stanice Gopfritz an der Wild; odtud uz smérem k Vidni nasleduje jen klesani.
Stanice Irnfritz a Hotzelsdorf-Geras jsou pak na celé trati jedinymi, disponujicimi kolejemi
o délce pres 700 metrli. Stanice Sigmundsherberg, ve které popis ukon¢ime, pak nabizi opét
koleje o délce okolo pouhych 500 metrd. Ackoli jde o stanici, ve které se napojuje dalSi
odbo¢na trat (tzv. Kamptalbahn smérem do Kremsu), a zdejsi kolejisté je tak pomérné

rozsahlé, v otazce délky koleji je opét nedostacujici. [12]

Osobni doprava na trati je na ¢eském uUseku zajisténa jednotkami RegioPanter (fada 650),
které jezdi mezi Ceskymi Bud&jovicemi a Ceskymi Velenicemi ve dvouhodinovém taktu,
v pracovni dny dale zkraceném az na jednu hodinu. Z rakouské strany do Ceskych Velenic
zajizdi dvouposchodové soupravy s elektrickymi lokomotivami fady 1116, a také nové
jednotky Bombardier Talent 3, znamé pod obchodnim nazvem Cityjet. Jimi vedené regionalni
vlaky zajistuji pfimé spojeni s Vidni, opét ve dvouhodinovém taktu, ve Spickach hodinovém.

Mezi osobnimi vlaky tak zbyva mnoho prostoru pro pfipadné vedeni vlakd nakladnich. [15]

Jak z popisu vyplyva, tato trat sice nabizi pomérné zajimavou alternativu pro vedeni
nakladnich vlakl, pfipadné Gvahy o jejich provozu ale narazi predevS§im na problémy
s infrastrukturou (nedostate¢na kapacita stanic) a nevhodné smérovani. Jak bude dale
zminéno (kapitola 4), vétSina zatéze totiz sméfuje spiSe smérem na jih a zapad; tato trasa je

proto znaCnou a zbyteCnou zajizdkou smérem k Vidni. Pro vlaky s délkou do pfiblizné
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500 metrt a cilovou destinaci v oblasti Dolnich Rakous ale rozhodné muze byt vyuZita.

V dalSich ¢astech prace ale nebude jako alternativa nijak zohledhovana.

Obrazek 6. Vzacny pripad jizdy nakladniho viaku diky vylukam po odklonové trase pfes Gmtind byl zvécnén
na hrani¢énim mosté pfes Luznici v Ceskych Velenicich (foto autor 2017)

2.10 Shrnuti stavu infrastruktury IV. TZK a jeho vlivu na konstrukci nakladnich

tras

Pokud se vratime k hlavnimu zaméfeni prace, tedy trase IV. TZK, z vy$e popsaného stavu je
ziejmé, Ze jeho prevazna €ast je vhodna pro pravidelné a ¢asté vedeni nakladnich vlaku, a to

i délky pfes 600 metri. Omezujicich podminek je vSak nékolik:
- kapacita trati v useku Praha — Strancice, zatiZzeném hustou pfiméstskou dopravou

- sklonova naro¢nost, predevéim Usekd Bene$ov — Tabor, Sevétin — Hluboka nad

Vitavou a Ceské Budgjovice — Horni Dvofisté
- jednokolejny usek Sevétin — Nemanice, také znaéné vytizeny vlaky osobni dopravy

- nedostate¢ny pocet predjizdnych koleji v nékterych dllezitych stanicich (napf.

BenesSov u Prahy)
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- nedostate¢na délka staniénich koleji v useku Ceské Budé&jovice — Horni Dvoristé

a Summerau — Linz

Jizda vlaku délky pFes 600 metr( tak je mozna, ale v nékterych Gsecich IV. TZK s nemalymi
obtizemi. Zejména v nejjizngjsim useku z Ceskych Budé&jovic ke statni hranici je nutné zajistit
prijezd s co nejmenSim poétem zastaveni, jelikoz by dlouhy vilak mohl mit pfi rozjezdu
do stoupani trakéni problémy; v neposledni fadé také zalezi na hmotnosti soupravy. Navic se
vlak o délce presahujici 600 metrii nevejde na vétSinu staninich koleji v nacestnych stanicich
tohoto Useku trasy. Je tedy zadouci co nejvice omezit moznost ,setkani“ dvou protijedoucich
dlouhych vlakl v tomto Useku, jelikoz jejich pfipadné kfizovani neni mozné provést v kazdé
stanici. Nejvhodnéjsi k takovémuto kfizovani jsou vzhledem k délce koleji a spadim v okolnich
usecich stanice Horni Dvofisté, Omlenice a Holkov. Rozhodnou délku koleji pro délky

nakladnich vlakl, a také spady, nachazejici se v navazujicich mezistani¢nich Usecich,

prehledné popisuji nasledujici tabulky.

Tabulka 1. Predjizdné koleje, uziteéna délka koleji a sklony v tseku Praha — Ceské Budéjovice

Nazev stanice

Predjizdné koleje

Uzitecna délka koleji [m]

Nasledny sklon [%.]

smér Linz | smér Praha | smér Linz smér Praha | smér Linz | smér Praha

Praha-Hostivar 3 - 650 10 -

Praha-Uhtinéves 4/1* 0 767 | 568* - 10 -10
Rigany 1* 1* 656* 671* 10 -10
Strancice 1* 1* 586* 656* -11 -10
Senohraby 1* 1* 584* 584* -11 11
Cer&any 2% 1* 450* 502* 11 11
Bene$ov u Prahy 2/1* 1* 385 / 550* 605* 12 -11
Olbramovice 1/1* 1* 726* 748* 4 -12
Votice 1 0 444 11 -4
Cerveny Ujezd u Votic 1 1 780 780 -11 -11
Chotoviny 1 0 651 - -10 11
Téabor 7/1* 7/1* 663 / 394* 663 / 384* -5 10
Plana nad Luznici 1* 0 666* - 8 5

Sobéslav 1 1 721 564 -7 -8
Veseli nad Luznici 4/1* 4]2* 569 / 650* 569 / 698* 6 7

Dynin 1 1 786 784 10 -6
Sevétin 1/1* 646 / 739* 10 -10
Choty&any 1/1* 852 -11 -10
Hluboka n.VIt.-Zamosti 1/1* 819 -10 11
Vyhybna Nemanice 0 1 697 12 10
Ceské Budé&jovice 12/ 2* 818 /407* - -12

* koleje s nastupnimi hranami
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Tabulka 2. Dopravni koleje a sklony v tseku Ceské Budéjovice — Linz

Nazev stanice

Dopravni koleje

Nasledny sklon [%o]

pocet | max. délka [m] | smér Linz | smér Praha

Ceské Buds&jovice 12/ 2* 818/ 407* 11 -
Véelna 1/1* 526 / 560* 12 -11
Kamenny Ujezd u C. Bud. | 1/1* 494 | 604* 11 -12
Holkov 1/1* 755/ 732* 10 -11
Velesin 2 590 9 -10
Kaplice 1/1* 574 ] 626* 11 -9
Omlenice 1/1* 429/ 704* -6 -11
Rybnik 2 647 6 6
Horni Dvofisté 6 649 -10 -6
Summerau 7 660 N/A 10
Freistadt 2/1* 575/ 565* N/A N/A
Kefermarkt 1/1* 615/ 515* N/A N/A
Pregarten 1/1* 545/ 790* N/A N/A
Gaisbach-Wartberg 1/1* 660 / 655* N/A N/A
Lungitz 1 635 N/A N/A
St. Georgen a. d. Gusen 1/1* 440/ 475* N/A N/A
Steyregg 1/1* 485 N/A N/A
Linz - - N/A -

* koleje s nastupnimi hranami
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3 Analyza projektll modernizace infrastruktury

V této Casti prace budou popsany realizované a pfipravované projekty modernizace
infrastruktury IV. TZK, a také dal$i modernizaéni projekty pfimo souvisejici s provozem

na predmétné trase.

3.1 Usek Praha — Sevétin

StéZejnim Usekem trasy IV. TZK je Usek mezi Prahou a Sevétinem. Jeho modernizace
a Uprava na koridorovou trat trva jiz vice nez 15 let a definitivné bude dokoncena az se

zprovoznénim useku pies prazské Zahradni Mésto.

Obecné je naplni stavby komplexni oprava zelezniéniho svrsku i spodku, nové trakéni vedeni,
dopInéni protihlukovych opatfeni (zejména stén), a v Usecich s nepfiznivymi sklonovymi
a smeérovymi poméry i Uprava vedeni trati terénem pro zvySeni tratové rychlosti. Diky
prelozkam se tak celkova délka trati mezi prazskym hlavnim nadrazim a Sevétinem zkrati
Z puvodnich 163 km o pfiblizné 20 km. Modernizace se nevyhnula ani stanicim, kde je
dokonCena plna peronizace, provedeno zvySeni rychlosti v pfedjizdnych Kkolejich
a rekonstruovano zabezpecovaci zafizeni. Jak jiz bylo zminéno v kapitole 2.2, v dlouhodobém
horizontu se pocita s pfevedenim Fizeni provozu na celé trati do Centralniho dispelerského

pracovisté v Praze. [16]

Cela stavba zapocala v roce 2005 prvnim usekem mezi stanicemi Praha-Hostivar a Strancice.
Nasledné byly o tfi roky pozdéji zahajeny opravy navazujiciho useku Stran€ice — BeneSov
a dokonceny v roce 2010. Mezitim probéhla mezi lety 2007 — 2009 prestavba trati mezi
Taborem a Doubim u Tabora. K roku 2010 tak bylo hotovo pfiblizné 54 km. [16]

Od jara 2010 probihaly prace na dalS$im useku mezi BeneSovem a Voticemi. Ten si vyzadal
CasteCné prelozeni trati a razbu novych tunell (Tomicky I, Il, Zahradnicky, Olbramovicky,
Voticky). Kompletné pfedan do provozu byl v roce 2013. Jako dalsi byly postupné otevirany
noveé dvojkolejné useky Sudoméfice u Tabora — Tabor (2015), Sobéslav — Veseli nad Luznici
(2015) a Veseli nad Luznici — Sevétin (2019). [17] [18]

nékolikanasobny odklad zaCatku stavby az na kvéten 2018. K jaru 2021 je stavebné hotova
vétSina zelezni¢niho spodku, a po pokladce svrSku a napojeni na ostatni opravené useky by
mél byt dany usek pfedan do provozu ve druhé poloviné roku 2022. Podobna situace panuje

na useku Doubi u Tabora — Sobéslav, jehoZ stavba byla zahajena v fijnu 2019. Uvedeni
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do provozu se predpoklada ke konci roku 2022. Po tomto datu by méla byt cela modernizovana

trat mezi Prahou a Sevétinem uvedena do piného provozu. [19] [20] [21]

3.2 Usek Sevétin — Nemanice

Poslednim Gsekem, ktery na &asti IV. TZK mezi Prahou a Ceskymi Budé&jovicemi &eka
na komplexni rekonstrukci, je Usek mezi stanici Sevétin a vyhybnou Nemanice |. Jak jiz bylo
zminéno v kapitole 2, usek je pfevazné jednokolejny, s pouze kratkym dvojkolejnym usekem
mezi stanici Choty€any a odbockou Dobfejovice. Vzhledem k nadmérnému zatizeni Useku
osobni dopravou (vlaky dalkové dopravy Praha — Ceské Bud&jovice — Linz a Jihlava — Ceské
Budéjovice — Plzen, regionalni vlaky) je jeho kapacita pro nakladni dopravu zcela nedostacujici
a jde o jeden z kritickych Usekd celé trasy IV. TZK, branicich dal$imu navy$eni objem

nakladni dopravy.

Obréazek 7. Zelezniéni stanice Sevétin ve stavu pfed rekonstrukci (foto autor 2021)

Situaci by méla vyfeSit pfipravovana modernizace, v ramci které bude opusténo soucasné
vedeni trati okolo vrchu Racice a cela trasa napfimena a zkracena. Zcela zaniknou puvodni
stanice ChotyCany a Hluboka nad Vitavou-Zamosti; ¢asteCnou nahradou bude nova stanice
Vitin. Stavajici stanice Sevétin bude rekonstruovana a obce Hrd&jovice a Hosin ziskaji nové
polozené zastavky namisto puvodnich zruSenych. Cely usek bude vyhledové také zapojen
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do celostatniho Centralniho dispeCerského pracovis§té Praha a provoz na ném dalkoveé fizen

z tohoto pracovisté. [22] [23]

O rekonstrukci Useku probiha odborna diskuze jiz vice nez dvé desetileti a plvodni plan pocital
se zahajenim stavby v roce 2003, pozdé&ji byl termin odsouvan az na rok 2013 a dale. Stavebni
i projekéni naroCnost Useku vychazi predevSim z velmi €lenitého terénu a stim spojené
nutnosti realizace dlouhych naspl a razby dvou dlouhych tunell, z nichz delSi, Choty¢ansky
o projektované délce 4 775 metr(, by se zaroven mél stat nejdelSim Zelezni¢nim tunelem
v Cesku viibec. | krat§i, Hosinsky o délce 3 120 metr(i, by mél zaujmout mezi &eskymi
zelezni¢nimi tunely tfeti misto (za Ejpovickym tunelem nedaleko Plzné). Projektovana rychlost

v celém useku ¢ini 160 km/h, v rezimu provozu pod systémem ETCS az 200 km/h. [22]

V sou€asnosti (jaro 2021) probihaji projekéni prace, které by mély byt dokonceny do jara 2022.
Dle poslednich informaci by stavba useku o délce 18 kilometrl méla zacit v srpnu 2022,
s pfedpokladanym dokonéenim do prosince 2027. Po tomto datu by mély Ceské Budgjovice
ziskat po nékolika desetiletich pfiprav plnohodnotnou dvojkolejnou trat do Prahy, navic
se bude jednat o prvni dvojkolejnou trat v Ceskych Budgjovicich vibec. Jizdni doba
expresnich vlak( mezi Prahou a Ceskymi Bud&jovicemi bude &init pfiblizné 90 minut, v pfipadé
zavedeni provozu rychlosti az 200 km/h ve vybranych Usecich je§té méné. Pro nakladni
pfes stanici ChotyCany a zejména pro pravidelné zavadéné relacni smésné vlaky pfinese
vyrazné zvyseni spolehlivosti plnéni jizdniho fadu (v sou€asnosti neni u nakladniho vliaku
vyjimkou jizdni doba Veseli nad Luznici — Ceské Budgjovice okolo dvou hodin, je-li trat
v daném Case vytizena osobni dopravou a nakladni vlak musi Cekat desitky minut na jeji

uvolnéni).

3.3 Uzel Ceské Budsgjovice

V ramci modernizace uzlu Ceské Budgjovice prob&hla mezi lety 2011 — 2013 oprava Useku
mezi osobnim nadrazim a vyhybnou Nemanice. Sou¢asné probéhla komplexni oprava vSech
nastupist’ véetné vypravni budovy osobniho nadrazi. Rozsah oprav vychazel ze standardni
procedury, aplikované na hlavni Zelezniéni traté v Ceské republice. Na pfedmétném useku
bylo instalovano moderni zabezpec€ovaci zafizeni (trojznaky automaticky blok) a polozen zcela
novy zelezniéni svriek, ktery spolu s drobnymi Upravami smérového vedeni koleje umoznil
zvySeni tratové rychlosti az na 130 km/h. PokraCovani traté smérem jak na Prahu,

tak na Plzen, vSak stale zlistava v pavodnim stavu pred rekonstrukci. [4]
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Ackoli byl Ceskobudéjovicky zelezni¢ni uzel takto b&éhem posledni dekady v nékolika etapach
zasadné modernizovan, je Spravou Zeleznic pfipravovana jeho dalSi rozsahla modernizace.
Mezi hlavni body stavby patfi zkapacitnéni osobniho nadrazi v podobé dostavby 5. nastupisté,
uprava jizniho zhlavi v souvislosti s vyhledovou rekonstrukci a zdvojkolejnénim trati na Linec,
a z pohledu nakladni dopravy je nepochybné dullezita reaktivace intermodalniho terminalu
v Nemanicich, ktery jiZ byl v minulosti pro Zelezni¢ni dopravu pouzivan (viz kapitola 4.1).
V ramci projektu se také naskyta moznost zvySeni kapacity a efektivity provozu sefadovaciho
nadrazi v Ceskych Budgjovicich. V neposledni fadé projekt pracuje s realizaci napojeni Letisté
Ceské Budé&jovice na zelezniéni sit. Toto leti$té sice jiz v soudasnosti kolejové napojeni ma,
neni v8ak kromé vyjimeénych pfilezitosti pravidelné vyuzivano ani pro osobni, ani nakladni

dopravu. [24]

V 1été roku 2020 bylo vypsano vybéroveé fizeni na studii proveditelnosti takovéto modernizace,
samotna stavba zacne nejdfive vroce 2024. Pokud by byl terminal Nemanice skutecné

reaktivovan, nelze jeho mozné vyuZiti oCekavat pfed rokem 2026. [24]

3.4 Usek Ceské Budé&jovice — statni hranice

S planovanou modernizaci uzlu Ceské Bud&jovice také pfimo souvisi dal$i modernizace trati
smérem ke statni hranici s Rakouskem. Tato trat proSla mezi lety 1999 — 2001 rekonstrukci
spojenou s elektrifikaci. Zlstala vSak v celé délce jednokolejna, je vedena v puvodni stopé
prestavéné konéspfezné drahy a tratova rychlost nepfesahuje 100 km/h; na mnoha usecich
je jesté nizsi. Cestovni rychlost i nejrychlejSich vlak( na trase, mezistatnich vlaka kategorie
EC z Prahy do Lince, se pohybuje okolo 60 km/h, coz je na trat’ patfici mezi transevropské

koridory nejnizsi hodnota v celém Cesku.

Pfes charakter mezistatni trati ,druhé kategorie“ pfipravuje Sprava zeleznic ve velmi
dlouhodobém horizontu (po roce 2030) velkou rekonstrukci a pokladku druhé koleje i na této
trati. Budoucnost a Zivotaschopnost projektu zavisi do znaéné miry i na pfistupu rakouské
strany. Trat Linz — Summerau disponuje velmi podobnymi parametry, jako trat z ¢eské strany
hranice. Nejvyssi tratova rychlost dosahuje 90 km/h, avSak jen ve vybranych Usecich. Jakékoli
prace je tak nutné koordinovat s postupem rakouskych partneru. V celostatnim rakouském
méfitku je trat do Summerau brana sice jako mezinarodni spojnice, ale také spiSe

druhofadého vyznamu. [25]
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4 Analyza soucCasné a potencialni poptavky po nakladnich

trasach

V této ¢asti prace budou identifikovany hlavni zdroje a cile pfeprav, které v sou¢asnosti jsou,
&i mohou byt smé&fovany po trase IV. TZK. Také bude kratce nastinén historicky vyvoj

nakladnich pteprav po trati V. TZK s vyhledem do budoucna.

4.1 Specifikace situace

Trat IV. TZK je jednou zklicovych spojnic Ceské republiky s Rakouskem, potazmo
Svycarskem a Italii, jeji trasa proto pfitahuje nemalou poptavku ze strany nakladnich dopravca.
Stav infrastruktury vSak v fadé ohledu nedovoluje efektivni dopravu dlouhych a tézkych vlaku,
a tak jsou dopravci ¢asto nuceni volit delSi objizdné trasy, at’ uz pfes PPS Bfeclav / Hohenau,
Ci jesté vétsi oklikou pres PPS Dé&c¢in / Bad Schandau s naslednou jizdou pfes Némecko. Proti
pouziti PPS Ceské Velenice / Gmiind hovofi primarn& nevhodné smérovani trati (znaéna
zajizdka smérem k Vidni) a také jednokolejny provoz, vyrazné omezujici kapacitu trati.
Na druhou stranu je tu intenzita osobni dopravy, hlavné na iseku Gmind — Sigmundsherberg,
znatelné nizSi a kapacita pro nakladni dopravu tedy vysSi. Svijj vliv ma také nizSi sklonova
naro¢nost trati a mensi prevySeni, kdy se nejvyssi bod na trase (stanice Gopfritz) nachazi
ve vySce jen 578 metrl nad mofem, proti 675 metrim u trasy pfes Horni Dvofisté.
Pro jednotlivé vozové zasilky sméfujici do spolkové zemé Dolni Rakousy je i tato trasa v praxi
bézné vyuzivana za pomoci jednoho paru pravidelnych smésnych vliaka (Pn 45513 / 45514
Ceské Budéjovice — Schwarzenau a zpét), ucelené vlaky jsou vdak na této trati vzacnosti
(s vyjimkou pfipadné odklonové vozby souvisejici s vylukami). Pfi zavedeni vlaku z oblasti
Vysociny smérem do Dolnich Rakous je alternativné& mozné vyuzit PPS Znojmo / Retz, coz ale
vyzaduje nasazeni motorovych lokomotiv kvili neelektrifikované trati Jihlava — Znojmo
a kolejisti stanice Znojmo. V posledni dobé se tak déje predevsim u ucelenych vliaku s dfevni

kulatinou, dopravovanych do velkého difevaiského zavodu v Retzu. [26]

4.2 Novodoba historie nakladni dopravy pfes PPS Horni Dvoristé

Sklonova naroc¢nost a nizka kapacita, plynouci zejména z jednokolejnosti dlouhého Useku trati,
pfinesla po roce 1989 postupné znacny pokles preprav pfes PPS Horni Dvofisté. V roce 2000
pres tento hrani¢ni pfechod projelo 7599 nakladnich vlaku, tj. v priméru vice nez 20 denné,
a samotna pohrani¢ni stanice zaméstnavala 155 zaméstnancl (v sou€asnosti se tento pocet
pohybuje okolo 30). Celkem bylo pfepraveno 2 930 868 tun nakladu, z Eehoz 2 728 445 tun

¢inil vyvoz do Rakouska. Je tak zfejmy znacné& exportni charakter zatéze vlaku na trati.
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Nejvétsi mirou se na ném podilely tzv. vlaky LIKO (z némeckého Linz Kohle), dopravuijici €erné
vysokoenergetické uhli z téZebnich lokalit na Karvinsku do ocelaren Voestalpine v Linci.
Doplrikové k nim byly zavedeny obdobné spoje pro ostatni rakouské odbératele — dohromady
byly tyto vlaky provozovany v poctu az Sesti part denné. Mezi dalSi znané zastoupenou zatéz
patfily automobily Skoda na export do Rakouska a ltalie, chemické produkty z éeskych
chemickych podnikl, v mensi mife také dfevni kulatina a jiné. Import reprezentovaly nejvice
ocelové vyrobky a polotovary z lineckého Voestalpine, stejné jako jinych podobnych podniku
na Uzemi Rakouska & Svycarska. Od roku 1993 byly po trati vedeny vlaky systému RolLa
v relaci Ceské Budgjovice (Nemanice) — Villach. Slo o doprovazenou prepravu, tj. byly
prepravovany celé kamiony v€etné tahace a fidi¢e. Provoz téchto vlaku vSak skongil v roce
1999 predevSim diky finanénim ztratam a dlouhodobym vylukam na trase v souvislosti

s pFipravovanou elektrizaci trati. Za Sest let provozu bylo pfepraveno 36 791 kamion(. [27] [28]

Mezi lety 1999 — 2001 probé&hla elektrizace Useku z Ceskych Bud&jovic na statni hranici
a modernizace zabezpelovaciho zafizeni. Obé& jmenované akce pfinesly zvy3eni kapacity
trati, bezpecCnosti i tratové rychlosti, ani tyto faktory vSak nezastavily sestupny trend. Vyse
zminéné vlaky systému Rola jiz nebyly po dokonCeni praci nikdy zavedeny. Naopak
postupujici stavba koridorové trati Bohumin — BFeclav, stejné jako Praha — Bfeclav, pfinesla
témto trasam znacnou ,konkurenéni vyhodu® v podobé plné dvojkolejnosti a vysSi tratové
rychlosti. Po roce 2010 zacalo byt zfejmé, Ze doprava zejména vlaku LIKO, vyzadujicich velké
u TiSnova az tfi lokomotivy fady 230) a personalu (jizdni doba z Karviné do Lince Cinila i pfes
20 hodin), je v této trase nevyhodna a dlouhodobé& neudrzitelna. Pozdéji byly pro efektivnéjsi
vytizeni lokomotiv i personalu zavedeny kromé& vyrovnavkovych vlaka s prazdnymi vozy
po uhli i dalSi spoje opacnym smérem, dopravujici plechy ze zelezaren Voestalpine
do automobilek v Polsku. [29]

Zlomovym se stal rok 2012, kdy zacala od 6. 8. dlouhodobé&jsi vyluka v Useku Summerau
— Linz na rakouském useku trati. Operativné byly zavedeny odklonové viaky v trase pres
Bfeclav a Viden, po skon€eni vyluky se vSak jiz s navratem vlaku na plvodni trasu pfes Brno,
Havli¢kav Brod a Horni Dvofisté nepocitalo. Jen toto pfetrasovani viaku LIKO (a doplfikovych
vlakll opaénym smérem) zpusobilo po skonéeni vyluk pokles preprav pfes PPS Horni Dvoristé
o zhruba polovinu. Pozdé&ji za€aly byt na jiné trasy pfevadény i dalSi vlaky, jako napf. vlaky
s automobily Volkswagen ze zavodu v némeckém Emdenu do pfistavu Koper ve Slovinsku.
Tato preprava, plvodné zastoupena az dvéma pary vlaki denné, byla postupné omezena
na pouhé tfi vlaky tydné, a s ¢ervnovou zménou grafikonu v roce 2016 definitivné pfevedena
na trasu zcela mimo CR. Zcela zrugena byla o rok pozdéji také preprava chloridu sodného

(kamenné soli) z proslulého dolu v rakouském Ebensee pro Spolanu Neratovice. Poslednimi
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ucelenymi vlaky, které zUstaly dlouhodobé a pravidelné trasovany pfes Horni Dvofisté, se staly
prepravy ocelarenské strusky ze Zelezaren Voestalpine do Prahy-Radotina, plechovych dill
ze stejného podniku pro automobilku v Mladé Boleslavi, a siranu sodného na relaci Lenzing
— Rakovnik. Ve vSech tfech pfipadech trasa pfes Horni Dvofisté pfedstavuje zdaleka nejkratsi
alternativu, ktera vyvazi i vyssi sklonovou naro€nost. VSechny tyto spoje jsou vSak zavadény
pouze v jednotkach paru tydné. DfivéjsSi pravidelny provoz az 7 part smésnych nakladnich
vlakd denné mezi Ceskymi Budgjovicemi a Lincem (2005) postupné kles| az na pouhé 2 pary
(2017), a to navic s omezenim provozu denné mimo nedéli. Vyhradni provoz nakladnich viak
v rezii dopravce Ceské drahy (od roku 2007 nové vzniklé dcefiné spoleénosti CD Cargo)
narusil po roce 2010 dopravce Metrans Rail, ktery zahajil pravidelné prepravy také timto
smérem a spojil tak svUj kontejnerovy terminal v Praze-Uhfinévsi s terminalem v Salcburku.
[26] [29] [30]

Obrazek 8. Jeden z poslednich viakt s automobily VW do Koperu klesa z Horniho Dvoristé do Summerau
(foto autor 2016)

Dlouhodoby sestupny trend objemu pfepravované zatéze pres PPS Horni Dvofisté ukoncila
az karovcova kalamita v CR, probihajici od roku 2017. O kalamitni dfevo (surovou kulatinu) je
obrovsky zajem zejména od rakouskych zakaznikl. Zatéz pro tyto odbératele (stanice urceni
Wels, St. Johann im Pongau, Frankenmarkt, Péls, Ybbs a.d. Donau a dalS$i) je tak dlouhodobé
smérovana pravé touto trasou. Dfevni kulatina, jejiz objem vytéZeny po kalamité v riznych

gastech Ceska nasobné vzrostl, zagala byt pfepravovana nejen ve formé dosud obvyklych
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jednotlivych vozovych zasilek, pfipadné jejich skupin, ale i ad hoc zavedenych ucelenych
vlakl. Pro zvySeni kapacity odvozu nejen dfeva byl také pfidan posilovy tfeti par smésnych
vlakd mezi Ceskymi Budé&jovicemi a Lincem, zavadény v pondéli, stfedu a patek. Zvysena byla
také Cetnost ad hoc vlaku, mezi nimiz vynika pfeprava dfevotfiskovych desek z jihlavského
podniku Kronospan do cilové stanice Casarsa v Italii. PFileZitostné dale probiha preprava
automobilt pro zakazniky v zapadni a jihozapadni Evropé, napf. vyrobkd zavodu TMMCZ

v Koliné, a dal3ich. [26]

Vyrazné zvySeny zajem o prepravy dreva pfitahl také pozornost soukromych dopravcu.
V dopravé vlakil s kulatinou zagalo spoleénosti CD Cargo konkurovat hned nékolik subjektd,
mezi néz patfi pfedevSim CityRail a CargoMotion. Zejména prvni jmenovana spolecnost
dopravuje pomoci pronajatych lokomotiv od slovenského statniho nakladniho dopravce ZSCS
ad hoc vlaky s kulatinou, sméfujici do Rakouska, i pfes PPS Horni Dvofisté; na rakouském

useku obvykle ve spolupraci s dopravcem CargoServ. [31]

4.3 SoucCasna struktura zatéze

Nakladni dopravu na trati IV. TZK a strukturu jeji zatéZe dlouhodob& determinuje né&kolik
faktord — mésto Ceské Budg&jovice a jeho okoli, generujici znaéné mnozstvi odbératelli
i pfijemcu jednotlivych vozovych zasilek i ucelenych viak, a strategicky charakter trati jakozto

s nadprumeérnou sklonovou narocnosti trati a také omezenou kapacitou kritickych Useku.

Mezi dlouhodobé stabilni a objemem vyznamné patfi pfeprava hnédého uhli (jak
ze Sokolovské, tak Mostecké panve) pro velké odbératele — teplarny v Ceskych Budé&jovicich
a Plané nad Luznici a podnik ZVVZ v Milevsku. Maloodbératelé, pfevazné obchodnici s uhlim,
odebiraji jednotlivé vozové zasilky s komoditou ponejvice ve stanicich Strancice, BeneSov
u Prahy a Sobéslav. Jako jeden z poslednich pivovar(i v Ceské republice je Zelezniéni
dopravou obsluhovan Budé&jovicky Budvar, n.p., s vle€kou napojenou do vyhybny Nemanice I.
Pravidelné jsou do né&j timto prostfednictvim dovazeny na miru vyrobené embosované
sklenéné lahve, vyrobené firmou O-1 Manufacturing Nové Sedlo u Lokte, stejné jako jeCny slad,
a expedice v8ak pivovar spoléha pIné na silni¢ni dopravu a sluzeb Zeleznice pfi exportu piva

nevyuziva. [26]

Mezi podniky rostlinné vyroby vynika spoleCnost Zemédélské sluzby Dynin, jejiz vieCka usti
do stejnojmenné stanice. Dovoz paliv a maziv je pravidelné uskuteCriovan do skladu statniho

podniku Cepro, jehoZ vlecka je pfipojena do stanice V&elna. Pravidelné obsluhovéana je také
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vle€ka spole€nosti Fert v Sobéslavi, kam jsou pfivazeny ocelové vyrobky. V neposledni fadé
probihd zminéna nakladka dfevni kulatiny po kdrovcové kalamité pro odbératele v Cesku
a zejména Rakousku, a to ve stanicich BeneSov u Prahy, Sevétin, Hluboka nad Vlitavou-
Zamosti, Kaplice a Rybnik; pfilezitostné i jinde. Mezi dalSi stanice s nezanedbatelnou
nakladkou kulatiny v blizkosti trasy IV. TZK patfi Pacov, JindfichGv Hradec, Velky Ratmirov,
Popelin, Suchdol nad Luznici, Pole¢nice, Vy3Si Brod klaster a dali. BEhem let 2020 a 2021
zapocala nakladka dfeva také v dfive netypickych lokalitach — napfiklad v Berouné ¢&i Trhovém
Stépanové. Vétsina nalozené kulatiny je exportovana pres PPS Horni Dvoristé, okrajové také
pres PPS Ceské Velenice (v pfipadé zasilek do stanic uréeni Waldhausen a Zwettl). Dfevo
z Berounska sméfuje nejCastéji na pilu v Retzu, kde se s vyhodou nabizi vyuZiti trasy pres
PPS Znojmao. [26]

4.4 Soucasny stav

Trasu IV. TZK v sougasnosti dlouhodobé a pravideln& vyuzivaji pouze dva nakladni dopravci
— CD Cargo a Metrans Rail. Ostatni dopravci své vlaky po IV. TZK zavadi pouze operativné
v pfipadé aktualni zakazky (ad hoc). Jde napfiklad o dopravce CityRail, CargoMotion ¢&i IDS
Cargo. V posledni dobé zahaijili pfepravy dalSi dopravci, napfiklad BF Logistics ¢i Rabbit Rail.

Soucasnou poptavku po nakladnich trasach mizeme rozdélit do nékolika skupin:
a) Poptavka po pravidelnych ucelenych vlacich
b) Poptavka po nepravidelnych ucelenych vlacich (tzv. ad hoc)
c) Poptavka po pravidelnych smésnych vlacich

4.4.1 CD Cargo
Prvni jmenovany dopravce realizuje provoz viaku jak v jednotlivych tsecich IV. TZK (smé&sné
Pn vlaky pro pfepravu jednotlivych vozovych zasilek), tak pomoci produktovych ucelenych

vlakl, sméfujicich pfes PPS Horni Dvofisté do Rakouska.
Smésné Pn vlaky zahrnuiji:
- 2 pary Pn vlak( Praha-Liber — Ceské Budé&jovice (&isla 62150 — 62155)

- 3 pary Pn vlakd (Havligkav Brod —) Veseli nad Luznici — Ceské Budé&jovice (&isla 62140
— 62146)

- 3 pary Pn vlak Ceské Budgjovice — Summerau (- Linz) (Cisla 44500 — 44505)
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VSechny jmenované vilaky jsou vypravovany minimalné ftfikrat tydné, nékteré i denné.
Rozfazeni zatéZe a sestaveni vlakl do v8ech smérl zajiStuje vykonné sefadovaci nadrazi
v Ceskych Budgjovicich, kde jsou zaroveri tfidény vozy pro celou oblast jiznich Cech.
Ve sméru do Rakouska vlaky slouzi primarné k exportu jizZ zminéné dfevni kulatiny, dale pak
automobilll ze Skody Auto Mlada Boleslav, Zelezného $rotu a odpadu pro ocelarny
Voestalpine, ¢i produktt z Ceskych chemickych zavodl (napf. Spolana Neratovice, Unipetrol
RPA Litvinov). Vyznamna je také pfeprava rlznych druh( papiru a lepenek z nejvétsi Ceské
papirny Mondi SCP ve Stéti do Italie, stejn& jako dfevénych polotovarl (pfeklizka, $tipané

dievo) z Ceskych filidlek nadnarodniho dfevarského koncernu Stora Enso. [26]

Opaénym smérem z Rakouska putuji obvykle prazdné vozy po vykladce dfeva a Srotu opét
k naloZeni v rznych koutech Ceska a pfipadné chemické slouceniny a produkty ze zavodd

v Rakousku a Svycarsku.
Produktoveé ucelené vlaky zahrnuiji:

- 2 vlaky tydné relace Linz Voestalpine — Praha-Radotin (pfeprava ocelarenské strusky

pro firmu Ceskomoravsky cement, a. s., viz obrazek 6)

- 1 vlak tydné relace Lenzing — Rakovnik (pfeprava siranu sodného pro firmu Procter
& Gambile, a. s.)

- 1 vlak tydné relace Linz Voestalpine — Mlada Boleslav (pfeprava plechovych dil

pro firmu Skoda Auto, a. s., viz obrazek 9)

U prvnich dvou zminénych pFeprav jsou prazdné soupravy zpét na nakladku do Rakouska
vedeny také jako ucelené vlaky; vozy po vykladce ve Skodé& Auto jsou do Lince vraceny
obvykle prostfednictvim smésného vlaku Pn 44501 Nymburk sef.n. — Linz Vbf Ost, &i jsou
vzhledem k dlouhodobému nedostatku prfedmétnych vozl, zvlasté téch s teleskopickymi

st&nami (fady Shimms a odvozené), vyuZity k nakladce jinde v Ceské republice.

Kromé vySe jmenovanych realizuje CD Cargo i dal$i ad hoc pfepravy po této trase — jde
napfiklad o vySe zmifilované pFepravy automobild, ucelené vilaky s kalamitnim dfevem
(kulatinou) pro rakouské zpracovatele, betonovymi prefabrikaty (vychozi stanice Skovice
u Kutné Hory), kaolinem (vychozi stanice Chomutov) a dalSi. Opaénym smérem jsou
pfilezitostné prepravovany automobily ze zahraniCi pro stfedoevropsky trh — takto napfiklad
pro spolecnost ARS Altmann, provozujici velkosklad automobill v Lysé nad Labem, pfijizdi

z pfistavu Koper ucelené viaky s automobily Dacia, vyrobenymi v marockém Tangeru. [26]
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Obrézek 9. Pravidelny viak s plechy z Lince pro Skodu Auto Mladé Boleslav u Kardasovy Redéice
(foto autor 2020)

4.4.2 Metrans Rail

Dopravce Metrans Rail pravidelné vypravuje kontejnerové nakladni expresy mezi vlastnim
terminalem v Praze-Uhfinévsi a terminalem Salzburg Liefering. Vlaky jsou zavadény pod Cisly
41500 a 41501 a jsou v provozu az pétkrat tydné. Jejich asova poloha je pfizplsobena snaze
vyuzit jednu lokomotivu k vedeni obou vlaku v celé trase (jednodenni obéh Praha — Salcburk
— Praha) a zaroveri projet kritickymi misty IV. TZK v okrajovych &astech dne. Vlak 41501 proto
vyjizdi z Prahy okolo 3. hodiny ranni, aby dosahl Salcburku v brzkych odpolednich hodinach.
Obratovy spoj 41500 opousti Salcburk navecer a do Prahy pfijizdi obvykle po plinoci. Podle
potfeby mohou byt zminéné vlaky doplnény i o dalSi spoje v reZzimu ad hoc. [32] [33]

4.5 Potencialni zdroje a cile pfeprav
Trasa V. TZK predstavuje pro velkou &ast uzemi Ceska nejkratsi Zelezniéni spojnici s alpskymi
zemémi. V souCasnosti slouzi prfedevSim k dopravé zasilek scili vzapadnim a jiznim

Rakousku, Svycarsku, [talii a dalSich.

| pres zfejmé prekazky, které v dohledné dob& neumoziuji na trase IV. TZK zavést intenzivni
provoz nakladnich vlak(i véetné mezistatnich po vzoru I. — lll. TZK (jako jediny ze &tyf koridort
je v podstatné Casti trasy jednokolejny a sklonové znacné narocny), je potencial preprav
po této spojnici nezanedbatelny.
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4.5.1 Vlaky systému RolLa

Jak jiz bylo vy$e zminé&no, vlaky systému RolLa v minulosti byly po trase dne$niho IV. TZK
zavedeny, a to mezi lety 1993 — 1999 v relaci Ceské Budé&jovice (Nemanice) — Villach. V dané
dobé jesté nebyla postavena ani dalnice D3 mezi Prahou a statni hranici s Rakouskem, ani
navazujici dalnice A7 na rakouském uzemi. PfestoZe béhem vice nez 20 let, které od ukonceni
provozu vlaki RoLa na daném rameni ubé&hly, byla tato dalni¢ni spojnice z nemalé Casti
dostavéna, stale je zatiZzeni silnic kamiony znaéné a objem kamionové piepravy obecné
vyznamné vzrostl (dle posledniho scitani dopravy vroce 2016 piejizdi statni hranici
na hrani¢nim pfechodu Dolni Dvofisté / Wullowitz okolo 1 300 kamionU denné a toto &islo stale
roste). PFi vynaloZzeni prostfedkl na reaktivaci stale stojiciho, avSak dlouhodobé
nepouzivaného terminalu v Nemanicich je technicky mozné opét takovéto vlaky zavést, nyni
jiz po modernizované elektrifikované trati. V jeho neprospéch naopak hraje zhorSena
dostupnost po silnici, diky éemuz by kamiony, mifici z/na terminal, zna¢né zatézovaly silniéni
komunikace v severni &asti mésta Ceské Budgjovice. Roku 2020 bylo vypsano vybérové fizeni
na studii proveditelnosti na pfipadné obnoveni terminalu, a tak je tato varianta v pfipadé

kladného stanoviska studie v dlouhodobém horizontu (po roce 2026) realizovatelna. [24] [34]

Alternativni variantou je zavedeni vlaki RolLa v jinych relacich, které by nevyuzivaly
nemanického terminalu. Mezi jedno z nejvhodnéjsSich mist nakladky patfi terminal spole¢nosti
Metrans v Praze-Uhfinévsi, ktera jiz v sougasnosti provozuje po trase IV. TZK kontejnerové
vlaky. DalS§im vhodnym terminalem jakozto koncovym bodem pro vlaky RoLa muze byt
terminal CD — DUSS v Lovosicich, ktery kamiontm, tranzitujicim pfes CR v severojiznim
sméru, pfipadné tém s vychozi/cilovou destinaci v severnich Cechach, ulehéi objizdéni Prahy
a odbourad jizdu po pretizené dalnici D1 s naslednym usekem silnice 1/3 pfes Mili¢in. Zavedeni
takovychto vlakl by vSak vyzadovalo hlub$i analyzu situace, za jakych podminek je alespon

Castecné rentabilni je provozovat, a takovato analyza neni pfedmétem této prace.

Druhou, alternativni variantou je provoz vlak( na prepravu nedoprovazenych kamionovych
navés(, tj. samotnych navésl bez tahade i fidite. Takovéto vlaky na tzemi CR dlouhodobé
provozuje napt. spole¢nost CD Cargo v relaci Brno — Rostock pro potieby velkého némeckého
autodopravce LKW Walter, a to jiz od roku 2016. DalSi vlaky jsou vedeny z brnénského
terminalu smérem na jih, na Slovensko a do Madarska. Dana mozZnost se vyznaCuje zejména
vyS$Si kapacitou ,kapsovych® Zelezni€nich voz( pro pfepravu navést v pomeéru k celkové délce
vlaku a také vy3si flexibilitou v podobé rychlejSi nakladky i vykladky navésl pomoci
manipulatoru. SloZeni soupravy tak muze byt ménéno i v nacestnych stanicich v podobé
nakladky a vykladky jednotlivych navésu, pfipadné manipulace s celymi ZelezniCnimi vozy.
Nakladku a vykladku navésul je mozno provadét na vétsiné Ceskych intermodalnich terminald,

pfi zajisténi patficné mechanizace i v dalSich vhodnych Zelezni¢nich stanicich. Vzhledem
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k nutnosti bezpe¢né manipulace s navésy je takovéto operace mozno provadét pouze
na kolejich bez trakéniho vedeni. Podrobné hodnoceni realizovatelnosti takovychto preprav

i po trase IV. TZK opét vyzaduje detailng&jsi provéreni. [26] [35]

Obrazek 10. Priklad tuspésné pravidelné prepravy nedoprovazenych navésu — vlak s navésy LKW Walter
z Rostocku do Brna, vedeny moderni lokomotivou Siemens Vectron, nedaleko Litoméric (foto autor 2018)

4.5.2 Kontejnerove vilaky

Substitutem vlakd systému RolLa mohou byt dalSi vlaky intermodalni dopravy, a to vlaky
prepravujici jednotlivé kontejnery. Tyto vlaky jiz v souéasnosti na trase IV. TZK pravidelné
provozuje dopravce Metrans Rail (viz kapitola 4.4.2). Dopravce CD Cargo se v tomto sméru
omezuje na jedinou CastéjSi prepravu, kterou je preprava prazdnych kontejnert po vykladce
v primyslovém komplexu Foxconn Pardubice do fi¢niho pfistavu Enns, nachazejiciho se
na Dunaji nedaleko Lince. Tato pfeprava je ale dlouhodobé& provozovana pouze v rezimu
ad hoc a pocet vlakl pIné zavisi na potfebach prepravce. Zvlastnosti této prepravy je nakladka
kontejnert nikoli na obvyklé specialni kontejnerové vozy (fady Sggnss, Sggmrss a jiné),
ale na dvounapravové klanicové vozy fady Ks, jinak pouzivané spiSe pro pfepravu napf.

trubek, dratovych svitkd, vozidel a podobného nakladu. [26]
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Obrazek 11. Vlak s prazdnymi kontejnery Pardubice — Enns stoupa k Hornimu Dvofisti (foto autor 2018)

Na uzemi CR se nachéazi vétsi podet kontejnerovych terminalt s velkym obratem zatéze.
Vétsinu z nich provozuje vy$e zminény operator Metrans (vibec nejvétsi terminal v CR
— Praha-Uhfinéves, dale pak Ceska Trebova, Nyfany, Lipa nad Dfevnici, Ostrava—éenov),
mezi dalSi patfi Rail Cargo Group, provozujici terminaly v Mélniku, Brné a Pferové, ¢i PKP
Cargo International, v jehoz rezii funguje terminal v Paskové nedaleko Ostravy. Dcefina
spoleénost Ceskych drah, CD — DUSS, pak vlastni terminal Lovosice, provozovany
spole€nosti Bohemiakombi. V8echny tyto terminaly generuji znaénou poptavku po pfepravach
a jsou napojeny na zelezniéni sit. Pro moravské terminaly je trasa V. TZK spiSe neatraktivni,
jelikoz jsou vlaky pro jejich obsluhu trasovany obvykle po kapacitnich tratich 1. a Il. TZK
(spojeni s terminaly v Némecku, Rakousku, Slovensku a Madarsku) a pfed pouzitim trasy
IV. TZK tak vzdy existuje efektivngjsi alternativa. Po trase IV. TZK je moZno uvaZovat
0 pfepravach z Ceskych terminald — napfiklad z terminald v Mélniku a Nyfanech smérem

do Lince a dale do Rakouska ¢i Italie.

Pro zvySeni efektivity a rentability je k dalSimu zvazeni kombinace obou zminénych zpusobu
prepravy — vlaku ¢aste¢né kontejnerovych, a ¢astecné vezoucich navésy &i celé kamiony.
VétSina terminall umoznuje nakladku i vykladku v obou pfepravnich moédech. Pri sestavovani
takovéhoto vlaku je nutné dodrzet stanovené normativy hmotnosti a omezeni délky vlaku,

pro néz je limitujicim zejména Usek Ceské Budé&jovice — statni hranice (— Linz). Spolednym
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jmenovatelem vétSiny modernich a Uspésné provozovanych viaki kombinované dopravy je
totiz jejich znacna délka, obvykle na hodnoté okolo 600 metrl &i vice. Analyza provedena
v této praci ukazuje, Ze stanice na Useku z Ceskych Budgjovic na statni hranici a dale do Lince
v mnoha pfipadech postradaji koleje o dostateCné délce, a tak by se jejich pfipadny provoz
neobesel bez patficnych dopravnich opatfeni. Velmi vhodné, ale ne nezbytné, je vedeni viaku
v tomto useku v no€nich hodinach, aby nemusel byt €asto zastavovan z dopravnich divodu
kvlli kfizovani s ostatni dopravou. Vzhledem k vysoké vytiZzenosti useku Pregarten — Linz
pfiméstskymi vlaky v ranni $pi¢ce je nutné naplanovat dojezd vlaku do uzlu Linz nejpozdéji
do 6. hodiny ranni, jelikoz poté je na nékolik hodin kapacita trati zcela vyCerpana osobni

dopravou.

Kontejnerové vozy také mohou byt pfepravovany v rezimu jednotlivych vozovych zasilek
pravidelnymi relaénimi vlaky, jez jsou na trase IV. TZK zavadény. Jejich vyéet je uveden
v kapitole 4.4.1.

4.5.3 Automotive

Odvétvim, jez tvofi v souasnosti nezanedbatelnou ¢ast eské ekonomiky, je automobilovy
pramysl. Agkoli sluzeb Zeleznice vyuziva také a v Cesku je jednim z jejich nejvyznamnéjsich
zakaznikl, toto odvétvi prdmyslu funguje pfi vyrobé finalnich vyrobkl( (tedy osobnich
automobilt) ve vysoké mife na principech logistické technologie just-in-time, pro néjz je
zelezni¢ni doprava méné vhodna, nez doprava silni¢ni. Na viné je predevsim nizka flexibilita
a narocné plnéni pfesného jizdniho Ffadu, dané vyssi technologickou narocnosti zeleznicni
nakladni dopravy. Ke spolehlivosti nepfispiva ani nedostateéna kapacita Zelezni¢nich trati,

Casto vyCerpana osobni dopravou.

Zelezniéni dopravy je v8ak s Usp&chem vyuZivano pfi exportu hotovych automobild, a to
nejvice automobilkou Skoda Auto. Z jejich vyrobnich zavodd v Mladé Boleslavi a Kvasinach
(pfipojna stanice Solnice) odchazi az 60 % produkce po Zeleznici, a to do tuzemska i zahranici.
V nékterych pfipadech pouziva Skoda Auto také propojeni s dal$imi druhy dopravy, napfiklad
pfi exportu do severni Afriky, kdy jsou automobily po Zeleznici dovezeny do Spanélského
pfistavu Tarragona a nasledné pfelozeny na lod. Progresivnim feSenim je pfeprava
rozpracovanych vozidel k dokonéeni ve vyrobnich zavodech na uzemi Ruské federace
(Kaluga a Niznij Novgorod) a Ukrajiny (Solomonovo) - predpfipravené Kkaroserie
s prisluSenstvim jsou v zavodé v Mladé Boleslavi az po Ctyfech naloZzeny do kontejnerd,
ve kterych putuji aZ do cilové destinace. Pfekazkou neni v tomto pfipadé ani zména rozchodu
kolejnic — na prekladisti Mataszewicze na polsko-béloruskych hranicich jsou kontejnery
prelozeny na vozy Sirokého rozchodu. | pro tuto prepravu je dlouhodobé a s uspéchem vyuzita
Zelezni¢ni doprava. [26] [36] [37]
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Kromé& vyvozu hotovych a rozpracovanych automobilt také Skoda Auto odebira
prostfednictvim Zeleznice nékteré dily a polotovary pro vyrobu. Jde zejména o souéastky, které
mohou byt uskladnény del§i dobu a nevyZaduje se u nich pfesnost v reZzimu JIT. Patfi mezi né
napf. autobaterie a také plechové dily, které jsou dovazeny z Lince pravé trasou po V. TZK.

Také je po Zeleznici dovazeno hnédé uhli, spalované ve vnitropodnikove teplarné. [26]

Nemaly podil na exportu ma zeleznice také u zavodu HMMC (Hyundai Motor Manufacturing
Czech) v severomoravskych NoSovicich, s pfipojnou stanici Dobra u Frydku-Mistku. Nejmensi
podil vyuzZiti Zeleznice ma treti velky automobilovy zavod v Ceské republice, kterym je kolinska
TMMCZ (Toyota Motor Manufacturing Czech Republic, znaméjsi pod puvodni zkratkou

TPCA). Na rozdil od automobilky Skoda tyto dva zavody nevyuzivaji Zeleznici pro alespori

Castecné zasobovani surovinami pro vyrobu. [26]

Obréazek 12. Nemalou &ast zatéze smésnych viak( v jiznich Cechéch tvori automobily ze Skody Auto na export
do zapadni Evropy (foto autor 2019)

Vyjmenovaného potencidlu je mozno vyuzit také pro prepravy po trase IV. TZK. Pro pfepravy
ze zavodu v Mladé Boleslavi a Koliné s cili v Rakousku a Italii je trasa po IV. TZK nejkratsi.
| v souSasnosti jsou sice automobily po IV. TZK prepravovany, av$ak pouze ve formé
jednotlivych vozovych zasilek, zafazenych do pravidelnych smésnych viaka (viz kapitola
4.4.1). Timto zpGsobem Skoda Auto jako jedind odesild mensi zasilky zakaznik(m

v Rakousku, Slovinsku a Italii. Zavody ostatnich vyrobcl totiz vypravuji vyhradné ucelené
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vlaky, a pouze po trasach I. a Il. TZK — smérem do Némecka pies PPS D&gin, do Rakouska

pfes PPS Bfeclav, na Slovensko pfes PPS LanzZhot.

Vlaky s automobily jsou obvykle primarné limitované délkovym omezenim, které citelné snizuje
jejich hmotnost. To velmi nahrava trase IV. TZK, ktera je pro fadu jinych vlaka spie nevhodna
z dlivodu nizkych normativii hmotnosti. Ucelené viaky s automobily o vaze pfiblizné 1 200 tun
tak mohou byt i po této trase dopravovany jedinou vykonnou lokomotivou (napf. Siemens
Vectron & Bombardier Traxx) bez nutnosti vyuziti dalSich pfipfeznich &i postrkovych strojd.
Stejné, jako v pFipadé vlakl intermodalni dopravy, je ale nutné zkonstruovat vhodné trasy

s minimem kfizovani, vzhledem k omezenym délkam stanic na jih od Ceskych Budgjovic.

4.5.4 Ostatni vyznamné pfileZitosti pro zelezni¢ni pfepravy
Kromé nejvétsich segmentl, vhodnych k pfepravé po zZeleznici po sledované trase, je

zapotiebi zminit i dalSi vhodnou zatéz.

Vramci uzlu Ceské Bud&jovice miZe byt nevyuZitym potencidlem napfiklad pivovar
Budéjovicky Budvar, n.p., jenz disponuje funkéni vle€kou a v soucasnosti vyuziva zeleznici
pouze pro dovoz nékterych surovin pro vyrobu. Uvafené pivo je odvazeno vyhradné silni¢ni
dopravou. Pfi vyuziti intermodalnich pfepravnich jednotek pro naslednou prekladku na silni¢ni
dopravu je minimalné vnitrostatni distribuce piva mezi velkosklady zajimavou pfepravni
pfilezitosti. Podobny pfepravni rezim by mohl byt aplikovan i u dalSiho velkého
Ceskobudéjovického podniku — mlékarny Madeta. Jeji vleCka je ale dlouhodobé nesjizdna
a vyzaduje rekonstrukci. Tretim velkym primyslovym podnikem v Ceskych Budé&jovicich je
zavod strojirenské firmy Robert Bosch, nachazejici se v severni ¢asti mésta. | pfes svou
velikost zavod postrada kolejové napojeni a veskerou logistiku provadi pomoci silniéni

dopravy. Pro realizaci pfeprav po Zeleznici tak pfilis velky potencial negeneruje.

DalSi mozni zakaznici Zzelezni¢ni dopravy se nachazeji v primyslovém parku Czech Industrial
Park (CIP) v Plané nad Luznici. V ném sidli zhruba dvacitka firem v ¢ele s podnikem Silon,
svétové proslulym vyrobou umélych viaken. Velkou vyhodou pro Zeleznici je napojeni parku
pomoci vlecky, ustici ze stejnojmenné stanice. V sou€asnosti je ale jediné vyuziti vieCky
pro dovoz uhli do teplarny v tésném sousedstvi parku; podobné, jako v pfipadé Budéjovického
Budvaru, podniky v arealu parku nijak nevyuzivaji Zeleznici pro expedici svych produktd. Svou
roli v této situaci sehrava i vyborné napojeni parku na dalnici D3, ktera se nachazi v jeho tésné
blizkosti. MenS$i primyslové zény se dale nachazi v Tabore a Sobéslavi, ov§em obé postradaji
napojeni na Zeleznici. Za jistych podminek je ale mozno uvaZovat o nakladce mistnich

produktd na manipulacnich kolejich v pfislusnych Zelezni¢nich stanicich. [38]

Mezi vyznamné areadly zemédélské vyroby v blizkosti trati patfi dvé velka sila koncernu ZZN

Pelhfimov, nachazejici se v Tabore-Cekanicich a Kaplici. Prvni jmenované ma i vlastni viecku,
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vychazejici ze Siré trati v mezistani¢nim Useku Tabor — Chotoviny; provoz na ni je vSak

zanedbatelny. Vlecka do kaplického sila pak byla v minulosti dokonce snesena. [10]

Na Ceskokrumlovsku se dale nachazi nékolik vétsich primyslovych podnikd — v Kaplici zavod
firmy Engel strojirenskd, zabyvajici se vyrobou vstfikovanych plastd, ¢i ve VeleSiné podnik
Jihostroj, znamy vyrobou hydraulickych Cerpadel a dili pro letecky primysl. Vzhledem
k poloze predmétnych zavodi a absenci vieCek by ale jejich pfipadny zajem o vyuziti
zelezni¢ni dopravy vyzadoval spolupraci se silni¢ni dopravou. V tésné blizkosti stanice Kaplice
se nachazi zavod rakouské firmy Hoppichler na vyrobu dfevénych palet a beden, ani tento

podnik ale zeleznice nijak nevyuziva. [10] [26]
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5 Konstrukce vzoroveho grafikonu vlakové dopravy

V této Casti prace byla provedena samotna konstrukce vzorového grafikonu viakové dopravy
(GVD) s prihlédnutim k provozu vlaku osobni dopravy a kritickym posouzenim navrzenych

variant a tras pro vlaky nakladni dopravy.

Veskeré konstrukéni prace byly provedeny v programu Fahrplanbearbeitungssystem (FBS),

vyvinutém v Institutu regionalniho a dopravniho planovani iRFP v Drazdanech. [39]

PFi konstrukci tras vSech vlakd osobni i nakladni dopravy je kalkulovano s jednotnou pfirazkou
k jizdnim dobam ve vySi 5 % (neni-li uvedeno jinak) jako optimalni hodnotou mezi

dostatecnymi rezervami pro eliminaci zpozdéni a kratkymi jizdnimi dobami.

5.1 Omezujici podminky osobni dopravy

Zasadni omezujici podminkou pfi konstrukci tras pro nakladni dopravu jsou trasy pro viaky
dopravy osobni. Ta je na pfedmétné trati znacné silna ve dvou Usecich — z Prahy do BeneSova
a z Veseli nad Luznici do Ceskych Budgjovic. Osobni doprava se dale déli na nékolik

segmentu, které budou podrobnéji popsany v pfislusnych kapitolach.

Absolutni pfednost pfi konstrukci GVD maji vlaky mezinarodni osobni dopravy (kategorie
EuroCity, zkratka EC) — jejich trasy musi byt zkonstruovany jako prvni, vzhledem
k navaznostem na obou stranach hranice a snaze o co nejkrat$i cestovni doby. Poté pfichazi
ke slovu konstrukce vlaku kategorie InterCity (zkratka IC) a expres (Ex), které jsou s nimi
provazany na bazi taktového jizdniho fadu. V8echny vyjmenované vlaky spole¢né sdileji
jednotnou dopravni kategorii Ex. Nasledné jsou vytvofeny trasy dalSich vlakd vnitrostatni
dalkové dopravy, vtomto pfipadé rychlikid. Po jejich zkonstruovani pfichazi ke slovu
konstrukce vlakl regionalni dopravy. Az po dokonc&eni tras vSech vySe zmifiovanych vlaku Ize

zahdjit prace na pfipravé tras pro nakladni viaky.

5.1.1 Dalkova doprava

Prim tak patfi vlakiim kategorie EuroCity, provozovanym mezi Prahou a Lincem (s pfipadnymi
pfimymi vozy dale smérem na Salcburk, Innsbruck a Svycarsky Curych). Jejich poloha musi
byt zachovana na trati od statni hranice az po uzel Ceské Bud&jovice. Odjezd ze stanice
Summerau ve sméru do Prahy tak je fixni v ase S:52, aby se v L:00 tyto vlaky obou sméru
vykFizovaly ve stanici Horni Dvofisté. Jizdni doba Horni Dvofisté — Ceské Budgjovice &ini okolo
50 minut, pfijezd do budéjovického uzlu proto nastava v minuté L:55. Nasleduje kratky pobyt
okolo 3 minut a odjezd smé&rem do Prahy. Diky zprovoznéni novych usek( od Sevétina dale

smérem na sever je mozné dosahnout jizdni doby Ceské Bud&jovice — Tabor 35 minut; vlak
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tedy pfijizdi do Tabora tésné po S:30 a ihned odjizdi dale. Za dal§i rovnou 1 hodinu pfijizdi

do stanice Praha hlavni nadrazi, tedy po L:30.

V opaéném sméru vlak vyjizdi z Prahy hl.n. pfed S:30, aby dosahl pfed L:30 Tabora. V S:02
pfijizdi do Ceskych Budgjovic a po tfiminutovém pobytu pokraduje dale na Rakousko. Diky
tomu je zajisténo bezproblémové kfizovani obou vlakd EC v L:00 ve stanici Horni Dvofisté.
Cestovni doba ze Summerau do Prahy véetné pobytu €ini v obou smérech 2 hodiny a 40 minut,

z toho z Ceskych Budé&jovic do Prahy 1 hodinu a 35 minut.

Vlaky EC jsou pfi konstrukci GVD uvaZovany v celodennim neménném taktu 4:00 h (odjezdy
z Prahy od 6:28 do 18:28, ze Summerau od 8:52 do 20:52). Doplfiuji je jiZ zmifiované vlaky
kategorie InterCity, jezdici pouze mezi Prahou a Ceskymi Budé&jovicemi. Ty zahustuiji interval
vlakl vyssi kvality az na 1:00 h ve $pi¢kach a na 2:00 h v dopolednim sedle. Odjezdy z Prahy
jsou tak kazdou hodinu mezi 5:28 a 10:28, a poté od 12:28 do 20:28. Z Ceskych Budé&jovic je
odjezd kazdou hodinu mezi 4:57 a 7:57, pak nastava sedlo s dvouhodinovym intervalem,
a nasleduje opét hodinovy interval od 13:57 do 21:57. Soupravy vSech viakl vysSi kvality
(vedenych pod souhrnnym oznaéenim linkou Ex7 a v dopravni kategorii expres — EX) jsou
sestaveny pouze z modernich klimatizovanych vozl s provozni rychlosti 200 km/h, tazenych
lokomotivou fady 380. V navrhu je poc€itano u vSech vlaklli se soupravami o 5 vozech.
Vzhledem ke stale oddalovanému zahajeni provozu rychlosti 200 km/h (a absenci mobilni ¢asti
odpovidajiciho zabezpelovate na lokomotivach fady 380) vSak tyto spoje zatim mohou

operovat maximalni rychlosti 160 km/h.

Dal$im segmentem dalkové dopravy, vyskytujicim se na trati IV. TZK, jsou rychliky linky R17
Praha — Ceské Bud&jovice. Ty doplfiuji viaky linky Ex7 a zarovefi obsluhuji i méné vyznamné
stanice na trase — stanice Praha-VrSovice, BeneSov u Prahy, Olbramovice, Plana nad Luznici,

Sobéslav a Veseli nad Luznici.

Spoje linky R17 jsou vazany zejména pripojovou skupinou okolo celé hodiny X:00 v uzlu
Tabor, jejich ¢asova poloha se tak odviji primarné od tohoto pozadavku. Tento pozadavek
zaroven umozriuje jejich vedeni v Useku Tabor — Praha v prokladu se spoji linky Ex7 a zaroven
alesporl voln&jsi pfipoje v dalsi pFipojové skuping okolo celé hodiny X:00 v uzlu Ceské
Budsjovice. Vlak tak odjizdi z Ceskych Budgjovic po celé hoding (v X:12) a po tfech
zastavenich pfijizdi za 44 minut tésné pfed celou (v X:56) do Tabora. Odjezd dale smér Praha
je naplanovan po tfiminutovém pobytu v X:59. Do Prahy vlak pfijizdi po dalSich pfiblizné

63 minutach cesty, v X:02, a je tak v pfesném prokladu s linkou EX7.
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Obrazek 13. Viak kategorie InterCity, vedeny lokomotivou fady 380, na modernizovaném useku nedaleko Veseli
nad Luznici (foto autor 2019)

Analogicky v opatném sméru je odjezd z Prahy v X:57, pobyt v Tabofe X:01 — X:03, tedy
presné k taktové skupiné v celou hodinu, a pfijezd do Ceskych Bud&jovic v X:47. Cestovni
doba z Prahy do Ceskych Bud&jovic u rychlikii tak &ini 1 hodinu a 50 minut. Provoz linky R17
je uvazovan v neménném celodennim hodinovém taktu bez vynechanych spoji. Odjezdy
z Prahy jsou mezi 5:53 a 22:53, odjezdy z Ceskych Budg&jovic mezi 4:12 a 21:12. Soupravy
jsou sestaveny z obdobnych vozl jako soupravy pro linku Ex7, ale jsou taZzeny lokomotivami
fady 362 s maximalni rychlosti 140 km/h. V navrhu jizdniho fadu je pocitano u vSech spoju
této linky se soupravami o 6 vozech; podle potfeby mohou byt ve skuteCnosti prodlouzeny
&i zkraceny. Vedeni vybranych spoji z Veseli nad Luznici do Ceskych Velenic namisto
do Ceskych Budgjovic po trati 226 neni v navrhu GVD uvazovano a zavisi na pozadavcich

objednatele, tedy Ministerstva dopravy CR.

Treti a posledni linkou dalkové dopravy je rychlikova linka R11, jedouci z Plzn& pres Ceské
Budgjovice a Jihlavu do Brna. Po trati IV. TZK sice tato linka projizdi jen Uusek Ceské
Budgjovice — Veseli nad Luznici, ten je ale také diky ni jednim z nejvytizengjsich. Casova
poloha této linky pIné odpovida soudasnosti, kdy jeji spoje pfijizdi do Ceskych Budé&jovic
od Plzné v minuté L:53, a po Uvrati a vyméné lokomotivy odjizdi smérem do Brna v minuté

S:07. Do Veseli nad LuZnici dorazi za 25 minut v S:32 a dale pokracuiji po trati 225 na Jihlavu.

Opaénym smérem jeji spoje odjizdi z Veseli nad Luznici v minuté L:27 a ¢eskobudé&jovické

stanice dosahnou v L:52. Po zméné sméru pokracuji v S:04 dale do Plzné. Spoje této linky
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jezdi celodenné ve dvouhodinovém taktu s odjezdy smérem do Jihlavy od 4:07 do 20:07
a pfijezdy od Jihlavy od 7:52 do 23:52. Vedeny jsou také lokomotivami fady 362, ale se

¢tyfvozovymi soupravami starsich rychlikovych vozu s provozni rychlosti 140 km/h.

V tseku (JindfichGv Hradec —) Veseli nad Luznici — Ceské Budgjovice je dvouhodinovy takt
spoju linky R11 dopInén posilovymi spéSnymi vlaky, zkracujicimi interval na jednu hodinu.
Ackoli tyto spoje objednava JihoCesky kraj a nejsou dalkovou dopravou v pravém slova
smyslu, je vhodné je zminit v této kapitole. Jejich asova poloha kopiruje linku R11, navic
obsluhuji stanici Sevétin a pro snadnéjsi dostupnost také zastavky Ceské Budé&jovice severni

zastavka a Veseli nad Luznici zastavka.

5.1.2 Regionalni doprava

Usekem s nejsiln&jsim provozem regionalni dopravy je pfiméstsky Usek Praha — BeneSov.
Osobni vlaky linky S9 jsou zde provozovany v celodennim intervalu 30 minut, jenz je
ve 8pickach pracovnich dni v useku do Strancic dale zkracen az na proklad cca 10/20 minut
(tj. celkem 4 spoje za hodinu v kazdém sméru). VSechny spoje zajistuji dvoupatrové jednotky
fady 471, znamé pod obchodnim nazvem CityElefant. Osobni vlaky jsou dopinény jesté
nesystémovymi spésSnymi vlaky z/do BeneSova ¢i Tabora; ty v pfedmétné konstrukci nejsou
uvazovany, a to z davodu jejich malé Cetnosti (jde o pfiblizné 2-3 pary spoju v pracovni dny).
V soucasné situaci, zplsobené pandemii nemoci covid-19, jsou navic tyto vlaky pro pokles

poptavky bez nahrady zruseny.

Sklonové a rychlostni parametry trati Praha — BeneSov umoziiuji vedeni v8ech pfiméstskych
vlak(li bez nutnosti predjizdéni vlaky dalkové dopravy. Osobni viaky do BeneSova proto
PFi cestovni dobé 55 minut dosahnou BeneSova pfed dalSim dalkovym viakem. V opaném
sméru je situace obdobna s odjezdy z BeneSova také v X:02 a X:32, ihned za vlaky dalkové
dopravy. Posilové vlaky do Strancic jsou konstruovany s odjezdy z Prahy hl.n. v X:13 a X:43,
zpét ze Strandic v X:17 a X:47.

V useku BeneSov — Tabor je uvazovana nabidka pouze zastavkovych osobnich viakd, a to
v pravidelném taktu 2:00 h po cely den. Ve $pi¢kach pracovnich dni (5:00 — 7:00 a 13:00
— 18:00) je jejich doba taktu zkracena na polovinu, tedy 1:00 h. V systému linek Prazské
integrované dopravy figuruji v useku mezi BeneSovem a Meznem pod oznacenim linkou S90.
Ackoli jsou v soucasnosti dlouhodobé vedeny motorovymi jednotkami fady 814 (RegioNova),
navrh pocita s nasazenim novych dvoudilnych elektrickych jednotek fady 650, znamych
pod obchodnim nazvem RegioPanter. Proti motorovym jednotkdm nabizi bezemisni a tisSi
provoz, jsou vybaveny rekuperaci pro navrat energie zpét do trakéniho vedeni a diky

maximalni rychlosti 160 km/h, spojené se znatelné vyssi dynamikou jizdy, dosahuji na nové
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trati vyrazné kratSich cestovnich dob (v roce 2021 BeneSov — Tabor s jednotkou fady 814
58 — 66 minut, v roce 2023 s jednotkou fady 650 41 minut). [40]

......

z Tabora za vlaky linky Ex7 (v S:43), a pfijizdi do BeneSova v L:23, bezprostfedné pfed vlaky
linky R17.

V Useku Tabor — Ceské Budé&jovice je nabidka spoji velmi podobna. Zakladni takt je
dvouhodinovy, v ranni Spi¢ce pracovnich dni (od 5:00 do 8:00) hodinovy. Spoje vyjizdi
z Tabora ihned za linkou Ex7 (v L:33), v Sevétiné se kFizuji se spoji linky Ex7 opaéného sméru,
a nasledné v Choty€anech s linkou R11. Kfizovani s linkou R17 probiha letmo na dvojkolejném
useku Choty&any — Dobfejovice. Do Ceskych Budgjovic pfijizdi v S:39, po 66 minutach jizdy.
Ve sméru do Tabora vyjizdi z Ceskych Budé&jovic v L:19, opét tak, aby se na dvojkolejném
useku u Dobrejovic vykFizovaly s linkou R17, v Choty8anech s linkou R11 a v Sevétiné s linkou
Ex7. Dale uz pokraCuji nerusené az do Tabora, kam je pfijezd naplanovan v S:22. Posilové
kapacitou Useku Nemanice — Sevétin; nékteré jsou i pfedjizdény linkou Ex7, a to ve stanici

Veseli nad Luznici.

VSechny spoje této linky opét zajistuji jednotky RegioPanter, a to variantné bud' v tfidilné verzi
(Fada 640) ¢i kratS§i dvoudilné (fada 650) — konkrétni nasazeni zalezi na pozadavcich

objednatele (JihoCesky kraj) na kapacitu jednotlivych spoja. [40]

Posledni, nejjizn&jsi usek Ceské Bud&jovice — Summerau nabizi v otazce spojtl i souprav vice
heterogenni nabidku. Ve spolupraci s rakouskou stranou jsou zajistény pfimé osobni vliaky
Ceské Budgjovice — Linz v pravidelném taktu 4:00 h, ktery zajistuje proklad stejného taktu
vlakil EC Praha — Linz. Na ¢eském uUseku jsou vlaky vedeny jako zrychlené, tj. neobsluhuji

vSechny zastavky na trase — jejich zastavovaci strategie vychazi z obsluhy frekventovanéjSich

......

a po necelé hodiné pfijizdi do stanice Horni Dvofisté, kde dochazi ke vzajemnému kfizovani.
Do Summerau pfijizdi po 65 minutach v L:07 a dale pokraCuji na Linz. Opaénym smérem
odjizdi ze Summerau v S:52 tak, aby vyslo kfizovani do Horniho Dvoriété, a do Ceskych
Budéjovic pfijizdi v L:57 pfesné k pfipojové skupiné v celou hodinu. Denné jsou zavedeny Ctyfi
pary téchto vlakd s odjezdy z Ceskych Budgjovic mezi 6:02 a 18:02, resp. mezi 6:52 a 18:52

ze Summerau. Jejich cestovni doba z Ceskych Bud&jovic do Lince se v obou smérech
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pohybuje okolo 2 hodin a 20 minut — k rychlé pfepravé mezi obéma mésty jsou ale pfednostné

urCeny vlaky EuroCity s kratSi cestovni dobou.

Soupravy sestavaji z elektrickych lokomotiv Fady 1116 (,Taurus®) rakouskych drah OBB
a Ctyfvozovych push-pull souprav CityShuttle stejného dopravce. Soupravy jsou schopny jizdy
rychlosti aZz 160 km/h, v provozu na trati Ceské Budé&jovice — Linz ale nedosahuiji rychlosti
vy$Si, nez 90 km/h. V dohledné dobé by mély byt nahrazeny novymi jednotkami Bombardier
Talent 3, prezentovanymi pod komerénim nazvem Cityjet. Ty umozni kromé zvySeni komfortu

cestovani i dalSi zkraceni jizdnich dob, které prispéje ke zvyseni stability jizdniho Fadu. [41]

Druhym segmentem osobnich vlak(l na nejjizngjsi éasti IV. TZK jsou osobni viaky Ceské
Budéjovice — Rybnik (— Lipno nad Vltavou). S jejich zavedenim pocita JihoCesky kraj potée,
co budou jiz zmifiované jednotky fady 640/650 upraveny a pfipustény k provozu na lokalni trati
Rybnik — Lipno nad Vltavou, vyznacujici se malymi poloméry obloukd. Nahradi tak jiz
nevyhovujici a prestarlé soupravy, sestavajici z patrovych vozt Fady Bdmteeo?®

a zavazadlovych/sluzebnich vozu fady BDs*#, tazené lokomotivami fady 210. [40]

—my

I 0B

CityShutle

Obréazek 14. Vratna souprava OBB CityShuttle na mezistatnim osobnim viaku nedaleko Horniho DvoFisté
(foto autor 2018)

Tyto vlaky jsou uréeny pro obsluhu vSech zastavek na trase a doplfuji tim zrychlené spoje
ve sméru z/do Lince. Vedeny jsou ve dvouhodinovém taktu v prokladu mezi nimi, aby tak
v useku Ceské Budgjovice — Rybnik vytvorily vdechny tFi vrstvy spojii (spoleéné s dalkovou
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linkou Ex7) dohromady celodenni takt 1:00 h. Kazdou hodinu dochazi ke kfizovani spojl

jednotlivych linek okolo minuty X:30 ve stanici VeleSin.

Stejné jako spoje lineckého ramene, vyjizdéji lipenské viaky z Eeskobudéjovického uzlu také
v minuté 02, a po necelé hodiné pfijizdi v L:58 do stanice Rybnik. Zde dochazi ke kfizovani
a zaroven zméné sméru (Uvrati) pro pokraCovani viaku dale smér VySsi Brod a Lipno
nad Vltavou. Vlak opaéného sméru vyjizdi z Rybniku v S:00 a do stanice Ceské Bud&jovice
pfijizdi v S:57, tedy také k pfipojové skupiné v celou hodinu. Zaroven je timto v sudé hodiné
S:00 vytvoren ve stanici Rybnik taktovy uzel, ke kterému mulze byt smérovana navazna
autobusovéa doprava z/do ostatnich obci v okoli. Spoje vyjizdi z Ceskych Budg&jovic mezi 5:02
a 21:02, opaénym smérem z Rybnika mezi 6:00 a 20:00. Také je v okrajovych Casech dne

zavedeno nékolik nesystémovych spojil v relaci Ceské Budgjovice — Horni Dvofisté a zpét.

5.1.3 Osobni doprava na useku Summerau — Linz

Vzhledem k Uzké provazanosti Seského Useku IV. TZK je nutné zminit také stav osobni
dopravy na navazujicim rakouském uUseku trati. Ta je velmi omezujicim faktorem zejména
na useku Pregarten — Linz, ktery slouzi pro pfedméstskou dopravu. Celodenné je zde zaveden
hodinovy takt osobnich viak(l s osou symetrie v ase X:00 a kfizovanim ve stanici Lungitz,
pfiemz kazdy &tvrty vlak pokraduje dale do Summerau a Ceskych Budé&jovic. Spicky
pracovnich dni nabizi zkraceny interval spoju do Pregartenu az na 30 minut, doplnény dalSimi
nesystémovymi spoji. Spolu s vlaky kategorie EuroCity z Prahy ve &tyfhodinovém taktu,
v prokladu se regionalnimi viaky z Ceskych Budé&jovic, tak osobni doprava na pfedmétné trati
vyCerpava velkou €ast kapacity jednokolejné trati s nizkou tratovou rychlosti a na nakladni

vlaky mnoho kapacity nezbyva.

5.2 Konstrukce tras pro nakladni vlaky

Na zakladé vytvofeného grafikonu vlakové dopravy, do néhoz byly zaneseny viechny vyse
zmifilované vlaky osobni dopravy, jakozto omezujici podminky, bylo mozno zahajit samotnou
konstrukci tras pro nakladni vliaky. Na zakladé analyzované poptavky po pfepravach v kapitole

4 bylo navrzeno vice moznych konstrukci tras. V zédsadé se jednd o tfi varianty:

a) Jednosegmentova varianta ,,pomala“
b) Dvousegmentova varianta

¢) Jednosegmentova varianta ,,rychla“

Ve vSech variantach je celkovy pocCet tras navrZzen na celodenni takt 2:00 h (nebo alespon

pFiblizny), tj. 12 paru vlakd za 24 hodin.
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5.2.1 Jednosegmentova varianta ,pomala“

V prvni varianté je pracovano s variantou pouze jednoho homogenniho segmentu nakladni
dopravy, tj. tras s jednémi stanovenymi parametry pro vSechny vlaky. Aby byly zohlednény
skuteén& vSechny pfipustné moznosti skladby souprav, jez se na trase IV. TZK mohou
vyskytovat, jsou vSechny trasy konstruovany s nejnepfiznivéjSimi parametry soupravy.

Uvazovana souprava vSech vlaku tak disponuje nasledujicimi parametry:

- hnaci vozidlo Siemens Vectron MS (trvaly vykon 6 400 kW)
- 19 vozu

- délka 389 m (bez hnaciho vozidla)

- hmotnost 1 700 tun (bez hnaciho vozidla)

- maximalni dovolena rychlost 80 km/h

Hmotnost soupravy byla zvolena exaktné na zakladé analyzy tabulek normativii hmotnosti pro

pfislusnou trat. Omezujicimi useky pro tento normativ hmotnosti jsou:
Ve sméru Praha — Summerau:

- Praha-Hostivar — Strancice
- Benesov u Prahy — Cerveny Ujezd u Votic
- Dynin — ChotyCany

- Ceské Budé&jovice — Omlenice
Ve sméru Summerau — Praha:

- Summerau — Horni Dvofristé
- Nemanice — Choty€any
- Tabor — Cerveny Ujezd u Votic

- Cergany — Strangice

Ve vSech téchto usecich dosahuje technicky normativ hmotnosti hodnot okolo 1 700 tun. A¢koli
se na trati mohou vyskytovat vlaky i o hmotnosti vy$Si, tato hmotnost je maximalni pfipustnou

hodnotou pro jednu lokomotivu Vectron bez nutnosti pfipfezni i postrkové sluzby v celé trase

Diky zvolenym parametrim tato varianta zna¢né znevyhodnuje vlaky, sestavené vyhradné
z vozu moderni konstrukce s maximalni rychlosti 90 ¢i 100 km/h (pfipadné jesté vice). Také
znevyhodnuje vlaky o niZSi hmotnosti, oplyvajici vyrazné vy§Sim mérnym trakénim vykonem.
Na druhou stranu dava prostor k velkym ¢asovym rezervam v pfipadé zpozdéni €i zhorSenych

adheznich podminek.
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Pocet viakd a ¢asova poloha

Vlaky jsou uvazovany v pfiblizné dvouhodinovém taktu v celé trase Praha — Summerau. Jako
nejvyhodnéjsi se jevi odjezd z Prahy-Hostivafe v Case S:28, tj. ihned za osobnim vilakem
do Strangic. Ve stanici Rigany je nutné zastaveni na pfiblizné 5 minut na predjeti viakem linky
Ex7, a po jeho prlijezdu je mozno okamzité pokracovat dale smérem na jih. Vyhodou této
stanice je predjizdna kolej o dostateéné délce (656 m), naopak jeji nevyhodou je prudké
stoupani okolo 10 %o, zacinajici bezprostfedné za ni. V pfipadé vhodné dopravni situace (napf.
nejeti vlaku linky S9) je tak zadouci s nakladnim vlakem vyjet z Hostivafe dfive a dojet
na predjeti linkou Ex7 az do vrcholové stanice Stranlice (ovSem s kratSi predjizdnou koleji

délky 586 m), odkud nasleduje klesani do Ceréan.

Z Rigan jiz vlak pokraduje zcela bezkolizni, vice nez 80 minut dlouhou jizdou aZ do stanice
Sevétin, kde je dojet vlakem linky R17. Nasleduje pobyt o délce 27 minut, uréeny k predjeti
linkou R17, spé3nym vlakem z Jindfichova Hradce, a linkou Ex7. Poté je mozZno v ¢ase S:49
pokraCovat dale, a to dvéma scénafi — pokud je v opacném sméru v dané hodiné vynechan
vlak linky Ex7, néakladni vlak stihne dojet bez dal$iho zastavovani az do Ceskych Budéjovic.
V opaéném pfipadé ,popojede” pouze do nasledujici stanice ChotyCany, kde vycka pfiblizné
10 minut na kfizovani s protijedoucim spojem Ex7. Nasleduje dalsi ,pfiskok do stanice
Hluboka nad Vltavou-Zamosti, kde je nutny dalSi pobyt o délce pres 20 minut kvdli jizdé hned
tfi vlakd osobni dopravy opaéného sméru — Sp do Jindfichova Hradce, R17, a zastavkového
osobniho vlaku. Po prijezdu vSech téchto spoji je mozné v L:31 konetné pokracovat

do Ceskych Budéjovic, kam vlak dorazi v L:41.

Vzhledem k tomu, Ze neni mozno kvl protijedouci osobni dopravé ihned pokraCovat dale
smé&rem do Summerau, je nevyhnutelné v uzlu Ceské Budgjovice vyckat daldich vice nez
30 minut na uvolnéni trati. Oba scénafe se tak dostavaji do stejné Casové polohy — odjezdu
v Case X:13, za vlakem osobni dopravy. V prvnim pfipadé se tak déje v L:13, ve druhém
pfesné o hodinu pozdéji, v S:13. Timto dochazi k situaci, kdy na klic¢ovém uUseku Sevétin —
Nemanice jediny protijedouci vlak osobni dopravy (Ex7) ovliviiuje Casovou polohu nakladniho

vlaku o celou jednu hodinu.

Z Ceskych Budé&jovic je zadouci prekonat sklonové naroény tsek v okoli Kamenného Ujezdu
bez zastaveni, Casova poloha ve sledu za osobnim vlakem proto umoznuje nerusenou jizdu
do stanice Holkov. Ta navic diky nadstandardné dlouhym kolejim (pfes 700 metr() poskytuje
idealni misto k vykfizovani. Po kratkém pobytu zde je mozno pokracovat do vrcholové stanice
Omlenice, kde se ¢eka na dalsi osobni vilak opaéného sméru. Z Omlenic uz nasleduje pouze
klesani pfes Rybnik a Horni Dvofi§té do Summerau, kam vlak dorazi okolo X:40 (v zavislosti

na ¢asovych polohach protijedoucich vliaku). Celkova jizdni doba Praha — Summerau tak Cini
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pfiblizné 4 hodiny a 10 minut, resp. 5 hodin a 10 minut v pfipadé pomalejsi trasy. Diky mnoha
pobytum pro vykfizovani a pfedjizdéni dosahuje primérna pfepravni rychlost hodnoty pouhych
53, resp. 42 km/h.

Obréazek 15. Nékladni viak s lokomotivou Siemens Vectron vjizdi do stanice Sevétin (foto autor 2021)

V opaéném sméru je navrzen odjezd ze stanice Summerau v L:09, po pfijezdu vlaku osobni
dopravy v L:07. Odtud nakladni vlak jede do Kaplice, kde se vykfizuje zaroven s osobnim
vlakem do Lipna i nakladnim vlakem opa¢ného sméru. Nasleduje jizda po spadu do stanice
Kamenny Ujezd u Ceskych Budgjovic, kde prob&hne dalsi kfizovani, tentokrat s linkou Ex7,
&i osobnim vlakem do Lince. Z Kamenného Ujezdu se vlak dostane do Ceskych Budgjovic
(pfijezd pfiblizné v S:32). Pokud nejede linka Ex7, je mozno v S:47 pokraCovat do Hluboké
nad Vltavou-Zamosti, kde je naplanovano kfizovani s dalS§im nakladnim vlakem opacného
sméru. Odtud je jizda bezkolizni az do stanice Cerveny Ujezd u Votic, kde nakladni viak vycka
na predjeti rychlikem linky R17. Z Cerveného Ujezdu je dalsi jizda plynula az do Ceréan, odkud

je nutné jet v tésném sledu za zastavkovym osobnim vlakem linky S9 az do Prahy.

V pfipadé jizdy spoje linky Ex7 ve sméru do Ceskych Budé&jovic musi nakladni viak pockat
v Ceskych Budé&jovicich témé&F hodinu, aZ do L:25. Poté pokraduje ve sledu za osobnim viakem
do Hluboké nad Vltavou-Zamosti, kde ¢&eka dalSich 20 minut na kfizovani se tremi
protijedoucimi vlaky osobni dopravy — linkami R11, R17 a Ex7. Vzhledem k naro¢nému

stoupani az 11 %o v dal$im Gseku do Choty&an vlak nestihne dojet az do Sevétina, proto musi
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v Choty€anech zastavit, a to na dalSich vice nez 30 minut kvuli vy&erpané kapacité Useku
Sevétin — Chotydany. AZ teprve poté Ize bezkolizné pokracovat bez dal$ich zastaveni az

do Strancic, kde je nutno kratce Cekat na osobni vlak. Odtud vlak pokracuje az do Prahy.

V noc¢nich hodinach je jizda vlaku citelné rychlejsi, jelikoz nejsou omezovany osobni dopravou.
Pokud vlak nikde nezastavuje (s vyjimkou Ceskych Budé&jovic), je mozno dosahnout prepravni
doby Praha — Summerau na hranici 3 hodin a 5 minut, coz odpovida pfepravni rychlosti okolo
70 km/h. Je ziejmé, ze proti nejnepfiznivéjSim podminkam v denni dobé je doba jizdy takrka
poloviéni, na coz maiji zasadni vliv pravé pobyty ve stanicich kvdli kolizim s ostatnimi viaky.
Nejvétsi ¢ast tohoto propastného Casového rozdilu jde zcela jasné za pfetizenym
jednokolejnym usekem pres Hlubokou nad Vlitavou, kde nakladni viak stravi na pobytech

dohromady €asto i vice nez jednu hodinu.

5.2.2 Dvousegmentova varianta

V této varianté je pro spravedlivéjsi pfidéleni tras vlakim dle jejich skuteCnych parametr(
kalkulovano s dvousegmentovou nakladni dopravou, tj. se dvéma vrstvami vlakd o riznych
parametrech. Prvni segment, ,pomaly®, zlistava na stejnych parametrech, jako ve varianté

Cislo 1. Nové je zaveden druhy segment, ,rychly®, s parametry zvolenymi takto:

- hnaci vozidlo Siemens Vectron MS (stejné, jako u pomalého segmentu)
- 24 vozu

- délka 643 m (bez hnaciho vozidla)

- hmotnost 1 115 tun (bez hnaciho vozidla)

- maximalni dovolena rychlost 100 km/h

Zvolené parametry vlaku pfiblizné odpovidaji v sou€asnosti provozovanym ucelenym viakim
prevazejicim automobily, stejné jako vlakim kontejnerovym. Jejich typickym znakem je
znacna délka, vyssi dovolena rychlost, a zarovef niz§i hmotnost. Takovyto viak proto vynika

vyrazné vysSim mérnym trakénim vykonem, nez vlaky pomalého segmentu.

Pocet viakd a ¢asova poloha

Na rozdil od prvni varianty je ve dvousegmentove varianté pocitano se ¢tyrhodinovym taktem
obou segmentu, které v prokladu tvofi velmi zhruba dvouhodinovy takt. O taktu v pravém slova
smyslu v8ak nelze hovorit, a to pfedevsim kvili vyrazné odliSnym parametrdm obou segmentu
a z toho plynoucim jizdnim dobam. Prioritu pfi sestavovani GVD maji vlaky rychlejSiho

segmentu, jako prvni tak byly zkonstruovany jejich trasy.

Jako nejvhodnéjsi se ukazala Casova poloha s odjezdem z Prahy-Hostivafe v ¢ase L:08,
tj. ihned ve sledu za vlakem linky R17. V tomto pfipadé vlak neni ruen Zadnymi jinymi spoji

osobni dopravy (vyjma osobnich viaki BeneSov — Tabor ve $pickach) a diky maximalni
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rychlosti 100 km/h se ,drzi v zavésu“ za rychlikem az do stanice Veseli nad Luznici. Zde se
zaradi za spésny vlak z Jindfichova Hradce a ve sledu za nim pokraduje do Sevétina, kde je
naplanovan pobyt 9 minut na pfedjeti vlakem linky Ex7. Zastaveni prob&hne na dopravni koleji
€. 3 o délce 739 metru, tedy délkové dostacujici s rezervou. Pokud v dané hodiné nejede vlak
linky Ex7 opaéného sméru, je mozno ze Sevétina pokratovat bez dalich zastavovani do uzlu
Ceské Budgjovice. Odtud se vlak pohybuje ve stejné trase jako vlaky pomalého segmentu
v pfedchozi varianté — s odjezdem v X:13 (po pfiblizné 5 minutach pobytu) z Ceskych
Budéjovic a jizdou do stanice Holkov, kde vy¢ka na kfiZzovani s osobni dopravou. Pro zastaveni
je vyuzita dopravni kolej €. 3 o délce 755 metr(i. Posledni kfizovani je naplanovano do stanice
Omlenice se zastavenim na dopravni koleji €. 3 — 3a o délce 704 metrd. Pokud je vlak delsi,
nez samotna kolej €. 3 (429 m), nese toto zastaveni negativni externalitu v podobé uzavieného
prejezdu P5562 na kaplickém zhlavi. Zminény pfejezd se vS$ak nachazi na velmi malo

vyuzivané mistni komunikaci a Ize jej snadno objet pfes obec Omlenice.

V pfipadé méné pfiznivé dopravni situace, a tedy nutnosti jizdy z BeneSova az za osobnim
vlakem, coZ vede k posunuti trasy, vychazi predjeti linkou Ex7 do stanice Sobéslav. Zdejsi
predjizdna kolej disponuje délkou 721 metrQ, a tedy také plné vyhovuje pro zastaveni vlaku
o danych parametrech. Ze Sobéslavi nasleduje jizda do stanice Choty&any, kde vlak Ceka
necelych 10 minut na vykfiZzovani se spojem linky Ex7 opaéného sméru. Po jizdé do dalsi
stanice Hluboka nad Vltavou-Zamosti zde nasleduje dalSi pobyt o délce pfiblizné &tvrt hodiny.
Béhem néj projedou tfi vlaky opaéného sméru — spésny viak do Jindfichova Hradce, rychlik
linky R17 a osobni vlak do Tabora. Poté Ize pokragovat do uzlu Ceské Bud&jovice; podobné
jako v prvni varianté je zde nutno nasledné vycCkat dalSich vice nez 30 minut, aby se vlak dostal
do taktové polohy s odjezdem smér Summerau v X:13, avSak o hodinu pozdéji, nez v prvnim
pfipadé. Také zde tedy dochazi k obdobnému paradoxu, jako ve varianté 1 — jizda vlaku linky
Ex7 ve spojeni s posilovymi osobnimi vlaky BeneSov — Tabor podminuji hodinovy rozdil

v pfepravni dobé nakladniho viaku.

Ve sméru do Prahy je u rychlejSiho segmentu uréen odjezd ze Summerau v S:34, odkud
dojede do stanice Rybnik na vykfizovani s linkou Ex7 &i osobnim vlakem do Lince. Z Rybnika
pokraduje do Holkova, kde vy&ka na kfizovani s osobnim vlakem do Lipna. PFijezd do Ceskych
Budéjovic je tak naplanovan v L:44 a odjezd v L:59 (ve sledu za linkou Ex7). Na rozdil od vlak
pomalého segmentu tak tyto vlaky diky vy§8§imu mérnému trak&nimu vykonu zvladnou projet
ve sledu za expresem do stanice Hluboka nad Vitavou-Zamosti, kde vyCkaji pfiblizné 20 minut
na predjeti linkami R11 a R17 a vykfizovani s osobnim vlakem z Tabora. Variantné je mozno
o zhruba 15 minut prodlouzit pobyt v Ceskych Budgjovicich a na kFizovani do Hluboké jet az
ve sledu za vlakem linky R17. Poté nasleduje jizda do dalSi stanice ChotyCany, kde vlak vycka

na prijezd spésSného vlaku z Jindfichova Hradce, natez mulze neruSené pokraCovat
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az do stanice Senohraby, kde dostihne osobni viak S9, za kterym pojede ve sledu az do Prahy.
Pokud je v dané hodiné vynechan spoj linky Ex7 v sudém sméru, projede nakladni vlak celym

jednokolejnym usekem v jeho trase a do Prahy se tak dostane o dalSich zhruba 30 minut dfive.

Pfepravni doba Praha-Hostivaf — Summerau u vlakl rychlejSiho segmentu dosahuje 3 hodin
a 37 minut (v méné pfiznivé situaci o hodinu vice), v opaéném sméru 3 hodin a 47 minut, resp.
o hodinu vice. Je to pfiblizné o 30 minut méné, nez v pfipadé vlakli pomalého segmentu

vrwve

pfiznivéjSim dynamickym vlastnostem soupravy.

Trasy vlakl pomalého segmentu jsou v obou smérech v zasadé prevzaty z prvni varianty.
Ve sméru na jih je odjezd z Prahy-Hostivafe uréen v S:28 s piedjetimi v Ri¢anech a Sevétiné.
Podminka (ne)jeti vlaku linky Ex7 opacného sméru zlstava také zachovana. Zpatecni trasa
ze Summerau zlstava také shodna s variantou €. 1 — odjezd v L:09 s prujezdem do Kaplice,
dal$im kfizovanim v Kamenném Ujezdé (ev. V&elné) a naslednym &ekanim pfiblizné 50 minut
na uvolnéni useku do Zamosti. V nékterych ¢asovych polohach (zejména v odpoledni Spicce)
dokonce muze dojit k situaci, kdy je viak pomalejSiho segmentu dojet viakem z rychlejsi vrstvy,
jenz vyjizdél ze Summerau o téméf 90 minut pozdéji. V takovém pfFipadé je do stanice
Choty&any, Veseli nad Luznici & Cerveny Ujezd u Votic naplanovano predjeti a rychlejsi viak

se diky tomu dostane do Prahy dfive.

V noCnich hodinach je prepravni doba vlakl opét vyrazné zkracena. Vlaky pomalejSiho
segmentu zuUstavaji na stejné udrovni, jako v prvni varianté (pfepravni doba mirné
nad 3 hodiny). Vlaky rychlejSiho segmentu zvladnou trat projet pfiblizné za 2 hodiny

a 45 minut, ¢imz dosahuji na celé trase prepravni rychlosti 80 km/h.

5.2.3 Jednosegmentova varianta ,rychla*

Posledni uvazovana varianta vychazi z prvnich dvou a je v zasadé jejich kombinaci. VSechny
nakladni trasy v GVD jsou v této varianté konstruovany s parametry vlaku rychlejSiho
segmentu, které byly zavedeny ve varianté Cislo 2. VysSSi rychlost a dynamika vSech
zavedenych nakladnich vlakd vSak s sebou nese nutnost revize ¢asovych poloh a ur€eni
vhodnych mist ke kfizovani dvou dlouhych vlakd na jednokolejném useku z Ceskych Budgjovic
k rakouské hranici. Stanic, kde je technicky mozno dva vlaky o délce pres 600 metru
vykfizovat, je na pfedmétném useku totiz jen nékolik; jedna se o stanice Holkov, Omlenice,
Rybnik a Horni Dvofisté. VSechny trasy nakladnich vlakd tak musely byt zkonstruovany

s ohledem na toto omezujici kritérium. Parametry vlaku jsou pfevzaty z varianty €islo 2.
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Pocet viakd a ¢asova poloha

Cetnost vlakd vychazi z pfedchozich dvou variant — uvazovan je dvouhodinovy takt. Casova
poloha vlaku ve sméru do Rakouska je také prevzata ze druhé varianty: pravidelny odjezd
z Prahy-Hostivare je uréen v ase L:08. Az do Ceskych Budgjovic je jizda vlak( realizovana

v identické ¢asové poloze, rozdily nastavaji az na nejjiznéjSim useku trasy.

Pokud se vlak dostane do Ceskych Budé&jovic v rychleji trase, tj. okolo liché hodiny, mize
pokracovat v ¢ase L:10 do Holkova, stejné jako v pfedchozi varianté. V Holkové se vykfizuje
s osobnim vlakem z Lince, €i vlakem EC linky Ex7, a pokracuje do Omlenic. Zde probéhne
kfizovani s nakladnim vlakem opacného sméru, a také osobnim vlakem z Lipna. Kfizovani je
opét v pfipadé vlaku delSiho nez cca 420 metr0 podminéno zablokovanim prejezdu
na kaplickém zhlavi, proto je vhodné pobyt zde omezit na nutné minimum. Z Omlenic

az do Summerau jiz nasleduje nerusena jizda bez zastavovani.

Ve druhém piipadé, tj. prijezdu do Ceskych Budé&jovic pifed sudou hodinou, je nutné vlak
vypravit ihned po pfijezdu osobniho viaku z Lince, aby dojel pfed EuroCity az do Holkova.
Rezerva pro vyrovnani zpozdéni je zde extrémné mala, a pfipadné zpozdéni vlaku od Lince
jiz okolo 3 minut znamena bud obdobné zpozdéni viaku EC (kvuli delSimu naslednému
mezidobi za nakladnim vlakem vzhledem k absenci autobloku), anebo zpozdéni nakladniho
vlaku, jenz diky této skute¢nosti mlze vyjet az ve sledu za EC. Jestlize vSe probé&hne zdarné,
a nakladni vlak dojede do Holkova prfed EC, ¢eka zde na predjeti jim. Zaroven probéhne
kfizovani s nakladnim viakem opacného sméru (Eekajicim na 3. stani¢ni koleji, tj. nejdale
od budovy), a také osobnim vlakem z Lipna. Az poté, po téméf dvacetiminutovém pobytu, Ize
odjet smérem na jih. Bezkolizni jizda pokraCuje do stanice Rybnik, kde se &eka na kfizovani
s vlakem EuroCity od Lince. Posledni kfizovani probéhne v Hornim Dvofisti, a to s dalSim
nakladnim vlakem v protisméru. Pro kfizovani je vhodné vyuzit pfednostné dopravni kolej €. 2
o délce 649 metrl (s prodlouzenim pomoci koleje €. 2a az na 1 184 metru). U krat$iho viaku
je mozno pouzit také kolej €. 4 s délkou 606 metrli. Tato trasa je diky hned tfem kfizovanim
uz tak méné kvalitni trasu v ,méné priznivou hodinu®, prodlouzenou uz v pfedeslém useku
pred Ceskymi Bud&jovicemi. To se podepisuje i na pfepravni dobé — za pfedpokladu volngjsi

trati se dostava na hranici 3,5 hodiny, v méné pfiznivém pfipadé o hodinu vice.

V opacném sméru je zkonstruovana zcela nova trasa, nevyskytujici se v zadné z predchozich
variant. Pracuje s odjezdem ze Summerau v L:22, odkud se jede bez zastaveni do Omlenic.
Zde se kfizuje s osobnim vlakem do Lipna a pfipadné i protijedoucim nakladnim viakem, pokud
se dostane do polohy s odjezdem z Ceskych Budé&jovic v lichou hodinu. V opaéném pfipadé

probé&hne vzajemné kfizovani az v Holkové, kde se protijedouci nakladni vlak zaroven kfiZzuje
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s osobnim vlakem z Lipna a nakladni vlak v popisovaném sméru s protijedoucim viakem
EuroCity. Z Holkova je jiz trat volna aZ do Ceskych Budéjovic, kam vlak dorazi pred S:45, tedy
pfiblizné po 80 minutach cesty. DalSi pokraCovani zavisi opét na volnosti trati, v pfipadé nejeti
vlaku linky Ex7 nic nebrani tomu, pokracovat v S:53 dale na sever. Bezkolizni jizda tak probiha
az do stanice Cergéany, odkud uz vlak jede ve sledu za osobnim vlakem linky S9. Jestlize viak
Ex7 jede, vyveze se nakladni vlak bud pfed, anebo za nim do stanice Hluboka nad Vltavou-
Zamosti, kde ¢eka do L:24 na uvolnéni trati. Poté popojede do Choty&an, kde ¢eka dalSich
pfiblizné 20 minut na vykfizovani se vSemi tfemi linkami dalkové dopravy.
Az v L:55 vlak odjizdi z Choty&an; bez zastaveni jede do vrcholové stanice Cerveny Ujezd
u Votic, kde je pfedjet viakem linky Ex7 stejného sméru. Nasleduje sjezd do BeneSova a odtud
opét jizda za osobnim vlakem S9 do Prahy. Pfepravni doba se pohybuje od 3 hodin 28 minut

(pFiznivéjsi Casova poloha) do 4 hodin 28 minut (méné pfizniva ¢asova poloha).

Jizdni doby vlakdl v nocnich hodinach vzhledem ke shodnym parametrim odpovidaji
pfedchozi varianté. Pokud vlak projizdi celou trat bez zastaveni, dosahuje cestovnich dob
mezi Prahou a Summerau v obou smérech okolo 2 hodin a 45 minut pfi pfepravni rychlosti
priblizné 80 km/h.

5.2.4 Zhodnoceni variant

VSechny tfi varianty pfinasi rizné alternativy feSeni konstrukce grafikonu vlakové dopravy
na trase IV. tranzitniho Zelezniéniho koridoru. ZjednoduSené Ize fici, Zze v prvni varianté je
dana prednost univerzalnosti tras pro nakladni dopravu v neprospéch jejich kvality (zejména
v otazce celkové prepravni doby a poc¢tu nutnych zastaveni), druha varianta predstavuje jakysi
kompromis mezi univerzalnosti a kvalitou, a varianta posledni kalkuluje s kvalitnimi parametry

provozovanych vlaku, které se promitaji i do kvality vyslednych tras.

Je zfejmé, Ze navrh vzorového grafikonu nemuze obsahnout viaky vSech parametrd, jez se
mohou na Zelezni¢ni siti vyskytnout. A pravé pro svou miru zjednodus$eni se tfeti varianta jevi
jako znacné problematicka. Jednak diky tomu, Ze u vSech vlakd pocita s délkou okolo
650 metrd, znesnadriujici kfizovani, predjizdéni i dalSi dopravni ukony, a v neposledni fadé
také proto, Ze nijak nezohledriuje vlaky s hor§imi dynamickymi vlastnostmi (t€zké soupravy
o vaze pfes 1 500 tun, soupravy starsich vozu €i vozu specialni konstrukce s niz§i dovolenou

coz se projevuje na kratSich jizdnich a pfepravnich dobach.

O mnoho vhodnéjSi feSeni nenabizi ani varianta Cislo 1. Ta naopak penalizuje vlaky,
sestavené z vozidel s vySSi konstrukéni rychlosti, stejné jako vlaky o vyrazné niz8i hmotnosti,
a tedy s pfiznivéjSimi dynamickymi vlastnostmi. Na druhou stranu nabizi zna¢né Casové

rezervy pro tyto vlaky pro pfipad kraceni zpozdéni ¢i nenadalé zmeény dopravni situace.
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5.3 Konkretizace vybrané varianty a jeji vylepSeni

Z provéfovanych variant vychazi nejlépe varianta kompromisni, tedy Cislo 2. A¢koli ani ta
nenabizi idedlni FeSeni pro vSechny vlaky, dvé kvality tras, resp. dva uvazované segmenty
spoju umoznuji alespon do urcité miry pfizpusobit jejich parametry skuteCnym parametrim
vlaku — jak sestavé soupravy, tak pouzitym hnacim vozidlim. Na zakladé jejiho vybéru jsou
provedeny dalSi revize a uUpravy tras, vedouci ke zvySeni jejich kvality, zejména snizeni

energetické naro¢nosti a dosazeni co nejvyssiho normativu délky viaku.

V zasadé je diky dvojim trasam mozZno rozdélit vlaky do dvou jednoduchych skupin
(segmentl), jak uz bylo zminéno v pfislusné podkapitole — ,pomalé” a ,rychlé“. V pomalejsi
skupiné mohou byt vS8echny vlaky pro pfepravu surovin, obvykle se vyznacujici vysokou
hmotnosti (okolo 1 500 — 2 500 tun), rlzné vlaky pracovni, dale také soupravy prazdnych
autovozu fady ,L“ &i jiné vlaky, v nichZ se vyskytuji vozy s niz§i dovolenou rychlosti. Z ddvodu
jejich specificnosti a malé Cetnosti na Zelezni¢ni siti nejsou uvazovany trasy pro vlaky
dosahuijici rychlosti niz8i, nez 80 km/h (napf. stavebni vlaky s vysypnymi vozy typu ,dumpcar*
s rychlosti 65 km/h). Takovéto vlaky jsou vzdy fedeny v rezimu ad hoc pfidélenim specialni

trasy se zohlednénim konkrétnich parametra.

Do skupiny rychlejsi Ize zafadit vlaky intermodalni dopravy (kontejnerové &i pro pfepravu
navésu), vlaky pro pfepravu automobill a dalSi spoje, sestavené vyhradné z voz( moderni
stavby s dovolenou rychlosti 100 km/h a vys8i. Do jisté miry Ize mezi né pocitat také vlaky
prepravujici na pfislusnych plodinovych vozech vyménné nastavby typu Innofreight (na sypké
hmoty) — tyto vozy disponuji dovolenou rychlosti dokonce 120 km/h, vy$8i hmotnost loZzenych

souprav ale citelné snizuje dynamiku, zejména pfi rozjezdech z Uplného zastaveni.

Stanoveni normativu délky viaku u jednotlivych segment

PFi stanovovani normativu délky (neboli nejvysSi pfipustné délky) vlaku pro oba segmenty se
vychazi z délky dopravnich koleji ve stanicich, na kterych se pfisludné vlaky pohybuji (zejména
zastavuji z dopravnich duvodu — kfizovani, predjizdéni). Obecné tak staci urCit nejkratSi
dopravni kolej, na které vlaky daného segmentu pravidelné zastavuiji, a od této délky odecist

kritické rezervy. [42] Ty se vypocitaji podle vzorce
KR=A+B Q)

kde A a B jsou fixni slozky. Prvni slozkou (A) je tzv. povinna vzdalenost ¢ela vlaku pred
odjezdovym navéstidlem. Ta je stanovena v dopravnim predpise SZ D1 na hodnotu 10 metr(
(Kapitola Il — Hlavni naveéstidla a samostatné predveésti, bod 747. — Navést Stdj). Druhou
sloZkou (B) je pak rezerva délky tak, aby konec vlaku bezpe¢né uvolnil odjezdové naveéstidlo

opacného sméru a tim i celé zhlavi. Vzhledem ke snaze uvolnit zhlavi vjizd&jicim vlakem
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co nejrychleji by méla byt tato rezerva co nejvyssi, aby viak vjel na danou kolej v co nejkrat§im
Case; na druhou stranu by neméla zasadné omezovat normativ délky vlaku pro danou trasu.
Tato rezerva je tak empiricky stanovena na hodnotu také 10 metrd. Vypoctem dle vySe

uvedeného vzorce dostavame hodnotu kritické rezervy
KR=10+10=20m (2)

Tuto hodnotu nasledné odelteme od vSech délek dopravnich koleji, na nichz se dané vlaky
pohybuji. Vypodétené hodnoty prehledné shrnuji nasledujici tabulky, kdy nejnizsi (omezujici)

hodnota je vzdy uvedena tuéné.

Uvedené hodnoty jsou vybrany na zakladé analyz vSech naplanovanych tras daného
segmentu. Zejména vlaky v no¢nich hodinach fadu uvedenych stanic projizdi, a jejich normativ
délky tak mulze byt jeSté vyrazné vysSi. Stanice, kde dochazi k zastaveni a kfizovani
u nejvySe dvou vlakd denné, pfipadné je mozno v pfipadé pfiznivé dopravni situace zastavit

na koleji delsi, ale jsou zaroven omezuijici, jsou oznaceny hvézdickou (*).

Tabulka 3. Omezujici délka koleji ve sméru Linz pro vliaky pomalého segmentu

Smér Linz
Délka pouzité | Délka koleje
Nazev stanice dopravni koleje bez KR
[m] [m]
Ricany 656 636
Sevétin* 646 626
Chotycany 852 832
Hluboka n.Vit.-Zamosti 819 799
Ceské Budéjovice 818 798
Holkov 755 735
Omlenice 704 684
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Tabulka 4. Omezujici délka koleji ve sméru Praha pro viaky pomalého segmentu

Smér Praha
Délka pouzité | Délka koleje

Nazev stanice dopravni koleje bez KR
[m] [m]
Rybnik 647 627
Omlenice 704 684
Kaplice* 574 554
Holkov 755 735
Kamenny Ujezd u CB* 604 584
Ceské Budéjovice 818 798
Nemanice 697 677
Hluboka n.Vit.-Zamosti 819 799
Chotycany 852 832
Dynin 784 764
Cerveny Ujezd u Votic 750 730
Senohraby* 584 564
Ri¢any 671 651

Tabulka 5. Omezujici délka koleji ve sméru Linz pro viaky rychlého segmentu

Smér Linz
Délka pouzité | Délka koleje
Nazev stanice dopravni koleje bez KR
[m] [m]
Sobéslav 721 701
Sevétin 739 719
Chotycany 852 832
Hluboka n.Vit.-Zamosti 819 799
Ceské Budéjovice 818 798
Holkov 755 735
Omlenice 704 684
Horni Dvofisté 649 /1184 629 /1164
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Tabulka 6. Omezujici délka koleji ve sméru Praha pro viaky rychlého segmentu

Smér Praha
Délka pouzité | Délka koleje
Nazev stanice dopravni koleje bez KR

[m] [m]

Horni Dvofisté 649 /1184 629 /1 164
Rybnik 647 627
Omlenice 704 684
Holkov 755 735
Ceské Budéjovice 818 798
Hluboka n.Vit.-Zamosti 819 799
Chotycany 852 832

Tabulka 7. Omezujici délka pro oba segmenty v celé trase

Segment| Smér |Omez. délka [m]
pomaly Linz 626
pomaly | Praha 554

rychly Linz 626
rychly Praha 627

Casova poloha a omezujici podminky na rakouské strané

Stav trati a provozu na rakouském Useku, popsany v kapitolach 2.8 a 5.1.3, generuje velmi
omezené moznosti vedeni nakladnich vlakd na dané spojnici. Pro vlaky délky pfes 600 metru
pfipadaji vzhledem k délkam stani¢nich koleji v uvahu pro plnohodnotné kfizovani s osobni
dopravou pouze stanice Summerau, Kefermarkt, Pregarten, Gaisbach-Wartberg a Lungitz,
pficemzZ posledni jmenovana je diky pouze dvéma dopravnim kolejim v kazdou celou hodinu
obsazena kfizovanim osobnich vlakl. V ostatnich stanicich kfizovani obvykle neni technicky
proveditelné, ¢i pouze za pfedpokladu, Ze bude dlouhy nakladni vlak vypraven dale ihned

po pfijezdu protijedouciho osobniho vlaku, aby uvolnil zhlavi pro jeho odjezd.

Pro vlaky rychlého segmentu se v pfipadé jejich rychlého prujezdu ¢eskym usekem (v poloze
odjezd ze stanice Summerau ihned po vykfiZzovani s osobnim vlakem, tedy pfiblizné v S:53.
Pokud jde o ¢as mimo dopravni Spicku, a osobni viaky do Pregartenu tak jezdi pouze
v hodinovém intervalu, pokrauje ze Summerau bez zastaveni az do stanice Steyregg
(s prujezdem stanici Pregarten v L:18, po pfijezdu zde kon€iciho osobniho vlaku). Ve stanici

Steyregg je vSak limitujici délka dopravni koleje 485 metr(, proto musi byt pfi vétsi délce vlaku
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provedeno kfizovani postupem popsanym v pfedchozim odstavci. Odtud jiz vlak pokraduje

do uzlu Linz.

V opacném sméru je pro co nejhladsi prijezd rakouskym Usekem navrzen odjezd z lineckého
uzlu v S:23, po pfijezdu osobniho viaku z Ceskych Budé&jovic. Jizda bez zastavek je mozna
do stanice Gaisbach-Wartberg, kde probéhne kfizovani s dalSim osobnim vlakem. Poté vliak
popojede do Kefermarktu, kde je mozno na tamni koleji o délce 615 metri pohodIné vykfizovat
s vlakem EuroCity z Prahy. Nasleduje vyjezd do pohrani¢ni stanice Summerau, kde se Ceka
témé&F hodinu az do vhodné &asové polohy pro pokradovani smérem do Ceska, jeZ nastava

v Gase S:34.

Vlak pomalého segmentu z Prahy vstupuje do Summerau tésné pifed S:00, a vzhledem
k absenci protijedoucich vlaki mize ihned pokracovat do rakouského vnitrozemi, presnéiji
opét do stanice Kefermarkt na kfizovani s osobnim vlakem Linz — Ceské Budé&jovice.
Z Kefermarktu pokra€uje do Gaisbachu, kde ¢eka na dalsi osobni vlak od jihu. Ze stanice

Gaisbach-Wartberg uz sjede bez zastaveni az do Lince.

Smér do Prahy je pro tézky vlak pomalého segmentu velkou vyzvou, jelikoz jde o sklonové
nejnaro¢néjsi usek na celé trase. Z Lince proto vyjizdi v L:51 a dojede do stanice St. Georgen
an der Gusen, kde se vykfizuje s osobnim vlakem z Ceskych Budgjovic. Pokud je viak delsi,
nez prislusna kolej (475 m), musi opét neprodlené odjet dale, aby uvolnil zhlavi protijedoucimu
vlaku. Nevyhodou je prudké stoupani okolo 10 %o, zaCinajici bezprostfedné za stanici. Poté
uz ale vlak nerudené stoupa az do Summerau, kam dorazi pfesné v L:00 a ¢eka na pfijezd

vlaku EC od Prahy. Nasledn& m(iZze v L:09 pokragovat v pravidelné trase do Ceska.

Vzorové sesitové jizdni fady pro oba druhy viak( na useku Ceské Bud&jovice — Linz jsou
obsazeny v pfiloze. Tyto jizdni fady v8ak reflektuji situaci v dopravné pfiznivém dopolednim
sedle na dané trati — v ranni a odpoledni SpiCce je vytizeni trati vyrazné vySSi (pfedevSim
v useku Linz — Pregarten), coz muze vést k vyrazné prodlouzenym pfepravnim dobam
z dlvodu nutného Cekani na kfizovani/pfedjeti vlaky osobni dopravy a/nebo snizenému

normativu délky.

Tabulka 8. Omezujici délka pro oba segmenty na rakouském tseku

Segment | Smér Omez. délka [m]
pomaly Linz 595
pomaly Praha 640* / 455

rychly Linz 640* / 465
rychly Praha 640

* za predpokladu kfizovani dle zminéného

postupu
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5.4 Souhrn parametrd nalezenych tras

Zavérem je zahodno shrnout parametry nalezenych tras pro nakladni vlaky obou segmentu,

vychazejici ze zvolené varianty Cislo 2. Podrobné vlastnosti tras v jednotlivych smérech jizdy

pfinasi nasledujici tabulky 9 a 10:

Tabulka 9. Obecné vlastnosti nalezenych tras nakladnich viakit ve sméru Linz

Cislo | Seament Nejvyssi Normativ |Omezujici Hnaci Trvaly Mérny trakini
9 rychlost [km/h] | hmotnosti [t] | délka [m] | wvozidlo |vykon [kW] | vykon [KWii]
. 1 % Siemens
1 rychly 100 1115 626 Vectron MS 6400 5,740
. 1 % Siemens
2 pomaly 80 1700 626 Vectron MS 6400 3,765
Tabulka 10. Obecné vlastnosti nalezenych tras nakladnich viaki ve sméru Praha
= Nejvyssi Normativ |Omezujici Hnaci Trvaly Mérny trakéni
Cislo | Segment . . . . .
rychlost [km/h]| hmotnosti [t] | délka [m] | wvozidlo vykon [kW] | vykon [kKW/t]
. 1% Siemens
1 rychly 100 1115 627 Vectron MS 6400 5,740
- 1 x Siemens
2 pomaly 80 1700 564 Vectron MS 6400 3,765

V obou smérech jsou parametry nalezenych tras pfiblizné rovnocenné. Omezujici délka je

vzdy vztazena k nejkratSi koleji, na které alespor jeden viak daného segmentu pravidelné

zastavuje — u vétSiny tras, zejména v noCni dobé, je jesté vy3Si. Pfehledné jsou parametry

vSech jednotlivych tras shrnuty v tabulkach 11 a 12.

Tabulka 11. Prehled tras viaku pomalého segmentu

i . . o . Doba Omez. .

Viak Vychoziist | Odjezd Cilova st Pfijezd jizdy [h] | délka [m] Divod
Nex41600| Summerau 5:09 |Praha-Hostivai | 10:25 5:16 584 kiiZovani v #st. Kamenny Ujezd
Nex 41601 | Praha-Hostivai | 4:28 Summerau 9:57 5:29 626 predjeti a kfifovani v #st. Sevétin
Nex41602| Summerau 9:09 |Praha-Hostivaf| 13:29 4:20 554 kiiZovani v Zst. Kaplice
Nex 41603 | Praha-Hostivai| 8:28 Summerau 13:57 5:29 626 predjeti a kfiZovani v Zst. Sevétin
Nex41604| Summerau 13:09 | Praha-Hostivai | 18:38 5:29 554 kiiZovaniv ist. Kaplice
Nex 41605 | Praha-Hostivai | 12:28 Summerau 17:43 5:15 626 predjeti a kiiZovani v Zst. Sevétin
Nex 41606 Summerau 17:09 | Praha-Hostivar | 22:43 4:34 584 kiizovani v #st. Kamenny Ujezd
Nex 41607 | Praha-Hostivai | 16:28 Summerau 21:43 5:15 626 predjeti a kfifovani v Ist. Sevétin
Nex41608| Summerau 21:09 | Praha-Hostivai| 1:08 3:59 627 kiiZovani v Zst. Rybnik
Nex 41609| Praha-Hostivai | 20:28 Summerau 0:08 3:40 626 predjeti a kiiZovani v Zst. Sevétin
Nex 41610 Summerau 1:09 | Praha-Hostivar | 4:23 3:14 630* |normativ délky vlaku na trati 704 SZ
Nex 41611| Praha-Hostivai | 0:28 Summerau 3:56 3:28 630* |normativ délky vlaku na trati 704 SZ

* u takto oznacenych tras je moino délku vlaku dale navysit az na 684 m (omezujici podminkou je Zst. Omlenice)
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Tabulka 12. Prehled tras vlakt rychlého segmentu

. . . . . Doba Omez. .
Viak Vychozi ist | Odjezd Cilova st Prijezd jizdy [h]| délka [m] Divod
Nex 41800| Summerau 6:34 | Praha-Hostivai | 10:20 3:46 627 kiiZovani v Zst. Rybnik

Nex 41801 | Praha-Hostivai | 7:08 Summerau 10:50 3:42 630* |normativ délky vlaku na trati 704 57
Nex 41802| Summerau 10:34 | Praha-Hostivar | 14:20 3:46 627 kfiZovani v Zst. Rybnik

Nex 41803| Praha-Hostivai | 11:08 Summerau 14:51 3:43 630* |normativ délky vlaku na trati 704 57
Nex 41804| Summerau 14:34 | Praha-Hostivar | 18:19 3:45 627 kiiZovani v Zst. Rybnik

Nex 41805| Praha-Hostivai | 15:08 Summerau 19:42 4:34 630* |normativ délky vlaku na trati 704 S
Nex 41806| Summerau 18:34 | Praha-Hostivar | 22:19 3:45 627 kiiZovani v Zst. Rybnik

Nex 41807 Praha-Hostivaf | 19:08 Summerau 22:53 3:45 630* |normativ délky vlaku na trati 704 S7
Nex 41808 Summerau 22:34 | Praha-Hostivai | 2:26 3:52 630* |normativ délky vlaku na trati 704 57
Nex 41809| Praha-Hostivai | 23:08 Summerau 1:58 2:50 630* |normativ délky vlaku na trati 704 S7
Nex 41810| Summerau 2:34 | Praha-Hostivai| 5:20 2:46 630* |normativ délky vlaku na trati 704 S
Nex 41811| Praha-Hostivai | 3:08 Summerau 7:42 4:34 630* |normativ délky vlaku na trati 704 S7
* u takto oznacenych tras je moino délku vlaku déle navysit az na 684 m (omezujici podminkou je Zst. Omlenice)

Na rakouském useku je u vSech vlaku stanoven zakladni normativ délky na hodnotu 630 metra,
shodnou s Ceskym usekem trati. Tento vS8ak bude nejvice u vlakl, pohybujicich se na trati
vranni a odpoledni Spi¢ce, citelné snizen, vzhledem k nutnosti vétSiho poctu kfizovani
s osobni dopravou a ¢ekani na uvolnéni trati. Stanoveni téchto normativi ale jiz pfesahuje
rozsah této prace a k uréeni vysledk je nutné mit k dispozici patfi¢ny grafikon vlakové dopravy
se véemi pomuckami. Obecné je mozno Fici, ze s vyjimkou ranni a odpoledni Spicky je mozno

i po tomto useku provazet bez vétSich obtizi vlaky délek obdobnych, jako na ¢eském useku.

5.5 Potencial nakladni dopravy na feSené trati

Diky nalezeni relativné kvalitnich tras z vysledkd analyz vyplyva, Ze je pfedmétna trat
rozhodné vhodna pro pravidelnou a intenzivni dopravu nakladnich vlakd. Kvalita tras je vSak
do znacné miry odvisla od tfi zasadnich omezujicich podminek — vlak( osobni dopravy
v jednotlivych usecich, délky pFedjizdnych koleji a sklonovych podminek v navazujicich

usecich. VSechny tyto podminky se vzajemné dopliuji a kazda z nich je velmi vyznamna.

Potencial nakladni dopravy vychazi z jejiho smérovani a faktu, Zze je nejkratsi a nejkapacitngjsi
spojnici velké &asti Cech s Rakouskem, potazmo dal$imi zemé&mi zapadni a jihozapadni
Evropy. | pfes vySSi sklonovou narocnost, danou velmi zvinénym terénem v celé délce jeji
trasy, je pfedmétna trat vaznou konkurenci silniéni dopravé na relaci Cesko — Rakousko.
Pfi pouziti modernich vykonnych elektrickych lokomotiv k dopravé viaku tak neni sklonova

narocnost vyraznéjsi prekazkou.
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5.6 Doporuceni pro dalSi opatfeni na trati

Na zkonstruovanych trasach je velmi zfejmé, Ze kliC¢ovym mistem, zasadné& omezujicim jejich
kvalitu (a zejména celkovou dobu jizdy jednotlivych vlakl) je pfevazné jednokolejny uUsek
z Nemanic do Sevétina. Ani velkoryse dimenzované staniéni koleje ve stanicich na tomto
useku nemohou vyvazit jeho faktickou jednokolejnost, zpisobujici dramaticky rozdil v kapacité

trati proti sousedicim pIné dvojkolejnym usekim.

Nejvétsi pozornost spravce infrastruktury by se tak méla zcela jasné soustfedit na upravu
tohoto useku. Jak bylo zminéno v kapitole 3.2, v dobé psani této prace jiz probihaji prace
na projektové dokumentaci k vystavbé nahrazujiciho useku ve zcela nove stopé, ktery by mél
predmétny nevyhovujici usek v horizontu nékolika let nahradit. Jeho realizace se predpoklada

do konce dekady.

Za zvazeni stoji také minimalné rozsahlejsi oprava trati z Ceskych Budé&jovic smé&rem ke statni
hranici. ProdlouZeni koleji by velmi pomohlo predev&im ve stanicich Kamenny Ujezd
u Ceskych Bud&jovic a Kaplice, kde takovéto upravé navic nijak vyraznéji nebrani ani
konfigurace okolniho terénu, ani jakakoli zastavba. Vzhledem k vyrazné slabSimu provozu
letech oCekavat pokladku druhé koleje, €i zasadnéjSi zemni prace, vedouci k napfimeni trasy

a zvySeni tratové rychlosti ze soucasnych hodnot na hodnoty okolo 80 — 90 km/h.
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6 Zaveér

Trat IV. tranzitniho Zelezniéniho koridoru mezi Prahou, Ceskymi Budé&jovicemi a Lincem je
nalézt. Cetna stoupani a klesani o nemalych sklonech spolu s mnoha oblouky predstavuji
pro nakladni viaky zna¢né prekazky, jez je velmi obtizné pfekonat. Pfitomnost hned tfi rGznych
napajecich soustav na necelych 300 kilometrech spolu s obtiznymi povétrnostnimi
podminkami zase provéfuji technologickou vyspélost a vybaveni lokomotiv. Pfes tyto
skuteCnosti dokaze dana trat za podminek, stanovenych mimo jiné i v této praci, pojmout
i intenzivni nakladni zelezni¢ni dopravu, jaka je v moderni spole¢nosti zadana a potfebna.
Jesté silngjsSi nakladni dopravé a kratSim dobam jizdy ale stale brani nedokon€eny usek v okoli
Hluboké nad Vitavou, stejné jako poddimenzovana trat z Ceskych Budé&jovic na jih. V denni
dobé je také prekazkou extrémné silna pfiméstska doprava mezi Prahou a BeneSovem.
Po vyfeSeni téchto problém( se i pfedmétna trat mlze stat atraktivnim zelezniénim koridorem

skuteéné evropského vyznamu.

66



Pouzité zdroje
[1] Ministerstvo dopravy CR - Tranzitni Zelezniéni koridory [online]. Copyright © 2021
Ministerstvo dopravy CR [cit. 27.04.2021]. Dostupné z
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Drazni-doprava/Zeleznicni-infrastruktura/Tranzitni-

zeleznicni-koridory

[2] SEKERA, Pavel. Historie Zelezniénich trati CR [online]. Dostupné z:

http://lwww.historie-trati.wz.cz/

[3] Sprava Zeleznic, s. 0. Tabulky tratovych poméru pro trat ¢. 519. Vydani €. 1, interni

zdroj SZ s. o.

[4] Sprava Zeleznic, s. 0. Tabulky tratovych poméru pro trat €. 704. Vydani €. 1, interni

zdroj SZ s. o.
[5] Sprava zeleznic, s. 0. Situaéni plan stanice Tabor. Vydani &. 1, interni zdroj SZ s. o.

[6] Sprava zeleznic, s. o. Situaéni plan stanice Ceské Budgjovice. Vydani &. 1, interni zdroj
SZs.o.

[7] PILAT, Daniel. Koncepce sefadovacich stanic na siti SZDC. Praha, 2019. Diplomova

prace. CVUT v Praze, Fakulta dopravni. Vedouci prace Edvard Bfezina a Dusan Teichmann.

[8] Sprava Zeleznic, s. o. Tabulky tratovych poméru pro trat €. 706A. Vydani €. 1, interni

zdroj SZ s. o.

[9] Sprava Zeleznic, s. o. Situa¢ni plan stanice Horni Dvofisté. Vydani €. 1, interni zdroj
SZs.o.

[10] Fotomapy Mapy.cz [online]. Dostupné z: https://mapy.cz/

[11] Briicken Uber die Donau in Osterreich | Karl Gétsch [online]. Dostupné z:

http://www.karl-gotsch.de/Album/Donau_A.htm

[12] Museums-Lokalbahn Verein Zwettl [online]. Dostupné z:

http:/www.lokalbahnverein.at/deutsch/strecke_martin.php

[13] Sprava Zeleznic, s. o. Situaéni plan stanice Ceské Velenice. Vydani &. 1, interni zdroj
SZs.o.

[14] Sprava Zeleznic, s. o. Tabulky tratovych poméru pro trat €. 705. Vydani €. 1, interni

zdroj SZ s. o.

67



[15] Fahrplanbilder — OBB [online]. Dostupné z:
https://www.oebb.at/de/fahrplan/fahrplanbilder

[16] Hotova je dalsi &ast koridoru Praha-Budgjovice | CT24 — Ceska televize [online].
Copyright © [cit. 29.04.2021]. Dostupné z: https://ct24.ceskatelevize.cz/domaci/1385024-

hotova-je-dalsi-cast-koridoru-praha-budejovice

[17] Zagéind modernizace koridoru Bene$ov — Votice | CT24 — Ceska televize [online].
Copyright © [cit. 29.04.2021]. Dostupné z: https://ct24.ceskatelevize.cz/domaci/1349267-

zacina-modernizace-koridoru-benesov-votice

[18] Tunely u Votic uz jezdi viaky | CT24 — Ceské televize [online]. Copyright © [cit.
29.04.2021]. Dostupné z: https://ct24.ceskatelevize.cz/regiony/1206492-tunely-u-votic-uz-
jezdi-vlaky

[19] Modernizace trati Sudoméfice — Votice 12/2020 (video) | Zelezniéni koridory [online].
Copyright © 2006 [cit. 29.04.2021]. Dostupné z: https://www.koridory.cz/modernizace-trati-
sudomerice-votice-12-2020-video/

[20] Modernizace trati Sudoméfice — Votice [online]. Copyright © 2020 Sprava Zeleznic,

statni organizace [cit. 16.04.2021]. Dostupné z: https://sudomerice-votice.cz/

[21] Modernizace trati Veseli n.L. — Tabor — Il.¢ast, usek Veseli n.L. — Doubi u Tabora,
2. etapa Sobéslav — Doubi [online]. Copyright © 2020 Sprava zeleznic, statni organizace [cit.
16.04.2021]. Dostupné z: https://sobeslav-doubi.cz/

[22] Stavba &asti koridoru u Sevétina by méla zagit v 1été 2022 | CeskéNoviny.cz [online].
Copyright © 2021 CTK [cit. 29.04.2021]. Dostupné z:
https://www.ceskenoviny.cz/zpravy/stavba-casti-koridoru-u-sevetina-by-mela-zacit-v-lete-
2022/1916455

[23] Sprava Zeleznic vypsala vybérové fizeni na projekt modernizace Useku Nemanice —
Sevétin | Dopravni noviny, 7. 4. 2020 [online]. Dostupné z: http://www.dnoviny.cz/zeleznicni-
doprava/sprava-zeleznic-vypsala-vyberove-rizeni-na-projekt-modernizace-useku-nemanice-

sevetin

[24] Kontejnerovy terminal, napojeni letisté nebo jizni vyjezd. Stat chystd modernizaci uzlu
Budéjovice. | Zdopravy.cz [online]. Copyright © 2017 [cit. 16.04.2021]. Dostupné z:
https://zdopravy.cz/sprava-zeleznic-chysta-modernizaci-uzlu-ceske-budejovice-moznosti-
proveri-studie-58168/

68



[25] Zdvoukolejnéni traté na Linec je znovu ve hie | Zdopravy.cz [online]. Copyright © 2017
[cit. 16.04.2021]. Dostupné z: https://zdopravy.cz/zdvoukolejneni-trate-na-linec-je-znovu-ve-
hre-62177/

[26] interni zdroje CD Cargo, a.s.
[27] Kronika obce Horni Dvofisté 1996 — 2009. Horni Dvofisté: vlastni naklad, 2009.

[28] Bohemiakombi — profil spole¢nosti | Svaz dopravy [online]. Dostupné z:

https://www.svazdopravy.cz/html/cz/090615boh.pdf

[29] BRABENEC, Daniel. Pretrasovani vlaku pro Zelezarny Voestalpine Linz pfes Bfeclav |
Stranky pratel zeleznic, 2012 [online]. Dostupné Z

http://spz.logout.cz/novinky/novinky.php?poradi=1385

[30] Plan fadéni nakladnich vlakd ND 2005/2006 | Ceské drahy [online]. Dostupné z:
http://www.iwan.euQ7.pl/danone39/ost/nd.pdf

[31] BRABENEC, Daniel. Slovenské ,laminatky“ v pronajmu u dopravce CityRail | Stranky
pratel zeleznic, 2020 [online]. Dostupné Z

http://spz.logout.cz/novinky/novinky.php?poradi=1841
[32] Sprava zeleznic, s. 0. Pomlcky GVD 2019/2020. Vydani &. 1, interni zdroj SZ s. o.
[33] Sprava zeleznic, s. 0. Pomuicky GVD 2020/2021. Vydani &. 1, interni zdroj SZ s. o.

[34] Prezentace vysledk( s&itani dopravy 2016. [online]. Copyright © 2016 RSD [cit.
29.04.2021]. Dostupné z: http://scitani2016.rsd.cz/pages/informations/default.aspx

[35] Navésy do Brna v rezi CD Cargo | CD Cargo [online]l. Dostupné z:
https://www.cdcargo.cz/cs_CZ/aktuality/-/asset_publisher/eJwZFZ6uHkBH/content/navesy-

do-brna-v-rezii-cd-cargo

[36] SKODA na cesté k zakaznikiim - SKODA Storyboard [online]. Copyright © SKODA
AUTO a.s. 2021 [cit. 29.04.2021]. Dostupné z: https://www.skoda-storyboard.com/cs/skoda-

svet-cs/skoda-na-ceste-k-zakaznikum/

[37] Na prvni kolej pfijizdi viak... - SKODA Storyboard [online]. Copyright © SKODA AUTO
a.s. 2021 [cit. 29.04.2021]. Dostupné z: https://www.skoda-storyboard.com/cs/skoda-svet-

cs/na-prvni-kolej-prijizdi-viak/

[38] Czech Industrial Park | SILON - Cesky vyrobce vidken a kompaund(. [online].
Copyright © SILON 2019 [cit. 20.04.2021]. Dostupné z: https://silon.eu/cs/pronajem-prostor/

69



[39] Das Fahrplanbearbeitungssystem FBS - Institut fir Regional- und
Fernverkehrsplanung. Copyright © iRFP [online]. Dostupné z: http://www.irfp.de/das-
fahrplanbearbeitungssystem-fbs.html

[40] rozhovor se zastupcem spolecnosti JIKORD, s.r.o.

[41] Do Ceskych Bud&jovic se pfijede ukazat Cityjet z Lince | Zdopravy.cz [online].
Copyright © 2018 [cit. 16.04.2021]. Dostupné z: https://zdopravy.cz/do-ceskych-budejovic-se-
prijede-ukazat-cityjet-z-lince-10331/

[42]  Sprava Zeleznic, s. 0. Dopravni piedpis SZ D1. Vydani 2021, interni zdroj SZ s. o.

70



Seznam priloh

Pfiloha 1 — Vzorovy seSitovy jizdni fad pro vlak pomalého segmentu (Nex 41615) ve varianté

2, usek Ceské Budgjovice — Linz

Pfiloha 2 — Vzorovy seSitovy jizdni fad pro vlak pomalého segmentu (Nex 41602) ve varianté

2, usek Linz — Ceské Budgjovice

PFiloha 3 — Vzorovy sesSitovy jizdni fad pro viak rychlého segmentu (Nex 41801) ve varianté 2,

usek Ceské Budgjovice — Linz

Pfiloha 4 — Vzorovy sesSitovy jizdni fad pro vlak rychlého segmentu (Nex 41802) ve varianté 2,

usek Linz — Ceské Bud&jovice
Pfiloha 5 — Grafikon vlakové dopravy pro variantu €. 1
Pfiloha 6 — Grafikon vlakové dopravy pro variantu €. 2

Pfiloha 7 — Grafikon vlakové dopravy pro variantu €. 3

71



v max 80 km/h

Nex 41615

Ceské Budéjovice - Linz Vbf Gleisdreieck

hn.voz. OBB.1293 Hmotnost 1700 t min.brzd.%
1 2 3 4 5 6 7 8
Poloha | v max Dopravna, Poloha rychlostniku Prijezd | Odjezd/prd | Kfizovani | predjeti | Vjezd na
dopravn | (km/h) jezd s vlakem | vlaku kolej
y (km) predjeti
vlakem
1197 | 4o |Ceské Budgjovice 813
119,26
65
117,87
75
116,45
116,2 80 Ceské Budgjovice jiz. zast. 18
116,0 Odbogka RoZnov 18
—(112,48
111,6 70 |VcCelna 22
—110,93
108,8| 80 |Kamenny Ujezd u C.B zast. 24
108,23
75
107,60
1056 | 70 |Kamenny Ujezd u C.B 27
105,00
80
102,45
102,1 70 [Chlumecu C.B 30
—101,20
98,8 Holkov +833 38| 330
98,5 80 |¥
98,52
97,06
70
96,60
96,13
80
95,9 Vele$in mésto 44
— 194,30
93,7 Velesin 46
88,5 70 |Vyhen 51
86,5 Kaplice 53
——|80,77
79,9 Omlenice 3800
s +859 933 o0z
80 79,02
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1 2 3 4 5 6 7 8
—FF—|79,02
76,9 80 [Bujanov 038
—F—|75,31
74,0 PSenice 40
69,8 70 |Rybnik 44
62,5 Horni Dvofisté 51
58,47
60
57,10
55,9 Summerau 058| 1000 41802
46,5 Freistadt 08
42,0 80 |Lest- Neumarkt 12
39,8 Lasberg - St. Oswald 13
36,8 Kefermarkt +1016 40| 3802
—|34,64
30,5 70 |Selker 47
29,34
80
27,74
25,9 70 |Pregarten 51
—|24,54
22,5 Schloss Haus 54
202 | 89 | isbach-Warth 56 09| 3846
%68 aisbach-Wartberg +10 11
—F126,40
22,1 70 |Katsdorf 14
——21,50
18,9 80 |Lungitz 17
18,60
70
15,20
15,1 80 St. Georgen Hst. 20
14,1 St. Georgen 21
13,00
70
10,50
8,8 Pulgarn 26
6,3 go |Steyreag 28
3,3 Linz/Donau Franksstrasse 1130
2,7 Linz Vbf Gleisdreieck 1131 3862
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v max 80 km/h

Nex 41602

Linz Vbf Gleisdreieck - Ceské Budgjovice

hn.voz. OBB.1293 Hmotnost 1700 t min.brzd.%
1 2 4 5 6 7 8
Poloha | v max Dopravna, Poloha rychlostniku Prijezd | Odjezd/prd | Kfizovani | predjeti | Vjezd na
dopravn | (km/h) jezd s vlakem | vlaku kolej
y (km) predjeti
viakem
2,7 Linz Vbf Gleisdreieck 751|3873 X
3,3 Linz/Donau Franksstrasse 52
6,3 80 Steyregg 55
8,8 Pulgarn 57
10,50
70
13,00
14,1 80 St. Georgen +802 806| 3801
15,1 St. Georgen Hst. 09
15,20
70
18,60
18,9 80 |Lungitz 13
—121,50
221 70 |Katsdorf 16
—F—126,40
26,8 .
502 80 Gaisbach-Wartberg 22
22,5 Schloss Haus 24
—124,54
25,9 70 |Pregarten 28
27,74
80
29,34
30,5 70 |Selker 33
— 34,64
36,8 Kefermarkt 40
39,8 Lasberg - St. Oswald 42
42,0 80 |Lest<Neumarkt 45
46,5 Freistadt 50
55,9 Summerau Q00 Q09| 331
56,68
70
57,41
60
58,36
62,5 70 Horni Dvofisté 16
69,8 Rybnik 923
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1 2 3 4 5 6 7 8
69,8 Rybnik 023
740 | 70 |Psenice 26
——|75,31
76,9 80 [Bujanov 29
——79,02
79,9 75 |Omlenice 31| 41615
—180,77
86,5 Kaplice +938 51 1&1328?
88,5 | 70 |vyhed 54
93,7 Vele§in 58
—194,28
95,9 Veledin mésto 1 OOO
96,13 80
20 96,80
97,20
98,52
98,8 80 |Holkov 03
99,5 ¥
——(101,18
1021 70 |Chlumecu C.B 05
102,45
80
105,08
105,6 | 70 |Kamenny Ujezd u C.B +1009 17| 3803
107,60
75
108,23
108,8 | 80 |Kamenny Ujezd u C.B zast. 21
—110,93
1116 | 700 [V&elnd 23
—— (112,49
116,0 Odbog&ka Roznov 27
116,2 % Ceské Budgjovice jiz. zast. 1027
116,45
s 117,87
65
119,26
119,7 | 40 |Ceské Budjovice 1031
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v max 100 km/h

Nex 41801

Ceské Budéjovice - Linz Vbf Gleisdreieck

hn.voz. OBB.1293 Hmotnost 1115t min.brzd.%
1 2 3 4 5 6 7 8
Poloha | v max Dopravna, Poloha rychlostniku Prijezd | Odjezd/prd | Kfizovani | predjeti | Vjezd na
dopravn | (km/h) jezd s vlakem | vlaku kolej
y (km) predjeti
vlakem
1197 | 4o |Ceské Budgjovice 013
119,26
65
117,87
75
116,45
116,2 100 Ceské Budgjovice jiz. zast. 17
116,0 Odbocka RoZnov 17
113,88
90
112,48
1116 | 70 |V&elna 21
—110,93
108,8 | 80 |Kamenny Ujezd u C.B zast. 23
108,23
75
107,60
105,6 | 70 |Kamenny Ujezd u C.B 26
105,00
80
102,45
102,1| 70 |ChlumecuC.B 29
101,20
80
99,69
98,8 100 Holkov +932 38| 3800
98,5 ¥
98,52
80
97,06
70
96,60
85
96,13
95,9 | 100 |VeleSin mésto 41
95,32
85
94,30
93,7 Velesin 43
88,5 70 |Vyhen 48
86,5 Kaplice 50
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7 2 4 5 6 7 8
——|80,77
79,9 75 |Omlenice +956| 1(Q11| 18803
79,02
80
76,96
76,9 85 |Bujanov 14
—|75,31
74,0 PSenice 17
69,8 | 70 |Rybnik 21
62,5 Horni Dvoristé 1028 41| 41802
58,47
60
57,10
55,9 Summerau 48 53| 3802
46,5 80 Freistadt 1101
420 Lest - Neumarkt 05
39,8 Lasberg - St. Oswald 06
—|39,44
36,8 90 |Kefermarkt 09
— 34,64
30,5 70 |Selker 14
29,34
80
27,74
25,9 70 |Pregarten 18| 3846
— |24,54
22,5 Schloss Haus 21
20,2 50 Gaisbach-Wartberg 23
26,8
—126,40
22,1 70 |Katsdorf 27
——F121,50
18,9 80 |Lungitz 29
18,60
70
15,20
15,1 80 St. Georgen Hst. 33
14,1 St. Georgen 34
13,00
70
10,50
8,8 80  |pulgam 1138
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1 2 3 4 5 6 7 8
8,8 Pulgarn 1138
6,3 Steyregg +1141 43| 3862
33 %0 Linz/Donau Franksstrasse 1147
2,7 Linz Vbf Gleisdreieck 1148 332
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v max 100 km/h

Nex 41802

Linz Vbf Gleisdreieck - Ceské Budgjovice

hn.voz. OBB.1293 Hmotnost 1115 t min.brzd.%
1 2 4 5 6 7 8
Poloha | v max Dopravna, Poloha rychlostniku Prijezd | Odjezd/prd | Kfizovani | predjeti | Vjezd na
dopravn | (km/h) jezd s vlakem | vlaku kolej
y (km) predjeti
viakem
2,7 Linz Vbf Gleisdreieck 823| 3801
3,3 Linz/Donau Franksstrasse 24
6,3 80 Steyregg 26
8,8 Pulgarn 28
10,50
70
13,00
14,1 80 St. Georgen 33
15,1 St. Georgen Hst. 34
15,20
70
18,60
18,9 80 |Lungitz 37
—121,50
221 70 Katsdorf 40
—126,40
26,8 Gaisbach-Wartberg +845| 50| 3853
202 | @gp
22,5 Schloss Haus 53
—\24,54
25,9 70 |Pregarten 856 Q37| 331
27,74
80
29,34
30,5 70 |Selker 42
—|34,64
36,8 90  |Kefermarkt 47
—— 139,44
39,8 Lasberg - St. Oswald 50
42,0 80 Lest - Neumarkt 51
46,5 Freistadt 55
55,9 Summerau 1003| 1034
56,68
70
57,41
60
58,36
625 | 70 |Homi Dvofists s 1041/ 41801
13.04.2021 Nex 41802 XOLG-CBUD Strana 1

iPLAN 1.7.7 | www.irfp.de

CVUT v Praze 2021



7 2 3 4 5 6 7 8
62,5 Horni Dvoristé 1041| 41801
698 | 7o |Rybnik +1048 52| 3803
74,0 PSenice 57
——|75,31
76,9 85 |Bujanov 59
76,96
80
79,02
79,9 | 75 |Omlenice 1102
——|80,77
86,5 Kaplice 08
88,5 70 |Vyhen 10
93,7 Velesin 14
94,28
85
95,32
95,9 | 100 |Velesin mésto 16
96,13
85
96,80
70
97,20
80
98,52
988 | |Holkov +1119 25| 18804
99,5 ¥
99,69
80
101,18
102,1 70 [Chlumecu C.B 28
102,45
80
105,08
105,6 | 70 |Kamenny Ujezd u C.B 31
107,60
75
108,23
108,8 |© 80 |Kamenny Ujezd u C.B zast. 34
—(110,93
111,6 | 70 [V&elna 36
112,49
90
113,88
116,0 100 Odbocka Roznov 39
116,2 Ceské Budgjovice jiz. zast. 1140

13.04.2021
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1 2 3 4 5 7 8
116,2 | 490 |Ceske Budgjovice jiz. zast. 1140
116,45
75
117,87
65
119,26
119,7| 40 |Ceské Budjovice 1144

13.04.2021
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