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uvod

Silniéni pritah Litomysli. V 80. letech necitlivé
protnul strukturu meésta a rozpulil mésto na dvé
Casti. Pro automobilovou regionalni dopravu
predstavoval zrychleni, pro organismus mésta
a pési dopravu ale znamenal znepristupnéni a
segregaci méstskych ¢asti.

Intenzivni doprava vyrazné snizila hodnotu pfi-
lehlych prostranstvi a v okoli pritahu vznikl na
mnoha mistech vagni a neuchopeny prostor.

Nyni se méstu otevird nova pfilezitost - v roce
2027 bude dokoncena délnice paralelni's pri-
tahem, ktera ¢astecné prebere jeho dopravu a
snizi tak jeho dopravni intenzitu.

Byvaly prdtah a jeho okoli tak ziskavaji Sanci stat
se prachodnéj$im a lidstéjsim prostorem.
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dopravni kontext



silnice 1/35

Stfedni ¢ast silnice 1/35 byla plvodné napla-
novana jiz v 18. stoleti a spojovala pevnosti v
Hradci Kralové a Olomouci. Pozdéji byla rozsi-
fena o Useky z Hradce Krélové do Liberce a z

Olomouce do Valasského Mezifici.

Dnes je tato silnice s délkou 304 km druhou
nejdelsi silnici I. tfidy a patfi k hlavnim silniénim
tahdim v Ceské republice. Propojuje $est kraji
a tri krajskd mésta. Témér celou svou délkou je
soucasti evropské silnice E442.

mésta, kterymi silnice prochazi:

hrani¢ni prechod Hradek nad Nisou - Porajéw
Bily Kostel nad Nisou/Chrastava
Liberec

Turnov

Jicin

Hofice

Hradec Kralové

Holice

Vysoké Myto

Litomysl

Svitavy-Lacnov

Moravské Trebova

Mohelnice

Olomouc

Lipnik nad Becvou
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délnice D35
,severni patefni tah spojujici Cechy a Moravu”

Prvnivyskyt tohoto tahu v planech délni¢ni sité
byl v letech 1963, jako délnice D35 z Hradce
Krélové pres Litomysl, Svitavy a Olomouc do
Lipniku nad Becvou. Jako prvni ¢ast byl v le-
tech 1978-1986 postaven Usek Mohelnice -
Olomouc. Od konce 80. let zacala vystavba
a modernizace silnice I/35, ktera pozdéji byla
pripojena do trasy dalnice D35. Od roku 1993
je pak tato trasa planovéna v dnesni podobé z
Liberce pres Ji¢in, Hradec Krélové, Litomysl a
Olomouc do Lipniku nad Becvou. Koncem 90.
let byl dokoncéen dsek Olomouc - Lipnik nad
Becvou, v roce 2003 jizni obchvat Olomouce
a v roce 2007 zédpadni obchvat.

V soucasné dobé je z této trasy v provozu
nékolik ¢asti, kterd na sebe zatim nejsou na-
pojena a to konkrétné dseky: Liberec - Turnoy,
Sedlice - Opatovice, Mohelnice - Olomouc,
obchvat Olomouce a Usek Olomouc Lipnik
nad Becvou.

Stézejni ¢ast délnice D35, tedy Useky Hradec
Krélové (Opatovec) - Mohelnice jsou jiz je vy-
stavbé nebo je jejich predpokladany zacatek
realizace do roku 2025.

Useky:

Ulibice - obchvat

Ulibice - Hofice

Hofice - Sadova

Sadové - Plotisté

Sedlice - Opatovice
Opatovice - Casy

Casy - Ostrov

Ostrov - Vysoké Myto
Vysoké Myto - Dzbanov
Dzbanov - Litomysl|
Litomysl - Janov

Janov - Opatovec
Opatovec - Staré Mésto
Staré Mésto - Mohelnice
Mohelnice - Olomouc
Krelov - Slavonin, 2. etapa
Olomouc - Lipnik nad Becvou

predpoklddana realizace: 2025 - 2028
predpoklddana realizace: 2023 - 2026
predpoklddana realizace: 2022 - 2025
predpoklddana realizace: 2023 - 2026
zprovoznéno 2009
predpoklddané zprovoznéni 2021
predpoklddané zprovoznéni 2022
predpoklédana realizace 2023 - 2027
predpoklddana realizace 2022 - 2026
predpokladana realizace 2023 - 2026
predpokladana realizace 2023 - 2027
predpoklddana realizace 2022 - 2025
predpoklddana realizace 2024 - 2026
predpoklédané realizace 2025 - 2028
zprovoznéno 1985
predpoklddana realizace 2024 - 2026
zprovoznéno 2007
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49°52°197s.8.,16°18°38" v. d.
Mésto: . N
Krai: Litomysil
Poéét obyvatel: Pardubicky k.

: 10 378 ob.
Silnice: /35 + E442

Roc¢ni prdmérna intenzita dopravy: 17 591 voz./den

Obchvat:

Roc¢ni prdmérna intenzita dopravy: planovana D35

cca 31 -53 000 voz./den



urbanisticky vyvoj mésta



12.-18. stoleti

Prvni osidleni oblasti Litomysle se dle Kosmovy
kroniky predpoklada na konci 10. stoleti jako
Slavnikovské hradisté v mistech dnesniho za-
meckého navrsi.

Prvnim doloZenym osidlenim je vSak premon-
stratsky klaster z 12. stoleti ve stejnych mistech.
Mezi navrsim a rfekou Louc¢nou postupné vzni-
kalo sidlisté protahlého tvaru, pravdépodobné
podél Trstenické stezky, zemské stezky spojuji-
ci Cechy a Moravu. Sidlisté bylo roku 1259 po-
vy$eno na mésto Premyslem Otakarem II.

V roce 1344 bylo ve mésté zalozeno biskupstvi
a jako katedrala mu po rozsiteni slouzila pu-
vodné roménska bazilika na dnesnim zamec-
kém navrsi. V poloving 14. stoleti bylo mésto
opevnéno hradbami spi§ mensiho méfitka,
prolomeny byly dvéma branami na koncich
dnesniho Smetanova ndmésti.

V 15. stoleti mésto zaséhlo obsazeni husitsky-
mi vojsky, které se dotklo prevazné baziliky a
sidla biskupstvi, ze kterych na dlouhou dobu
vznikly v podstaté ruiny. Koncem stoleti vzniklo
tzv. Horni mésto rozkladajici se vychodné od
tehdejsi zastavby a jizné od navrsi.

V 16. stoleti prevzali vlddu nad Litomysli Per-
nstejnové a na navrsi byl vystavén renesancni
zamek.

V 17. stoleti zacal ve mésté pasobit rad piaris-
td, s nim souvisela vystavba koleji, skol a dal-
sich budov v oblasti zdmeckého névrsi. V 18.
stoleti na né navazoval klaster a nové budovy
skol.
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19. stoleti

Do 19. stoleti mésto zasdhlo mnoho poZard i
povodni a velkd ¢ast zastavby tak byla neustéle
obnovovéna. V 19. stoleti se vice zacaly uplat-
novat nehoflavé materidly, mnoho budov na
nameésti tak ziskalo svij vzhled v tomto obdobi.
Byly zbofeny méstské brany a zanikla vétsina

hradeb.

Diky okolnosti, Ze vtomto obdobi ve mésté ne-
vznikl vétsi pramysl, zastalo dobre zachovano
historické jadro mésta. Stejné tak nebylo més-
to prilis ovlivnéno Zeleznici, protoze hlavni ze-
lezni¢ni tah z Prahy ved| pres sousedni Ceskou
Trebovou, Litomysl se na ni koncem 19. stoleti
napojila slepym Zzelezni¢nim ramenem, které
pfilis nezaséhlo do organismu mésta.
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1. polovina 20. stoleti

Od podcatku stoleti se mésto rozrlstalo o no-
vou, tzv. Masarykovu c¢tvrt, nachézejici se za )
fekou, zdpadné od centra. Jeji osou je dnes-
ni Masarykova ulice, podél postupné vznikaly
stfedni skoly véetné nové budovy gymnézia.
Soucasti Ctvrti jsou i vilové domy z 20. a 30. let.

V navaznosti na nové vznikajici ¢tvrt i historické
centrum vznikly nové kulturniinstituce - Smeta-
ntv ddm a Lidovy ddm a pedagogicka skoly. V
oblasti Bélidel severné od centra byl vystavéna

Zidovska synagoga. v
Jizné od centra byla v ose TyrSovy tfidy nava- . /
zujici na Smetanovo nédmésta postavena So- \
kolovna a za ni zacala vznikat tzv. Flignerova
&tvrt se soukromou domovni zastavbou, skla-
dajici se nejprve z délnickych domkd pozdéji
doplnénych velkorysejsimi rodinnymi domy a
vilami.
Severozapadné od mésta byla za Zelezniéni T
trati vystavéna ¢tvt Husovka, navrzena dle prin-
cipl zahradniho mésta.
et
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2. polovina 20. stoleti
- soucasnost

V 50. letech byl v pfiléhajicim Nedosiné se-
verné od mésta vybudovan prdmyslovy zévod
Vertex a v souvislosti s nim vznikla nova bytové
zastavba s modernistickou strukturou navazuji-
ci na Masarykovu Ctvrt.

V 70. letech byla vyraznym zdsahem do struktu-
ry mésta asanace oblasti Bernardka a vystavba
panelového sidlisté v bezprostredni blizkosti
historického jadra. Soucasné vzniklo panelové
sidlisté v jizni ¢asti mésta.

V tomto obdobi se mésto vyznamné rozrostlo
o dalsi obytné ctvrti. Nejsevernéji to bylo od
70. let Zahdji se sidlistém nizkopodlaznich fa-
dovych domd stavénych prevazné svépomoci.
Na vychod se rozrostla ¢tvrt Zahradi, vnikaly
zde prevéazné individudlni rodinné domy, cas-
to typizované. Na jihu se rozsitila individualni
zéstavba rodinych domd ve Flignerové ctvrti.

V 80. letech mésto rozdélil pratah silnice 1/35,
ktery narusil strukturu mésta a vyznamné zhor-
Sil prostupnost mezi vychodni a zdpadni ¢asti
mésta. Doslo kvili nému k asanaci Bélidel a

dalsich budov.

Od 90. let byl v Litomysli kladen zvl&stni dd-
raz na verejny prostor a doslo tak k revitaliza-
ci mnoha verejnych prostranstvi, napf. parku
Klasterni zahradly.

Jihovychodné od centra se v néavaznosti na
stavajici sportovni zafizeni rozrostla oblast s
obcanskymi sportovnimi budovami a prostran-
stvimi.

Na okrajich mésta se postupné rozristé nere-
gulovand zéastavba individudlnich rodinnych
domu. Do budoucna je navrzena Uzemni stu-
die obytného souboru Na Lanech obsahujici
individualni i hromadné bydleni.
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zmizeld mista



DVUR PERNSTYN

Barokni zemédélsky dvir Pernstyn byl pri-
tahem velice necitlivé narusen. Jeho smutny
osud pokracoval dal$imi desetiletimi chatrani
az do soucasnosti. V blizké budoucnosti bude
areédl renovovéan a vznikne zde obchodni ddm,
zachovéana bude pouze sypka.
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Bernardka

Oblast Bernardky ustoupila spiSe vystavbé
panelového sidlisté Komenského nédmésti v
blizkosti pratahu. Ctvrt méla predméstsky az
venkovsky charakter, na vychodé ji ohranico-
vala Havlickova ulice navazujici na ndmésti a
spoluvytvérejici hlavni osu mésta.

Na Bernardce se nachézelo nékolik vyznam-
nych budov, napfiklad synagoga z roku 1910
¢ méstské lazné.

Celd ctvrt byla asanovéna z divodu vystavby
panelového sidlisté v 70. letech. Spolu s ni
ustoupila i zdpadni fronta Havlickovy ulice.

34 / 35




Masarykova ctvrt

Od podcatku stoleti se mésto rozrlstalo o no-
vou, tzv. Masarykovu Ctvrt, nachéazejici se na
kopci za fekou, zdpadné od centra. Jeji osou je
dnesni Masarykova ulice, podél které postup-
né vznikaly stfedni skoly véetné nové budovy
gymnézia. Soucasti Ctvrti jsou i vilové domy z
20.a 30. let.

Ctvrt byla na historické centrum napojena no-
vym schodistém navazujicim na Ropkovu ulici
kolmou na ndmésti a vychazejici z jejiho stredu.

V navaznosti na nové vznikajici ¢tvrt i historické
centrum vznikly nové kulturniinstituce - Smeta-
ntv ddm a Lidovy dam.

Pritah v této Ctvrti prilis neuskodil z hlediska
demolic, vyrazné ji vsak segregoval od zbytku
mésta a snizil hodnotu lokalit na néj pfimo na-
vazujicich. Opérna zed' pfimo zastinila vyhled
na centrum od gymnazia.




Rasinovy sady

Soucasti Masarykovy Ctvrti byly i tzv. Rasino-
vy sady. Nachézely se vychodné od osy ¢trti,
dnesni Masarykovy ulice. Navazovaly na Sme-
tandv dim a koncily u vilové Ctvrti.

Od vystavby prdtahu pfimo skrze né vede za-
fezem 1/35 a kromé prostorového znehodno-
ceni snizila i pobytové kvality sadd kvali velké
intenzité dopravy.




Bélidla

Oblast, kterou stavba pritahu patrné nejvice
zasahla, se nachézela v oblasti dnedni svételné
kfizovatky, autobusového nadrazi a supermar-
ketu Albert. Nenachéazely se zde nijak zvlast
vyznamné stavby, ¢tvrt véak byla ddleZitou sou-
¢asti organismu mésta s osobitym predmést-
skym az venkovskym charakterem.

Ctvrt byla v 60. letech asanovéna a nahrazena
autobusovym nadrazim, které bylo dokoncéeno
v 70. letech.

Z celé ¢tvrti se dochovalo velmi malé mnozstvi
dom.




Tyrsova ulice

TyrSova ulice pfimo navazuje na namésti a je
tak soucasti hlavni osy mésta. V minulosti na-
vazovala na cesty ze Svitav a Benétek a tvofi-
la hlavni pfijezdovou ulici do centra z jizniho
sméru. Na jejim jiznim okraji méla spise pred-
méstsky charakter, s priblizujicim se jaédrem se
zvySovala jeji méstskost.

V misté, kde se TyrSova ulice rozdélovala do
dvou smérd, byla ve dvacétych letech posta-
vena sokolovna . Svym umisténim v ose této
ulice a velkorysym predprostorem se stala vy-
znamnou dominantou ukoncujici mésto z jizni
strany.

Pritah vybudovany v 80. letech kopirujici tra-
su puvodni cesty ze Svitav prochézi tésné ko-
lem sokolovny a v jizni poloviné TyrSovy ulice
kopiruje jeji trasu, poté se ale staci na zdpad.
Polovina zdpadni strany ulice byla kvali prata-
hu asanovéna. Tyrsova ulice byla zaslepena a v
soucasnosti na prdtah nenavazuje, jedna z his-
toricky a pfirozéné nejvyznamnéjsich ulic més-
ta tak témér ztratila na svém vyznamu.
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morfologie

Litomysl se nachazi v rovinaté ¢asti Vychodo-
Ceské tabule v centrélni ¢asti Svitavské pahor-
katiny a neni morfologicky nijak vyrazné ¢leni-
td. Jadro mésta lezi v udolni nivé feky Loucné,
kterd definuje protéhly charakter mésta. Nad-
mofrska vyska ndmésti je 330 m n. m.
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zelen

V okoli mésta se nachazi prevéiné pole, v
mensi mite pak lesy a louky. Nejvyznaméjsim
zdrojem verejné zelené je lesopark Cerné hora
navazujici na sportovni ¢tvrt. Zdrojem méstské
zelené jsou zédmecky park a klasterni zahrady,
které jsou soucasti historického jadra.
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struktura

Struktura mésta ma podélny organicky cha-
rakter vychazejici z morfologie a z postupné-
ho rlstu mésta podél feky a historické zemské
stezky. V okrajovych ¢astech mésta na rostlou
strukturu navazuji racionalnéji strukturované
oblasti.
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uzemni plan

bydleni plochy smisené . vyroba . zemédélstvi . vefejna zelen .
. . . P technicka . .
obcanské vybaveni sport a rekreace drézni doprava . rekreaéni zelen
infrastruktura

Tkm
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doprava

Mésto lezi na mezinarodni silnice 1/35, kterd je
jeji paterni komunikaci a hlavnim dopravnim
napojenim regionalniho az celostatniho vyzna-
mu.V budoucnu bude jeji vyznam snizen vybu-
dovénim délnice D35 v bezprostredni blizkosti
meésta.

Do mésta vede slepé rameno Zeleznice z
Chocné, kde se napojuje na hlavni Zelezni¢ni
tah Praha - Ceské Trebova.
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vyznamné verejné budovy
v blizkosti pratahu

V' pfimé névaznosti na pritah se nachéazi
mnozstvi vyznamnych litomyslskych verejnych
budov. N ¢ast z nich mé soucasné silnice svoji
dopravni intenzitou negativni vliv a tvofi mezi
nimi bariéru.




prostupnost

Profil pritahuje v centralni ¢asti mésta Ctyrprou-
dy a z velké casti v terénnim zéarezu. Vytvari tak
vyraznou bariéru mezi vychodni a zdpadni ¢as-
ti mésta. Po celém svém prabéhu méstem lze
prekrodit pouze na nékolika mistech, z toho v
blizkosti centra pouze na dvou Uroviové a na
jednom bez svételné signalizace.
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NAVRHOVA CAST



koncepce



pritah a mésto

Silniéni pratah protnul Litomysl v 80. letech
jako soucast dalezité dopravni tepny celostéat-
niho vyznamu. Strukturu mésta rozfiznul na
dvé poloviny, které spolu prestaly komunikovat
a z hlediska obytnosti ¢i stavebniho rozvoje vy-
znamné znehodnotil oblasti k nému priléhajici.

Za témér 40 let se pratah stal nedilnou soucéas-
ti mésta, se vSemi svymi pozitivnimi i negativni-
mi dUsledky. Pfestoze jeho prabéh pfilis nere-
spektoval predeslou zéstavbu, on sam ovlivnil
nasledny urbanisticky vyvoj mésta.

| pres vznik délnice, kterd od pratahu prevezme
roli hlavniho dopravniho tahu v daném sméru,
silnice nikam nezmizi - stédle bude mit svdj vy-
znam v organismu mésta a regionu, bude plnit
funkci zélozniho dopravniho spojeni pro délni-
ci. Mlze se ale zménit - tak, aby nadéle nebyl
bariérou, ale integralni soucasti mésta.
Koncepce néavrhu se opird o Ctyfi hlavni pilite:
1. integrace

2. propojeni

3. intenzita

4. charakter
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integrace

Zaclenéni pritahu do organismu mésta.
a. dopravni

PrestoZe je v letech nésledujicich bezprostred-
né po dokonceni délnice ocekavano snizeni
dopravni intenzity na pritahu, jeji existence
spolu s lep$im napojenim mésta na dalniéni sit
bude pravdépodobné postupné v dlouhodo-
bém kontextu zpétné navysovat intenzitu vnit-
romeéstské dopravy.

Zasadnim je vSak typ dopravy. Ta jiz nebude z
vétsiny tranzitni, ale méstska (vnitini a vnéjsi).
Typicky profil silnice v rdmci mésta tak Ize vy-
znamné zUzit a zklidnit. Ulice a cesty, které byly
pritahem pretnuty a nasledné zaslepeny, aby
neomezovaly plynulost tranzitni dopravy, mo-
hou byt zpét napojeny na prdtah a napomo-
ci tak jeho integraci do dopravniho systému
meésta.

b. do struktury mésta

V soucasnosti je pritah vyraznou bariérou. Z
dtvodu co nejvyssi plynulosti dopravy jeho
profil prilis nekopiruje puvodni terén a Castec-
né se nachézi na ndspu nebo v zéfezu. Pro od-
hlu¢néni bylo po jeho obvodu vysazeno mnoz-
stvi neprostupné vegetace.

Zaclenéni do struktury mésta je navrzeno po-
moci zdsadni zmény charakteru - ze silnice v
zeleni na méstskou tfidu ¢i ulici. Charakter je

zménén pomoci zmény uli¢niho profilu, do- = : ——

plnéni struktur na uli¢ni ¢aru castecné se Zi- %‘m;g— 77777777777777777
vym parterem, caste¢nym vyrovnanim terénu
¢&i vyuZiti terénnich zloma pfi ndvrhu budov a
restrukturalizaci zelené.

i
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propojeni

Pri budovani pritahu doslo k vyrazné redukci
prevazné pésich propojeni mezi vychodni a z4-
padni ¢asti mésta. Nékterd z nich byla zaslepe-

na, ¢ast z nich byla nahrazena, v blizkosti centra
hlavné mimourovriové.

Konceptem je hledani pdvodnich ¢&i novych
propojeni navaznosti a zajisténi co nejvetsi
pri¢né prostupnosti Uzemim.

¥
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hustota S

Podél pritahu se nachazi mnoZstvi ploch s ma-
lou intenzitou zastavby, jejichz velikost v bez-
prostfedni blizkosti historického centra plsobi
ve strukture mésta nepfirozené.

V pfipadé oblasti ukonceni TyrSovy tfidy a za-
niklého predmeésti Bélidel souvisi nizka hustota
s asanaci provedenou pfi vystavbé pratahu,
zatimco oblast mezi Smetanovym domem a
skolami na ulici T. G. Masaryka byla ve strukture
zastavby mésta vynechéna vzdy a slouzila jako
sady, park. V severni ¢asti mésta do oblasti s QA0 Y 4
nizkou hustotou spadé vlakové nadrazi s prilé- 7
hajici pramyslovou zénou, které v soucasnosti Q
neslouzi svému Gcelu ve stejné velké mite jako ) ’ Q&@fy

za jejich vzniku. QQ

V souvislosti se snizenim dopravni intenzity
silnice 1/35 se oteviraji nové moznosti vyuziti
téchto Uzemi k ni priléhajicich. Zac¢lenéni by-
dleni do blizkosti centra pak pomUze omezit
nezadouci rozristani mésta do krajiny a vznik
,sidelnikase”, k némuz v Litomysli zatim docha-
zi jen v omezené mife.

Navrh provéruje tato mista, a kde to je z hledis- @//%

ka jejich charakteru a jinych okolnosti vhodné,

doplnuje zastavbu. %
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charakter zastavby

Hlavnim charakterem urbanni struktury Lito-
mysle je linedrnost. Ta vychéazi jiz z pfirodnich
podminek a historickych souvislosti.

Linedrnost je definovéna nékolika soubézny-
mi a ¢astecné se kfizicimi severojiznimi osami
mésta. Prvni z nich je feka Loucné. Vychodné
od ni probiha osa historického mésta, jejiz sou-
Casti je ndmésti ulicovitého charakteru. Hlavni
osou zadpadni ¢asti mésta a zaroven Masaryko-
vy Ctvrti zalozené v prvni poloviné 20. stoleti je
stejnojmenné ulice. Posledni osu tvofi samotny
prutah, ktery se klikati mezi tfemi vySe zminé-
nymi.

Konceptem navrhované urbanni struktury je
podporeni linedrniho charakteru mésta defi-
novaného zminénymi osami a odrazi se ve for-
mé hmotového feseni budov.
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soucasny stav



problémova mapa

nevhodné funkéni vyuziti Gzemf a/
nebo nevhodné urbanni struktura

brownfield
nevhodné feseny prostor pred ve-
fejnou instituci

velkd plocha dopravni infrastruktu-
ry na Ukor vefejného prostoru

mimourovnovy prechod
bariéra

chybéjici propojeni

+
O

nevhodné ukoncené cesty / osy




navrh



82 / 83

struktura

Navrh doplnéni urbanni struktury reaguje na
charakteristickou linedrnost mésta za vyuziti
protahlych hmot. Ty tvori uli¢ni ¢ary podél pri-
tahu a ulice T. G. Masaryka v mistech s dosud
nizkou hustotou zéstavby a zvysuji tak méstsky
charakter oblasti.
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celkova situace




rod

&y
‘ \H'Md“7< o /s
= x\\\\ '4»“

/S

N ﬂm\ﬁwwﬂi

<

WA-
\(f

/.\

S

. '//f NG R

\ N ) /\4- %@M/ s
et .wJﬂ) NG ¢

Gl §v_. _/.m.m .

e

\ ﬂWA . m‘ —wlhm_\ma‘\\l SN
NPT

/ N
- N

—— ;
N

vV’ 7/
&

/

=)
S

celkovd axonometrie



nadrazni étvrt

Oblast vétsinou nevyuzitych zemédélskych a
primyslovych budov lezi mimo detailné te-
sené Uzemi navrhu, ale pfimo na néj navazu-
je. Tato oblast je dle tzemniho planu vedena
jako plocha prestavby s funkénim vyuzitim plo-
chy smisené obytné kolektivniho charakteru -
predmésti.

Vzhledem k navaznosti na fesené Gzemi je zde
navrzena ideova struktura definujici zédkladni
osy, uli¢ni sit a hmotové resent.

Orientace podlouhlych objemd je definovana
zakladni geometrii méstskych os a morfologii
terénu.

Smérem od ulice T. G. Masaryka ke hranici
mésta dochazi ke stéle vétsi fragmentaci hmot
a zméné typologie - od méstského bytového
bydleni pres viladomy po fadové domky.

Hlavni vefejny prostor aredlu spolecné s hlavni
tfidou v pficném sméru lezi na osach dvou sta-
vajicich staveb typickych pro toto Uzemi - pri-
myslové sypky a nadrazni budovy, a Ctvrti tak
dodévaji identitu.




vlakové nadrazi

Oblast vlakového nédrazi je v soucasnosti
znacné prostorové izolovéna a odtrZzena od
zbytku mésta. Z jedné strany silni¢nim pruta-
hem, z druhé strany samotnou Zelezni¢ni trati.

Nadrazi obsluhuje konec slepého ramena jed-
nokolejového zelezni¢niho spojeni Litomysle s
Chocni s nevelkym regionalnim vyznamem a
nizkou mirou vyuziti. Trat jiZ neni vyuzivana pro
primysl ani zemédélstvi, pro vefejnou dopra-
vu je vyuzivana pouze jedna kolej. Charakter
oblasti v soucasnosti odpovida brownfieldu.

Navrh se snazi do oblasti nddrazi znovu pfivést
Zivot za pomoci dvou aspektd - zlidsténi prata-
hu a regenerace samotné oblasti. Navrh nabizi
zhodnoceni Uzemi formou konverze stavaji-
cich budov s nalezenim nového vyuziti, novou
zéstavbou a vytvorenim verejnych prostor s ni
souvisejicich.

Podél ulice T. G. Masaryka je navrzeno pét li-
nearnich bytovych doma s komerénim parte-
rem zajistujicim zivot v ulici a vybavenost pro
nadrazni ¢tvrt. Tyto objemy zvysSuji nizkou hus-
totu zastavby v Gzemi a prostorové uzaviraji a
vymezuji prostor kolejisté. V ném je navrzeno
zachovat aktivni pouze kolej nejblize k vypravni
budové s koleji pro odstaveni vozu a dlisledné
je oddélit nastupistém od ostatnich koleji. Ty
se stavaji zakladem pro stezku navrhovaného
linedrniho drazniho parku. Slepé kolej na konci
parku je formou stezky prodlouzena a vznika
tak nové Uroviové napojeni na park za Sme-
tanovym domem v misté soucasného nadcho-
du. Soucésti renovace nadrazi by méla byt kon-
verze stavajicich nédraznich budov a nadrazni
sypky s obnovenim nadrazni hospody a kultur-
nim vyuzitim sypky.
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parkovaci dim

V soucasnosti ponékud vagni prostor mezi
pritahem a Masarykovou tridou slouZi jako
parkovisté, které je vsak pres svoji prostorovou
blizkost k centru kvdli odfiznuti prdtahem pro

centrum tézko vyuZitelné.

V souvislosti se zklidnénim pritahu a propoje-
nimi zdpadni a vychodni ¢asti mésta se misto
stavé pro parkovani vyuzitelnym nejen pro pfi-
léhajici skoly jako dosud, ale i pro Smetaniv
dlm a centrum mésta.

Névrh jednopodlazniho objektu vyuziva terén-
niho rozdilu a objekt se tak stava parkovacim
domem i parkem zéaroven. Pochozi stfecha
garazi rozsituje predprostor zakladnich skol,
poskytuje rizné volnocasové aktivity a je v pfi-
mém kontaktu s parkem za Smetanovym do-
mem.
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vyhlidka

Predprostor méstského Gfadu, gymnézia a po-
likliniky. D¥ive slouZil jako reprezentativni verej-
ny prostor s vyhlidkou na mésto pfimo v ose
gymnazia, dnes je vyuzivan jako parkovisté a
komunikaéni spojeni s nadchodem. Vyhled na
mésto je schovany za opérnou zdi pritahu.

Navrh opét vyuziva terénniho rozdilu. Parko-
vani posouvé o Uroven niz a znasobuje jeho
plochu. Parkovaci diim tak mdze slouZit jak pro
blizké instituce jako doposud, tak pro parkova-
ni pfi navstéve centra.

Vstup do gardzi z horni Grovné slouzi zaroven

jako vyhlidka s pobytovym schodistém.

Soucasti zésahu je rampa a schodisté, které za-

jistuji bezbariérové propojeni s vychodni ¢asti
mésta namisto soucasného nadchodu.

N
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Nova Bélidla

Pdvodné rostld struktura Bélidel vesnického
charakteru obklopujici vefejny prostor ve svém
stfedu, poté autobusové nadrazi.V soucasnos-
ti sttedem plvodni struktury vede pritah a je
obklopen dvéma supermarkety.

Severné od prdtahu se v rdmcifeseného Gzemi
v soucasnosti nachazi supermarket s parkovi-
stém, mensi administrativni objekt a nepfilis
pevné uchopené parkové Upravy. Zminéné
solitérni objekty nejsou z hlediska urbanni
struktury v daném misté vhodné, stejné tak
nenf idealni umisténi dvou obchodnich domd
vedle sebe.

Névrh je zde proto pomérné radikaIni a asa-
nuje oba objekty. Misto nich navrhuje soubor
staveb vhodné doplnujicich strukturu, utvare-
jicich méstsky charakter a nabizejici chybéjici
kapacity bydlent.

Lineédrni domy tvofi uli¢ni frontu pratahu a dis-
ponuji zivym parterem. Trojice viladom( svym
méfitkem navazuje na fadu vil tdhnouci se po-
dél reky. Verejny prostor vymezeny navrhova-
nymi objekty je z¢asti parkem, z<&asti ndméstim.
Prostor je dllezitym komunikaénim prostorem
mezi centrem mésta a autobusovym nadrazim.
Umisténi novych mostl je soucasti téchto pro-
pojent.
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TyrSova ulice

V minulosti jedna ze dvou hlavnich pfistupo-
vych cest do mésta, prodlouzeni osy namésti.
Pri vybudovani pritahu byla jedna z jejich uli¢-
nich front ¢aste¢né asanovéana. Ulice je v sou-
¢asnosti pro motorovou dopravu zaslepena, je
ukonéena mnozstvim nevhodné zelené tvorici
bariéru. Ulici zaslepeni pfipravilo o verejny Zi-
vot a zcela tak pozbyla svého vysadniho posta-
veni v minulosti.

Névrh méni povrch ulice na dlazbu a navazuje
tak na namésti. Obnovuje obousmérny pro-
voz a do ulice tak vraci Zivot, zménou povrchu
vzhledem k prdtahu vsak jasné vymezuje zklid-
nény dopravni rezim.

Navrhovany objem svym tvarem zvyraziuje
misto, kde byla uli¢ni fronta prerusena prita-
hem a upozoriuje na tuto skute¢nost. Soucas-
né vytvaii dialog s novym kostelem na protéjsi
strané silnice.
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