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ABSTRAKT

Predmétem této prace bude problematika vyuziti vozového parku vojenskych
hasi¢skych jednotek Armady Ceské republiky (VHJ ACR, déle jen VHI).
V teoretické ¢asti bude popsana vybrand pozarni technika provozovana
v soudasnosti v Ceské republice (CR), vybaveni a moderni trendy téchto
vozidel. Ddle bude uveden kratky pfehled historie VHJ véetné aktudlniho
prfehledu cisteren automobilovych stfikacich (CAS) dislokovanych u VH]J.
V praktické casti budou analyzovana data tykajici se provozu vozidel CAS
u VH]J. Data pak budou vyuzita pro ziskdni celkového prehledu o stavu, pouziti
andkladovosti téchto vozidel. Vysledky analyzy budou porovnany s daty
vozidel CAS u Hasi¢ského zachranného sboru Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty
(HZS SZDC) a Hasi¢ského zachranného sboru hlavniho mésta Prahy (HZS hl.
m. Prahy). V zavéru prace budou zpracovana doporuceni pro efektivni provoz

a obménu téchto vozidel u VHJ.

Klic¢ova slova

Hasici, vojenska hasic¢ska jednotka, pozarni technika, cisternova automobilova

stfikacka, akceschopnost, ndklady, stafi, obména.



ABSTRACT

The subject of this work will be the issue of using the fleet of military fire
service of the Army of the Czech Republic (VH] ACR, hereinafter VH]).
The theoretical part will describe selected Firefighting Appliances currently
operated in the Czech Republic (CR), equipment and modern trends in these
vehicles. Furthermore, a brief overview of the history of VH] will be given,
including an up-to-date overview of water tenders (CAS) stationed at VHJ.
In the practical part, data related to the operation of CAS vehicles at the VH]J
will be analyzed. The data will then be used to obtain an overall overview of the
condition, use and cost of these vehicles. The results of the analysis will be
compared with the data of CAS vehicles at the Fire and Rescue Service of the
Railway Administration (HZS SZDC) and the Fire and Rescue Service of the
Capital City of Prague (HZS hl. m. Praha). At the end of the work,
recommendations for efficient operation and replacement of these vehicles at

the VH] will be proposed.

Keywords

Firefighters, Military Fire Service, Firefighting Appliances, Water Tender,
Ability to Act, Costs, Age, Replacement.
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1 UVOD

Primarni uréeni VH] je zasahovani pfipozdrech v aredlech, objektech
a vycvikovych prostorech ACR, vramci dislokace jednotlivych stanic
(hasebnich obvodech). Sekundarni ¢innosti VH] pak mohou byt také zdsahy
pfi mimoradnych udélostech (MU) nachdazejicich se mimo jejich hasebni
obvody, v zavislosti na dohodach uzavienymi s okolnimi obcemi (v dosahu
VH]) a s hasi¢skymi zachrannymi sbory (HZS) jednotlivych kraji, v souladu
s § 73 zak. ¢. 133/1985 Sb.

Asi zaddny zasah proti pozdru se neobejde bez jeho haSeni, a k tomu
je zapotfebi nejenom néjaké hasivo, ale také jeho dostate¢né mnozstvi kdekoli,
kde je to zrovna potfeba, spolu s prostfedkem, kterym se ono hasivo aplikuje
pfimo do ohniska pozaru. K tomuto tcelu VHJ pouzivaji CAS, stejné jako jejich
kolegové z Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky (HZS CR), ktera jim
poskytuji pohotovostni zdsobu hasiva — zejména vody. Bohuzel, oproti svym
kolegtim z HZS CR nepatii VHJ v ramci rozpoctu armady k jejim prioritam.
Diky tomu, technika VH]J a zejména dulezita vozidla CAS, casto presluhuji

technickou Zivotnost danou jejich vyrobcem.

Vzhledem k tomu Ze ja sdm jsem vojakem, uvédomuiji si dileZitost VHJ v mé
profesi a také to, Ze nelze plnit jakykoli ikkol bez patficnych prostfedkt na které
se lze spolehnout. Tak jako bojové vozidlo péchoty (BVP) BVP-2 (pouZzivany
vojaky uz po vice jak 40 let) je stdle té¢innd zbran v boji s nepfitelem, tak jsou
dtilezitd a nenahraditelnd vozidla CAS pro VH]J v boji s pozarem. BVP-2 bude
jiz brzy nahrazen novym typem BVP zdGvodu nejenom svého prekroceni

zivotnosti, ale také z s ohledem na vyvoj novych technologii a novych typt
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vale¢nych konflikti. Naproti tomu, starsi typy vozidel CAS u VH]J slouzi stale

i pres své stari, neustalé opravy a snizujici se spolehlivost.

Ve své praci chci poukdzat na soucasny stav pozarni techniky typu CAS
provozované v soucasnosti u VHJ, jejiz prevdzna cast je vysoce za hranici
planované i  redlné  Zivotnosti.  Zjisténé investice  k zabezpeceni
jeji provozuschopnosti jsou ¢asto neimeérné vysoké a vysledna efektivita téchto
nakladd  velmi diskutabilni. Ztohoto davodu bude toto téma

dale rozpracovano.

1



2 CILE PRACE

Cilem této prace je provedeni analyzy soucasného stavu pozarni cisternové
techniky u VH]J, porovnani tohoto stavu se stavem stejného typu techniky
u HZS hl. m. Prahy a HZS SZDC, spolu s ndvrhem vhodné pozarni techniky

v rdmci obnovy a také zptisobu financovani.

V teoretické c¢asti bude kratce popsdna historie VHJ a jejich soucasny stav.
Dale bude popsana cisternova pozarni technika pouzivana VH]J, kterd zaroven

tvofi hlavni typ zdsahové pozarni techniky u VJH.

V praktické ¢asti budou vyhodnocena a porovnana data poskytnuta VH]J,
HZS hl. m. Praha a HZS SZDC. Déle bude navrhnuta pozarni technika
pro vhodna pro obménu stavajici pozarni techniky u VH] a zptsob jejtho

financovani.
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3 PREHLED SOUCASNEHO STAVU

Pfislovi, Ze ohen je dobry sluha, ale Spatny pan se traduje
snad uz od pradavna, kdy se lidé naucili rozdélavat ohen a zacali jej tak ticelné
vyuZzivat nejen k ohfevu prostor svych pfibytki. Vlivem nepfizné pocasi,
ale i nedbalosti lidi dokazal ohen velice rychle znicit celd obydli i prostfedky
obzivy proto, se lidé postupem casu naucili s timto Zivlem bojovat k ¢emuz
vyuzivali své soudobé trovné znalosti a techniky. I pfesto, Ze samotny vynalez
zafizeni pro efektivni haSeni pozari — vodni stfikacky byl vynalezen
starovékymi Egyptany uz kolem roku 2000 pf.n.l, byly pro zdolavani pozart
v podstaté az do stfedovéku, pouzivany jen pasivni opatfeni — bourani
dfevénych ¢i slaménych staveb stojicich ve sméru vanouciho vétru a polévani

ohné vodou z riznych naddob (vétsinou dfevénych véder). [1]

Dnes zZijeme ve 21. stoleti, v dobé plné vyndlezii, technologii
a sofistikovanych zafizeni, o kterych se naSim pfedkiim mnohdy ani nesnilo.
V dneSnim svété lidstvo vyuZziva k boji s pozary a k prevenci jejich vzniku
zejména pravnich norem, bezpecnostnich predpisi, a profesionalnich
hasi¢skych sborti vybavenych specializovanou technikou a vyzbrojenych
védomostmi a zkuSenostmi shromazdénych za celou existenci lidstva. I pfes to,
kam nase civilizace dospéla, dochazi kazdoro¢né po celém svété k nespoctu
pozart rtzného druhu (domy, auta, priimyslové pozary, lesni pozary), které
zptisobuji ve svém souhrnu $kody za nékolik bilionti USD. Jenv Ceské
republice, vznikd kazdorocné nékolik tisic riiznych pozart, vyzadujicich zasah
HZS CR. Naptiklad za rok 2020 je evidovano celkem 17 346 pozarti, 20178
dopravnich nehod, 83929 technickych havdrii, 3 pfipady radiacni
nehody/havarie a 9563 planych poplachti. Jenom pozary zptisobily v roce
pfimé Skody ve vysi2 582299 900,- K¢ a bylo pfi nich usmrceno 144 osob.
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Piehled zésahti jednotek pozarni ochrany (JPO) HZS CR je uveden v piiloze 8.
[1; 2]

VHJ se sice nemohou chlubit statistkou zisahii jako JPOHZS CR,
a to z divodu vymezenych ukolti a ptisobnosti v ramci své armadni profese,
mezi které patfi zejména preventivni ¢innost — pozarni asistence. To vSak
neznamend, ze nemaji zadné zdsahy, jen jich neni tolik (celkovy pfehled zdsahti
VH] v letech 2018 a 2019 je uveden v pfiloze 6 a 7). Tento fakt na druhou stranu
nijak nesniZuje jejich profesionalitu, efektivitu a odhodlanost, ani hrozici riziko
pfi jejich zasazich. VHJ tak stejné jako jejich civilni kolegové, ¢i jiné hasicské
jednotky po celém svété, musi mit k ispéSnému splnéni svych tkolt mimo jiné

také potfebné vybaveni a techniku na které je 100% spolehnuti.

3.1 VHJ

Ackoli se na prvni pohled miize zdat, Ze hasi¢ska profese a armada jsou
tak trochu protipdly, opak je pravdou. Hasic¢ské jednotky v podstaté stavi svoji
organizacni a hodnostni strukturu, véetné nazvoslovi jako je naptiklad ,Bojovy
fad JPO na zdakladech vychdzejicich pravé z armady. Konec koncti jednou
z hlavnich c¢innosti JPO véetné VH], a tou odpraddvna ,esencidlni”, je ,boj”
s pozary. Armada ze své podstaty patii mezi organizace, které disponuji sklady
riznych druht munice a nebezpecnych chemickych latek (NCHL) jako jsou
maziva, pohonné hmoty (PHM), adal$i zejména provozni chemikdlie)
arozsahlé vycvikové prostory, kde obzvlasté vletnim obdobi dochazi
k pozarim porostu. Nakonec, je tfeba zdudraznit, ze hlavnim tkolem VH]
je provadéni pozarni ochrany (PO) a pozarni prevence, ajako soucast armady
se pripravuji na specifické MU vychazejici z podstaty armady jako organizace,
kterd je zaloZena na pouzivani rtiznych zbrani a bojové techniky.
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3.1.1 Historie a soucasnost

Vznik VHJ se datuje nékdy ke konci 19. stoleti, kdy se objevily prvni zminky
o hasi¢skych jednotkach v armadnich objektech. Z této doby existuji naptiklad
zminky o stfikackach kasaren 98 pluku, nebo praporu €. 30 ve Vysokém Myte,
¢i hasi¢ském sboru Hranice. S vyvojem letecké techniky a zafazenim prvnich
letadel do vyzbroje Ceskoslovenské Armady (CSA) na pocatku 20. stoleti, byl
v roce 1918 zaloZen hasiésky sbor vojenské tovarny na letadla v Praze — Kbelich.
Dalsi profesionalni sbor vojenskych hasi¢ti vznikl v roce 1926 u vojenské
municni tovarny v obci Policka. V roce 1985 byl vydan zdkon o pozarni ochrané
¢. 133/1985 Sb. Podle kterého musela mit kazda vojenskd posadka a odlouceny
samostatny prapor svou pozarni jednotku (druzstvo, posadkovy pozarni sbor).
Veliteli téchto jednotek (nacelnik PO) byli vojaci z povolani, a velitelé
jednotlivych druZzstev, véetné nékterych strojnikti (zejména pro CAS) pak byli
vojaci zdkladni vojenské sluzby, ktefi méli hasi¢skou profesi jako své hlavni
vojenské zafazeni. Ostatni c¢lenové vojenskych pozarnich jednotek byli
vyhradné vojaci zakladni vojenské sluzby, ktefi tuto profesi vykonavali mimo
své hlavni vojenské zafazeni. Vojenské pozarni jednotky byly podfizeny
dozorcimu utvaru, pod ktery dand jednotka spadala, jeji sluzba (poZarni hlidka)
trvala 24 hodin a mimo pfipady haSeni pozdru sesklddala pfevazné
z preventivnich kontrol (obchtizek). Na vojenskych letistich pak tyto pozarni
jednotky byly soucasti zabezpeceni letového provozu (TPZH - technicks,
pozarni zachranna hotovost) a vSichni ¢lenové z fad vojakti v zakladni vojenské
sluzbé vykonavali profesi hasict jako své hlavni zafazeni. Tyto jednotky se pak
déle délili na ochranu leteckého provozu a ochranu budov. Cast jednotky, ktera
byla urena pro ochranu budov, nemeéla svoji ptlisobnost vymezenou jen
hranicemi arealu letisté, ale pomadhala ipfi zasazich u civilnich objektd
v blizkém okoli letiSté. VSichni pfisludnici téchto jednotek prochazeli povinnym

zdkladnim pozarnim vycvikem v délce 40 hodin. [3]
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PIné profesiondlni pozarni jednotky v ACR, vznikly az koncem 90. let
20. stoleti, konkrétné vroce 1997. Doroku 2001 spadaly tyto jednotky
do ptisobnosti sekce Spravy majetku ministerstva obrany (MO), avSak k vili
nedostatku kompetenci a organizacnim nedostatkiim byly tyto jednotky
k 1. lednu 2002 zatazeny do piisobnosti Ufadu kontroly bezpeénosti vycviku,
lett a sluZeb Generélniho $tibu ACR. V té dobé se zacal pro tyto jednotky
pouzivat oficidlni ndzev ,vojenské hasi¢ské jednotky” — VH]J. Tyto jednotky,
tedy vétsina z nich, byly casto obsazeny nedostacujicim poctem vojakt (hasica),
¢asto s nizkou urovni vycviku a z téchto dtivodu nékteré VH] nebyly dokonce
vitbec akceschopné. V roce 2003 byla Vlddou CR schvélena reforma ACR,
zejména zruSeni Zakladni vojenské sluzby, coz mélo za nasledek nejenom
snizeni poctli vojakd, ale také sniZzeni poctu posadek VH]J (stanic) ze 44 na 32.
ZruSeni posadek VH] se pak tykalo pravé téch potykajicich
se s neakceschopnosti, a tyto VHJ pak byly delimitovany k Ministerstvu vnitra
(MV) a HZS CR. Zbyvajicich stanice byly pfeménény na plné profesionalni
ajejich podiizeni Skolicimu, vycvikovému a opravarenskému stedisku pozarni
ochrany (SVOS PO) v Dasicich. Diky této reformé, vznikla od roku 2005 plné
profesiondlni ACR a VHJ se tak koneéné dostaly na troveri jejich civilnich

kolegti a jsou tak pIné kompatibilni s JPO MV. [3; 4]

Dnes, vroce 2021, existuje u ACR celkem 16 VHJ jejichz piislusnici
vykonavaji svou sluzbu ve sménném provozu 365/24/7 a které jsou v pfimé

podiizenosti piisludnych organizaénich celktit ACR (viz. Tabulka 1).
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Tabulka 1 - rozdéleni VH]J v rdmci podiizenosti organizacnich celkit ACR [Zdroj: vlastni]

Podfizenost Zkratka Pocet Cinnost
organizacniho celku VH]J
4 zabezpeceni letecké zakladny
Velitelstvi vzdusnychssil | VeVzS ;| jiné tkoly v souvislosti se zabezpecenfm

letového provozu.

Velitelstvi vycviku — VeV-VA 4 zabezpeceni vojenskych vycvikovych

Vojenské akademie prostort

Agentury logistiky ALog 7 zabezpeceni municnich sklad

Tabulka 1 uvadi prehled VH] slouzici ve sménném provozu 365/24/7, jejich

¢innost a pod¥izenost jednotlivym organizaénim celkiim ACR.

Pozici téchto organizacénich celki v organizaéni struktufe MO pak zobrazuje

obrazek 1:

ED ED & 5

Obrizek 1- organizaéni schéma MO, ACR a podiizemyjch celkii [Zdroj: vlastni]

VHJ jsou dnes definovany jako druh (JPO), dle § 65a zakona ¢. 133/1985 Sb.
o poZirni ochrané a Normativniho vynosu Ministerstva obrany (NVMO)
¢.102/2013 Véstniku Vojenské hasicské jednotky. Pozadavky na vybaveni
a ochranné prostfedky se u VHJ fidi také standardizaénimi dohodami North
Atlantic Treaty Organization (NATO) a Standardization Agreement (STANAG)
7132 Ed.2, dale dle dl. 37 [:Tmluvy omezinarodnim civilnim letectvi
implementovaného do predpisu Let-1-6/L14 Vojenskd letisté. V ptipadé VH]

naletisti v Pardubicich, které je provozovano ve vojenském a zaroven
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v civilnim mezindrodnim rezimu, musi VHJ] na tomto letisti spliiovat také
certifikaci European Union Aviation Safety Agency (EASA) nafizenou
Evropskou unii (EU) v Nafizeni komise EU ¢. 139/2014 ze dne 12. uinora 2014,
kterym se stanovi poZadavky a sprdvni postupy tykajici se letist podle nafizeni

Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008. [5; 4; 6]

Prvni dva zminéné predpisy, zdkon O pozarni ochrané a NVMO ¢. 102/2013
vymezuji pusobnost VH] a definuji jejich hlavni ukoly, mezi které patii
zejména: provadéni pozarniho zdsahu, zachrannych praci pri MU, a v pfipadé
zasahu mimo tzemi svého zfizovatele (tedy MO) informovani o svém vyjezdu
uzemné piislusného HZS kraje. Mimo vyjmenované tukoly je pak hlavni
¢innosti VHJ zejména prevence. Clenové VHJ jsou vojaci z povolani (VZP)
a obcansti zaméstnanci (OZ), avsak u nékterych VH] slouzi cisté jen VZP.
VH] slozené z ¢isté VZP pak slouzi ve 24 h sméndch, a u ostatnich VHJ
slouzicich v rezimu 24/7/365 se pak jedna o dvanactihodinové smény. Cinnost
VH]J vSak neni vzdy omezena pouze na uzemi svého zfizovatele (hasebni
obvod), nékteré VH] tak poskytuji také pomoc pfi zdsazich mimo hlavni tizemi
plisobnosti, a to na zdkladé dohod s okolnimi obcemi v souladu s § 69 zakona
¢.133/1985 Sb. o pozirni ochrané, nebo na zdkladé dohod velitelli utvart
s dislokovanou VH] a mistné pfisluSnym HZS kraje. Jako pfiklad lze uvézt
napiiklad VH] z vojenskych vycvikovych prostorti (VVP) Doupov a Boletice,
které se casto ucastni zdsahti ve spolupraci s HZS prislusného kraje, a to
nejenom v rdmci haseni poZzarti, ale také u dopravnich nehod apod. Prehled
vSech zdsahti vybranych VH]J v letech 2018 a 2019 je uveden v pfiloze 6 a 7.
Vyjimkou neni ani tcast nékterych VHJ pfi velkych soucinnostnich cvicenich
ACR nebo HZS krajti v ramci Integrovaného zachranného systému (IZS) CR.

VH] se lze také pomérné casto vidét na vefejnosti pfi kondni rtiznych akci
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pro civilni obyvatelstvo — napfiklad téasti na détskych dnech a ukazkach, ¢imz

prispivaji k pozitivhimu vnimani armady ve svém regionu. [4; 6; 7; 8; 9]

3.2 Pozarni technika

Termin ,technika” pochdzi z feckého texvn/techné — femeslo, uméni
alzesiho vylozit jako zptlisob tvorby, ale také jako mechanické zafizeni.
Termin pozarni technika (PT) znamend pfedevsim hasi¢ské vozidlo, které
se pak rozdéluje na jednotlivé zdsahové pozarni automobily (ZPA) podle uréeni
dle p¥ilohy 6 Pokynu Generalniho feditelstvi HZS CR & 56/2018 Rdd strojni
sluzby HZS CR — napt. dopravni automobil (DA), automobilova st¥ikacka (AS),
cisternova automobilova stfikacka (CAS), kombinovany hasici automobil
(KHA) atd. Kazdy ZPA je vybaven uloznym prostorem s tchytnymi prvky,
pro bezpecné uloZeni a snadné pouziti pozarni prislusenstvi jakym jsou napf.
Lékarnicka velikost II nebo III, pfenosny hasici pristroj (praskovy), rucni
svitilna vyprostovaci nastroje, ochranné pomiticky apod. Vsechny ZPA, tedy
i CAS jsou uzptisobeny k pribéZnému dobijeni akumulatorovych baterii a maji
konstruovana rtizna pripojnd mista, konektory a zasuvky pro pfipojeni
vypocetni techniky (pokud je ji automobil vybaven), napajeni externich zafizeni
(napf. osvétlovaci technika). Kabina ZPA umozniuje pfepravu nejméné dvou
osob, obsahuje komunikacni, ovlddaci a navigacni (napt. GIS HZS CR) prvky,
a v samoziejmé ,zvlastni vystrazné zafizeni”, které umozinuje reprodukci
mluveného slova. KaZzda pozarni technika pak ma své specifické hlavni
vybaveni, které se oznacuje symboly umisténymi vpravo nahofe na pfedni

a zadni karosérii (viz. piiloha ¢. 2). [8]

Pro potteby této prace se budeme dale zabyvat pouze CAS.
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3.21 CAS

CAS patii ke specidlni kategorii ZPA pro prepravu JPO, dalkovou dopravu
vody, provedeni pozarniho zdsahu z vlastni nddrZe nebo externiho zdroje vody,
provedeni pozarniho zdsahu stfedni nebo téZkou pénou a k provedeni
zachrannych praci. Jedna sev podstaté ndkladni automobil vybaveny
zabudovanymi nddrzemi pro vodu a pénidlo, avodnim cerpadlem
o jmenovitém vykonu 750-6000 1 / min. (CAS 7,5 — CAS 60) pfi jmenovitém
tlaku 1 MPa. CAS muze byt dale vybavena specifickym vybavenim v zavislosti

na jejim urcéeni a provedeni (zdkladni nebo specidlni sdalSimi podtypy

dle specifického urceni CAS, a to: R, T, LP a VH - viz. pfiloha 1).

CAS byla zpocatku urcena k prvotnimu zasahu u pozart typu A nebo B,
kdy si musi hasi¢i vystacit s interni zdsobou hasiva ve vozidle, a to zejména
v ptipadech, kdy z hlediska rychlosti provedeni zdsahu neni na misté ihned
vSechna potfebna technika s vétsi zdsobou hasiva, nebo kdyz se misto zdsahu
nachdzi mimo zdroje vody (napf. vodni nddrZe, pozarni hydranty apod.). Podle
Pokynu GR HZS CR ¢&. 16, jsou CAS také predurdena k zachrannym pracim
pfi silniénich  dopravnich nehodach. V soucasnosti je CAS hlavnim

a nejrozsifenéjsim ZPA pro vétsinu VHJ ACR. [8;9;10; 11]

3.2.2 Vyroba CAS

ZPA se vyradbéji v rliznych provedenich podle typu uréeni, a samoziejmé

podle pozadavku zdkaznika.

V CR existuje hned nékolik vyrobcti pozarni techniky, zejména néstaveb

vozidel (KOBIT-THZ, THT Policka, nebo tuzemské zastoupeni polské firmy
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WISS). Zatimco firmy KOBIT-THZ s.r.0. (s tradici od 1912 tehdy jesté SPS-THZ)
a THT Policka s.r.o. (s tradici od 1962, jesté jako soucast narodniho podniku
Karosa) patfi mezi vyhradné tuzemské tradiéni vyrobce, tak polské zastoupeni
firmy WISS — WISS Czech, ktera ptisobi na nasem trhu od roku 1992 a ma sva
zastoupeni po celé Evropé. Vsichni vyrobci hasi¢skych vozidel se specializuiji
na vyrobu hasi¢skych néstaveb pro podvozky jinych vyrobcti podle pozadavkt
zdkaznika na ZPA, tudiZ lze jen stéZi srovndvat stejny typ pozarni techniky
vyrobend prorazné =zdkazniky. Standardni vyrobni program (nabidka)
zminénych vyrobct dnes obsahuje Siroky vybér ZPA (napt. CAS - 15, 20, 30, 40,
50, a 60) na podvozcich renomovanych znacek (Mercedes-Benz, Scania, Tatra,
Volvo, Iveco, nebo tfeba Man apod.). Klasickd CAS 32 se jiz dnes nevyrabéji,
avsak firma THT Policka s.r.o. a mnoho dalSich (ANZA, KOMET, ZEKA,
KOBIT), stale nabizi moznost rekonstrukce a technické zhodnoceni u téchto
vozidel, kterd stale slouzi u JPO po celé CR a zejména pak u VH], kde tvoii
v podstaté patef vozového parku CAS. A neni se ¢emu divit, s ohledem na fakt,
Ze téchto vozidel se v letech 1985-2008 vyrobilo neuvéfitelnych 1879 ks (vSechny
typy CAS 32 na podvozku Tatra 6x6). [9]

Vé o

3.3 Hlavni prostredky pro haseni pozaru

3.3.1 Hasicska stFikacka

Zakladem uspésného haseni poZzaru jsou hasivo (napf. voda) a prostiedek
(hasic¢ska stiikacka), kterym se hasivo dostava pfimo ke zdroji pozdru. Kdyz
se fekne ,hasicska stfikacka”, vétsinou si pfedstavime jakousi kovovou trubku
v rukou hasice na jejimZ vstupu je napojena hadice a z vystupu — vytokové casti
tryska (stfikd) voda smérem do plamenti pozaru. Ve skutecnosti to tak ale neni.
Hasicska stfikacka je v podstaté technické zafizeni, jehoZ hlavni ¢asti je vodni

¢erpadlo doplnéné o saci hadici (savici) na jejimZ vstupu byva nasazen tzv. saci
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koS pro ti necistotdm (jen v pfipadé sani zjiného nez vlastniho zdroje vody),
a dale pak pozarni hadici prepravujici vodu ke zdroji pozaru, a nakonec
proudnice, coz je pravé ona kovova trubka ztiZzend na své vytokové stran€,
slouzici k regulaci priitoku vody a snazSimu nasmérovani vodniho proudu,

umisténd na vytokovém konci hasic¢ské hadice.

Historie hasic¢skych stfikacek

Prvni hasi¢ska stfikacka (v té dobé jesté na rucni pohon), byla sestrojena
ve Spojenych statech Americkych v roce 1654 jistym ocelafem jménem Joseph
Jensks ze statu Massachusetts, a to na zadost predstavitel(i mésta Boston, které
o rok dfive (1953) postihl ni¢ivy pozar. Hasic¢ska stfikacka se ukazala jako velmi
uéinny prostiedek ke zvladani pozarti tak, ze kolem roku 1715 mésto Boston
meélo uzcelkem Sest hasiéskych stanic vybavenymi ruénimi hasiéskymi
stfikackami. V roce 1823 byl za pomoci téchto z dnesniho pohledu primitivnich
stfikacek, které byly tvofeny velkym sudem s jednim vétSim otvorem (nahofte)
pro nalévani vody a s mensim otvorem (dole) pro vypousténi vody ze sudu
do malé nadrzky, ze které se pak voda pomoci ruc¢ni pumpy cerpala a strikala
do zdroje pozaru, uspésné uhasen velky pozar mésta Kutna Hora. Koncem
18. stoleti byly hasiéské stiikacky “vylepSeny” o ohebnou nasavaci hadici
(nejdfive kozené, pozdéji seSivané nebo nytované). Jak Sel vyvoj hasi¢skych
stiikacek dal, zacali se stfikacky umistovat na dvou - nebo ctytkolové
podvozky. Pozdéji se pridaly kozliky pro 2-3 hasice, pfidalo se odpruzeni

podvozku a zacali se pouzivat kontrolni méfici piistroje. [1; 9]

Prvni hasicska stfikacka na parni pohon, byla vyrobena v roce 1829 v Anglii,
pany Johnem Ericssonem a Johnem Braithwaitem, a do roku 1850 se zacala

pouzivat v mnoha velkych méstech. Tyto stfikacky se umistovaly na ctyikolové
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podvozky, byly tazeny konimi a soucasti hasié¢ské jednotky byl také topi¢, ktery
se staral o parni kotel. Parni stfikacky byly celkové velice tézké, drahé,
¢as k roztopenti kotle se pohyboval kolem 14 min., a dostfik byl max. 40 m. Parni
stfikacky se pouzivaly az do roku 1920, a to i pre sto, Ze k prvnimu pouziti
Cerpadla na spalovaci motor doSlo uz v roce 1892. Divodem byla nedtivéra

v tento novy vynalez a jeho poruchovost. [1; 9]

Teprve v prvni poloviné 20. let 20. stoleti, se podafilo zdokonalit spalovaci
motory natolik, Ze zacaly nahrazovat u hasiéskych stfikacek nejenom parni
kotle pro pohon cerpadel, ale také tazny pohon podvozku stfikacek — koné.
S vyuzitim spalovacich motort v hasiéskych stfikackach pak souvisi jesté jedno
podstatné zlepSeni, a to pouzivani odstfedivych cerpadel na misto do té doby
pouzivanych pistovych. Snizily se tak rozméry cerpadel, jejich hmotnost a byla
zajisténa plynuld dodavka vody. Ke konci 30. let 20. stoleti, srostoucim
vykonem a spolehlivosti spalovacich motorti, se zacaly prosazovat cisternové
automobilové stfikacky. V 50. letech pak byly hasi¢ské stfikacka obohaceny

o nové technologie haSeni, jako praskova, plynova a pénova vozidla. [9]

Druhy hasiéskych stfikacek:

e dzberova stfikacka — skldda se z rucni stfikacky a nadrZe na vodu
(10-15 1), uréend k haseni malych pozar®;

e motorové stfikacky — konstruovany pro pfenos ¢tyfmi osobami nebo
pro zapojeni za vozidlo jako ptivés;

e motorova pfenosnd plovouci — vsSestranné vyuziti (haSeni pozard,
odvodnovani, vysouseni, odcerpavani NCHL z hladiny,

provzdusinovani vodnich nadrzi pro chov ryb. [12]
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3.3.2 Voda a péna jako hasivo

Voda (chemicky vzorec H;O), je univerzalni prostfedek (hasivo) pro zvladani
vétsiny druhtt pozaru diky své primarni schopnosti ochlazovat a tim
zpomalovani reakci hofeni. Sekunddrni schopnosti vody je pak schopnost dusit
plameny (vytlacenim kysliku z jejich bezprostfedniho okoli) a absorbovat teplo.
Na ptiklad 3,8 1 vody je schopno pfi své pfeméné na paru, pod vlivem tepla
pfi pozaru, absorbovat az1512 k cal (6330 k ]J) a z1 1 vody vznikne az 1700 1
pary, ktera vyssi ochlazovaci a dusivy ucinek pfi haseni, nez samotnd voda,
¢ehoz se v dnesni dobé vyuziva stdle castéji ve formé vysokotlakych hasicich
zafizeni (viz. sytém COBRA, kapitola 3.4.2 a pfiloha 3) Uvedené vlastnosti
délaji z vody zdroven nejucinnéjsi, nejekonomictejsi a nejdostupnéjsi hasivo pro
vétsinu druhti pozéaru. Z tohoto diivodu je pravé voda pouzivana jako hlavni
hasivo, jehoz vlastnosti jsou pfipadné vylepSovany pénidlem, smacedlem
apod., pripadé s vyuzitim kombinace hasiv (tam kde je vyloucené pouziti vody

— knihovny, archivy, rozvodny el. proudu atd.). [1]

Péna jako hasivo

Péna je hasivo tvofené napénénim vody, pénidla a vzduchu, mechanickou
nebo chemickou cestou zroztoku vody a pénotvorného roztoku (pénidla).
Pro vytvofeni hasici pény je nutné, aby voda vtékala pod urcitym tlakem
(zajistuje stfikacka/Cerpadlo) do pénotvorného zafizeni (proudnice, pénomet)
s integrovanym nebo externim pfiméSovacem (zafizeni umoznujici davkovani
pénidla do vody), kde se do vodniho proudu pfimisi pénidlo a vysledny roztok
nasledné vtéka do pénotvorné proudnice, kde plisobenim pfisavaného vzduchu
v napénovacich mistech vytvori pénu. Pénu lze také vytvofit manudlné, a to

v ptipadé kdy je jiz hotovy roztok obsaZen pfimo v nadrzi na hasivo. [13]
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3.3.3 Pozarni cerpadlo

Vodni cerpadlo je nejdtilezitéjsi casti hasiéské stfikacky, bez kterého
by sejen velice stézi dostdvalo potfebné mnozstvi hasiva (vody, roztoku
k tvorbé pény) od jejtho zdroje k pozaru. Cerpadlo je vSeobecné zaiizeni
slouZici k nasavani, transportu a zvy$ovéani tlaku kapalin. Cerpadla se pouZivaiji
uz po tisice let vriznych odvétvich lidské cinnosti, ale kjejich nejvétsimu

vyvoji doslo az v poslednich 100 letech.

Druhy vodnich cerpadel:

1. pistova cerpadla — pfeménuji mechanickou préci na tlakovou energii,
pouzivaji se u ru¢nich prenosnych stfikacek a déli se na:
a. jednocinng;
b. dvojéinna;
c. diferencialni.
2. proudova cerpadla — nemaji zddné pohyblivé ¢asti a diky tomu jsou
velmi spolehliva, ale jejich celkova ucinnost je nizka;
3. odstifediva cerpadla - preménuji kinetickou energii kapalin
na tlakovou a jsou tak schopny dopravit dostatecné mnozstvi vody

s potfebnym tlakem na misto pozaru.

3.3.4 Odstredivé cerpadlo

Odstfedivé cerpadlo je dnes nejpouzivanéjSim typem cerpadla uZivaného
ve vozidlech CAS, velkych protipozarnich rozvodech pramyslovych objektti,
obchodnich domech apod. je odstfedivé cerpadlo. Odstredivé cerpadla
jsou dnes povazovana za ty nejpraktictéjsi, atoz dtvodu jejich celistvosti,

spolehlivosti, snadné tidrzby, hydraulickych vlastnosti a flexibility.
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Odstiedivé cerpadlo je slozeno ze tfi hlavnich casti:

e obézné kolo - tvofené dvéma soustfednymi oddélené od sebe
mezerou, kterd je vyplnéna lopatkami a kandly. Jeho pohon je zajistén
motorem vozidla;

e spiralni skfin cerpadla — zpomaluje proudéni vody ze sani Cerpadla
a prevadi rotacni pohyb vody ziskany v obézném kole na pohyb
pfimocary. Prifez spirdlni skfiné se postupné smeére k vytlaku
rozSifuje, ¢imz se tak ¢ast kinetické energie vody prevadi na energii
tlakovou;

e rozvadéci kolo —jedna se o nepohyblivy systém difuzort jako soucast
spiralni skifiné, ktery zpomaluje proudéni vody a zvySuje jeji tlak

/prevod kinetické energie na tlakovou). [13]

Popis funkce:

Skrze saci otvor spirdlni skfiné cerpadla se dostdva voda na otacejici
se obézné kolo vybaveného lopatkami. Otacejici se obézné kolo pak svymi
lopatkami pfeméni cast kinetické energie vody na tlakovou. Voda tak protéka
spiralni skfini cerpadla pod mnohem vyssi rychlosti a také vyssim tlakem, diky
vnitfnimu tvaru spirdlni skiiné cerpadla, které je pfizptisobeno plynulému,
co nejsnazsimu a zaroven zvysujicimu se priitoku vody. Nakonec rozvadéci
kolo, které nepohyblivou soucasti spiralni skiiné, pak protékajici vodu zpomali,
ajesté vice tak zvysi jeji tlak. Dale uz voda protékd bez nérazt primo
do vytlaku cerpadla. U nékterych konstrukci cerpadel se tento proces miize
i nékolikrat zopakovat, ¢imz se ziskd dalsi rychlost a vétsi tlak. Jedno obézné

kolo uvnitf rozvadéciho kola, véetné skiiné ¢erpadla se nazyva stupen. [13]
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Zakladni rozdéleni pozarnich odsttedivych cerpadel:

e podle poctu obéznych kol (jedno a vice stupniova);
e podle provozniho tlaku:

» nizkotlaka (do 2 MPa);

» stredotlaka (do 3,2 MPa);

» vysokotlaka (do 5,45 MPa). [13]

3.3.5 Vyvéva

Z dtivodu, Ze nékteré typy cerpadel nejsou schopny samy osobé nasat vodu
musi byt doplnény zafizenim zvaném ,Vyvéva”. Vyvéva je mechanické zatizeni

pouzivané k zavedeni vody do Cerpadla vytvorenim podtlaku. [9, s. 40]

Pozarni odstfediva cerpadla pouzivana v CAS nedokdzi samy nasat vodu,
proto je nutné pied spusténim samotného pozarniho cerpadla zaplnit jeho
spirdlni skfin cerpadla vodou. PoZarni odstfedivé cerpadlo nesmi
byt v provozu bez vody (na sucho) déle, nez je uvedeno vyrobcem. PoZarni
odstfedivé cerpadlo totiz obsahuje beztudrZzbovou mechanickou ucpavku
hiidele a potfebuje vodu jako mazaci a chladici prostfedek. Chodem cerpadla
na sucho muZe byt tato mechanickd ucpavka poskozena (zavisi také

na materidlu, z néhoZ je ucpavka vyrobena). [13]

Druhy vyvév:

e pistové — (princip pistu ve valci) zvedanim pistu se zvétSuje objem

valce, vznikly podtlak vede k nasati vody;
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e rotacni — (vodokruZzné a lameloveé) k nasati vody dochazi pomoci
vytvofeného podtlaku zvétSovanim objemu uvnitf valce, diky
rotujicimu valci s lamelami;

e plynové - (na spalené plyny) princip proudového cerpadla
pohanéného vyfukovymi plyny z motoru vozidla); (na nespalené
plyny) princip proudového cerpadla pohanéného smési vzduchu

a benzinu s olejem). [12]

Plynové vyvévy jsou nejméné ucinné ze vSech tfi uvedenych druhti
a znamenaji vysoké zatiZeni motorti vozidel, ¢imz dochazi ke zkracovani jejich
zivotnosti. Paradoxné pravé plynovymi vyvévami jsou vybaveny vsSechna

soucasna CAS u VH]J, kromé typti s podvozky Mercedes a T815-7.

3.4 Moderni trendy v pozarni technice

Moderni doba se vyznacuje zejména bouflivym vyvojem novych technologii,
a to ve vSech oblastech lidské ¢innosti. V poslednich letech roste stale vétsi tlak
nejenom na snizovani zatéZe Zivotniho prostfedi (napf. emisni normy
pro motorova vozidla), ale také co se tyce bezpecnosti osob, at uz v ramci
zameéstnani nebo pfi pouzivani riznych technickych prostfedkt kazdodenniho
zivota (napf. automobil). Dal$im faktorem ovliviiujicim vyvoj hlavné velkych
automobiltl uréenych k zachranafskym a hasi¢skym pracim je zvySovani jejich
vSestrannosti, mobility a samoziejmé bezpecnosti svych osadek a zasahujicich
hasici. Hasici, a to nejenom u nds v (V?R, uz davno nejsou ,jen” hasici, ale stale
vice se zapojuji do zachrannych praci, kdekoli je to potfeba. Hasici, vcetné
nékterych VH] (ostatni slozky IZS), jsou dnes patefi 1ZS CR a bez nich
si uz snad ani nedokdzeme predstavit feSeni jakékoli MU spojené se zachranou
lidskych Zivotd a majetku.
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3.4.1 Kultura haseni

Kultura haSeni znamend snahu o minimalizaci Skod zptisobenych zasahem
JPO, zejména pak pifi haSeni pozara. Standardnim vybavenim hasic¢skych
jednotek jsou tlakové pozarni hadice, z nichZ nejéastéji pouzivané jsou typ ,,C”
(Y 52 mm, délka 20 m, objem 40-42 1, vaha 6,4-10,6 kg). Tyto hadice dokazi
velmi rychle dopravit velké mnoZstvi vody do zdroje pozaru, avsak ne vzdy
je tento zptisob haseni efektivni. Stava se, Ze i pfes rychlé vyprazdnéni celé
nadrze vody (napt, CAS) do zdroje pozaru, tento pozar hned neuhasi a voda
samotna tak zbyte¢né odtéka do okoli, coz zejména v pfipadé hotici budovy
vytvafi nechténé vedlejsi Skody. Pfechodem na hadice typu ,D” (J 25 mm,
délka 20 m, objem 2,51, vdha 2,8 kg) se da docilit tspornéjsiho zptisobu haseni
pozarti a zaroven snizeni fyzické zatéZe jak zasahujicich JPO, tak i prostoru
anosnosti hasié¢skych vozidel, protoZze hadice typu ,D” maji kromé svého
praméru v podstaté stejné parametry (pracovni /zkuSebni /destruktivni tlak)
jako typ ,C“ a pfitom vazi az o 2/3 méné nez typ ,C” (v zavislosti

na materialu). [16]

3.4.2 CCS Cobra

Hasici se mnohdy pfi svych zasazich pottebuji doslova ,profezat” néjakou
prekazkou, nebo potfebuji vytvofit vodni mlhu pro ochlazovani Zaru. Cold Cut
Systém (CCS) Cobra je tak idedlnim ndstrojem, ktery umoZznuje jak fezani
»za studena”, tak tvorbu vodni mlhy, a to efektivné a tsporné (spotfeba vody).
Toto zafizeni vyvinuté firmou CCS AB je schopno pomoci vytvofeného
vodniho paprsku pod vysokym tlakem (az 300 bar) prorazet a fezat vSechny
typy materidlti, dokonce i odolné materidly jako nerezova ocel, keramika,
vrstvené materidly apod. CCS Cobra také vytvaii pri fezani ¢i proraZeni vodni

mlhu, kterd pak ochlazuje misto poZzaru a zdroven hasi. Systém CCS Cobra
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je ovladany dalkové a sklada se z vysokotlakého cerpadla (50 1/min), nadrze
pro abrazivo (pfiddvané do vody za ticelem zvySeni ¢inku fezani), ovladaciho
panelu pritoku a hydraulicky ovladané proudnice. Od roku 2017 je na trhu
dostupna ikompaktni verze tohoto systému, vyvinuta primarné pro mald
zasahova vozidla (200 bar a pratoku 40 1/min), navic vybavend multifunkéni

tryskou (MPN). [17]

3.4.3 Konstrukce nastaveb a nadrzi CAS

Hasiéské nastavby a nadrze na vodu jsou zdkladem CAS. Tyto
dva konstrukéni prvky ovliviiuji zasadnim zptisobem celkovou hmotnost
kontrujici maximdlni nosnosti podvozku techniky, a také pofizovaci cenu spolu
sndklady, pripadnych oprav. Pouzitim plasti jako hlavniho materidlu
pro zminéné prvky tak lze spolehlivé docilit ispory na hmotnosti, cené, a také
prodlouzit Zivotnost téchto elementarnich prvkti CAS. Napfiklad pro nastavby
se pouziva odolny tzv. bily plast — polypropylen nebo polypren, a celd ndstavba
je tak svafena ze strojové opracovanych plastovych desek. Vysledny produkt
je pak odolny v1ici rezivéni, narazu, je lehc¢i nez hlinikova ¢i laminatova obdoba,
je odolny viici olejiim, organickym rozpoustédltim a alkoholtim, a jeho teplotni
odolnost se pohybuje cca 140-160°C. NadrZe na vodu jsou pak vyrabény stejnym
zplisobem ¢imz se opét snizuji ndklady na pouziti standardnich material(i jako
dernd nebo nerezovd ocel. VCR existuje hned nékolik vyrobcti téchto
plastovych konstrukénich prvktt CAS: KEB - EDGE s.r.o. Kajov, dale
pak Plastisol BV (Holandsko) zastoupena na nasem trhu THT s.r.o. Policka,
aneposledni fadé Strong Plastic Products Ltd. (Velkd Britdnie) zastoupena

na nasem trhu ZHT Group s.r.o. Slavic. [18; 19]
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3.4.4 Zbarveni vozidel

Hasicska technika kdekoli ve svété uz dlouha léta pouziva pro své oznaceni
kombinaci ervené a bilé barvy. Naptiklad v CR, hasi¢sk4 technika HZS CR
pouziva jiz fadu let tradiéni jasné cervenou barvu (RAL 3000) v kombinaci
s bilym vodorovnym pruhem na bocich. Vyjimku pak predstavuje specidlni
pozarni technika, kterd nemd definovanou barvu (napf. vyprostovaci tank).
Se zvySujici se intenzitou silniéniho provozu, a to zejména v méstskych
aglomeracich, nékteré zemé zacali pouzivat kombinaci dalSich barev spolu
s vyraznymi reflexnimi prvky, které pak vice zviditelriuji hasi¢skou techniku
za Spatného pocasi a zejména pfi zasahu, kdy dym z ohné viditelnost muze
jedté vice zkomplikovat. V CR se za pritkopnika v tomto ohledu da oznacit HZS
Moravskoslezského kraje (MK), ktery jiz od roku 1995 zacal pouzivat zafivou
¢erveného odstinu RAL 3024. HZS MK spolupracuji s Vysokou Skolou Barskou
(VSB) na vyzkumu novych moznosti barevného oznadeni hasi¢ské techniky
avroce 2013 zacali testovat kombinaci RAL 3024 a zlutozelené fluorescentni
barvy (namisto bilé). V roce 2020 obdrzel HZS MK ¢tyti CAS, které byly dodany

uz z vyroby pravé v tomto barevném provedeni (viz. ptiloha 4).

Na zdkladé zkuSenosti nejenom u HZS MK doslo vletech 2017-2018
k realizaci projektu bezpecnostniho vyzkumu MV ,Barevna tiprava zasahového
pozarniho automobilu”, jehoZz vysledky vedly k zapoceti praci na novele
vyhlasky ¢. 35/2007 Sb., o technickych podminkach pozarni techniky, tykajici
se mimo jiné pravé vnéjsi barevné tpravy hasic¢ské techniky. UvaZované zmény
vnéj$i barevné tpravy v této vyhlasce se rozhodlo MV-GR HZS CR otestovat
na jedné z CAS (CAS 20/3500/210 - S2T) dodanych HZS Libereckého kraje v roce
2020. ZkusSenosti s timto novym ,kabatem” hasi¢ské techniky by smély nakonec
projevit ve vyhodnoceni tohoto ndvrhu a pomoci tak zpracovat kone¢ny navrh
pro zapracovani do pfipravované novely vyhlasky ¢. 35/2007 Sb. [20]
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3.5 Poizarni technika typu CAS u VHJ ACR

U VH]J dnes slouZi celkem 80 ks poZarni techniky, konkrétné 6 ks rychly
zasahovy automobil (RZA) Atego, 5 ks kombinovany hasici automobil (KHA)
Actros, 1 ks CAS 20 Dennis Sabre, 4 ks CAS 30 T-815-7, 43 ks CAS 32 T-815, 1x
CAS 32 T-815 jako pénovy hasici automobil (PHA), 6 ks CAS 32 T-148 a 15ks
CAS K25 Liaz. Nejnovéjsimi kusy této techniky, jsou pak zejména RZA a KHA
(rok vyr. 2005-2007) a CAS 30, nejstarSim typem techniky je pak jednoznacné
CAS 32 na podvozku T-148.

Pro tucely této prace byla vybrana primarné cisternova technika vybranych

VH]J. Tyto vybrané VH]J slouZzi v nepfetrzitém sménném provozu 365/24/7.

Tabulka 2 - piehled ZPA u vybramyjch VH]J [Zdroj: VH] ACR]

. CAS CAS 27 | CAS 30 CAS 32 CAS 25
Lokalita
celkem | Sabre | T-815-7 | T-815 | T-148 | LIAZ
Vojenské ujezdy
Boletice 4 1 1 1 1
Brezina (Vyskov) 5 1 3 1
Hradisté (Doupov) 5 1 2 1 1
Libavd 5 1 3 1
Vojenska letisté
Caslav 4 3 1
Sedlec 5 3 2
Kbely 6 1 4 1
Pardubice 4 3 1
Municni zatizeni
Cermna n. Orlici 2 2 -
Dobronin 2 1 1
Hostasovice 2 2
Kvétna 2 2
Novy Ples 3 1 1
Travcice 3 2 1
Tynisté n. Orlici 3 2
Specialni zafizeni
Stard Boleslav 3 - 2 - 1
Celkovy pocet 56 1 4 36 3 12
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3.5.1 CAS 27 — Dennis Sabre 4x4

Dennis Sabre od Britského vyrobce Dennis Specialist Vehicles je v podstaté
modernéjsi , kolega” CAS na podvozku Liaz a jeho vyroba zacala v poloviné 90.
let 20. stol. CAS 27 na podvozku Dennis Sabre se fadi do stfedni hmotnostni
kategorie CAS, je uréena k pfevozu pozarniho druzstva 2+4 a provozu
na zpevnénych komunikacich. Ndstavba je vyrobena firmou THT Policka, ktera
pro jeji konstrukci pouzila nestandardni materidl — polyester vyztuzeny
sklenénymi vldkny. Diky pouzitému materidlu je celd ndstavba nekorozivni,
samozhasiva, odolna proti UV zafeni a jednoduse opravitelnd. Hmotnost celé
nastavby také je v porovnani s ocelovymi nastavbami cca o 35 % nizsi a jeji
zivotnost podle tudaji vyrobce presahuje 40 let. Nastavba je stejné jako
u vétsiny CAS vybavena Ix plastovou (polyethylen) nadrzi pro vodu,
1x plastovou (polyethylen) nadrzi pro pénidlo a vodnim cerpadlem umoznujici
praci v nizkotlakém i vysokotlakém rezimu. Oznaceni dle CAS 27 Dennis Sabre

dle Radu strojni sluzby HZS je CAS 27/4000/200 — S2R.

Takticko-technicka data (TTD) [Zdroj: VH] Kbely]

Rozmeéry podvozku (d x § x v): 7400x 2330 x 3015 mm

e Pohotovostni hmotnost: 8 820 kg

e Celkova hmotnost: 14 500 kg

e Svétla vyska: 350 mm

e Pfeprava druzstva: 2 + 4

e Vykon ¢erpadla: 2700 1/min pii tlaku 0,8 MPa nebo 200 1/min pfi tlaku
4,0 MPa

e Vyvéva: plynova — na spalené vyfukové plyny

¢ Objem nadrze na vodu: 4000 1

¢ Objem nadrze na pénidlo: 200 |
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Obrizek 2 - CAS 27 Dennis Sabre [ Zdroj: poZiry.cz]

3.5.2 CAS 30-T 815-7 6x6

Tento nastupce pfedchozich uspésnych CAS 32 na podvozcich T 148 a T 815
se zacal vyrabét v poloviné prvni dekady nového tisicileti, a to ve verzich 4x4,
6x6 a 8x8. Zakladem vsech verzi je samozfejmé jednotna zakladni konstrukce,
kterd umozZnuje pouZiti riznych motorti a hnacich traktt. Tatra 815-7 vyuziva
vlastnosti specidlniho podvozku fady Force, umoZnujici jednak montaz
pozarnich nastaveb, a také zménu svétlé vysky vozidla v rozmezi +90 / - 120
mm. Stejné jako jeji pfedchidci T 148 a T 815 ma trvaly pohon zadnich naprav
s moznosti zapojeni i pfedni ndpravy, a také centralni dohustovani vSech kol.
Nové je pak podvozek vybaven tepelnou ochranou ¢asti pro vedeni vzduchu
a elektroinstalace. Nastavba je vyrobena z ocelového plechu, obsahuje 1x nadrz
na vodu z nerezové oceli), Ix plastovou nadrz pro pénidlo, a vykonné vodni
Cerpadlo. Kabina (celokovova) je sklopnd, uzplisobena pro pievoz
redukovaného druzstva 1+3 a také pro pfepravu vozidla v ndkladnich letadlech
C-130 Herkules. Vozidlo je déle vybaveno pro zasah i béhem jizdy tvarové
stadlou hadici zakoncenou kombinovanou proudnici a ovlddanim z kabiny

vozidla. Na predni ndrazniku pak miize byt nainstalovan elektricky lanovy
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navijak otazné sile 50 kN. Oznaceni CAS 30 na podvozku T 815-7 vozidla

dle Radu strojni sluzby HZS je CAS 30/9000/540 — S3R).

Takticko-technicka data (TTD), dle specifikace (PRILOHA 10)

Rozmeéry podvozku (d x § x v): 9190 x 2 550 x 2 860 mm
Pohotovostni hmotnost: 14 500 kg

Celkova hmotnost: 25 000 kg

Svétla vyska: 360-450 mm (stavitelna)

Polomér otaceni: 22 m

Preprava druzstva: 1+ 3

Cerpadlo: nizkotlaké jednostuptiové, s vysokotlakym stupném
Vykon ¢erpadla: 3000 1/min (1,0 MPa) a 250 1/min (4,0 MPa)
Vyvéva: pistova — na spalené vyfukové plyny

Objem nadrze na vodu: 9000 1

Objem nadrze na pénidlo: 540 1

Obrizek 3: CAS 30 na podvozku Tatra 815-7 6x6 [Zdroj: Tatra Trucks a.s.]
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3.5.3 CAS 32 - Tatra 815 6x6

Tatra 815 je nastupcem svych tspésnych predchtidcti — Tatry 138 a 148, a jedna
se o jednu z nejrozsifendjsich CAS 32 v ACR, kterd stale slouzi také u fady
civilnich JPO. Stejné jako CAS 32 na podvozku Tatra 148 je uréena k haseni
vodou nebo pénou za pohybu i za klidu a zdkladnimi ¢astmi konstrukce jsou.
Podvozek, pozarni nastavba z ocelového plechu obsahujici 1x nddrz na vodu
vyrobené z cerné oceli), 2x plastovou nadrz pro pénidlo a vodni cerpadlo,

kabina pak umoznuje prevoz redukovaného druzstva (2+2).

Vyroba vozidla Tatra 815 zapocala jiz v roce 1982 a v provedeni CAS 32
je urcena na haseni pozari vysoce hoflavych latek, prizptisobena na rychly
zadsah i ve méstech snedostatkem vody. Miuze se pouZzivat vSude tam,
kde je vysoké riziko pozarniho nebezpeci (chemické zavody, rafinérie, sklady
hoflavych latek, letisté apod.). Vykonové parametry podvozku (stejné jako
u Tatry 148), velky obsah nadrzi s hasicimi latkami a vysoky vykon cerpacich
zafizeni jsou predpokladem rychlé likvidace nebezpecénych pozart
i pfi ztizenych povétrnostnich podminkach. Oznaceni CAS 32 na podvozku

T 815 dle Radu strojni sluzby HZS je CAS 32/8200/800 — S3R. [13; 14; 15]

Takticko-technicka data (TTD) [15; 16]

e Rozméry podvozku (d x § x v): 8670 x 2500 x 3250 mm

e Pohotovostni hmotnost: 12 950 kg

e Celkova hmotnost: 22 500 kg

e Svétla vyska: 325 mm

e Polomér otaceni: 19 m

e Preprava druzstva: 2 +2

. éerpadlo: nizkotlaké, jednostupniové;

e Vykon cerpadla: 3200 1/min (0,8 MPa) nebo 1920 I/min (1,2 MPa)
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e Vyvéva: plynova — na spalené vyfukové plyny
¢ Objem nadrze na vodu: 8000 1
¢ Objem nadrze na pénidlo: 2x 4001

Obrizek 4: CAS 32 na podvozku Tatra 815 PR2 6x6 slouzici u VH] ACR [15]

3.5.4 CAS 32 - Tatra 148 6x6

CAS 32 na podvozku Tatra 148 je urcend k haseni vodou nebo pénou. Zasah
muZe byt provadén okamzité z vlastnich zdroji, a to jak pfi jizdé, tak i za klidu
vozidla. Vozidlo tvofi podvozek a poZzarni ndstavba, kterd je rozdélena
na kabinu posadky (1+2), ukladaci prostory, nadrz na vodu, nadrz na pénidlo,
a pozarni cerpadlo s ovladacimi panely. Tatra 148 se zacala vyrabét na pocatku
70 let. 20. stol., jako vylepSeni osvédceného nastupce vozidla Tatra 138
(vyrabéného v 60. letech 20. stol.), atvorilo dlouhd léta zdkladni prvek
vozového parku statnich hasi¢ti soucasné s vozidlem Skoda 706 RTHP CAS 25.
Tatra 148 uZz netrpi nékterymi neduhy svého predchiidce Tatry 138, ma vyssi
vykon motoru, pfepravni rychlost a také spolehlivost. Tatra 148 je vykonné
vozidlo do téZkého terénu diky své svétlé vysce, relativné malym polomérem

otaceni a s trvalym pohonem obou zadnich ndprav s moznosti zafazeni pohonu
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také predni napravy. Tatra 148 ma nezavislé naftové vytapéni kabiny fidice,
které lze v zimnim obdobi pouzit i k nahfati motoru pred jeho spusténim.
Oznaceni CAS 32 na podvozku Tatra 148 je dle Radu strojni sluzby HZS je CAS
32/6000/600 — S3R. [9; 14]

Takticko-technicka data (TTD) [9; 15]

e Rozméry podvozku (d x $ x v): 8670 x 2550 x 2750 mm
e Pohotovostni hmotnost: 11 210 kg

e Celkova hmotnost: 18 530 kg

e Svétla vyska: 290 mm

e Pfeprava druzstva:1+2

o Cerpadlo: nizkotlaké, dvoustupiiové

e Vykon cerpadla: 3200 1/min

e Vyvéva: plynova — na spalené vyfukové plyny

¢ Objem nadrze na vodu: 6000 1

e Objem nadrze na pénidlo: 600 1

Obrdzek 5: CAS 32 na podvozku Tatra 148 PR5 6x6 slouzici u VH] ACR [15]
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3.5.5 CAS K25 - LIAZ 4x4

Urceni CAS K25 Liaz 4x4 je pfevoz uplného hasi¢ského druzstva spolu
s prisluSenstvim potfebnym k provedeni pozarniho zasahu za pouziti vody
nebo pény, primdrné na zpevnénych komunikacich (zejména ve velkych
meéstech) a za ztiZenych klimatickych podminek. Kabina je pfizptisobena
pro prevoz pozarniho druzstva plného 1+8 a nastavba obsahuje 1x ocelovou

nadrz pro vodu a Ix plastovou nadrz na pénidlo.

CAS K25 na podvozku LIAZ 4x4 (typ 101.86) zacala vznikat v poloviné 70. let
20. stol., jako nahrada starsiho typu Skoda 706 CAS 25 RTHP a jejim vyrobcem
byl tehdejsi Narodni podnik Karosa ve Vysokém Myté. S ohledem na pfisné
prosazovani uspornych opatfeni tehdejSiho rezimu bylo pouzito vétSiny
komponenti ze sériové vyroby nakladnich automobilti. Tato koncepce se nesla
ve znameni fady nestandardnich feSeni a tstupkd, které nakonec vedly k jeho
zavrzeni tehdejsi Hlavni spravou PO. Cely koncept této CAS byl nasledné
prepracovan a nova koncepce vychdzela z konstrukce autobusti Karosa fady
730 (zejména kabina) s pouZzitim ptvodniho podvozku LIAZ 4x4 typ 101.86.
Vysledny prototyp byl nasledné podroben fadé ndroc¢nych zkousek, které
prokdzaly dobré vlastnosti této nové koncepce. Kvtli nedostate¢né vyrobni
kapacité podniku Karosa se vSak dostala prvni série 20 ks CAS K25 — Liaz 4x4
do vyroby az vroce 1985. Soucasnd (posledni) modernizovand verze
na podvozku Liaz 18.29 XA se zacala vyrdbét v poloviné 90. let 20. stol.
Oznadeni CAS 25K na podvozku Liaz je dle Radu strojni sluzby HZS CAS
25/2500/400 — MIT). [24; 25]

Takticko-technicka data (TTD) [15]

e Rozmeéry podvozku (d x § x v): 7790 x 2545 x 3370 mm

e Svétla vyska: 290 mm
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Pohotovostni hmotnost: 11 500 kg

Celkova hmotnost: 15 200 kg

Cerpadlo: kombinované (2x jednostupriové cerpadlo)

Vykon cerpadla: 2500 1/min pii tlaku 0,8 MPa (paralelni chod), nebo
1250 1/min pti tlaku 1,6 MPa (sériovy chod)

Vyvéva: plynové — na spalené vyfukové plyny

Objem nadrze na vodu: 2500 1

Objem nadrze na pénidlo: 400 1

Obrizek 6 - CAS K25 na podvozku Liaz 18.29 XA 4x4 [Zdroj: Liaz.cz]
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4 METODIKA

Pro splnéni cile této prace budou pozity data poskytnuté VH], HZS
hl. m. Prahy a HZS SZDC, relevantni kcili této prace. Tato data budou
nasledné analyzovdna a porovndna k ziskani prehledu o soucasném stavu

cisternové techniky u VHJ v porovnani s civilnim sektorem.

Vybrané VHJ

VH], které vykonavaji svou sluzbu ve sménném rezimu 365/24/7.

Komparace

Porovnani hodnot dvou a vice ukazatelti ziskanych pfi analyze. Pro potieby
této prace bude komparace pouzita k porovnani stafi a ndkladt CAS u VH]J,

HZS hl. m. Praha a HZS SZ.

Analyza

Rozbor rtiznych vlastnosti zkoumaného objektu, aby bylo moZné vybrat
relevantni ukazatele, tyto ukazatele pak sefadit tak, aby nam pomohly
objektivné vyhodnotit stav zkoumaného objektu. Pro potteby této prace bude
pouzita srovnavaci analyza pro zjisténi soucasného stavu CAS u VH], HZS
hl. m. Prahy a HZS SZDC, a analyza SWOT pro hodnoceni navrhované CAS

jako obmény a také pfi vyhodnoceni zptisobti financovani této obmény.

Dedukce

Jednd se o vyvozovani konkrétnéjSich zavérti z obecnéjSich pojmiu. V této

praci bude pouzita ke zpracovani vysledki a zavéru celé prace.
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4.1 Analyza SWOT

Analyza SWOT  (Strenghts, Weaknesses, Opportunities, Threats)
je analytickou metodou jejimz cilem je definovat silné a slabé stranky,
ptileZitosti a hrozby analyzovaného objektu. Tato metoda se vétSinou pouziva
v prostfedi firemniho managementu ke zjisténi stavu organizace, jeji schopnosti
uspét v konkurenénim boji na ménicim se trhu a dosdhnout tak zejména

jejl strategickych cild.

Silné stranky (strenghts) jsou predni vlastnosti objektu.

Slabé stranky (weaknesses) naopak predstavuji vlastnosti objektu,
které ohrozuji jeho schopnost dosazeni stanovenych cild, nebo dokonce

jeho samotnou existenci.

PrileZitosti (opportunities) predstavuji pfinosné vlastnosti objektu
nebo pfileZitosti vnéjsiho prostredi, které mohou byt ndpomocné pro dosazeni

cilti objektu.

Hrozby (threats) jsou pak vlastnosti vnéjSiho prostfedi, které mohou vazné

ohrozit jak dosazent cil(i objektu, tak jeho samotnou existenci.

Hodnoceni jednotlivych kategorii analytické metody SWOT se zapisuji
pro snadnou piehlednost do tabulek s rozmezim hodnot 1-3, kde 1 = nizka

dtlezitost, 2 = stfedni dilezitost, a 3 = vysoka dtlezitost.
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5 VYSLEDKY

5.1 Analyza soucasného stavu

5.1.1 Prehled stafi CAS u VHJ

Tabulka 3 — priimérnd Zivotnost CAS u vybranych VH] [ Zdroj: VH] ACR]

Celkova doba

Zbyvajici doba

Typ techniky Poctzt R ok provozu (roky) Zivotnosti
kust vyroby v roce 2021 (roky)

dle ISL ACR
CAS 30 T-815-7 4 2015 6 14
CAS 32 T-815 36 1987 33 -13
CAS 32 T-148 3 1978 42 -22
CAS K25 LIAZ 12 1988 32 -12
CAS 27 Dennis Sabre 1 1997 24 -4

POMERNE ROZLOZENI CAS U VYBRANYCH VHJ
(365/24/7)

Dennis Sabre
2%

Graf 1- piehled zastoupeni jednotlivijch typii CAS u vybranych VH] [Zdroj: VH] ACR]
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PRUMERNE STA

Fivotnost dle ISL ACR

Stari (roky)
N
(9]

15

5
.1
T-815-7 T-815 T-148 LIAZ Dennis Sabre
typ CAS

Graf 2 - piehled priimérného stavi CAS u vybramjch VH]J [ Zdroj: VH] ACR]

V tabulce ¢. 3 je zobrazen prehled vSech typu cisternové pozarni techniky
pouzivané v soucasné dobé u vybranych VH], udaji o jejich poctuy,
primérnému roku vyroby a primérné Zivotnosti dle nastaveni informacniho

systému logistiky (ISL) ACR pro vojenskou techniku.

Graf 1 zobrazuje pfehled pomérného zastoupeni jednotlivych typa CAS
u vybranych VH]J. Z tohoto grafu je zfejmé, Ze nejvétsi podil na celkovém poctu
CAS maji vozidla na podvozcich T 815 a Liaz. Propoc¢teme-li ke zminénym CAS
jesté vozidla T 148, pak mlizeme s prehledem fici Ze, tyto tfi typy tvofi drtivou

vétsinu (91 %) vSech CAS provozovanych v souc¢asnosti nejen u vybranych VH]J.

V grafu ¢. 2 je zobrazen pfehled primérného stafi jednotlivych typti CAS
u VHJ se zvyraznénou hranici Zivotnosti dle Radu strojni sluzby generalniho
feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky (GR HZS CR)
a dle nastavené Zivotnosti v ISL ACR. Z tohoto grafu je zcela zfejmé, Ze stéZejni
typy CAS, tedy vozidla CAS 32 T 815 a Liaz uvybranych VH]J jiz davno

prekrodili zivotnost 20 let danou ISL pro vojenskou techniku. Nestar$im typem
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je pak jednoznaéné CAS 32 na podvozku T 148, ktery je vSak zastoupen
ve skromném poctu 3 ks. CAS 24 na podvozku Dennis Sabre (1 ks) pak stejné
jako starsi vozidla T 815, T 148 a Liaz také jiz prekrocil Zivotnost danou
nastavenim odpisu majetku v ISL a prakticky je na tom stejné jako je starsi

,kolegové”.

Jedind cisternova pozarni technika, kterd je teprve v prvni poloviné
své vojenské Zivotnosti je tedy CAS 30 na podvozku T 815-7 v celkovém poctu
4 ks.

5.1.2 Prehled stafi CAS u HZS hl. m. Praha

Tabulka 4 - priimérné hodnoty stari CAS u HZS HI. m. Praha [Zdroj: HZS hl. m. Praha]

. Celkovs doba | ZPYvalici doba
Typ techniky Poce‘:’t R ok provozu (roky) Zivotnosti
kust vyroby v roce 2021 Sroky)
dle Radus. sl.
CAS 20 Scania P380 4x4 3 2019 2 8
CAS 20 Scania P480 4x4 2 2017 4 6
CAS 20 Volvo FL 4x2 5 2014 7 3
CAS 20 Renault Midlum 4x2 4 2016 5 5
CAS 20 Renault Midlum 4x4 1 2014 7 3
CAS 20 Scania P500 4x2 10 2018 3 7
CAS 20 Scania P500 4x4 1 2020 1 9
CAS 20 MB Atego 4x2 2 2016 5 5
CAS 20 MB Atego 4x4 1 2014 7 3
CAS 30 T815-7 6x6 5 2018 3 7
CAS 30 Iveco Trakker 6x6 2 2010 11 -1
CAS 30 T815 6x6 1 1998 23 -13
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ROZLOZENI TYPU CAS U HZS HL. M. PRAHA

T815 6x6
> ™ Scania P380 4x4
Iveco Trakker 6x6 3% 8%
° Scania P480 4x4

) 5%
T815-7 6x6 sy

MB Atego 4x}l4% Volvo FL 4x2
3% 13%
MB Atego 4x2
5%
Scania P500 4x4

3%

Renault Midlum 4x4
3%
Scania P500 4x2
27%

Graf 3 - prehled rozloZeni jednotlivych typit CAS u HZS hl. m. Praha [ Zdroj: HZS hl. m. Praha]

~ Ve Vé

PRUMERNE STARI

25

=
(53]

Stafi (roky)

0
Scania Scania Volvo FLRenault Renault Scania Scania T815-7 Iveco T815

P380 P480 4x2 Midlum Midlum P500 P500 Atego Atego 6x6 Trakker 6x6
4x4 4x4 4x2 4x4 4x2 4x4 4x2 4x4 6x6

Typ CAS

Graf 4 - prehled priimérného stari CAS u HZS hl. m. Praha [Zdroj: HZS hl. m. Praha]

10 fvotnostdle GRHZSCR ____ .
SEER TS AN
MB  MB
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Tabulka 4 uvadi prehled typtt CAS u HZS hlavniho mésta Prahy spolu
s idaji o jejich poctu, priimérném roku vyroby a Zivotnosti dané Radem
strojni sluzby GR HZS CR. Z této tabulky je ziejmé, Ze i HZS hl. m. Prahy
se potykaji se pfekroenim zivotnosti u svych CAS, i kdyZ v zanedbatelném
poctu, nez je tomu u VH]. NejstarSim typem CAS je pak CAS 30
na podvozku T 815 6x6 vyrobena vroce 1998 coz ji fadi skupiny CAS

za hranici své Zivotnosti dle Radu strojni sluzby GR HZS CR.

Graf 3 zobrazuje prehled pomérného zastoupeni jednotlivych typa CAS
u HZS hl. m. Prahy, z nichZ nejvétsi zastoupeni maji CAS 20 P500 4x2.

Graf 4 zobrazuje prehled primérného stafi jednotlivych typtt CAS u HZS
hl. m. Prahy se zvyraznénou hranici Zivotnosti dle Radu strojni sluzby GR
HZS CR spolu s hranici Zivotnosti dle ISL ACRpro vzajemné porovnan.
Z tohoto grafu je patrné, Ze vétSina CAS je zatim bezpeéné pod hranici
zivotnosti dle Radu strojni sluzby GR HZS CR. Jediné dva typy CAS, které
tuto hranici Zivotnosti uz prekrocily jsou CAS 20 Iveco Tracker 6x6 a CAS 30
T 815 6x6.

5.1.3 Piehled stafi CAS u HZS SZDC

Tabulka 5 - priimérné hodnoty stiti CAS u HZS SZDC [Zdroj: HZS SZDC]

) Celkové doba | ZPYvalici doba
. Pocet Rok Zivotnosti
Typ techniky o . provozu (roky)
kust vyroby v roce 2021 (roky)
dle ISL ACR
CAS 20 Scania 4x4 12 2017 4 4q
CAS 20 T 815-7 4x4 2 2015 6 4q
CAS 30 Scania 6x6 10 2018 3 7
CAS 32 T 815 6x6 3 1987 34 -26
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CAS U HZS SZ

CAS 20 Scania
45%

CAS 30 Scania

37%
CAS 20 T 815
7%
Graf 5 - piehled zastoupent jednotlivych typii CAS u HZS SZDC [Zdroj: HZS SZDC]
PRUMERNE STARI

40

35

30
=25
>
=
£,  ZvotnostdletACR _________________________________________ .
5
-
» 15

10 AvotnostdleGRHZSCR __ o _________ .

5 .
- In ]
CAS 20 Scania CAS 20T 815 CAS 30 Scania CAS 32 T 815
Typ CAS

Graf 6 - prehled primérného std¥i CAS u HZS SZDC [Zdroj: HZS SZDC]
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Tabulka 5 uvadi prehled typtt CAS u HZS Spravy zeleznic spolu s udaji
o primérném roku vyroby a Zivotnosti dané Radem strojni sluzby GR HZS
CR. Ztéto tabulky je ziejmé, Ze jedinym typem, ktery ptekrocil obdobi
Zivotnosti dle Radu strojni sluzby GR HZS CR je stejné jako u VHJ pravé
CAS 32 T 815. CAS 20 a CAS 30 na podvozcich SCANIA jsou teprve
na pocatku své Zivotnosti, a to s ohledem na fakt, Ze byly pofizeny v 1. etapé

obnovy pozarni techniky u HZS SZDC z roku 2017.

Graf 5 zobrazuje prehled pomérného zastoupeni jednotlivych typt CAS
uHZS SZDC znichZ nejvétsi zastoupeni maji CAS 20 a CAS 30
na podvozcich SCANIA.

Graf 6 zobrazuje pfehled primérného stafi jednotlivych typtt CAS u HZS
SZDC se zvyraznénou hranici Zivotnosti dle Radu strojni sluzby GR HZS CR
a dle ISL ACR pro vzajemné porovnani. Z tohoto grafu je patrné, Ze vétsina
CAS je zatim bezpecné pod hranici Zivotnosti dle Radu strojni sluzby GR
HZS CR. Jedinym typem CAS, ktery tuto hranici Zivotnosti uz nepopiratelné

prekrocil je CAS 32 T 815 6x6.
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5.1.4 Prehled vybranych zasaht VHJ

Tabulka 6 - Piehled vybranych zdsahii vybranych VH] v roce 2018 [Zdroj: VH] ACR]

STATISTIKA UDALOSTI - 2018
VHJ ACR (365/24/7)
en | e [INNR e, | covem

Pozar 2 12 178 3 195
Dopravni nehoda silni¢ni + hromadna 0 1 18 0 19
Dopravni nehoda letecka 0 0 0 1
Snih, namraza 17 0 0 18
Vétrna smrst 13 0 18 2 33
Technickd havarie 2 287 0 0 289
Technickd pomoc 284 186 187 61 718
Technologicka pomoc 4 74 8 0 86
Ostatni pomoc 1482 536 559 2 2579
Radiacni havarie a nehoda 274 5 0 279
Ostatni mimoradna udalost 63 633 0 14 710
Plany poplach 88 40 19 0 147
Odstranovani prekazek z komunikaci 120 0 0 0 120
Odchyt a likvidace obtizného hmyzu 30 0 0 0 30

Tabulka 7 - Pehled vybramjch zdsahii vybranych VH] v roce 2019 [Zdroj: VH] ACR]

STATISTIKA UDALOSTI - 2019
VHJ ACR (365/24/7)
Pozar 1 15 146 0 162
Dopravni nehoda silni¢ni + hromadna 0 0 16 0 16
Dopravni nehoda letecka 0 0 0 1
Snih, namraza 22 0 7 0 29
Vétrna smrst 25 1 20 0 46
Technickd havarie 1 0 1 0 2
Technickd pomoc 218 243 215 12 688
Technologicka pomoc 32 88 2 60 182
Ostatni pomoc 1151 279 539 17 1986
Radiacni havarie a nehoda 0 0 0 0 0
Ostatni mimoradna udalost 650 903 1 1554
Plany poplach 54 18 13 0 85
Odstranovani prekazek z komunikaci 178 0 0 10 188
Odchyt a likvidace obtizného hmyzu 11 0 0 0 11
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Tabulky 6 a 7 zobrazuji zkrdceny pfehled zasahti vybranych VH] v letech
2018 a 2019. Zuvedeného prehledu vyplyvd, Ze vybrané VH] zasahuji
standardné pfi Sirokém spektru udalosti, obdobné jako jejich civilni kolegové.
Z tabulky je napriklad patrné, Ze VH] z vojenskych vycvikovych prostora
zasahuji pomérné casto u dopravnich nehod, zatimco VHJ z muniénich zafizeni
zasahuji pomérné casto pfi odstranovani prekazek z komunikaci. VSechny VH]
pak casto poskytuji technickou, technologickou a ostatni pomoc. Tabulky sice
nezobrazuji prehled o zdsazich VH] mimo uzemi svého zfizovatele, avSak
z uvedenych cisel je zcela zfejmé, Ze se nejednd pouze o vyjezdy na tizemi MO
(napf. dopravni nehody). Cely pfehled zasahti v letech 2018 a 2019 je uveden
v prilohach 6 a 7.
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5.1.5 Prehled nakladd na CAS u VHJ ACR

(mil.
w
(9]

Naklady

Tabulka 8 — Celkové naklady na CAS u vybranych VHJ v letech 2015-2020 [ Zdroj: VH] ACR]

Typ techniky

Celkové naklady na
dany typ CAS
za 5 let provozu

CAS 30 T-815-7 2 188 537 K¢
CAS 32 T-815 62 232 915 K¢
CAS 32 T-148 3639 900 K¢
CAS K25 LIAZ 20009 500 K¢
CAS 27 Dennis Sabre 1153 800 K¢

Tabulka 9 — Privmérné naklady na CAS u vybranyich VHJ v letech 2015-2020 [ Zdroj: VH] ACR]

Typ techniky

Primérné naklady
na 1 ks CAS
za 5 let provozu

Primérné naklady na
1 ks daného typu CAS
za 1 rok provozu

CAS 30 T-815-7 547 135 K¢ 109 427 K¢
CAS 32 T-815 1728 690 K¢ 345 738 K¢
CAS 32 T-148 1213 300 K¢ 242 660 K¢
CAS K25 LIAZ 1667 458 K¢ 333 492 K¢
CAS 27 Dennis Sabre 1153 800 K¢ 230 760 K¢

Celkové naklady na kazdy typ CAS
za 5 let provozu

T-815-7 T-815

[ ]
T-148
Typ CAS

LIAZ

Graf 7 - Néklady na jednotlivé typy CAS u vybranych VH]J v letech 2015-2020 [ Zdroj: VH] ACR]
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Naklady (s DPH)

Naklady (s DPH)

Priimérné naklady na 1 ks CAS za 5 let provozu

2 000 000 K¢
1750 000 K¢ 1728630 Ke 1667 458 k¢
1500 000 K¢
1250 000 ke 1222l 1153 800 k¢
1000 000 K¢
750 000 K&
547 135 K&
500 000 K¢
250 000 K&
oKe
T-815-7 T-815 T-148 LIAZ Dennis Sabre
Typ CAS
Graf 8 - Ndklady na 1ks kazdého typu CAS u vybramjch VH] v letech 2015-2020 [ Zdroj: VH] ACR]
Priimérné naklady na 1 ks CAS za 1 rok provozu
400 000 K&

345738 K¢ 333492 K¢

350 000 K&
300 000 K&
250 000 K& 242 660 K¢ 230 760 K&
200 000 K&
150000 K€ 19 427 k¢
100 000 K&
50 000 K&

0 K¢
CAS 30T 815-7 CAS32T815 CAS32T148 CAS K25 LIAZ CAS 27 Dennis
Sabre

Typ CAS

Graf 9 — Rocni priimérné niklady na ks z kazdého typu CAS u vybranych VH] v letech 2015-2020[ Zdroj:
vlastni]
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Tabulka 8 ukazuje prfehled primérnych nakladii CAS na provoz a opravy
u vybranych VH]J v letech 2015-2020. Z tabulky je zfejmé, Ze nevétsi ndklady
jsou na nepocetnéjsi a paradoxné nejstarsi typy CAS. Tyto ndklady zahrnuji
i ndklady na celkové opravy, které byly provadény v letech 2017-2019 v ramci
centralni smlouvy. PfibliZna cena celkové opravy jedné CAS 32 byla 3 mil. K¢

v zavislosti na rozsahu zavad a stavu jednotlivych dild po rozebrani vozu.

Tabulka 9 ukazuje primérné naklady na 1 ks kazdého typu CAS u vybranych
VH] za 5 let provozu a zaroven také za 1 rok. Z dat uvedenych v této tabulce
je jasné vidét, Ze se ndklady na 1 ks CAS jsou pomérné vyrovnané. Jediny typ

CAS, ktery ma v porovnani s ostatnimi vyrazné nizsi ndklady je CAS 30 T 815-7,

ktery je nejmlad$im typem CAS u vybranych VHJ.

Graf 7 zobrazuje grafické srovnani vysSe ndkladd na jednotlivé typy CAS

u vybranych VH] v letech 2015-2020.

Graf 8 zobrazuje grafické srovnani nadkladii na 1 ks jednotlivé typu CAS

u vybranych VH] v letech 2015-2020.

Graf 9 zobrazuje grafické srovnani ro¢nich nakladti na 1 ks jednotlivé typu CAS

u vybranych VH] v letech 2015-2020.

Uvedené nezahrnuji kompletni pojisténi CAS, a také nemusi vzdy zahrnovat
vSechny ndklady technické udrzby (TU 1, 2; dle Smérnice pro pouzivani
pozemni vojenské techniky ACR v miru z roku 2006), a to z ditvodu provadéni
téchto cinnosti samotnymi VH] (s ohledem schopnosti jednotlivych VH]

a podminek ramcovych dohod uzaviranych pro tento ucel). Napfiklad v roce
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2017 byla uzaviena tfileta Ramcova dohoda mezi Ministerstvem obrany
afirmou ANZA sr.o. za uacelem zabezpeceni plné funkénosti
a provozuschopnosti, provozni spolehlivosti a obnoveni stanovenych
technickych parametric CAS VHJ ACR v hodnoté kontrolnich prohlidek
(defektace) a béznych oprav (BO) s celkovym finanénim objemem za provedeni

praci po dobu platnosti rdmcové dohody ve vysi 40 000 000,- K¢.

5.2 Pozadavky na novou CAS

S ohledem na fakt, Ze nepocetnéjsimi typy CAS (64 %, viz. graf 1, kapitola 5.1)
u vybranych VH]J jsou CAS 32 na podvozcich TATRA (T 815 6x6), které jsou
zarovenl provozovany také u ostatnich VHJ, méla by jejich ndhrada splnovat

stejné parametry a jednotnou konstrukei.

Typ CAS

CAS 32 se dnes jiz nevyrabi, z tohoto divodu je potfeba zvolit jiny typ.
Tuzemsti vyrobci (THT-Policka s.r.o., KOBIT-THZ s.r.o., WIS-CZECH
s.r.0.) soucasné dobé nabizi CAS typu 15, 20, 30, 40 a 60. Jak uz bylo popsano
v kapitole 3.2.1. typ CAS se znaci ¢islem podle vykonu jeho primarniho vodniho
Cerpadla (I / min). Na CAS urcené pro vétsinu VH] ACR vyjma VH]
na vojenskych letistich neni vieobecné ze strany ACR kladen zadny dfiraz
ohledné hasebniho vykonu. Pfi zvoleni nejblizsiho vykonu k ptivodni CAS 32,
tedy vykonu cerpadla 3 200 1 / min, pfichdzi vavahu jediné CAS 30
(3000 1 / min) nebo CAS40 (4000 I / min), avSak vybérem CAS 30,
kterd je prakticky s vykonem cerpadla nejbliZze ptivodnimu CAS 32 dosdhneme

sice snizeni jmenovitého vykonu derpadla, vtomto ptfipadé z 3200
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na 3 000 1/ min, ale ziskdme prodlouZeni doby haseni CAS — vydrz pfi zasahu,

ekonomictéjsi vyuziti hasiva a snizeni hmotnosti zatiZeni podvozku.

Podvozek

Novy podvozek by v prvé fadé mél spliiovat obdobné vlastnosti podvozku,
ktery ma nahradit. Podvozek véech CAS 32 u VHJ ACR, nejenom tedy
u vybranych VH]J je v provedeni téZkém, 6x6, kategorie S3. To je dano faktem,
ze VHJ jsou samy vétSinou mimo dosah civilnich kolegti a zasahuji casto
ve vojenskych prostorech, v téZko prijezdném terénu a s omezenou moznosti
posil. CAS pfi provozu na nezpevnénych komunikacich, a hlavné v terénu
dosahuje relativné brzy vysokého opotfebeni podvozkovych soucasti,
zpusobené provozovanim s plnou hmotnosti. Ndhrada by také méla mit veétsi

maximalni nosnost s ohledem na fakt uvedeny v kapitole 5.2 (vybaveni CAS).

Nastavba a kabina

Nastavba i kabina by mély byt u vSech novych CAS shodné konstrukce,
a zakladniho vybaveni z dGvodu snadné orientace obsluhy, zjednoduSeni
udrzby a proskoleni obsluhy u vSech VHJ. Nastavba by pak méla mit vétsi
kapacitu uloznych prostorti oproti zastaralym CAS 32 z davodu uloZeni
variabilniho vybaveni sohledem namoZnosti zaméfeni nékterych VH]
pro specifické zasahy v ramci spoluprace s IZS a dohod s okolnimi obcemi (viz.

prehled zasahti, pfilohy 6 a 7).

Jako adekvatni ndhrada prestarlych CAS 32 u vSech VH]J se tedy jevi CAS

stejné konstrukce a obdobnych parametrti, coz pfinasi nasledujici vyhody:
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¢ sniZeni vydajli na provoz a opravy (shodné dily i pneumatiky);
e sniZeni naroku na personal obsluhy a udrzby;
¢ jednotné tzv. kontrolni é&slo materidlu (KCM) spolu s provoznimi

tidaji uvedené v ISL ACR.

Nové CAS by rovnéz mélo byt v zdkladnim provedeni, aby se veskeré
vybaveni pofizovalo v rdmci béznych vydaji s ohledem na specifické potreby
VH], déle zdGvodu snizenim ceny nové CAS a v pfipadé financovani
operativnim leasingem, aby se mohla CAS prodat dalsimu uzivateli (podminka

operativniho leasingu (viz. kapitola 5.4.3).

Vybava

Dle specifickych potfeb jednotlivych VH]J, proto by nova CAS méla byt

pofizena jen v zdkladnim provedeni.

5.2.1 Navrhovana CAS pro obménu

Jak jiz bylo popsano v pfedchozi kapitole, nevhodnéjsi nahradou prestarlych
CAS 32 u VHJ by méla byt CAS na podvozku obdobnymi parametry, nejlépe
takovém, ktery je uz v ACR zaveden nebo se plénuje zavézt v ramci jednotné

konstrukce podvozku se Sirokou variabilitou nastaveb.

Od roku 2017 ACR provadi ve velkém obménu svych zastaralych tézkych
kolovych vozidel na podvozcich Praga V3S a T 815, vsouladu s koncepci
vystavby ACR s vyhledem do roku 2030, kde se piSe: ,budou zavedeny mobilni
prostiedky nové generace v rdamci jednotné podvozkové platformy a jednotny systém

kontejnerti a ticelovych ndstaveb”. ACR tak provadi od roku 2016 obménu svych
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zastaralych ndakladnich vozidel ndkupem novych od tradi¢niho tuzemského
vyrobce TATRA Trucks a.s., konkrétné typ T 815-7 s podvozkem fady Force,
ve verzich 4x4, 6x6 a 8x8. [17, s. 26]

Také VH] provozuji od roku 2015 celkem c¢tyfi CAS 30/9000/540 — S3R
na podvozku T 815-7 6x6, ¢cimz se tato CAS jevi jako nejvhodnéjsi pro obménu

prestarlych CAS 32 na podvozcich T 815 6x6 a T 148 6x6.

V pfipadé porizeni nové pozarni techniky na operativni leasing, méla
by pronajata technika byt v zdkladnim provedeni (bez specidlnich uprav)
a to zd@vodu Ze musi byt po ukonceni prondjmu schopna dal$iho prodeje

jinym zdkazniktim.

5.2.2 Analyza SWOT CAS 30 Tatra 815-7 6x6

Jako vstupni data pro analyzu jsou pouzity markantni technické adaje CAS

32 TATRA 815 6x6 a CAS 30 TATRA 815-7 6x6:

TECHNICKE UDAJE CAS 32 T 815 (kapitola 3.5.3)

e Rozméry podvozku (d x § x v): 8670 x 2500 x 3250 mm

e Pohotovostni hmotnost: 12 950 kg

e Celkova hmotnost: 22 500 kg

e Svétla vyska: 325 mm

e Polomér otaceni: 19 m

e Pieprava druzstva: 2 +2

e Vykon cerpadla: 3200 1/min (0,8 MPa) nebo 1920 1/min (1,2 MPa)
¢ Objem nadrze na vodu: 8000 1

¢ Objem nadrze na pénidlo: 2x 4001
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TECHNICKE UDAJE dle specifikace THT-Poli¢ka s.r.o.

e Rozméry podvozku (d x $ x v): 9190 x 2 550 x 2 860 mm
e Pohotovostni hmotnost: 14 500 kg

e Celkova hmotnost: 25 000 kg

e Svétla vyska: 360-450 mm (stavitelna)

e Polomér otaceni: 22 m

e Pieprava druzstva:1+3

e Vykon c¢erpadla: 3000 1/h (1,0 MPa) a 250 1/h (4,0 MPa)

¢ Objem nadrze na vodu: 9000 1

¢ Objem nadrze na pénidlo: 5401

Tabulka 10 - Silné stranky CAS 30 T 815-7 6x6 [ Zdroj: vlastni]

Silné stranky Vaha
Vyssi svétla vyska oproti CAS 32 T 815 2
Vys$si nosnost oproti CAS 32 T 815 3
Stejna koncepce konstrukce jako u T 815 2
Ovladani proudnice z kabiny osadky (v pripadé jeji instalace) 3

Tabulka 11 - Slabé stranky CAS 30 T 815-7 6x6 [ Zdroj: vlastni]

Slabé stranky Vaha
Vétsi polomér otaceni oproti CAS 32 T 815 2
Mensi zasoba sekunddrniho hasiva (pénidlo) oproti CAS 32 T 815 1
Vétsi celkova délka oproti CAS 32 T 815 1

Tabulka 12 - PileZitosti CAS 30 T 815-7 6x6 [Zdroj: vlastni]

PrileZitosti Vaha
Moznost dodate¢ného pancéfovani 1
Rozmeéry pro piepravu C-130 Herkules 1
Meénitelna svétla vyska 2
Delsi doba haseni pfi nizkém vykonu cerpadla oproti CAS 32 T 815 3
Vétsi zasoba hlavniho hasiva oproti CAS 32 T 815 3
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Tabulka 13 - Hrozby CAS 30 T 815-7 6x6 [ Zdroj: vlastni]

Hrozby Vaha

Vyssi pohotovostni a celkova hmotnost oproti CAS 32 T 815 2

Tabulky 10-13 uvadi prehled zasadnich vlastnosti CAS 30 T 815-7 6x6:

Silné stranky: mezi silné stranky této CAS patfi zejména jednotna koncepce
hlavni &asti vozidla, tedy podvozku v rdmci obmény tézké techniky v ACR.
Konstrukce podvozku T 815-7 navazuje na uspéchy konstrukce pfedchoziho
typu T 815 a kterd spolu sjednotnou koncepci té7ké kolové techniky ACR
znamena nizsi naroky v ramci zaskoleni osddek a technikti idrzby. Déle je tady
nezanedbatelnd vyhoda pouziti stejnych hlavnich soucdsti v rdmci usnadnéni
servisu, coZ ma také za nasledek tsporu provoznich nakladti. CAS 30 T 815-7
ma také vyssi maximalni nosnost oproti svému pfedchiidci CAS 32 T 815, ¢imz
je splnén dalsi predpoklad zminény v kapitole 5.2 (vybaveni CAS). V posledni
fadé je pak jesté potfeba zminit dalkové ovladanou proudnici z kabiny posadky

a vyssi svétlou vysku, ktera tak zvysuje prijezdnost v terénu.

Slabé stranky: jako slabou stranku lze brat vétsi polomeér otaceni (22 m)
v porovnani s CAS 32 T 815 (19 m). Dalsimi, avSak nepfili§ vyraznymi slabinami
CAS 30 jsou jeji vétsi délka oproti CAS 32 T 815 a mensi zasoba sekundarniho

hasiva.

Prilezitosti: Jako pfilezitosti pak uvézt zejména ménitelnou svétlou vysku
podvozku pro lepsi priijezdnost v terénu a vétsi zasobu hlavniho hasiva
(nddrze na vodu), ktera spolu s niz§im jmenovitym vykonem cerpadla (3 0001 /

min) znamend del$i vydrZ pfi haSeni. Jako spiSe okrajové prileZitosti 1ze pak
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spatfovat v moZnosti instalace dodate¢ného pancéfovani kabiny a schopnost
prepravy nakladnim letadlem C-130 Herkules v ramci jednotné koncepce tézké

kolové techniky ACR.

Hrozby: jako hrozbu lze pak brat snad jen celkovou vyssi hmotnost této
CAS, coz mutze zpusobit komplikace v prljezdnosti v mélkém terénu

a pfi nouzové opravé mimo dilny.

5.3 Zpusoby financovani obmény

Financovani kazdého ndkupu v ramci MO se provadi centralizovanym nebo
decentralizovanym (jednotlivé organizac¢ni celky MO) zptisobem, z rozpoctové
kapitoly statniho rozpoctu (pro MO - kapitola 307). Finan¢ni prostfedky z této
rozpoctové kapitoly se ndsledné cerpaji dvéma zplisoby - programové

financovani (investi¢ni vydaje) a bézné vydaje.

Programové financovani (investice)

Jedna se o nakup majetku v hodnoté nad 40 000,- (bez DPH) K¢, ktery se tak
stava majetkem MO a kazdym rokem se v souladu s ticetnimi pfedpisy snizuje
jeho tcetni hodnota (tzv. odpis majetku). Dobu, po kterou se majetek odepisuje,
tedy jeho Zivotnost, stanovuje MO vsouladu stucetni legislativou svym
vnitfnim pfedpisem na zdkladé zpracovanych pfedpokladd. Doba odpisu
(Zzivotnosti) se vS8ak muiZze prodluZzovat dle redlnych zkuSenosti a potieb a dle

planu na reprodukci (obménu) konkrétniho majetku.
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Béiné vydaje

Jednd se o ndkup sluZeb a majetku, jehoz hodnota je nizsi nez 40 000,- K¢
(bez DPH). Jedna se zejména o sluzby (servis techniky, provozni naklady
movitého a nemovitého majetku, prondjmy) a spotfebni materidl (kancelarské
potteby). Z hlediska ¢asového horizontu se jedna o vydaje na dany rok, které

1ze realizovat opakované.

Ramcova dohoda

Vyznamnym ndstrojem financovani je rdmcova dohoda (smlouva), kterou
pofizovatel uzavird zpravidla vramci vefejné zakdzky sdodavatelem
nebo s vice dodavateli. Ramcova dohoda se uzavira na dobu urcitou, avsak
ne delsi nez 4 roky a upravuje podminky tykajici se zejména ceny a mnozstvi
plnéni vefejné zakazky, které jsou zdvazné po dobu trvani dohody. Ramcové
dohody se také wuzaviraji vramci vefejnych =zakazek, unichz dochazi
k opakovani plnéni mezi pofizovatelem a dodavatelem a nemusi byt presné
stanoven objem a rozsah pInéni. Rdmcova dohoda musi byt mezi pofizovatelem
a dodavatelem uzavfena na zdkladé vysledku zadavaciho fizeni v souladu

se zakonem o zadavani vefejnych zakazek.

Moziné zplisoby financovani obmény CAS
a) programové financovani — centralni nakup;
b) programové financovani — centrdlni nakup s vyuzitim dotace;

c) bézné vydaje — sluzba operativniho leasingu.
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5.3.1 Centralni nakup

Centrdlni ndkup slozity proces nékolika turovnového posuzovani
a schvalovani projektu, ktery také vyzaduje velky objem financnich prostfedkii
a musi byt uskuteénén v souladu se zdkonem o zadavani vefejnych zakazek.
Dulezitym krokem krealizaci centrdlntho ndkupu je vytvofeni projektu
programového financovani. Tento projekt se po schvdleni stava soucasti
akviziénitho planu na konkrétni rok. Na zdkladé tohoto planu pak vznika
povinnost vyhlasit vefejnou zakdzku a uzavtit napfiklad rdmcovou dohodu,
ktera stanovuje opravnéni zadavatele centrdlni nakup provézt. Cely proces
centralniho ndkupu od zpracovani zameéru az do jeho realizace pak mtize trvat
i nékolik let a mnohdy i déle s ohledem na mozny vyskyt zmén na trhu, vyvoj

technologii andslednymi upravami specifikace projektu programového

financovani.
Tabulka 14 - Silné stranky centrdalniho nakupu [Zdroj: vlastni].
Silné stranky Vaha
Predmét ndkupu je v majetku pofizovatele 3
Stejna cena pro veSkerou nakoupenou techniku 3
Tabulka 15 - Slabé stranky centrdlniho nakupu [Zdroj: vlastni].
Slabé stranky Vaha
Zpozdéni ndkupu s ohledem na priority rozpocétového obdobi 2

Dtiraz na spravnou specifikaci

3
Dalsi naklady v pribéhu provozu (pneu, oleje, filtry apod.) 3
1

Technika starne, ztraci hodnotu (odpisy) a je potfeba se oni starat
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Tabulka 16 - PrileZitosti centrdlniho ndkupu [Zdroj: vlastni].

Prilezitosti Vaha
Pofizeni majetku se planuje v souladu s jeho planovanou 1
reprodukci
Moznost tispor (hromadna sleva) 2

Tabulka 17 - Hrozby centralniho nikupu [ Zdroj: vlastni].
Hrozby Vaha

Vysoké pocatecni vydaje 3
Potfeba hlidat zmény na trhu, popf. technologii (v zavislosti na ’
délce vybérového fizeni a realizace)

Z tabulek 14-17 vyplyva, Ze centrdlni nakup ma své silné stranky zejména v tom,
Ze porizeny majetek se stdva vyhradnim vlastnictvim pofizovatele. Zasadni
nevyhodou je pak riziko mozného zpozdéni ndkupu s ohledem na zmény trhu,
technologii a specifikace projektu programového financovani, diky cemuz
se muze také stat, Ze v dobé realizace nakupu bude jiz pfedmét nakupu

zastaraly nebo finan¢né nevyhodny.

5.3.2 Centralni ndkup s vyuZitim dotace

Dotaci se dle zdkona §3 pism. a) zdkona ¢. 218/2000 Sb. O rozpoctovych
pravidlech ve znéni pozdéjsich predpisti rozumi: penéini prostiedky stdtniho
rozpoctu, statnich financnich aktiv nebo Narodniho fondu poskytnuté pravnickym nebo

fyzickym osobdam na stanoveny icel. [18]

Dotacni programy vyhlasuji stat, jednotlivé kraje a ministerstva v ramci

podpory pravnickych, fyzickych osob a nestatnich organizaci, a to za pfesné

64




stanovenych podminek konkrétniho dota¢niho programu. Stejnym zptisobem
se postupuje i v pfipadé dotacnich programt EU, jejichz zprostfedkovatelem
je vzdy stat. Dotace se tedy nevztahuji na stat jako takovy a tim takeé na tustfedni
spravni ufady a ministerstva, kterd jsou zpravidla poskytovateli a garanty

dotaci.

5.3.3 Operativni leasing

Dal$im zptisobem mozného financovani obmény pozarni techniky u VH]

je operativni leasing.

Operativni leasing

Specificky druh leasingu (prondjmu), ktery se nejcastéji vyuziva
pfi financovani ndkupu vozidel pravnickymi i fyzickymi osobami. Vozidlo
zakoupené timto zplisobem se tak prakticky stavd predmétem pronajmu — tedy
sluzbou, za podminek definovanych ve smlouvé o poskytnuti operativniho
leasingu mezi poskytovatelem financnich prostfedkt (leasingovou spolecnosti)
a kupujicim ndjemcem. Oficidlni vztah mezi jmenovanymi subjekty vici
majetku zdjmu — vozidlu je tak definovan jako vztah mezi pronajimatelem
(leasingova spolecnost) a najemcem (kupujici). Po ukonceni leasingové smlouvy
pak nemusi automaticky dojit k prevodu vlastnickych prav k vozidlu
na ndjemce, ale vétSinou je mu nabidnuta moZnost vozidlo odkoupit
za zUstatkovou cenu. V pfipadé MO tato moZnost neni uskutecnitelna,
a to z divodu, Ze by se jednalo o ndkup na splatky, coZ rozpoctova pravidla
nedovoluji. Vozidlo tak musi byt po skonceni operativniho leasingu schopné
prodeje dalsim zdkaznikiim. Ndklady na udrzbu, servis, opravy a pojisténi

hradi po celou dobu leasingu pronajimatel.
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5.3.4 Analyza SWOT operativniho leasingu

Tabulka 18 - Silné stranky operativniho leasingu [Zdroj: vlastni].

Silné stranky Vaha
Prondjem Ize realizovat z béZnych vydajti 3
Naklady na servis a udrzbu a pojisténi hradi pronajimatel 3
Nulové pocatecni vydaje 3

Tabulka 19 - Slabé strdnky operativniho leasingu [ Zdroj: vlastni].

Slabé stranky Vaha

Vozidlo neni v majetku potfizovatele 1

Po ukonceni prondjmu je potfeba uzavrit novou smlouvu

Tabulka 20 - Prilezitosti operativniho leasingu [ Zdroj: vlastni].

PrileZitosti Vaha
Odpadaji starosti se starnoucim vozidlem 3
V cené sluzby je sada pneu pro kazdou CAS 3
Opravy a vymeéna dilti béZné spotieby 3

Tabulka 21 - Hrozby operativniho leasingu [ Zdroj: vlastni].

Hrozby Vaha

e Moznost vyskytu dodateénych vydaji po skonceni prondjmu
(poskozeni a provoz mimo podminky smlouvy) 2
e Pfipadné dodatecné vydaje by se pak hradily z béZnych vydajt

Tabulky 18-21 uvadi pfehled zasadnich vlastnosti operativniho leasingu:

Silné stranky: Mezi silné stranky patfi zejména nulové ndklady na provoz
a udrzbu, které na sebe prebirad pronajimatel, véetné pojisténi techniky. Dalsi
silnou strankou je moznost vyuziti provoznich ndkladti pro financovani

leasingu a také nulové pocatecni naklady (investice).
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Slabé stranky: jako slabou stranku operativniho leasingu lze chapat fakt,
Ze pouzivana technika neni v majetku uZivatele, a proto je na né kladena
odpovédnost za provozovani techniky vyhradné dle podminek smlouvy, a také
aby na technice nevznikla skoda, ktera neni specifikovana ve smlouve, popf.

v pojistnych podminkach (pokud je technika pojisténa).

Prilezitosti: Jako prilezitost pak lze chdpat odpadnuti starosti s provozem
starnouci techniky. Prakticky lze prondjem prodlouzit anebo uzavfit novy

operativni leasing na zcela nové vozidlo.

Hrozby: za hrozby v pfipadé prondjmu techniky lze jednoznacné chapat
riziko vzniku mimofddnych financnich zdvazkii nad rdmec stanoveny
smlouvou o pronajmu, a to v piipadech, kdy pronajatd technika zaznamena
opottebeni ¢i poskozeni pfesahujici specifikace ve smlouvé o pronajmu, a které
tak snizi ztstatkovou cenu techniky oproti predpokladiim stanovenych

pfi uzavieni smlouvy o pronajmu.

5.3.5 Porovnani nakladl Centralniho nakupu a OP leasingu

Jako podklad pro vypocet uvazovanych ndkladii na prondjem jednoho
vozidla byly pouZity data o ndkladech na provoz nejnovéjSich CAS u VHJ, tedy
CAS 30 T 815-7 za jejich prvnich 5 let jejich provozu a indikativni nabidka
operativniho leasingu (priloha 9) spolu s dal$imi informacemi poskytnutymi

firmou THT-Policka s.r.o.
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Néaklady na provoz CAS 30 T 815-7 u vybranych VHJ ACR

Tabulka 22 — Prehled ndkladii na provoz jednotlivyich CAS 30 T 815-7 v letech 2015-2020 [ Zdroj: ISL ACR]

Dislokace Motohodiny Spotfeba ::K:‘-:\/?JZ
CAS 30 Ujeté KM (MH) P pro
T 815-7 se zaté3i LRI Al
(KE s DPH)
VVP Boletice | 22878 212 15893 525 751
VVP Biezina 23299 1029 16135 339 653
VVP Hradisté | 27952 289 18 223 99 620
VVP Libava 38258 652 34565 1223513

Tabulka 23 — Ndklady na provoz 4 ks CAS 30 T 815-7 v letech 2015-2020 [ Zdroj: ISL ACR]

: NAKLADY
Motohodiny Spotfeba na provoz

CAS 30 Ujeté KM s;':,":;ii PHM (1) a adribu
(K& s DPH)

4ksT815-7 | 112387 2182 84 816 2188537

Tabulka 24 — Privmérné ndklady na provoz 1ks CAS 30 T 815-7 za rok (obdobi 2015-2020) [ Zdroj: ISL ACR]

Motohodin NAKLADY
CAS 30 Ujeté (MH) v Spotreba na provoz
T 815-7 KM se z&tesi PHM (1) a udribu
(K¢ s DPH)
Primérné naklady zarok | 5619 109 4240 109 427

V tabulce 22 jsou uvedeny provozni data jednotlivych typtt CAS 30 T 815-7 6x6
za 5 let provozu znichZ je patrné, Ze se ndklady na jednotlivé CAS pohybuji
v zavislosti na vysi naklad(i v rdmci udrzby, protoze provozni udaje o ujetych
km a motohodin (MH) se zatéZzi nekoresponduji s celkovymi naklady.
Napiiklad CAS 30 T 815-7 6x6 u VJH VVP Bfezina ma ze vsech CAS nejméné
ujetych km a MH se zatézi, pficemz cena ndkladii za 5 let provozu je vyssi nez u
CAS 30 T 815-7 6x6 VH] VVP Hradisté, které vykazuje nizsi hodnoty ujetych km
a MH se zatézi. Hodnoty nakladti vSak neobsahuje vSechny provozni naklady,
zejména vymény olejli a technickou udrzbu 1 a 2 (TU1 a TU2) a to s ohledem

na moznost nékterych VH]J si tyto tikony provézt ve svych dilnach.
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V tabulce 23 je uveden soucet provoznich tudaji a celkovych nakladt
na vSechny ctyfi CAS 30 T 815-7 6x6 za 5 let provozu (soucet nakladti z tabulky
22). Tento vysledny soucet ndkladi byl nasledné vydélen poctem vsech CAS 30
T 815-7 6x6, tedy cislem 4 a vysledkem je hodnota primérnych naklada
najednu CAS 30 T 815-7 6x6 za 5 let provozu. Ta to hodnota byla nasledné
vydélena dislem 5 (poctem let provozu) a vysledek v podobé priimérnych
nakladi na jednu CAS 30 T 815-7 6x6 za jeden rok provozu je uveden v tabulce
24.

V tabulce 24 jsou tedy uvedeny priimérné ndklady na provoz a udrzbu jedné
CAS 30 T 815-7 6x6 za rok provozu, a které se tak rovnaji castce 109 472,- K¢
s DPH. Tato vysledna castka vyjadfujici roéni ndklady na jednu CAS
bude pouzita ke srovndni s ndklady navrzeného operativniho leasingu, jehoz

parametry byly dodany firmou THT-Policka a jsou uvedeny v pfiloze 9.

Naklady operativniho leasingu

Dle nabidky operativniho leasingu od firmy THT-Policka s.r.o. je vyse
meésicnich nakladt (splatek) 134120,- K& bez DPH. Ktéto splatce bylo
pripocteno DPH a celkova vySe nakladd operativniho leasingu tak ¢ini celkem
162 285,2 K& za mésic, coz je 1947 422,2 K¢ za jeden rok a 9 737 111,- K¢ za pét let

(60 mésicti).
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Tabulka 25 — prehled priimérnych roénich nikladii na CAS 32 u vybranych VH], a OP leasingu
[ZDROJ: VH] ACR a THT-Policka]

Druh roénich nakladu Vy'§<? roénj ch
na kus techniky nf\kladu
(K¢ s DPH)
CAS 30 T 815-7 6x6 109 427
CAS 32 T 815 6x6 345 738
CAS 32 T 148 6x6 242 660
Pronajem CAS 30 T 815-7 6x6 1947 422

Tabulka 26 - prehled primérnych nikladii na CAS 32 u vybranych VH], a OP leasingu za 5 let
[ZDROJ: VH] ACR a THT-Polickal

Druh nakladt e el
na kus techniky za 5 let Zva > let
(K¢ s DPH)
CAS 30 T 815-7 6x6 547 135
CAS 32 T 815 6x6 1728 690
CAS 32 T 148 6x6 1213300
Prondjem CAS 30 T 815-7 6x6 9737111

Tabulka 25 zobrazuje prehled ro¢nich nakladt na souc¢asné CAS 32 u vybranych
VH]J a pfipadnych nakladd na jednu novou CAS 30 T 815-7 6x6 pronajatou

v ramci operativniho leasingu.

Tabulka 26 zobrazuje prehled vyse ndklad(i na provoz soucasnych CAS 32
u vybranych VHJ a pfipadnych ndklad@i na jednu novu CAS 30 T 815-7 6x6

pronajatou v rdmci operativniho leasingu za 5 let (60 mésicti) provozu.
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Naklady koupé pozarni techniky centralnim nakupem

Abychom mohli vysoké ndklady operativniho leasingu porovnat s naklady
pozarni techniky pofizené v ramci akvizicniho planu, poskytla firma THT-
Policka s.r.o. detailni prehled nakladii na sluzby spojené s operativnim

leasingem a limity (omezeni) v rdmci prondjmu:

e servisni prohlidky: 1 prohlidka za jeden rok prondjmu, tedy
5 prohlidek za celkovou dobu prondjmu (60 mésictt);

e cena jedné servisni prohlidky: cca 15 000,- K¢ bez DPH (18 150,- K¢
s DPH);

e pneumatiky: 1 sada (8 ks) na jednu techniku po dobu pronajmu (60
mésict)). V pfipadé vymény jedné pneumatiky, pfipadné paru
pneumatik (jedna ndprava) se tyto pneumatiky odeditaji z celkového
poctu 1 sady pro jeden kus techniky na dobu prondjmu;

e cena jedné pneumatiky: 17-20 000,- K¢ bez DPH, pramér je tedy
18 500,- K& bez DPH a s DPH pak 22 385,- K¢;

e pojisténi: 115 000,- / rok (dle aktualni nabidky pojistovny);

e Skoleni obsluhy: na naklady provozovatele (ndjemce) pronajaté
techniky;

e limit najetych kilometrii: 50 000 km / 60 mésicti = 10 000 km na jeden
rok provozu;

¢ limit motohodin se zatézi: 1000 MH / 60 mésicti = 200 MH na jeden
rok provozu;

e poskytnuti ndhradni techniky pfi nepldnované nebo delsi servisni
opravé: ano, nemusi se vsak jednat o identickou techniku;

e cena samotné pozarni techniky CAS 30 T 815-7 v zdkladnim
provedeni: 7 900 000,- bez DPH (9 559 000,- s DPH).



Néklady na techniku pofizenou centralnim ndkupem a néklady na provoz:

Tabulka 27 - prehled ndkladii pii koupi nové pozdrni techniky formou centrdlniho ndkupu [ Zdroj: vlastni]

Néakup nové Cenazalks Cenazalks Planovany pocet Vyszznsalkel tadﬁ
CAS 30 T 815-7 6x6 (K¢ bez DPH) (K¢ s DPH) za 5 let (K& s DPH)
Servisni (zarucni) prohlidka 15 000 18 150 5 90 750
Pneumatiky 18 500 22 385 8 179 080
Pojisténi - 115 000 5 575 000
Pofizovaci naklady 7 900 000 9 559 000 1 9 559 000
Celkové naklady za 5 let 10 403 830

Tabulka 27 ukazuje naklady na jenu CAS 30 T 815-7 6x6 v pripadé jejiho porizeni

centralnim nakupem z akvizi¢niho planu. V této tabulce nejsou zahrnuty dalsi

vydaje za sluzby a komponenty obsazené v ramci pronajmu a zaroven pokryté

celkovou vysi nakladti operativniho leasingu.

11 000 000 K¢
10 000 000 K¢
9 000 000 K¢
8 000 000 K¢
7 000 000 K¢
6 000 000 K¢
5000 000 K¢
4000 000 K¢
3000 000 K¢
2 000 000 K¢
1000 000 K¢
oKe

Naklady (s DPH)

Srovnani nakladu pfi pofizeni CAS
pfimym nakupem a OP leasingem za 5 let

10 403 830 K¢

Pfimy nakup

9737 111 K&

op leasing

Druh financovani

Graf 10 - celkové ndklady na obnovu 1ks CAS za 5 let provozu [ Zdroj: vlastni]
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Graf 10 zobrazuje konecnou vysi ndkladti za 5 let pfi potizeni CAS 30 T 815-7
6x6 prfimym nakupem a operativnim leasingem. Z grafu je zcela zfejmé,
ze vysledné ndklady na oba zptisoby obmény CAS 32 u VH]J jsou témét shodné,
avSak operativni leasing vychdazi nakonec jesté o néco levnéji. Pokud by byly
pouzity v pfipadé ndkladd pfimého ndkupu priimérné nadklady na CAS 30
z tabulky 26 (primérné ndklady za 5 let provozu jiz provozované CAS 30 T 815-
7 6x6), byly by celkové vydaje na pfimy nakup jesté vyssi a operativni leasing
by tak byl jesté vyhodnéjsi. Celd indikativni nabidka operativniho leasingu

je uvedena v priloze 9.
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6 DISKUZE

Cilem této prace je provedeni analyzy soucasného stavu pozarni techniky,
konkrétné CAS u VHJ, srovnani se stavem u HZS HI. m. Prahy a HZS SZDC.,
Dale si tato prace klade za cil navrhnout vhodnou techniku pro obménu a také
navrhnout zptisob financovani této obmény. Jako reprezentativni vzorek CAS
byly pouzity CAS provozované u VH] slouzicich ve sménném provozu

365/24/7.

V teoretické casti byly popsany CAS, které zaroven tvori stéZejni pozarni
techniku provozovanou u VH]J a jejich hlavni prostfedky pro haseni pozara.
Také byly zminény moderni trendy v pouzivani pozarni techniky,

jeji konstrukce a barevné oznaceni.

V praktické casti byly analyzovany a porovnany data o staii CAS u VH]J
a které byly dale porovnany sdaty poskytnutymi HZS hl. m. Prahy a HZS
SZDC. Nésledné byly analyzovany naklady na provoz a tdrzbu soudasnych
CAS u VH]J. Byla navrhnuta a analyzovana vhodna CAS pro obménu, a také

byly navrhnuty a analyzovany zptsoby jejiho financovani.

Zivotnost CAS u vybranych VHJ dosahuje priimérného stati 27,4 let (pramér
hodnot v Tabulce 3, sloupec — Celkova doba provozu, kapitola 5.1.1), pficemz
plénovana Zivotnost techniky ACR uvedend v ISL je 20 let. Jesté vice alarmujici
je pak zjisténi, Ze pravé stézejni typ CAS u VH], tedy CAS 32 T 815 6x6
ma v praméru staii 33 let a druhy nejpocetnéjsi typ — CAS K25 LIAZ
ma primérné stari 32 let. Pripocteme-li k vyctu uvedenych CAS také 3 kusy
nejstarsi — CAS 32 T 148, jejichz primeérné staii je dokonce 42 let., nelze stanovit
jiny verdikt, nez, Ze drtiva vétsina (jen u vybranych VH] celkem 51 ks, tedy

74



91 %) CAS u VHJ ACR je daleko za svoji hranici Zivotnosti (Tabulka 3 a Graf 1,
kapitola 5.1.1).

Naproti tomu, u HZS hl. m. Prahy, jsou pfestarlé CAS spiSe raritou.
Zivotnost CAS zde dosahuje v priméru 6,5 let (priamér hodnot v Tabulce 4,
sloupec — Celkova doba provozu, kapitola 5.1.2) a to pfedevsim diky nastavené
Zivotnosti dle Radu strojni sluzby GR HZS CR (p#iloha 5), ktera je v porovnani
s VHJ dokonce pouhych 10 let. Zminénou raritu prekracujici Zivotnost u HZS
hl. m. Prahy pak predstavuji jen tfi kusy techniky, a to dvé CAS 30 IVECO
Trakker 6x6 a jedna CAS 30 T 815 6x6, z nichZ nejstarsi je obdobné jako u VH]J
CAS na podvozku T 815 6x6  (Graf 4, kapitola 5.1.2). Dle informaci
poskytnutych HZS hl. m. Prahy bude nejstarsi CAS 30 T 815 6x6 v letoSnim roce
(2021) definitivné vyfazena bez nahrady, za tim, co obé CAS 30 IVECO Trakker
6x6 jesté néjakou dobu v provozu vydrzi, sohledem na jejich dobry stav.
Lze pfedpokladat, ze CAS 30 IVECO Trakker 6x6 v konecném dtisledku
nebudou v provozu rozhodné tak dlouho jako CAS u VHJ, asnejvétsi
pravdépodobnosti nedosdhnou ani hranice stati 20 let, jako je tomu u ACR,

s ohledem na R&d strojni sluzby GR HZS CR.

Obdobné jsou na tom CAS u HZS SZDC, kde stejné jako v piipadé HZS hl.
m. Prahy pfestavuji pfestarlé CAS jen tfi kusy (3x CAS 32 T 815 6x6, Tabulka 5),
a stejné jako u HZS hl. m. Prahy tyto pfesluhujici CAS predstavuji jen malé
mnoZstvi v rdmci viech provozovanych CAS (11 % u HZS SZDC, 8 % u ZHS hl.
m. Prahy, Graf 3 a 5) v porovnani s VH]J (93 %, Graf 1). A opét se jedna zejména
o CAS na podvozku T 815, avSak na rozdil od HZS hl. m. Praha nebudou tyto
CAS vyfazeny bez nahrady, jejich obména se dle informaci od HZS SZ plénuje

na kvéten letosniho roku (2021).
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Vysledkem porovnani CAS u téchto tii hasiéskych slozek je, ze kazda z nich
se do jisté miry potykd spozarni technikou, ktera uz pfekrocila svou
planovanou Zivotnost, ale u VH]J jsou celkové pocty prestarlé techniky

alarmujici (jen 93 % u vybranych VHJ).

Miize pomoci pfi feSeni tohoto problému zména doby Zivotnosti pozarni
techniky v ISL? Domnivdm se, Ze ano. 20 let na jednu stranu poskytuje delsi
¢asové obdobi mezi opétovnymi investicemi v rdmci obnovy starnouci pozarni
techniky a dostatek casu na planovani jeji obmény. Na druhou stranu zvysuje
riziko vysokého pfekroceni zivotnosti zejména v pfipadé nelogického
oddalovani obmeény s ohledem na vysoké finan¢ni ndklady a ménici se priority
akviziéniho planu. V pfipadé nastaveni Zivotnosti na 10 let, by se nejenom
mohlo sniZit toto riziko, ale také by tato délka Zivotnosti 1épe odrazela naroky
na provozni zatizeni pozarni techniky, zejména pak tézké techniky, jakou

je bezesporu CAS 30 (popt. CAS 32).

Néklady na provoz a udrzbu pfestarlych CAS u VHJ, zejména pak CAS 32
nejsou zrovna malé a pohybuji v praiméru od 242 660 do 345 738,- K¢ s DPH
zarok najeden kus techniky. Nevétsi ndklady jsou pak zcela jasné
na nejpocetnéjsiho zastupce CAS 32, a to na podvozku T 815 6x6. Nejmensi
primérné naklady za rok najeden kus jsou pak jasné u nejmladsi CAS

na podvozku T 815-7 6x6 (grafy 1a 9).

Naéklady na provoz a udrzbu k udrzeni akceschopnosti téchto prestarlych
CAS uVH]J v podstaté pifesahuji ziistatkovou hodnotu samotné techniky.
Napftiklad, podle posledni Informac¢ni zprdvy o stavu pozarni techniky u VHJ

centra zabezpeceni munice Agentury Logistiky (ALog) z letosniho roku (2021),
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tyto VHJ, urcené pro zabezpeceni municnich skladti, vynalozily v letech 2015-
2020 celkem 24448 802 K¢ s DPH jen na opravy CAS pro udrzeni jejich
akceschopnosti (CAS 32 T 815 6x6, T 148 6x6 a CAS K25 LIAZ 4x4, viz. tabulka 2,
kapitola 3.5). Zustatkova cena vSech CAS u téchto VHJ je podle informacni
zpravy pouhych 2 057 001 K¢, atyto ndklady tak pfedstavuji rocni investice
v praumérné vysi 237 % zlistatkové hodnoty téchto CAS. I pres vysoké naklady
maji se u téchto CAS projevuji dalsi a opakujici se zdvady omezujici jejich
provoz a spolehlivost. Casto se tak stava Ze, nékteré CAS uréené k zasahtim
nejsou vitbec schopné provozu, coz prakticky vede ke snizeni akceschopnosti
azvySenému ohrozeni zasahujicich VH]J, a také k porusenim vnitfnich

predpisti. [19]

Jsou tedy takovéto vydaje viibec efektivni? Jednoznacné ne. Podle grafu 9 I1ze
jasné vidét, Ze nejmensi priamérné ndklady na provoz a udrzbu jsou
v souvislosti s provozem nejmladsich CAS (CAS 30 T 815-7 6x6), a to jen
109 427,- K¢ s DPH v porovnani s nejpocetnéjsimi typy CAS 32 T 815 a CAS K25
LIAZ, kde tyto, kde tyto ndklady stoupaji primérné do vySe presahujici
300 000,- K¢ s DPH. Je potieba jesté dodat, Ze tyto naklady nemusi vzdy
zahrnovat viechny opravy a naklady technické tdrzby (TU 1, 2; dle Smérnice
pro pouZivani pozemni vojenské techniky ACR v miru z roku 2006) proto,
ze nékteré VH] jsou schopny tukony technické tudrzby a drobné opravy
provadét sami (s ohledem moznosti jednotlivych VHJ a podminek ramcovych

dohod uzaviranych pro tento tcel).

Obména piestarlych a ndkladnych CAS u VH] je tedy namisté a méla
by se realizovat co nejdfive. Podle vysledki kapitoly 5.2 se jevi jako
nejvhodnéjsi ndhrada zejména pro CAS 32 na podvozcich TATRA T 815 a T 148,
pravé navrhovand CAS 30 T 815-7 6x6 na podvozku stejného konceptu
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a od tradiéntho vyrobce TATRA (dnes TATRA TRUCKS a.s.), navic

s vyhodnéjsimi vykonnostnimi parametry, zejména oproti prestarlym CAS 32.

CAS 30 T 815-7 6x6 také umoznuje diky své vyssi nosnosti umisténi dalsiho
nutného pfislusenstvi potfebného k zdsahtim jiného charakteru, nez je pozar
(napf. ochranné protichemické odévy a dekontaminacni prostfedky) a dale pak
prostfedky pro zachranu vojadkt z vojenské techniky nebo objekti (napf.
hydraulické vyprostovaci systémy, pneumatické vaky, fezaci zafizeni).
Umisténi téchto prostfedkt do mordlné i technicky zastaralych CAS vede
k jejich pfetéZovani, ¢imz dochdzi nejenom k castéjSim opravam, ale také
ke zkraceni zbyvajici technické Zivotnost a k porusovani schvalovaciho listu
technicko-pfejimacich podminek, stejné jako zdkona o provozu na pozemnich
komunikacich. CAS 30 T 815-7 6x6 ma také schopnost delsi vydrZe haSeni
nez zastaralé CAS 32 coz lze jeSté vice zefektivit pouzitim ,D*” systému,
popsaném v kapitole 3.41. Vezmeme-li vuvahu také pozadavek ACR
na techniku jednotné konstrukce dle nejnovéjsi koncepce vystavby ACR spolu
sjiz zapocatou obménou tézké kolové techniky ACR, Izejen stézi doporudit

vhodnéjsiho kandidata.

Provedend analyza SWOT poukazuje, Ze CAS 30 T 815-7 vice silnych stranek

a prilezitosti, nez slabych stranek a hrozeb. Tyto pozitiva také jasné prevysuji
negativa svou vahou. Napriklad silné stranky — vys$si svétld vyska, vyssi
nosnost, shodnd konstrukce se star$im typem (CAS 32 T 815 6x6), moZnost
ovladani proudnice z kabiny osadky (je-li nainstalovana) a jednotna konstrukce
v ramci ACR svou vahou jasné prevazuji nad vétsi délkou CAS (jen o 520 mm),
vétsim polomérem otdceni (22 m — minimdlni vliv na provoz s ohledem
na zasahy vétSinou mimo hustou zastavbu). Také mensi zdsoba sekundarniho
hasiva (o 240 1 v porovnani s CAS 32 T 815 6x6) nepredstavuje zadné velké
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negativum, s ohledem namoZnost vyuziti externiho zdroje, pokud bude
potfeba. Jedinou hrozbou je pak celkové vyssi hmotnost, kterda muize zptisobit
horsi prtjezdnost v mélkém terénu. Vyhodou jsou pak pfileZitosti zejména
vyssi a meénitelnd svétla vyska spolu s vétsi zadsobou hlavniho hasiva a delsi
dobou haseni pfi nizkém vykonu cerpadla oproti predchtidcam CAS 32 T 815
a T 148 6x6.

Lze tedy viibec pro obménu navrhnout jinou CAS? S ohledem na vyhody
popsané vyse, bych jinou CAS silné nedoporucoval, tedy odpovéd zni ne.
Vybérem (navrhem) jiné CAS bychom totiz pfisli o jedinecné a stéZejni vyhody
zejména jednotné konstrukce ACR (sniZuje ¢as a naklady na adrzbu a opravy
shodnych ¢asti), anaopak by ndm pfibyly dals$i nevyhody jako jsou jiné
podminky provozu a specifické Skoleni jen pro VHJ, které by tuto pfipadnou
techniku nejednotné konstrukce provozovali. Jako zaifny priklad nevyhod
nejednotné konstrukce 1ze uvézt jedinou specifickou CAS u VH] - CAS 27
Dennis Sabre 4x4, ktera v soucasnosti slouzi uz jen jako zalozni (i pfes své
vynikajici jizdni vlastnosti na zpevnénych komunikacich a jednoduché
obsluze), a to praveé pro svoji vyjimecnost, kdy se s obtiZi provadi servis a shani

nahradni dily.

A jakym zptisobem by se mély nové CAS poftidit, a tedy financovat?

V kapitole 5.3 jsou navrzeny tfi moznosti financovani, které piipadaji
v tvahu pro pofizeni vétsiho poctu novych CAS — centrdlni ndkup, centralni

nakup s vyuzitim dotace a operativni leasing.
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Centralni nakup pomoci akvizi¢niho planu, a tedy programové financovani,
jsou standardni ndstroje MO pro pofizovani majetku, zejména nad limitem
40 000,- K¢ s DPH a také ve velkém poctu. Podle vysledkti analyzy SWOT Ize
jednoznaéné stanovit slinou stranku tohoto zptsobu financovani, a tou
je vyhradni vlastnictvi pofizeného majetku kupujicim, a tedy Zadné omezeni
provozu ze strany prodejce. Také 1ze timto zptisobem nakoupit velké mnoZstvi
CAS a dosahnout tak i mnozZstevni slevy, pfipadné dalSich vyhod. Dulezitou
soucasti je pak spravna specifikace pofizovaného majetku a dobfe nastavena
smlouva. Nevyhodami, a to zdsadnimi, v pfipadé centrdlniho ndkupu majetku,
je fakt, ze takto potizena CAS se stava majetkem, a tudiz ztraci svou hodnotu
nejenom provozem, ale také vlivem inflace. Ddle jsou tu uskali vybérového
fizeni a vysoké pocatecni naklady. Déle je potfeba zminit ndrocnost zpracovani
specifikace a jeji aktualizace v prtibéhu celého zadavaciho fizeni, prizkum trhu
a pomérné dlouhd doba schvalovaciho procesu, stejné jako riziko
i opakovaného posunuti terminu (roku) realizace. Posledni jmenovana
nevyhoda centrdlniho nakupu je také davod, pro¢ by bylo vhodné Zivotnost
pozarni techniky oproti té bojové zkratit na 10 let. Tim by se nemélo stat,
Ze starnouci pozarni technika bude pfesluhovat vice nez 20 let, a to i v pfipadé

néekolika letého odkladu realizace nakupu nové pozarni techniky.

Podle informaci od VH] je v soucasné dobé centralni nakup pozarni techniky
opét odloZen, a posunut tak v pldnu investi¢niho rozvoje aZz na roky 2026-2027,
pricemz ptivodné méla obména probihat postupné jiz od roku 2017. Pravé kvuli
témto posuntim nakupu (akvizic) tak vznikl paradox, kdy dochazi k opravam
pozéarni techniky, kterd uz byla mnohdy oficidlné jako nerentabilni vyfazena
z provozu, coz vede, k jiz zminénym a nemalym vydajim do provozné naroc¢né

a technicky i mordlné zastaralé pozarni techniky, pficemZz vysokd mira
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nespolehlivosti a cetnost oprav ve vysledku znemozZnuji jeji efektivni vyuziti.

[19]

Centrdlni ndkup s vyuzitim dotace je v podstaté cenové vyhodnéjsi verze
programového financovani. Dotace zpravidla hradi jen cast naklad ucelu,
pro ktery jsou poskytovany, a to zpravidla ve vysi 60-70 %, vyjimecné az 90 %.
Rozdil mezi skutenymi ndklady a poskytnutou dotaci tak musi doplatit
zadatel dotace, coz se v pfipadé pofizeni pozarni techniky jako majetku
pro VHJ rovna investici a ta musi byt opét zavedena do programu financovani
v ramci akvizi¢niho planu (pocitdme-li ndkup vétsiho poctu CAS, kdy doplatek

v ramci dotace bude jisté ¢init vice nez je stanoveny limit 40 000,- K¢ s DPH).

Z dtwvodu, ze financovani MO patfi do kapitoly statniho rozpoctu, a také
proto, ze VHJ nepatii mezi hlavni slozky IZS, nelze vyuzit Zddného z aktudlné
vypsanych dotacnich programt k obméné své zastaralé pozarni techniky
u VH], jako je tomu napfiklad u sborti dobrovolnych hasi¢ti (SDH) obci,

nebo jinych nestatni organizaci v rdmci PO — napt. HZS SZDC.

Operativni leasing je oproti centrdlnimu ndkupu vlastné prondjem majetku
pronajimatele (vétSinou leasingové spolecnosti nebo banky). Nejednd se tedy
o ndkup majetku do vlastnictvi, ale o ndkup — potizeni sluzby. Analyza SWOT
provedend v kapitole 5.3.4 ukazala jasné prevazujici silné stranky a pfileZitosti
v podobé nulovych pocatecnich vydaji a také v zahrnuti naklad spojenych
s provozem (naklady servisnich prohlidek, vymény dilti bézné spotfeby, olejii
a filtr(, pneu a pojisténi). Slabou strankou operativniho leasingu je fakt, Ze takto
pofizend CAS neni ve vlastnictvi MO, z ¢ehoZz pak plynou rtiznd omezeni

v ramci leasingové smlouvy, tedy smlouvy o prondjmu (napf. limity najetych
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km, motohodin se zatézi). Hrozbou se se pak stava riziko mimoradnych vydajt,
zejména po skonceni prondjmu sohledem na vyskyt mozného poskozeni
a opotfebeni pronajaté CAS nad ramec specifikace uvedené v leasingové

smlouvé.

Ohledné moznosti poskytnout CAS 30 T 814-7 6x6 na operativni leasing byly
osloveny tfi tuzemsti vyrobci hasi¢skych nastaveb: THT-Policka s.r.o., Kobit-
THZ s.r.0. a pobocka polské firmy WISS — WISS Czech. Z oslovenych firem vSak
poskytuji pozarni techniku na operativni leasing jen firmy THT-Policka s.r.o.
a Kobit-THZ s.r.o., pficemz podklady pro tento zptlisob financovani poskytla

vcas pro zpracovani této prace jen firma THT-Policka s.r.o.

Podle podrobnosti vysvétlenych telefonicky pfimo feditelem firmy THT-
Poli¢ka, panem Ing. Stanislavem Cervenym jsou v ramci indikativni nabidky

(ptiloha 9) sluzby, limity a ceny uvedené v kapitole 5.3.5.

Podle tudajii vtabulce 25 je zfejmé Ze vramci rocnich naklada
se u operativniho leasingu jedna o mnohem vys$si naklady nez u provozu
stavajicich CAS. Za pét let pronajmu nové CAS 30 T 815-7 6x6 by tak MO mélo
zaplatit celkem 9 737111,- K¢ s DPH (tabulka 26), coz se prakticky rovna cené
celé nové CAS, kterda by mohla byt v pfipadé centrdlniho ndkupu zaroven
majetkem MO, avsak v této vysledné cené jsou také zahrnuty sluzby, které
by se v pfipadé centradlniho ndkupu musely hradit navic kjiz vysoké cené

samotné CAS.
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Jak moc vyhodny je tedy operativni leasing oproti centralnimu nakupu?

Pro porovndni operativniho leasingu a centrdlniho nadkupu byly secteny
celkovych nédklady na servisni prohlidky, pneumatiky za pét let provozu, ro¢ni
pojisténi a k témto ndkladiim byla pfipoctena také cena samotné CAS
v zékladnim provedeni (tabulka 27). Castka 10 403 830,- K& s DPH tedy ukazuje
vysi ndklada za pét let provozu v pfipadé ndkupu CAS 30 T 815-7 6x6
centralnim ndkupem, vcetné vyse uvedenych sluzeb, které jsou jinak soucasti
operativniho leasingu. Graf 10 pak jasné ukazuje, Ze vycislené naklady na koupi

a provoz jedné CAS 30 T 815-7 6x6 prevysuji naklady pétiletého pronajmu.

Omezeni operativniho leasingu specifikované firmou THT-Poli¢ka s.r.o.
a uvedené v kapitole 5.3.5 jako jsou limitované najeté kilometry (10 000 km /
rok) a motohodiny (200 MH / rok) jsou sohledem na primérné provozni
hodnoty jedné CAS 30 T 815-7 6x6 uvedené v Tabulce 24 (5619 km, 109 MH)

dostacujici a nijak samotny pronajem neznevyhodnuji.

Je treba jesté zminit, dalsi vyhody operativniho leasingu, a témi jsou:
eliminace starosti se starnouci CAS, protoze se po ukonceni prondjmu vrati
pronajimateli a také sniZeni administrativni zatéZe pronajimatele

(provozovatele), tedy MO.

Vypoditany rozdil mezi prondjmem a centrdlnim ndkupem jedné CAS 30
T 815-7 6x6 ¢ini 666 719,- K¢ s DPH a leze jej tak povaZovat jako pripadnou
rezervu pro pfipadny vyskyt mimofddnych ndkladti na konci prondjmu
souvisejicich s opotfebenim a poskozenim nad rdmec stanovenych limita
leasingové smlouvy a pojisténi. Lze pak predpoklddat, Ze tyto mimofadné
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vydaje, pokud se tedy vyskytnou, se budou tykat jen jednotlivych CAS, a tudiz
by mély byt spise ojedinélé.

A co tfeba moznost pofizeni nové, popf. zanovni pozarni techniky darem?
Ano, tato mozZnost je redlnd, a to jak v pfipadé darovani starsi pozarni techniky
od civilnich JPO (HZS CR) tak i darovani zcela nové od nékterého z vyrobct.
Nevyhodou daru je vsak jeho vyuziti jen v pfipadé pofizeni fadové jednotek
kusti pozarni techniky, coz se hodi spiSe pro JPO néjaké malé obce, nebo
v ptipadé speciadlni pozarni techniky. Dale je v prfipadé daru omezend moznost
vlastniho vybéru parametri pozarni techniky. V pfipadé daru starsi pozarni
techniky pak vyvstava otdzka, jak dlouho by takova technika nakonec vydrzela.

Zvyse uvedenych dtavodi tato moznost nebyla v této praci zpracovana.
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7 ZAVER
Cile této prace — analyza soucasného stavu pozarni techniky VH],
jeho srovnani se stavem u HZS hl. m. Prahy a HZS SZDC, a navrh pozarni

techniky pro obnovu spolu s moznostmi financovani, byly v této praci probrany

zejména Vv jeji praktické casti.

Bylo prokdzano, Ze soucasny stav stari pozarni techniky u VH] je velmi
neutéSeny a potfebuje byt feSen v co nejkratsi dobé. Drtiva vétSina pozarni
techniky typu CAS je uz davno prekrocila planovanou Zzivotnost 20 let,
a to Ze nékteré CAS jsou provozovany dokonce vice nez 40 let, je doslova

alarmujici.

Sam si nedokazu predstavit, Ze bych vlastnil osobni vozidlo stejné staré nebo
dokonce starsi a nebdl se snim vyjet do dneSniho hustého provozu.
Vramci MO jde onelogické a zbytecné vysoké naklady, které ve finale
postradaji ocekdvanou efektivitu. V pfipadé hasic¢li profesionald, jakymi
bezesporu VH] jsou, jde pak hlavné o ohroZeni osadek téchto CAS, a s nimi,

i ostatnich hasi¢t a dalsich osob podilejicich se na pfipadném zasahu.

Z vysledkli této prace je patrné, Ze nejbéznéjsim typem CAS presahujici
planovanou zivotnost, nejenom u VH]J je CAS 32 na podvozku T 815 6x6
s rokem vyroby prevazné 1987, nasleduje CAS K25 LIAZ 4x4, a nejstarsi jsou
pak jednoznacné CAS 32 T 148 6x6.

CAS 30 na podvozku TATRA 815-7 6x6 je tak na zakladé vysledku této prace

idedlni varianta pro obménu zejména CAS 32 T 815 a T 148 6x6. Tézka kolova
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vozidla na podvozku T 815-7 jsou uznékolik let tuspéSné provozovana
jak bojovymi (napf. k pfepravé ukotveného minometu vz. 82 PRAM-L),
tak i podptirnymi jednotkami ACR (klasicka nakladni verze), a také VH]J (CAS
30). Lze tedy predpokladat, Ze tento technika na tomto podvozku postupné
pIné nahradi prestarla kolova vozidla T 815 a PRAGA V3S rtznych verzi.

Centralni ndkup nové pozarni techniky byl MO v planu investi¢niho rozvoje
opét posunut, konkrétné na roky 2026-2027, pfiéemz by se ndkup meél

uskutecnit pouze v jednotkach kusu a dotace jsou pro MO zcela neredlné.

Po dtikladném zvazeni vSech aspektli moznosti financovani, zejména
dostupnosti financnich prostfedkti a vySe celkovych ndkladi se domnivam,
ze pro obdobi nasledujicich 5 let je nejvhodnéjsim zptisobem zajisténi stézejni

pozarni techniky, tedy CAS, jejich prondjem — operativni leasing.

Otazkou je kolik CAS je schopen jeden dodavatel sluzby operativniho leasingu
poskytnout a jak vysoké bézné vydaje bude MO ochotno za jejich prondjem
roné utratit. AvSak je na misté poukdzat na fakt, Ze MO ma s operativnim
leasingem jiz ddvno dobré zkusSenosti. Napiiklad, MO si jiz nékolik let
pronajima 5 ks vozidel znacky Skoda Superb ve verzi Ambition (pifloha 11),
a také ve své dobé medalizované bojové letouny JAS-39 Gripen. Oba pfiklady
maji také spolecny ukazatel vyhodnosti, da-li se to tak nazvat, a tim je fakt,
Ze obé smlouvy o prondjmu techniky byly nakonec prodlouZeny s ohledem
na vysoké vydaje pfipadného centrdlniho ndkupu a naopak vyhodami ,full

service” u prondjmu.
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v 7

8 PRILOHA1

Znaceni CAS podle POKYNU GR HZS CR ¢. 56/2018 ,,R4d strojni sluzby”

1. Vykon ¢erpadla ZPA (pritok v 1/min), pfi jmenovitém tlaku 10 bar;
2. Velikost nadrze (I) primarniho hasiva (voda);

3. Velikost nadrze (1) sekundarniho hasiva (pénidlo).

4. Hmotnostni tfida ZPA:

* L -lehké (do 7500 kg);
* M - stfedni (7 500 —16 000 kg);
»= S-—tézké (nad 16 000 kg).
5. Kategorie podvozku ZPA:
» Kategorie 1 — silni¢ni automobily uréené k provozu piedevsim
po zpevnénych komunikacich;
* Kategorie 2 — smiSené automobily urcené k provozu caste¢né
i mimo zpevnéné komunikace;
» Kategorie 3 — terénni automobily urcené k provozu zejména
mimo zpevnéné komunikace.
6. Provedeni ZPA:
» Zakladni (Z).

* Specidlni:

Redukované (R);

Rozsitené (V);

- Technické (T);

- Pro haseni (H);

- Pro haSeni lesnich pozart (LP);

- Pro velkoobjemové haseni (VH);
- S pozarnim cerpadlem (PC);

- Chemické (CH);
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- Ropné (RO).

Priklad znaceni vozidla: CAS 15/2500/150 — M3LP
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9 PRILOHA 2

Symboly vybaveni pozarni techniky dle Vyhlasky ¢. 35/2007

,,0 technickych podminkach pozarni techniky”

3

Stiikacka (Cerpadlo) Pénomet Odsavacé koufe Zdroj elektrické
Energie
Osvétlovaci Vysokotlaké hasici Praskové hasici Plynové hasici
zafizeni zafizeni zafizeni zafizeni
@)
o
7 IA =
Likvidace Likvidace Dekontaminacni Likvidace
chemickych latek radioaktivnich latek zafizeni ropnych latek
o,
‘ 9
Protiplynova Prace na vodé Hadice Hydraulické
Zatizeni vyprostovaci zafizeni

(((‘)}) 4

Spojovaci zafizeni Tylové zarizeni




10 PRILOHA 3

Systém COBRA

Starsi verze systému COBRA (2012) [Zdroj: poZiry.cz]

Systém COBRA — kompaktnéjsi verze (2017) [ Zdroj: poZiry.cz]
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11 PRILOHA 4

Ukazky vyvoje a zkouSek barevného oznaceni pozarni techniky

i I TAE
\

HASICSKY ZACHRANNT $30R

[E——cyiz: ]|

T TEEEEN 1

2|
e |
|-

-

F=HASIC

Barevné provedeni znaceni poZdrni techniky u hasi¢ii VB [Zdroj: internet]
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12 PRILOHA 5

Piiloha ¢. 5 k Pokynu GR HZS CR ¢. 56/2018 (Piiloha ¢. 3/S)

RIENTACNI DOBA ZIVOTNOSTI VYBRANE POZARNI TECHNIKY

Zasahové pozarni automobily vykazuji plnou akceschopnost po celou dobu své
zivotnosti. Pokud vyrobce nestanovi jinak, zadsahové pozarni automobily se déli

do nasledujicich skupin podle orientacni doby zZivotnosti:
1.skupina — orientacni doba zivotnosti 6 let

e cisternova automobilova stfikacka po technickém zhodnoceni.
2.skupina - orientacni doba Zivotnosti 8 let

e cisternova automobilova stfikacka vyrobena pred rokem 2000;
e rychly zdsahovy automobil;
e technicky automobil L;

e osobni automobil.
3.skupina - orientacni doba zZivotnosti 10 let

e cisternova automobilova stfikacka vyrobend po roce 2000;

e vysetfovaci automobil.
4.skupina — orientacni doba Zivotnosti 12 let

e velitelsky automobil L.
5.skupina — orientacni doba Zivotnosti 16 let

e dopravni automobil;

e automobilova stfikacka;

e pénovy hasici automobil;
e plynovy hasici automobil;

e praskovy hasici automobil;
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kombinovany hasici automobil;
automobilovy Zebtik;

automobilova plosina.
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13 PRILOHA 6

Tabulka 28 - Pfehled zdsahii vybranych VH] v roce 2018 [ Zdroj: VH] ACR]

STATISTIKA UDALOSTI - 2018
VHJ ACR (365/24/7)
UDALOST Municni vy Spec.
zarfizeni Letiste - Za?izem’ CELKEM
Pozar 2 12 178 3 195
Dopravni nehoda silniéni 0 1 17 0 18
E::);:Tr]aa\(/jr:]lénehoda silni¢ni 0 0 1 0 1
Dopravni nehoda Zelezni¢ni 0 0 0 0 0
Dopravni nehoda letecka 0 1 0 0 1
Ostatni nehody 0 0 0 0 0
Povoden, zaplava, dést 1 2 0 1 4
Snih, namraza 17 1 0 0 18
Vétrna smrst’ 13 0 18 2 33
Sesuv pady 0 0 0 0 0
Zivelni pohromy — ostatni 0 0 0 0 0
Unik nebezp. latek — plyny 0 0 0 0 0
Unik nebezp. latek — kapaliny 0 4 1 0 5
grrglc;unketSezp. latek — ropné 3 10 8 0 21
Unik nebezp. latek — pevné latky 0 0 0 0 0
Unik nebezp. latek — ostatni 0 0 0 0 0
Technicka havarie 2 287 0 0 289
Technicka pomoc 284 186 187 61 718
Technologicka pomoc 4 74 8 0 86
Ostatni pomoc 1482 536 559 2 2579
Radia¢ni havarie a nehoda 274 5 0 0 279
Ostatni mimofadna udalost 63 633 0 14 710
Plany poplach 88 40 19 0 147
Taktické cviceni 195 42 0 13 250
Sodriﬂﬁirlg\é?m prekazek z 120 0 0 0 120
:])rcri];:ll;ﬁt a likvidace obtizného 30 0 0 0 30
CELKEM 2578 1834 996 96 5504
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14 PRILOHA 7

Tabulka 29 - Pfehled zdsahii vybramyjch VH] v roce 2019 [ Zdroj: VH] ACR]

STATISTIKA UDALOSTI - 2019
VHJ ACR (365/24/7)
UDALOST Municni vy Spec.
zarfizeni Letiste - Za?izem’ CELKEM

Pozar 1 15 146 0 162
Dopravni nehoda silniéni 0 0 12 0 12
E::);:Tr;\(/jr:]lénehoda silni¢ni 0 0 2 0 )
Dopravni nehoda Zelezni¢ni 0 0 0 0 0
Dopravni nehoda letecka 0 0 1 0 1
Ostatni nehody 0 0 0 0 0
Povoden, zaplava, dést 0 0 8 1 9
Snih, namraza 22 0 7 0 29
Vétrna smrst 25 1 20 0 46
Sesuv pady 0 0 0 0 0
Zivelni pohromy — ostatni 0 0 0 0 0
Unik nebezp. latek — plyny 0 0 0 0 0
Unik nebezp. latek — kapaliny 0 1 7 0 8
grrglc;unketSezp. latek — ropné 7 23 9 0 39
Unik nebezp. latek — pevné latky 0 0 0 0 0
Unik nebezp. latek — ostatni 0 0 1 0 1
Technicka havarie 1 0 1 0 2
Technicka pomoc 218 243 215 12 688
Technologicka pomoc 32 88 2 60 182
Ostatni pomoc 1151 279 539 17 1986
Radia¢ni havarie a nehoda 0 0 0 0 0
Ostatni mimofadna udalost 650 903 1 0 1554
Dohled po svarovani 54 0 0 0 54
Plany poplach 54 18 13 0 85
Taktické cviceni 314 38 0 0 352
Sodnswzﬁirlg\(/:?m prekazek z 178 0 0 10 188
:])rcri];:ll;ﬁt a likvidace obtizného 11 0 0 0 11

CELKEM 2718 1609 984 100 5411
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15 PRILOHA 8

PREHLED CINNOSTI JPO HZS CR DLE STATISTICKE ROCENKY 2020

Druhy udélosti se zdsahy JPO

Druh udalosti 2016 2017 2018 2018 2020 Podil % Index %
pozary 15730 16 249 20277 18 361 16 938 1.8 92
dopravni nehody 21521 22329 22265 22 051 20178 14,1 92
(niky nebezpeénych chemickych latek - celkem 6 698 7304 7687 7798 779 5.4 99
z toho ropné produkty 4923 5190 5 487 5 687 5537 3.9 97
technické havarie - celkem 53 T4 70 647 64 936 72 268 83 929 58,5 116
z toho technické havérie B 7 7 1 3 0.0 300
hnické pomoci 47845 63 550 57 401 63 866 747708 521 1
technologické pomoci 427 515 466 367 265 0.2 72
ostatni pomoci 5436 6575 7062 8034 8953 6.2 m
radia&ni nehody a havarie 0 1 1 4 3 0.0 75
ostatni mimofadné udalosti 92 1134 91 40 5170 3.6 12 925
plané poplachy 7735 8310 9131 9707 9563 6,7 99
Celkem 105 490 125 974 124 388 130229 143 500 100,0 10

Do celkového poctu je zahrnuto 18 udélosti (z toho 8 pozar), k nim dolo v zahranii a byly k nim JPO z CR povolany nebo se jednalo 0 zasah na obou stranach hranice.
Zaroven je do celkového poctu zahrnuto i 13 humanitarnich pomoci CR do zahraniéi a 41 repatriaci ceskych obéan( ze zahranici.

Statistick4 rocenka HZS CR - pfiloha ¢asopisu 112 03/21, str. 3

Prehled pozarl
Potet pozarli Ptima 8koda (K&) Uchranéné hodnoty (K&) Usmrceno osob Zranéno osob
2001 17285 2 054 670 000 6 230121000 99 881
2002 19 132 3731915 000 B 251751 000 109 942
2003 28 937 1836 614 900 7646 975 000 141 112
2004 21191 1669 305 100 6 977 363 000 126 918
2005 20183 1634 371000 7110 116 00D 139 914
2001-2005 106 728 10 926 876 000 34 216 326 000 614 4767
2008 20 262 1933 991700 9182 541000 144 919
2007 22 384 2158 494 200 8 974 428 000 130 1023
2008 20 946 3 277297 400 14 545 693 D00 142 1109
2009 20177 2169 150 200 9 074 906 DD 7 980
2010 17937 1956 159 200 11115 762 000 131 1060
2006-2010 101716 11495 092 700 52 893 330 000 664 5091
201 21125 2 241800100 8 078 932 D00 129 1152
2012 20 492 2 861527700 10 637 936 000 125 1286
2013 17105 2 402 562 900 13 342 284 000 m 1189
2014 17388 2198 327 400 11533 643 000 14 1179
2015 20232 2 495 902 900 11093 236 000 115 1449
2011-2015 96 342 12 200 121 000 54 686 041000 594 6255
2016 16 253 3 378 246 000 11654 305 900 124 1291
2017 16 757 3 653 115100 9 674 378 000 92 1392
2018 20720 2 870 476 400 10 865 969 600 100 1486
2019 18 813 2 216 302 200 12 352 214 400 128 1388
2020 17 346 2582 299 900 15 247 749 100 144 1250
2016-2020 89 889 14 700 439 600 59 794 617 000 588 6787

Statisticka ro¢enka HZS CR - piiloha ¢asopisu 112 03/21, str. 31
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16 PRILOHA 9

NABIDKA OPERATIVNIHO LEASINGU OD THT-POLICKA S.R.O.

THT Policka, s.r.o.
Starohradska 316

57201 POLICKA BUREAU VERITAS

Czech Republic

Ministerstvo obrany CR
Tychonova 221/1
160 00 Praha 6 — Hradcany

Indikativni nabidka operativniho leasingu

Predmét: CAS 30-T 815-7 6x6.1 dle technické specifikace ¢. 037945 1
Mnozstvi: 1 ks

Pofizovaci cena: 7.900.000 K¢ (bez DPH)

Akontace: 0 K¢

Délka splaceni: 60 mésicl

VySe mésicni splatky: 134.120 K¢ (bez DPH)

Zlstatkova hodnota: 2.500.000 K¢ (bez DPH)

Garance odkupu po 5 letech: TH T Policka, s.r.o.

Obsah operativniho leasingu:

- plna zaruka vozidla po dobu platnosti smlouvy - servisni prohlidky v rozsahu a intervalech
predepsané vyrobcem - vyména oleji a filtrd v ramci servisnich prohlidek . doplriovani
olejovych naplni mimo interval servisnich prohlidek - vyména a opravy dilli bézné spotreby
(mimo pneu) mimo pripadl souvisejicich s havarii ¢i pojistnou udalosti, odstrariovéani vad
plynoucich z poruseni ¢i nedodriovani pokynl k obsluze vozidla, z pouZiti vozidla
neopravnénou osobou a odstrafiovani vad vozidla zplsobenych vyssi moci - vyména
pneumatik 1x v pribéhu 60 mésicl - pojisténi vozidla

V Poli¢ce dne 21. 2. 2020

ng. Stanislav Cepveny
jednatel spolechosti
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17 PRILOHA 10

Technicka specifikace na vozidlo

CAS 30 - T 815-7 6x6.1

PoZzarni automobil terénni kategorie, ureny k provozu na vSech komunikacich
a v terénu, hmotnostni tfida S. Pozarni vybava v zakladnim provedeni rozsifend o sadu
hydraulického vyprostovaciho zatfizeni.

1. PODVOZEK

tiindpravoveé Sasi S piipojitelnym pohonem predni napravy
a s prubéznym ramem

typ T 815-7 6x6.1
vyrobce TATRA TRUCKS a.s.
rozvor 4090 + 1450 mm

. KABINA RIDICE

celokovova, jednoprostorova nedélend, sklopna, s rovnym celnim sklem,
s prilezem,

predsunuté fizeni,

dvoudvetova,

pocet mist k sezeni 1 + 3 v jedné fade,

pied sedadlem velitele lampicka na ¢teni map,

v dosahu velitele je schranka pro bezpecné ulozeni dokumentace forméatu A4,
nezavislé topeni na chodu motoru a jizde,

4 ks drzaku PET lahvi o objemu 1,5 | s pitnou vodou.

1.2. MOTOR

Motor je naftovy, vznétovy, ¢tyfdoby, pfepliiovany s chlazenim plniciho vzduchu,
vidlicovy, vzduchem chlazeny s pfimym vstfikem paliva, s rozvodem OHV. Motor
splituje emisni normu EURO V.

Vyrobce je TATRA TRUCKS a.s.

Pocet valcii8 do V

Zdvihovy objem motorul2 667 cm?

Cisty vykon motoru325 kW/1 800 min
Cisty to¢ivy moment2 100 Nm/1 000 min™!
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1.3. PREVODOVE USTROJI

Podvozkova cast CAS je vybavena prevodovkou s automatickym fazenim rychlostnich
stupnd a s hydrodynamickym méni¢em, kterd umoziuje jizdu CAS, na sn¢hu a na blaté,
apod., a u které nedochazi k preruseni toc¢ivého momentu.

Pievodovka je vybavena pomocnym pohonem pro pohon vodniho &erpadla. Cinnost
pomocného pohonu je moznd i pfi jizdé vozidla do 10 km-h.

Typ ptevodovkyAllison

1.4. NAPRAVY A RIZENi
Sasi je tiinapravové s pripojitelnym pohonem piedni napravy.

Ptfenos hnaciho momentu od pfevodovych tstroji je proveden spojovacimi hiideli,
ulozenymi v nosnych rourach. Zapindni pohonu predni ndpravy se provadi
elektropneumaticky, soucasn€¢ se zapnutim uzavérky mezinapravového diferencidlu.
Vsechny népravy jsou opatieny zkrutnymi stabilizatory.

Regulaci tlaku vzduchu ve vilnovcovych pruzinach lze ménit svétlou vysku vozidla v
rozmezi +90/ -120 mm, ovladéani v kabin¢ tfipolohovym spinacem.

1.4.1. Pfedni néprava, nosnost 9 000 kg, s pfipojitelnym ndhonem, je fidici
s uzavérkou osového diferencidlu zapinatelnou elektropneumaticky dle potfeby. Pohon
na kola je proveden z rozvodovky htideli s homokinetickymi klouby. Kyvadlové
polondpravy jsou odpruzeny vzduchovymi vlnovcovymi pruzinami, se zkrutnym
stabilizatorem. Tlumice pérovani teleskopickeé.

1.4.2. Zdvojené hnané zadni népravy, nosnost 2 x 10 000 kg, jsou vybaveny
mezinapravovym diferencidlem a c¢elnimi osovymi diferencidly s uzavérkami
zapinatelnymi dle potteby, fazenymi elektropneumaticky. Kyvadlové polonapravy jsou
odpruzeny vzduchovymi vlnovcovymi pruzinami se zkrutnymi stabilizatory. Tlumice
pérovani jsou teleskopické.

1.5. RIZENi

Rizeni je levostranné s monoblokovym servofizenim. Zalozni, pomocné Cerpadlo
okruhu servotizeni pro nouzové taZeni.

1.6. KOLA A PNEUMATIKY

1.6.1. Na predni napravé i na obou zadnich napravach je jednoducha montaz. Srouby
a matice diskovych kol jsou chranény kryty.
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1.6.2. Pneumatiky:

- ptedni napraval4,00 R 20
- zadni napravyl4,00 R 20
1.6.3. Nahradni kolo 14 R 20 je dodéano ptibalem.

1.7. BRZDY
Sasi je vybaveno &tyFmi, na sobé nezavislymi systémy brzd:

- provozni — pneumatickd, dvouokruhova, plisobici na kola vSech naprav
—nouzovou — pruzinoveé brzdové valce plsobici na kola zadnich
naprav.
— parkovaci — pruzinové brzdové valce ptsobici na kola zadnich
naprav.
— odleh¢ovaci — motorova

Vozidlo je vybaveno protiblokovacim zafizenim (ABS), automatickym zatéZzovym
regulatorem a samostavnym zatizenim brzd.

Vozidlo je vybaveno pfipojkou pro dopliovani tlakového vzduchu, umisténou v
blizkosti nastupu fidice do automobilu, soucasti dodavky
je 1 protikus.

1.8. PODVOZEK

1.8.1. Podvozek $asi tvoii skiini rozvodovky ptfedni napravy, pfedni nosna roura, skiin
ptidavné prevodovky, zadni nosnd roura, skiint rozvodovky prvni zadni napravy, Gplny
spojovaci dil a skiint druhé zadni napravy, spojené piic¢niky s Zebfinovym rdmem.

1.8.2. Zavésna zarizeni.

V pfedni a zadni Casti vozidla jsou pomocné zavésy urCené pro vyproSténi
a upevnéni pfi preprave.

1.8.3. NadrzZe provoznich hmot.

Objem palivové nadrze 170 1 za levym pfednim kolem.
Objem nadrZe pro AdBlue 45 | za pravym pfednim kolem.
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1.9. LANOVY NAVIJAK

Lanovy navijdk RAMSEY RE 50,7 s elektropohonem a jiSténim proti ptetiZeni.
Navijak se pripojuje do zaveésu na prednim narazniku.

délka lana30 m
max. tazna sila50,7 kN

1.10. ELEKTRICKE PRISLUSENSTVI

Sasi ma napéti elektrického pislusenstvi 24 V.

Zdrojem napéti jsou dvé akumulatorové baterie 12 V/180 Ah.
Ukostten pol - zaporny.

Stupeni odruseni zakladni.

Elektrické obvody jsou jistény automobilnimi noZzovymi pojistkami.
Po bocich vozidla jsou umisténa prosvétlena odrazova svétla.
Zarazeni zpétného pievodového stupné je zvukove signalizovano.
V ptednim néarazniku jsou osazeny svétlomety do mlhy.

Vozidlo je vybaveno hlidacem napéti pro pfipojeni pfistroju s trvalym odbérem proudu
(pfevazné dobijeCe rucnich svitilen, dobijece rucnich radiostanic apod.). Hlida¢ napéti
zajistuje automatické odpojeni pristrojit pfi poklesu napéti a opctovné piipojeni
piistroji pfi normalnim napéti.

Ménic¢ napéti 24 V/12 V-12 A — pro dobijeci svitilny apod.
alternator28 V/120 A

1.10. VYSTRAZNE SVETELNE A ZVUKOVE ZARIZENI

Na kabiné¢ fidi¢e dva zableskové LED majaky modré barvy a siréna s moznosti volby
tonu "WAIL", "YELP", "HI-LO" a s reproduktorem pro hldSeni. Na piedni kapoté
vozidla dvé zableskovd LED svétla modré barvy, ktera jsou propojena se zvlastnim
vystraznym zatizenim a lze je v pfipad€ potieby vypnout samostatnym vypinacem. Na
bocich a v zadni Casti néstavby cCtyfi zableskovd LED svétla modré barvy. Na zadni
stén¢ zadni kabiny vystrazna oranzova alej se zapinanim umisténym v prostoru fidice,
zabrafujicim zapnuti béhem jizdy a s kontrolkou v zorném poli fidice.

1.11. DOPLNOVANI ENERGII

CAS je vybavena zasuvkou 230 V se systémem inteligentniho dobijeciho zafizeni
akumulatorovych baterii sdruzenou s pifipojnym mistem pro dopliiovani tlakového
vzduchu. Sdruzena zdsuvka je napojend na tlakovou soustavu CAS a na systém
inteligentniho dobijeciho zafizeni akumulatorovych baterii s proudem 17 A. Soucasti
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sdruzené zasuvky je proudovy chrani¢. Zasuvka je umisténa v blizkosti nastupu fidice.
Soucasti dodavky je pfislusny protikus s délkou napojeni 4 m, s ukoncenim
rychlospojkou pro vzduch a domovni zastrckou 230 V. Sdruzend zasuvka 230 V je
kompatibilni se zastrckou typu Rettbox Air 230 V.

2 NASTAVBA

Konstrukce nastavby umoziuje vyjimani a vkladani pozarniho ptislusenstvi ze zem¢,
bez pouziti stupacek. Konstrukce podvozku umozituje montaz nastavby bez pomocného
ramu.

2.1. KAROSERIE

Karoserie je roz€lenéna na 3 samostatn¢ upevnéné ¢asti:
- ptedni skfin pro pfisluSenstvi

- zadni skiifl pro pfisluSenstvi a Cerpaci zatizeni

- nadrz na vodu a pénidlo

2.1.1. Pfedni skiin

Kostra pfedni skiiné je seSroubovand z hlinikovych profild pomoci prizmatickych
Sroubovanych spoji a oplechovéna hlinikovym plechem pii pouziti technologie lepeni.
Vnitini vybava je provedena z hlinikového profilovaného plechu. Stejnym plechem je
polepena i horni ploSina skiing. Bo¢ni otvory skiiné€ jsou zakryty hlinikovymi roletkami
s pribéznym madlem.

2.1.2. Zadni skiin

Konstrukéné je obdobnéd se skiini pfedni s tim rozdilem, ze ze zadni strany jsou
namontovany nahoru vyklopné dvefe s plynovymi vzpérami. Tyto dvete zakryvaji skiin
s Cerpacim zafizenim. Na zadni sténé vpravo je také namontovan zebtik, slouzici pro
vystup na horni pracovni plosinu. Zebiik ma plastové pii¢le s neklouzavou tpravou.

2.2. NADRZE

Nédrz na vodu a pénidlo tvoti jeden celek a je zhotovena z polyesteru vyztuzené¢ho
sklenénymi vldkny. Nadrz je hranolovitého tvaru. Ve spodni ¢asti nadrze jsou konzoly,
pomoci kterych je nadrz pfiSroubovana na rdmu podvozku.

2.2.1. NadrzZ na vodu

Na horni ¢asti nadrze je prilez e 510 mm s odklopnym vikem s rychlouzavérem.
Vedle priilezu je valcové téleso piepadu, ktery zajistuje odvzdusnéni nadrZe pii ¢innosti
cerpaciho zafizeni a odvod vody z nadrZze pod vozidlo pfi jejim pieplnéni. Ve spodni
¢asti nadrZe je ptiruba DN 100 pro pfipojeni sani Cerpadla.

Objem nadrze9 000 1

2.2.2. Nadrz na pénidlo

Nédrz na pénidlo je v€lenéna do nadrZe na vodu a je opatfena plnicim otvorem na horni
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¢asti nadrze s ochrannou obrubou pro rychlé plnéni (objem zachytného prostoru této
obruby je 3 1) a membranovym odvzdusiovacim ventilem s pfepadem. Ve spodni ¢asti
nadrze je pfiruba pro napojeni potrubi pénidla k pfiméSovacimu zatizeni.

Objem nadrze540 1

2.3. CERPACI ZARIZENI

V zadni skiini karoserie je namontovano pozarni cerpadlo THT PKA 3000-250
pohanéné od motoru vozidla. Pouzité cerpadlo umoziuje zasah pti pouziti nizkého nebo
vysokého tlaku, poptipadé kombinovany provoz. Proti pfehfati je Cerpadlo vybaveno
automatickym teplotnim odlehovacim ventilem. Cerpadlo je vybaveno automatickou
vyvévou s moznosti rucniho vypnuti. V zadni skiini je také umistén ovladaci panel
¢erpaciho zafizeni.

Technické tdaje

jmenovity pritok 3 000 I.min!
jmenovity tlak1,0 MPa
jmenovita saci vyska3 m
Vysokotlak

jmenovity priitok250 I.min
pti jmenovitém tlaku4,0 MPa

Pocet vytlaki se spojkou STORZ 75 a s vickem
(vyvedenych do bokt vozidla)4

Pocet vytlaka napojenych na pritokovy navijak 1

Pocet napojeni pro sani z volného zdroje

s hrdlem 125 a s vickem1l

(vyvedeno dozadu s moznosti sani z obou stran vozidla)
Pocet napojeni pro plnéni nadrze vnéjSim tlakovym

zdrojem se zpétnou klapkou a spojkou STORZ 75 s vickem 2

Ovladaci panel obsahuje tyto ovladaci a kontrolni prvky:
manovakuometr

manometr nizkého tlaku

manometr vysokého tlaku

elektronicky hladinomér vody

elektronicky hladinomér pénidla

otaCkomér Cerpadla s vyznacenou hodnotou max. otacek a pocitadlem motohodin
ovladac¢ otacek motoru

ovlada¢ zapinani a vypinani pohonu Cerpadla

ovladaci prvky pfiméSovani

indikator prehiati motoru

ostatni ovladaci a kontrolni prvky

osvétleni ovladaciho panelu

2.4. PRIMESOVACI ZARIZENI

PfiméSovaci zatizeni sestdva z proudového priméSovace, regulacni klapky, elektronické
regulace a propojovaciho potrubi. Pénidlo je ptivadéno do sani vodniho Cerpadla.
Elektronickd regulace ma plynule volitelny rozsah pfiméSovani se zobrazovanym
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rozliSenim 0.1 %. Pro rychlou volbu umoziuje elektronicka regulace ulozeni dvou
zvolenych hodnot procenta pfimiseni do paméti. Napiiklad 6 % pro pouziti klasickych
proteinovych a syntetickych pénidel a 1,2 % pro pouziti pénidel typu PYROCOOL.
Nastavené procento piimiseni je automaticky udrzovano nezavisle na okamzitém tlaku
a prutoku na vystupu z ¢erpadla a je zobrazovano na displeji elektronické jednotky.
Rozsah nastavitelného procenta piimiseni 0—6%.

2.5. ZARIZENI PRVOTNIHO HASEBNIHO ZASAHU

V pravé zadni skiini vozidla je namontovan prutokovy hadicovy navijdk s hadici
SEMPERFLEX DN 25 v délce 60 m dle CSN EN 1947 a s navadécimi rolnami. Volny
konec hadice je opatien pistolovou proudnici AWG s moznosti regulace pritoku a tvaru
vystifikového kuzele. Proudnice umoziuje pouziti pénotvorného néstavce (pénotvorny
nastavec je soucasti pozarni vybavy). Navijeni hadice se provadi pomoci elektromotoru,
nouzove ru¢ne.

2.6. LAFETOVA PROUDNICE

Je odnimatelna a v prepravni poloze je upevnéna na horni plo§in€. Oto¢né proudnice
se pripojuje k vytlacnému potrubi pomoci rychloupinaciho adaptéru. Pohyb otocné
proudnice v horizontalni rovin¢ je 360°. Sklon proudnice je omezen ucelovou karoserii
vozidla. Monitor je zakon¢en proudnici “TURBO”, ktera umoziiuje nastaveni pritoku
v rozsahu 500-2000 1-min™ a plynulé nastaveni od plného k roztfisténému proudu.

2.7. NARAZNIKOVA PROUDNICE

Vozidlo je vybaveno naraznikovou proudnici s ovladdnim z kabiny fidice.
TypTHT 4952

ovladanidalkové z kabiny fidice pomoci joysticku

volitelné pratoky pfi tlaku 8 bar 800; 1000; 1200 I.min!

rozsah ovladatelnosti proudnice: - v horizontalnim sméru -90° az + 90°

- ve vertikalnim sméru min. -45° az +90°

2.8. GENERATOR ELEKTRICKEHO PROUDU

V levé predni skiini je na vysuvném platé¢ vyjimatelné umistén generator
elektrického proudu, ktery slouZi jako zdroj elektrické energie pro osvétlovaci stoZar a
pro ptidavna zatfizeni. Spaliny od motoru jsou vyvedeny mimo prostor nastavby.

oznaCeniGEKO 4400
napéti400 V/ 230 V
vykon4,1 kVA/3,8 kVA
kryti ECIP 54
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2.9. OSVETLOVACI STOZAR

CAS je v prostoru mezi kabinou a ucelovou nastavbou vybavena pneumaticky
vysouvanym osvétlovacim stozarem o vysce 5 m od zemé se ¢tyimi svétlomety LED 24
V s celkovym svételnym tokem 30.000 Im a krytim IP 44. Svétlomety jsou orientovany
do jednoho sméru. Naklapéni svétlometi podle vodorovné osy a otaceni osvétlovaciho
stozaru podle svislé osy v rozsahu 0-360° je mozné pomoci dalkového ovladani
s piipojnym spirdlovym kabelem o délce 5 m. Déalkové ovladani je umisténo v prostoru
pozarniho cerpadla. Osvétlovaci stozar je vybaven funkci samocinného slozeni
do ptepravni polohy, a to 1 po uvolnéni parkovaci brzdy. Napéjeni osvétlovaciho stozaru
je z elektrické soustavy CAS 24 V.

2.10. ASANACNI LISTA SE 3 TRYSKAMI

Pod pfednim ndraznikem je trvale umisténa asanacni liSta se 3 tryskami, které jsou
nastavitelné ve 2 rovindch. Asanacni liSta je potrubim trvale propojena s Cerpacim
zatizenim. Ovladani pfivodu vody se provadi z kabiny fidice.

2.11. PROSTORY PRO PRISLUSENSTVI

Prostory pro prislusenstvi jsou zakryty roletkami z hlinikovych lamel. Vnitini osvétleni
se automaticky rozsviti po vytazeni rolety. Pro osvétleni skiini slouzi LED listy,
umisténé na bo¢nim sloupku skiing. Otevieni skiini je signalizovano na piistrojovém
panelu u fidice. Police (piihradky) pro pfisluSenstvi jsou provedeny z hlinikového
plechu a umoziuji variabilni umisténi pozarni vybavy. Uchytné a ulozné prvky
V prostorech pro ulozeni pozarniho pfisluSenstvi jsou provedeny z lehkého kovu nebo
jiného materidlu s dlouhou Zzivotnosti. Rozmérné pozarni ptisluSenstvi je ulozZeno
ve schrance s vikem, vyrobené z lehkého kovu a umisténé na horni ploSin¢ ucelové
nastavby. Schranka je uzamykatelnd shodnym klicem jako k uzamykani rolet ucelové
nastavby. Vnitfni prostor schrany je vybaven osvétlenim. V pravé piedni skiini
pro ptisluSenstvi je vytvofena hmotnostni a rozmérova rezerva.

2.12. PREDPOVRCHOVA UPRAVA

- otryskani ocelovou drti (ocelové dily)
- odmasténi

2.13. BAREVNE PROVEDENI
Zakladni odstin ¢ervend RAL 3020, pfedni naraznik a pruh bila RAL 9003.

2.14. ANTIKOROZN{ UPRAVY
- podbéhy — nastiik izola¢ni antihlukové a antiabrazivni hmoty na bazi kauc¢uku
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3 KOMPLETNI VOZIDLO
3.1. ROZMERY

Délka (bez lanového navijaku)9 190 mm
Délka (s lanovym navijadkem)9 450 mm
Sitka 2 550 mm
Vyska v silniénim provozu2 8§70 mm
Vyska v terénnim provozu2 960 mm
Svétla vyska pti celkové hmotnosti v silniénim provozu 360 mm
Svétla vyska pti celkové hmotnosti v terénnim provozu 450 mm
Brodivost v zdkladnim provedenil 200 mm
Obrysovy prumér zataCeni 22 m
Najezdovy uhel-predni  35°
-zadni  35°

3.2. HMOTNOSTI

Provoznil4 500 kg
Celkova25 000 kg

3.3. JiZDNI PARAMETRY

Maximalni rychlost110 km-h-1
Mérny vykonl3 kW-t-1

S ohledem na moZnost nasazeni pozarniho automobilu mimo jiné 1 pii pfipravé
na mimoradné udalosti a pii zachrannych a likvidacnich pracich a pfi ochrané
obyvatelstva pfed a po dobu vyhldseni stavu nebezpeci, nouzového stavu, stavu
ohroZeni statu a valecného stavu, kdy neni mozné vyloucit obtize se zdsobovanim
jednotek pozarni ochrany napiiklad ¢inidlem ad blue, pfipadné pohonnymi hmotami
z vetejné distribucni sité, konstrukce motoru umoznuje provoz:

a) bez Cinidla ad blue, a to bez omezeni vykonovych parametrii a sniZeni Zivotnosti
motoru a bez potieby zvySené udrzby ¢i servisnich zasahli béhem provozu
¢i po jeho ukoncent,

b) pfi pouziti jednotného paliva oznaovaného podle vojenskych standarda F 34
bez pfidanych aditiv. Souc¢asti dodavky takové techniky jsou veskeré potiebné
soucasti a ptipadné naradi k upravé vyfukové soustavy.

V ptipadé, kdy tyto technické podminky nezaruc¢uje motor podle aktualné platné
emisni normy, 1ze pouZit motor podle niZ§i emisni normy pfi plnéni ostatnich aktualnich
pfedpisit pro provoz vozidla na pozemnich komunikacich. Uvedeny provoz musi
zarucovat stanovenou Zivotnost motoru a celé vyfukové soustavy, dosavadni pozadavky
na servisni ukony po pouZiti a na vykonové parametry pozarniho automobilu. Podrobny
postup Uprav potiebnych k popsanému provozu je zapracovan do navodu k obsluze.

Pozn. Technické udaje vychazeji z projektu vozidla a mohou se v kone¢né fazi lisit.
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18 PRILOHA 11

DODATEK €. 3

Dohoda o prodlouzeni ndjmu Sks osobnich vozidel
zaloFeného Smlouvou o ndjmu oscbnich automaobili bez obsluby a poskytovini s tim
souvisejicich sludeb & 165610071

Mize wvedencho dne, mésice a roku se smluvni stramy,

1. Ceskd republika — Ministerstvo obrany, organizadni slofka stdtu
Se sidlem: Twehonova 1, 160001 Praha 6

Jejim jménem jedni: ||| N B i:diclke odboru nabivini movittho

majetku Sckee nakladani s majetkem MO

Ma adresc: mimésti Svabody 47174, 160 0] Praha 6
ICo: B0 626594
DI CZA0162694

Bankovni spojeni: BEEEEEEE
Cislo 0étu;
IBAM:
SWIFT
Kontakini ozoba
Telefonicke a e-mailové spojeni
telefon:
e-mail:
kontakini osoba ve vécech odbornyeh:
telefon;
fax:
e-mail:
Adresa pro domicovani korespondence:
Ministerstvo obrany - Sckee nakladani s majetkem
odbor nabyvani movitého majetku
namésii Svobody 47174
160 01 Praha &

(dale jen ,mdjemee*)

4

2. Pierost a Svore - auto, s.r.o.

Se sidlem: Weleslavinskd 4839, Veleslavin, 162 00 Praha 6

Zapsani: v obchodnim rejstitku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil C,
vlnzka 35976

Zastoupend. -
ICo;
DIC:
Bankovni spojeni: .
Cislo étu:
IBAM;
K ontakin osoba;
Telefonické a e-mailové spojeni:
telefon:
maobil:

l
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email: [
Addresa pro dorutovini korespondence:

Prerost a Svore - auto, s.r.0.

Veleslavinska 45739, Veleslavin

162 (41 Praha 6

(dale jen ,pronajimatel™)

dohodly v souladu s ¢l XIL odst. 3 Smlovvy o mdymu osobnich automobill bez obsluby
a poskylovini & tm souvisejicich slukeb ¢ 165610071, weaviené dne 293 2016 (dile jen
Ssmlowva®) a vsouladu s ustanovenim § 222 odst. 4 zakoma & 1342006 Sh. o radavini
vefejnych zakdzek, ve znéni pozdgjiich predpisi (dale jen ,zikon™), na nsledujicim dodatku;

L
. Smluwni strany se dohodly na prodlovieni stivajiciho ndjmu v 5 ks osobnich vozidel
iviz priloha & 1 tohoto dodatku), pficem? nedojde dle ust. § 222 zakona k podstatné zméné
ravazku,

11.

I. Smluvni strany se dohodly v pfedelém dodatkun & 2 vzavieném dne 16, 6. 2020
na prodlowfeni ndjmu v uréenveh osebnich vozidel, kierd a¥ na 5 vozidel byla pronajimatell
vricena 20, resp. 21, 100 2020 a jejich ndjem tak byl ukoncen. Smluvai strany s na ziklade
poteby nijernce dohodly, Ze u zhivajicich, neodevedanyeh 5 vozidel (viz priloha & 1 tohoto
dodatku) se ndjem prodhuje do terminu uvedenéhe v pisemném oFndmeni zaslaném
najemeem  pronajimaicli nejpozdéi 5 kalendafich dmd pfed poZadovanym  terminem
ukonéeni, nejdéle se viak ndjem u kaZdého z 5t vozidel prodiniuje do 28, 4. 2021,

2. Nijem se prodluduje u 5 ks vozidel kategorie M1 typu Skoda Superb Ambition 2,0 TDI
Green Tec 140 kW 6°AP DSG dxd v provedeni sedan. Konkeéni seznam 3 vozidel
k prodlouzeni ndjmu dle registracénich znatek (RZ) je uveden v pitloze ¢ | whoto dodatku.

Il.
Mésicni cena za ndjem | ks automobiluy osobniho silniéniho velkého kategorie M1 typu
Skoda Superb Ambition 2,0 TIM Green Tec 140 kW 6°AP DSG 4x4 v provedeni sedan bez
VRZ s neméni,

v,

I. U vozidel, u kterych dochizi k prodlouzeni najmu timto dodatkem, dojde ke kilometrovemu
vyrovnani ve smyslu ¢l V1L odst, 15 a odst. 16 smlowvy po skonéeni najmu, a to dle
skuteéného probéhu a vvkézanych podlimitnich km, Roéni prob&h km bude rovné? vypodien
jako alikvotni dle cdpovidajicich dnd ndjmu nad 48 mésica. Rodnl ndjezd pledmétnych
voridel se alikvoiné mént v zivislost na dobé ndgmu (za kazdé predmeind vozidla).

2. Owstatni prava a povinnosti se piimérené fdi ustanovenimi smlouvy,

[ ]
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V.
I Ostatni povinnost smluvnich stran zistivaji timto dodatkem nedotéeny.

2. Tento dodatek je vwhotoven v elektronické podobé.

[

Deodatek nabsvi Géinnosti dnem uvefejnéni v registru smluv a je nedilnou soudist smlouvy.,

4. Medilnou souéisti tohoto dodatku je pfiloha

- &, 1 Scznam 5 ks voridel k prodloufen najm,

MNijemee: Pronajimatel:

Libor  sumssuse

Libr Fierost

Prerost e o

= +01°0

L]
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19 SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK
ACR - Arméda Ceské republiky
Alog — agentura logistiky
Alog — agentura logistiky
AS — automobil stfikaci
BVP - bojové vozidlo péchoty
CAS - cisternova automobilova stfikacka
CCS - Cold Cut System (systém fezani za studena)
CR - Ceska republika
CSA — Ceskoslovenska Armada
DA - dopravni automobil
EASA — European Union Aviation Safety Agency
EU - European union
GIS HZS CR - geograficky informacni systém HZS CR
GR HZS CR - generalni feditelstvi HZS CR
HZS — hasi¢sky zachranny sbor
HZS — hl. m. Prahy — hasi¢sky zachranny sbor hlavniho mésta Prahy
HZS CR - Hasid¢sky zachranny sbor Ceské republiky
HZS SZDC - Hasic¢sky zachranny sbor Spravy Zelezniéni dopravni cesty
ISL — informaéni systém logistiky ACR
IZS - integrovany zachranny systém
JPO - jednotka pozarni ochrany

KCM — kontrolni &slo materidlu
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KHA - kombinovany hasici automobil

MH — motohodina

MK - Moravskoslezsky kraj

MO — Ministerstvo obrany

MPN - Multi-Purpose Nozzle

MU — mimoradna udalost

MYV — Ministerstvo vnitra

NATO - North Atlantic Treaty Organization
NCHL - (vSeobecné) nebezpecna chemicka latka
NVMO - Normativni vynos Ministerstva obrany
OZ - obéansky zaméstnanec

PHA - pénovy hasici automobil

PHM - pohonné hmoty

PO - pozarni ochrana

PT — pozarni technika

RZA —rychly zdsahovy automobil

SDH — sbor dobrovolnych hasi¢ti obce

STANAG - Standardization Agreement

SVOS PO - ékolici, vycvikové a opravarenské stiedisko PO
TPZH — technickd, poZarni zdchranna hotovost
TTD - takticko-technicka data

TU - technickd tidrzba

VePozS - velitelstvi pozemnich sil
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VeV-VA - Velitelstvi vycviku — Vojenska akademie
VeVzS — velitelstvi vzdusnych sil

VH] - vojenska hasic¢ska jednotka

VSB - Vysoka $kola Bariské

VVP - vojensky vycvikovy prostor

VZP - vojak z povolani

ZPA - zasahovy pozarni automobil
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