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Abstrakt

Mimouroviiova k¥izovatka K Zizkovu - Spojovaci

Abstract

Diplomova prace zpracovava usek
povrchové komunikace Spojovaci od
kfizovatky Jarov po VysoCanské namésti.
Soucasti useku je také mimourovhova
kfizovatka K Zizkovu. Diplomova prace
vychdzi  z urbanisticko-dopravni  studie
zroku 2019 a zapracovava pozadavky
odboru dopravy Magistratu hlavniho mésta
Prahy, architekt(d, institutu planovani
a rozvoje hlavniho mésta Prahy.

Obsahem prace je navrh MUK
K Zizkovu ve stupni DUR a navazujiciho
povrchového useku ulice Spojovaci. Navrh

The thesis deals with a section of
Spojovaci street from the Jarov junction to
Vyso&any square. This section includes K Zizkovu
interchange. The thesis is based on an urban-
transport study from 2019 and elaborates the
requirements of the Department of Transport of
Municipality of Prague, architects, institute of
planning and development of the capital city of
Prague.

The thesis contains design of interchange
K Zizkovu and subsequent surface section of street
Spojovaci. The design takes into account
conception of stormwater treatment.

zohledruje koncepci hospodareni
s destovou vodou.
Kli€ova slova Keywords
Méstsky okruh v Praze, Prague’s inner ring road, interchange,

mimourovnova kfizovatka, ulice Spojovaci

Spojovaci street
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Navrh a feeni mimourovriové kfizovatky K Zizkovu s pfilehlym tusekem povrchovych
komunikaci

1.2 LOKALITA
Hlavni mésto Praha
Méstské &asti Praha 3 Zizkov, 9 Vyso&any, Praha 9 Hrdlofezy
Katastralni Uzemi Zizkov, Vyso&any, Hrdlofezy
2 PODKLADY
2.1 PRUZKUMY
2.2 PROJEKTOVE PODKLADY
Dopravné-inzenyrské podklady TSK a.s.
Urbanisticky-dopravni studie SATRA spol. s r.o.
2.3 POUZITY SOFTWARE
MS Office
Auto CAD 2018
Autodesk Civil 3D 2018, 2019, 2020
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a stanovisté — Cast 1: Navrhovani zastavek
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Méstsky okruh - Libernska spojka
Mimourovnova kfizovatka K Zizkovu - Spojovaci

3 UvoDp

Historie silni¢niho okruhu kolem hlavniho mésta Prahy saha az do tficatych let dvacatého
stoleti. Primarni cil sledovany tehdejsimi projektanty bylo odklonéni tranzitni dopravy, ktera by

vznikla po dokonéeni planovanych dalkovych silnic v Cechach, jez véechny mély byt vedeny
pies Prahu.
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Figure 3-1 - Porovnani ceské a némecké varianty praZzského okruhu z tficatych let minulého stoleti. (Zdroj.
http://www.ceskedalnice.cz/image/historie/h05b.jpg)

Béhem okupace projekeni prace na okruhu dale pokraCovaly, a to az do roku 1942, kdy 30.
dubna pod tlakem Fi§skych uradu byl nafizen zakaz projektovani a vystavby prazského okruhu.

Prvni velky posun po valce v feSeni automobilové dopravy v Praze pfinesl rostovy

systém zroku 1964. Rostovy systém se skladal ze tfi severojiznich magistral a dvou
automobilovych tangent.

Schreier Josef 5/40
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Figure  3-2 - RoStovy systém z  roku 1964  (Zdroj:  https://auto-mat.cz/auto-mat.cz/wp-
content/uploads/rostovy system-580x552.png)

Dal$im dtilezitym milnikem fe$eni automobilové dopravy v Praze je systém ZAKOS',
ktery uvazuje se tfemi okruhy a jejich vzajemnym propojenim radialami. Prioritami ZAKOSu
bylo co nejjednodussi technické feSeni dopravni funkce mésta s ohledem na vzdalenost,
rychlost, bezpe&nost motorové dopravy a spotfebu pohonnych hmot. Systém ZAKOS pogital
s vystavbou kapacitnich rychlostnich komunikaci a byl tak naro¢ny na prostor, zaroven toto

feSeni vytvafi bariéry pro obyvatele v okoli téchto komunikaci.

1 Zakladni komunikacni skelet

Schreier Josef 6/40
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Figure 3-3 - Systém ZAKOS z roku 1974 (Zdroj: https://auto-mat.cz/auto-mat.cz/wp-content/uploads/zakos.png)

V porevoluénim obdobi byl systém ZAKOS upraven. Z pdvodnich deviti radial a tfi okruht je
vytvoren NKS? se sedmi radidlami a dvéma okruhy, Méstskym (stfednim) a Prazskym (vnéjsim)
okruhem.

2 Nadrazeny komunikacni systém

Schreier Josef 7140
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Figure 3-4 - Nadrazeny komunikacni skelet s Méstskym a PraZskym okruhem. (Zdroj: https://auto-mat.cz/auto-
mat.cz/wp-content/uploads/nks.png)

Z Méstského okruhu v minulych letech byly dokon&eny pfiblizné dvé tretiny. Dokoncené
useky jsou:

- Barrandovsky most

- Strahovsky tunel

- Jizni spojka

- Dobfidska ulice a Zlichovsky tunel
- Tunel Mrazovka

- Tunelovy komplex Blanka

Schreier Josef 8/40
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Resena kfizovatka se nachazi na projektované vychodni &asti Méstského okruhu (déle jen
,MO*") v Praze. Projektovana ¢ast MO uzavre stavajici jiz dokonCené ¢asti ¢imz vyznamné
pfispéje k odlehéeni pretizené uli¢ni sité. Jedna se o strategicky dulezitou komunikaci,
dlouhodobé pfipravovanou. V nékterych Usecich plvodné jako povrchové kapacitni
komunikace z padesatych let minulého stoleti je dnes navrzené vedeni v tunelech hloubenych
i razenych, coz je mnohem ohleduplng;jsi k zivotnimu prostiedi. Projektovany MO je rozdélen
do tfi staveb, a to:

0094 Balabenka — Stérboholska radiala
0081 Pelc-Tyrolka — Balabenka
8313 U Kf¥ize — Vychovatelna

| — POVRCHOVY USEK
a - TUNELOVY USEK

. i A,
Figure 3-5 - Umisténi stavby (Zdroj: Satra spol. s r.o.)

Mimourovriova kfizovatka (déle jen ,,MUK*) K Zizkovu je situovana v ulici Spojovaci mezi
stavajici tramvajovou smyc¢kou Spojovaci a VysoCanskym naméstim, jizné od sou€asné stykovée
kfizovatky K Zizkovu — Spojovaci. MUK K Zizkovu byla ve studii z ddvodd Gspory mista
navrzena jako nelplna, Utvarova. Je sou&asti stavby &islo 0094, isek Balabenka — Stérboholska
radiéla.

Schreier Josef 9/40
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Figure 3-7 - Blizsi vyznaceni FeSeného useku (Zdroj openstreetmap.org)

Schreier Josef 10/40
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4 URBANISTICKO-DOPRAVNI STUDIE (1)

Chybégjici Useky (0081 Balabenka — Pelc Tyrolka, 0094 Balabenka — Stérboholska radiéla,
8313 Libenska spojka) byly zpracovany v urbanisticko-dopravni studii. Ve studii bylo
zpracovano feseni zahrnujici pozadavky EIA a porovnano s pavodnim navrhem. Nové feSeni
ve studii zpracovava aktualni pozadavky hlavniho mésta Prahy a zohledriuje sou€asné potieby
spolecnosti. (1)

Plvodni povrchové useky byly nahrazeny komplexem hloubenych a razenych tuneld,
snizujicich naroky na zabor pldy a pozemkd, jez Ize vyuzit jinym zplsobem. Dale toto FeSeni je
Setrnéjsi ke stavajici zastavbé, jelikoz nevyzaduje rozsahlé demolice.

Studie do dalSich stupnu projektové dokumentace podnécuje k zohlednéni podminek pro:

1) Zfizeni zpoplatnéni komunikaci v urcité oblasti mésta, v€etné respektovani technickych

pozadavku v zavislosti na zvoleném technickém feSeni zpoplatnéni

RozSifeni oblasti zakazu vjezdu vozidel o hmotnosti nad 6 t na celou oblast uvniti MO

Zakaz vjezdu vozidel o hmotnosti nad 12 t na komunikace MO

Zfizeni oblasti s omezenim vjezdu vozidel nespliujici emisni normy EURO 3 a 4

Realizaci systému dynamického fizeni rychlosti a skladby dopravniho proudu

systémem proménného dopravniho znaceni

6) Vedeni linek verejné hromadné dopravy na trasach staveb a prilehlych komunikacich
(pro MHD ve smyslu trasovani i rozmisténi zastavek, vhodné preference dopravy vc.
adekvatniho rfeSeni SSZ)

7) Nadrazeny systém komunikacni sité v€etné adekvatniho feSeni navazujicich kfizovatek
se SSZ

8) Pési dopravu ve smyslu maximalni prostupnosti a bezpecnosti v feSeném tuzemi vetné
bezbariérovych pfistupl

9) Cyklistické infrastruktury a patficné je pfedjednat, tj. reagovat na aktualni pozadavky a
doporuceni dotéenych organu statni spravy a dalSich organizaci

10) Kfizovatky, v nichz bude napojena komunikaéni sit na feSené stavby, které musi byt
osazeny systémy SSZ, které umozni dynamicky meénit signalni programy SSZ
s ohledem na bezpecnost silni¢niho provozu a v zavislosti na aktualni dopravni situaci
tak, aby Casové ztraty vozidel na celé komunikacni siti byly minimalizovany

N

RS
~— = = ~—

a

4.1 CILE RESENi STUDIE

Cilem navrzeného reSeni je korigovat, v souladu s podminkami hodnoceni EIA® a
doporuc¢enimi IPR*, ROPID® a RHMP®, navrh reseni verejné zakazky staveb 0081, 0094 a 8313,
a to jesté pred vlastnim zpracovanim DUR. Upravy byly pfedpokladany v detailech vedeni
vlastni trasy, aniz by doslo k zasadnimu vyboc&eni z koridoru, v Upravach kfizovatek a zapojeni
MO do celkového fungovani meésta, vCetné zlepSeni péSich a cyklistickych tras a vazeb
v feSeném i SirS§im Uzemi, a to v€etné obsluhy MHD a umisténi objektti P+R.

% Environmental Impact Assessment — Vyhodnoceni vlivli na Zivotni prostredi
4 Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy

5 Regionalni organizator Prazské integrované dopravy

¢ Rada hlavniho mésta Prahy
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4.2 POROVNANI VARIANT MUK K ZIZKOVU VE STUDI

V.

V44

Figure 4-1 - Plvodni ndvrh MUK K Zizkovu (sever vlevo), (1)

Vstupni navrh pocital se tfemi vétvemi mimourovhové kfizovatky. S odpojenim ze sméru
od Stérboholské radialy (jih), pfipojenim smérem na Balabenku (sever) a pfipojenim smé&rem
ke Stérboholské radiale (jih). Odpojeni ze sméru od Balabenky (sever) nebylo uvazovano
zdlvodu nizké intenzity dopravy. Zaroven pripojeni smérem na Balabenku (sever)
predpokladalo nizké vyuziti. Toto feSeni dale vyzadovalo rozsahlé zemni prace a zabor
povrchovych ploch.
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Figure 4-2 - Vlysledné reseni MUK K Zizkovu (sever vlevo), (1)

V novém feseni ,MUK K Zizkovu bylo upusténo od napojovaci rampy na MO smérem
na Balabenku, tento vztah bude FeSen povrchové pres ulici Spojovaci. Vyuzitim moznosti
levého odpojeni a pfipojeni na MO doslo k semknuti ramp do jedné spoleC¢né osy umisténé
mezi tunely a tim zmenSeni zasahu do TreSnovky i protilehlé méstské zelené za moznosti
nepreruseni kontinualnich povrchovych vztahli na Spojovaci ulici.” (1)’

4.3 VYBRANE PODMINKY ZE STANOVISKA EIA

C.stavby | Podminka C. podminky Vypoiradani podminky
0081, Pfed zpracovanim definitivni DUR | 62), 44), 50) Povrchové trasy, které jsou nahrazeny MO
0094, vyhotovit navrh (nebo navrhy) + LS jsou navrhovany v takovych
8313 zklidnéni komunikaci, na kterych Sirkovych parametrech, aby na nich doslo
dojde ke snizeni dopravni zatéze tak, ke zklidnéni vCetné umisténi cyklotras a
aby zabranily opétovnému narlstu zelené s podélnymi stanimi, ovSem tak,
dopravni zatéze na soubéznych aby ty komunikace, které budou slouzit
komunikacich. Navrhy  zklidnéni jako objizdné trasy v pfipadé planovanych
prezentovat mistnim obyvatel(m, uzavirek MO, prenesly doCasnou zatéz
které zapojit vhodnym zplGsobem do okruhu (pfiklad Spojovaci). Prezentovani
definice pozadavk( a charakterizace téchto zamérl zklidnéni mistnim bude
navrha zklidnéni. soucasti pfedstaveni celé studie po jejim
prvém projednani s organy mésta a
DOSS.
0081, V souladu s Usnesenim Rady | 63),45), 51) Splnéno zapracovanim feSeni
0094, hlavniho mésta Prahy €. 0544 ze dne bezmotorové dopravy dle platnych TP 179
8313 29. 4. 2003 a ¢. 1776 ze dne 26. 10. a dodatku TP 81.
2010 zapracovat do navrhu zklidnéni

" Urbanisticky-dopravni studie, str. 29, doporuceni a stanoviska EIA

Schreier Josef
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odpovidajici feSeni pro cyklistickou
dopravu.

4.4 ZAVERY STUDIE®

4.4.1 Pfinosy feSeni

,Uzemi MUK K Zizkovu bylo vyrazné redukovano na dvojici ramp uprostfed Spojovaci,
takze pdvodni dopad na okoli i oblast Sanci s Tredfiovkou je minimalizovan. Pfitom bylo
redukovano i pricné propojeni, plvodné zvazované ve formé ecoductu, na Sirokou lavku pro
pési a cyklodopravu predstavujici dalezité propojeni po prazském zlomu, v ose TreSnovka-
Balkan, nebot tato trasa parkové propojuje udoli Rokytky az s hlavnim nadrazim. Nové je
navrzen uliéni profil Spojovaci od MUK K Zizkovu k MUK Balabenka tak, aby i pfi zachovani
Spojovaci jako nahradni trasy za MO pfi mimoradnych udalostech, mél vnitroméstsky charakter
a umoznil plnohodnotnou cyklodopravu ve vyhrazeném cyklopruhu a sou¢asné chranénou
trasu bezmotorové dopravy po oboustranném 4 m Sirokém chodniku se stromoradim a
podélnym parkovanim.” (1)°

4.4.2 Popis technického reSeni

,MUK K Zizkovu je umisténa do osy ulice Spojovaci mezi ulicemi Pod Sancemi a K Zizkovu.
Rampy MO vychazeji stfedem mezi rozestoupenou ulici Spojovaci, ktera je vedena na stropé
hloubenych tunelt MO. Sjezd z MO - A je FfeSen levym odpojenim a pfimou rampou do ulice
Spojovaci ve sméru Balabenka. Najezd na MO - A je vymistén do MUK Balabenka. Na MO - B!
je umoznén najezd pfimou rampou z ulice Spojovaci ve sméru MaleSice. Rampa se k MO - B
pfipojuje zleva. Rampy jsou trasovany na navrhovou rychlost 50 km/h pfi maximalnim sklonu
6,2 %. Redeni MUK K Zizkovu vyvolava nutnost instalace svételné signalizace do prostoru
vyjezdové rampy a ulice Spojovaci, které je nutné stfidavé davkovat ke kfizovatce ulic
Spojovaci a K Zizkovu. Tato potfeba je vyvolana nepfiznivymi rozhledovymi poméry v misté
pfipojeni rampy na povrch. Bezmotorova doprava probiha na vnéjsi strané komunikace a neni
kolizni s automobilovou dopravou z MO.” (1)

MUK K Zizkovu je navrzena s ohledem na minimalni prostorové naroky na povrchu se
zachovanim dopravni funkénosti komunikacni sité a vytvoreni podminek pro budouci rozvoj
uzemi. Vyjezdova rampa z tunelu je navrzena dvoupruhova z divodu vyklizeni tunelu v pfipadé
mimoradné udalosti. Vjezdova rampa je jednopruhova s rozSifenou zpevnénou krajnici pro
odstaveni vozidel. (1)"

8 Uvedeny pouze zavéry tykajici se feSeného Useku
® Urbanisticko-dopravni studie, str. 47

0 Hlavni trasa jih-sever

""Hlavni trasa sever-jih

2Urbanisticko-dopravni studie, str. 53
BUrbanisticko-dopravni studie, str. 51
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5 CHARAKTER RESENEHO UZEMI

5.1 OBECNE CHARAKTERISTIKY

Redeny Usek se nachazi ve zvinéném terénu, kde ulice Spojovaci protina v zafezu vrch
TreSnovka. Zapadni ¢ast komunikace je z ¢asti tvofena obytnou zastavbou a z ¢asti rekreacni
zastavbou v zahradkarské osadé. Severovychodni Cast je tvofena mensimi arealy pro vyrobu.
Stred oblasti je tvofen hlubokym zafezem mezi vrchem TreSfiovka a Balkan. Vrch TreSfovka
je méstskym sadem se stezkami pro pési.

5.2 ULICE SPOJOVACI

Smérové vedeni ulice Spojovaci dostala uz v daleké historii, kdy v jejim okoli nebyly
zadné budovy, tehdy se jednalo o cisafskou cestu. Z archivnich Uzemnich plana je patrné
stabilni vedeni ulice Spojovaci a zaroven snaha o vyuziti jako kapacitni komunikace. Uz uzemni
plan zroku 1964 pocita s pfesunutim intenzit dopravy z ulice NovovysoCanska do nové
zbudované ulice K Zizkovu a zfizenim prisecné kfizovatky pro dileZity vztah vychod-zapad.
V uzemnim planu z roku 1971 je zménéna kfiZovatka Jarov na mimourovriovou kfizovatku. Po
vypracovani ZAKOSu Gzemni plan z roku 1976 pogita s ulici Spojovaci jako mistni rychlostni
komunikaci a v useku Jarov — VysoCanské namésti jsou umistény dvé mimouroviiové
kfizovatky. MUK K Zizkovu jako deltovita kfizovatka a Utvarova MUK Jarov. Uzemni plan po
roce 1986 upravuje MUK Jarov. Prvni porevoluéni Gzemni plan z roku 1994 zastavuje vyvoj
MO. Prevratnym Uzemnim planem se stal uzemni plan zroku 1999, jez vraci kapacitni
komunikaci do Uzemniho rozvoje. Zarover pocita s vystavbou MUK Jarov a MUK K Zizkovu, a
taktéz s dostavbou zapadni &asti ulice K Zizkovu jako propojeni vychod-zapad.
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Figure 5-1 — Uzemni plén z roku 1964. (2)

Ulice Spojovaci prochazi méstskou &asti Praha-Vysocany, kde prvni domy vznikaly
v letech 1900 — 1920, v okoli kfizovatky Jarov, méstska zastavba zacala vznikat okolo roku
1938. Vyrobni arealy na vychod od ulice Spojovaci byly postaveny mezi lety 1953 — 1975.
Z leteckych snimk( od roku 1945 je patrné, Zze ulice Spojovaci byla smérové rozdélenou
komunikaci. V sou€asné dobé se jedna o smérové rozdélenou mistni sbérnou komunikaci.
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Figure 5-2 — Letecky snimek z roku 1945, jasné patrna smérové rozdélena Spojovaci, (3)

5.3 ULICE K ZIZKovU

Ulice K Zizkovu vznikla mezi lety 1966 — 1975 ' jako nahrada prerusené ulice
Novovysocanska, jako smérové nerozdélena, Ctyf-pruhova mistni komunikace. Dle uzemnich
pland zminénych vySe, méla byt prodlouzena do mist k soucCasné kfizovatce ulic
NovovysoCanska a Pod Plynojemem. Ackoliv je prodlouzeni v uzemnim planu, magistrat
hlavhiho mésta Prahy s dostavbou komunikace jiz nepoCita, i kdyz by jeji prodlouzeni
z dopravniho hlediska meélo pozitivni viiv na okolni kfizovatky. Mimo svUj propojovaci vyznam,
slouzi ulice K Zizkovu k obsluze pfilehlych arealti vyroby a kancelafi.

4 Letecké snimky Prahy (3)
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5.4 ULICE POD SANCEMI

Ulice Pod Sancemi byla vystavéna v podobném obdobi jako ulice K Zizkovu. Propojovala
ulici Spojovaci s ulici Hrdlofezskou. Hrdlofezska ulice vSak nebyla nikdy propojena s ulici
Pod Sancemi.

Dulezitym objektem, ktery byl zbudovan a ktery je obsluhovan z ulice Pod Sancemi je
areal Prazskych sluzeb.

5.5 ULICE NA BALKANE
Ulice Na Balkané vznikla mezi lety 1944 — 1945 jako obsluzna komunikace tehdy nové
postavenych ¢inzovnich doma. V sou€asnosti se jedna o komunikaci v rezimu zény 30.

5.6 ULICE U KNEZSKE LOUKY

Nejstarsi ulici zbudovanou mimo historickych cest je ulice U Knézské louky, jez byla
zbudovana mezi lety 1909 — 1920. Svdj ucel plni dodnes jako obsluzna komunikace v rezimu
zény 30, z Casti s jednosmérnym provozem.

5.7 ULICE V TRESNOVCE
V useku prilehlém k ulici Spojovaci se jedna o smérové délenou komunikaci pouzivanou
pro obsluhu sidlisté Zelené Mésto a nakupniho domu.
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6 SIRSI DOPRAVNI VZTAHY

6.1 SILNICNi DOPRAVA

V soucasné dobé ulice Spojovaci nahrazuje chybéjici méstsky okruh v celé své délce.
Od severu prechazi z ulice Cuprova, jez je vedena na mostni konstrukci z doby vystavby
ZAKOSu. Podchéazi Zelezniéni trat Praha-Hlavni nadrazi — Praha-Libef a Praha-Hole$ovice
(Praha-VysocCany) — Praha-Liberi a na VysoCanském namésti se kfizi s ulici NovovysoCanskou.
Dale pokraduje ulice Spojovaci jizné ke kfizovatce s ulici K Zizkovu. Od kFizovatky K Zizkovu
opét pokracuje na jih, kde se nachazi kfizovatky s ulicemi Pod Sancemi (vyjezd vozidel
Prazskych sluzeb pro svoz odpadu), Na Balkané (obsluzna komunikace), U Knézské louky
(obsluzna komunikace, prevazné jednosmérna) a ulici V TreSnovce (slouzi k obsluze Zeleného
mésta a Kauflandu). Ulice Spojovaci konéi v kfizovatce s ulicemi Konévova, Ceskobrodska,
UCnovska a Pod Lipami.
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Figure 6-1 - Vlyznaceni kapacitn/'cvh komunikaci pouZivanych jako MO (modre - tunelovy komplex Blanka, hnedé -
ulice Povltavska, fialové - ulice Cuprova a Spojovaci (jako smérové délené komunikace s parametry rychlostni
silnice), Cervené - ulice Spojovaci (feSeny usek), Sede — nedokonceny méstsky okruh (chybéjici povrchové spojeni)

Ulice Spojovaci je vyuzivana primarné tranzitni'® dopravou. Ze severu je privadéna
doprava z oblasti Libn&, Kobylis, Bohnic, Cimic, z ulice Cuprova, Prosecké radialy a tunelu
Blanka. Tato doprava primarné sméfuje na jih do ulice Ceskobrodska. Ze zapadu, ulici
Novovyso&anskou je pfivadéna doprava ze Zizkova, Vr$ovic, (Vinohrad), z ulic Vinohradska,
Jana Zelivského a Konévova'®. Tato doprava sméfuje nejvice na vychod do ulice K Zizkovu,
smérem na Vysoc€any, Hloubétin a (Prosek). DalSim tranzitnim proudem z vychodu je z oblasti
Zizkova z ulice Konévova od kfizovatky Jarov, kde tato doprava sméfuje bud’ ulici K Zizkovu na
vychod, nebo pokraduje na sever do ulice Cuprova. Z jihu je tranzitni doprava pfivadéna ulici

15 Z hlediska k dané oblasti.
6 Pouze z Useku pred kfiZzovatkou s ulici Pod Krejcarkem.
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Ceskobrodska, ze sméru ulice Pramyslova', nebo silnice prvni tfidy 1/12'. Odtud fidig&i
pokra&uji smé&rem na sever do ulice Cuprova, pfipadné ulici K Zizkovu do oblasti Vysogan.

Svym charakterem se jedna o mistni sbérnou komunikaci délenou stfedovym pasem.
Z ulice Spojovaci je pfimo obsluhovan areal autoservist, dalSich péti mensich objekt( a sedmi
stani ve dvou soukromych fadovych garazich.

» I
n“ﬁ‘%ﬁ‘l‘ﬁﬁ\
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e

Ceskobrodska
1/12, Pramyslova (Prumyslovy polookruh)

Figure 6-2 - Vazby silnicni dopravy

Z dokumentu orienta¢nich prdmérnych rychlosti od TSK' Praha (4) vyplyva, Ze v Useku
mezi kfizovatkou Jarov a K Zizkovu je prdmérna rychlost pfiblizné 35 km/h a v Useku mezi
Vyso&anskym naméstnim a K Zizkovu pramérna rychlost &ini pouhych 25 km/h. Coz je
z hlediska sbérné komunikace vyznamu ulice Spojovaci znané nevyhovujici.

6.1.1 Intenzity dopravy

Pro ucely urbanisticko-dopravni studie byly vroce 2018 zpracovany dopravné-
inZenyrské podklady (5). Tyto podklady graficky zpracovéavaji intenzity dopravy pro roky 2016,
2018, 2030 ve varianté s dokoncenim Bfevnovské a VysoCanské radialy, a 2030 ve varianté
bez dokonceni Bfevnovské a Vyso€anské radialy. Pro srovnani byl uveden kartogram intenzit i
z roku 2016, jelikoz dlouhodobé omezeni v okoli Zenklovy ulice v roce 2018 znehodnotilo data
intenzit z jejiho okoli.

Dale jsou k dispozici podklady TSK pro rok 2019, které uvadéji intenzity automobilové
dopravy v pracovnim dni v rozmezi 0 — 24 h na jednotlivych Usecich.

7 Nékdy nazyvana Primyslovym polookruhem
'8 Silnice prvni tridy ze sméru Uvaly, Cesky Brod a Kolin
" Technicka sprava komunikaci
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6.1.1.1 UK Viysoanské némést?°

Figure 6-5 — Schematické zobrazeni hlavnich a vedlejsich smért odboceni

Prisecna kfizovatka VysoCanské namésti s bypassem pro pravé odboceni sever-zapad
je prvni dllezitou kfizovatkou v feSeném useku. Z jihu, z ulice Spojovaci, je pfivadéna doprava
v silnych intenzitach, okolo 16 000 vozidel za den, ktera zde odboCuje smérem na zapad do
ulice NovovysoCanska. Zbyla ¢ast dopravy, pfiblizné polovina, z jihu pokracuje dale na sever.
Ze severu je ulici Spojovaci pfivadéna silna intenzita automobilové dopravy, asi 13 000 vozidel
za den, z niz pfiblizné polovina pokracuje dale na jih a druha polovina bypassem na zapad do
ulice NovovysoCanska. Od zapadu z ulice NovovysoCanska je pfivadéno pfiblizné 10 000
vozidel denné, ktera primarné sméfuiji na jih do ulice Spojovaci, zejména do ulice K Zizkovu.
Vychodni ¢ast NovovysocCanské ulice v historii Ustila do dnedni ulice Podébradské, jez se
nachazi cca 900 metrli vychodné. Z divodu rozvoje viakové dopravy v§ak byla nahrazena ulici
K Zizkovu. V dnesni dobé& tak obsluhuje pouze jednotky pfilehlych objektl a intenzity
v porovnani se zbylymi ulicemi jsou minimalni.

Studie predpoklada, Zze po dokonceni méstského okruhu, vétSina dopravy bude ve
sméru jih-zapad, jelikoz tunelové trouby budou zajistovat hlavni spojeni sever-jih.

20 Jelikoz pro studii nebyl proveden podrobnéjsi dopravni prizkum, kterym by bylo mozné zpresnit
jednotlivé intenzity smérd prljezdd kfizovatkou, jedna se o odhadovany predpoklad, zaloZzeny na
CéasteCné znalosti Uzemi. Pro primitivni simulaci rozloZeni intenzit, bylo vyuzito planovani tras na
internetovém portalu mapy.cz, kde bylo ovérovano vedeni trasy z riiznych sméru, jez by mohly ovliviiovat
intenzity na jednotlivych paprscich kfizovatky.
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6.1.1.2 UKK Zizkovu

zlzKovu

L

Dopravné nejdulezit&jsi kfizovatkou celého Useku je stykova kfizovatka K Zizkovu, jez
zajistuje propojeni na severovychod od oblasti. Privodni zprava studie uvadi stavajici celkové
intenzity 27 0002' vozidel za den. Po dokonceni MO jsou tyto intenzity odhadovany na
10 000 vozidel denné. NejvétSim problémem této kfizovatky jsou silna odbocCeni vlevo, tedy
smér sever-vychod, vychod-jih. V sougasnosti ulice K Zizkovu nahrazuje prerusenou ulici
Novovysocanska, jez z hlediska dopravniho by byla vhodnéjsim feSenim vzhledem k silnym
intenzitam vychod-zapad. Obé kfizovatky jsou od sebe vzdaleny pfiblizné jen 270 metrd, a
pravé diky této vazbé a blizkosti kfizovatek jsou obé zatizeny silnym levym odboc&enim, které
zpUsobuji kongesce. DalSim ztézujicim faktorem je morfologie terénu a maly prostor pro
umisténi kfizovatky. Ulice K Zizkovu od kFizovatky klesa 3 az 4 % a ulice Spojovaci je ve spadu
pfiblizné 3.5 % na sever. Dale se kfizovatka nachazi ve smérovém oblouku s polomérem 300
m s Uhlem kFizeni pfiblizné 65°.

Figure 6-6 — Schematické zobrazeni hlavnich a vedlejsich smért odboceni

Ve studii doSlo ke zvétSeni Uhlu kfizeni, ale zaroven zde zlstava vazba vozidel z MO jih
— vychod a jih - zapad. Vazbu vychod - zapad neni mozné v pfijatelné prostorové-
ekonomickém meéfitku pfesunout.

21 Strana 22, 4.4.7 Spojovaci, K Zizkovu, Novovyso&anska ulice
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6.1.1.3 UK Jarov

S

S
<A

Figure 6-7 — Schematické zobrazeni hlavnich a vedlejsich smért odboceni

Ackoliv se samotna kfizovatka nachazi mimo reSeny Usek, je dulezité ji zminit. Ulice
Spojovaci zde Usti do ulice Ceskobrodska, jez taktéZ zastupuje chybséjici MO. Kfizovatka Jarov
je komplikovana, zejména se jedna o kfizovatku s péti paprsky v zastavéném uzemi a kfizenou
tramvajovou trati Spojovaci — Krejcarek. Doprava z ulice Spojovaci zde pfekonava tramvajovou
trat. ProtoZe by pro fizeni SSZ bylo pfilis komplikované a nevhodné z hlediska pomér( intenzit,
je zakazano odbocCovat zulice Spojovaci do ulice UCnovska. Odboceni pro smeér
Spojovaci — Konévova je provedeno nefizenym bypassem. Z Konévovy ulice je hlavni smér
odboceni do ulice Spojovaci, jsou zde dva odbocovaci pruhy. Z ulice Pod Lipami je pfikazany
smér jizdy vpravo, tedy pouze do ulice Ceskobrodské. Z Ceskobrodské ulice jsou jednim
odboc&ovacim pruhem vedena vozidla smérem Konévova a druhym odbocCovacim pruhem do
ulice Spojovaci. Z U¢novskeé ulice je dovoleno odbocit do ulice Spojovaci, ¢i Konévovy. Pres
vSechny paprsky jsou prevadéni chodci prechody pro chodce. Dale se v blizkosti kfizovatky
nachazi autobusové zastavky, které ovliviiuji provoz v kfizovatce zpomalujicimi autobusy, Ci
autobusy z nich vyijizdégjicich.

Primarnim cilem ve studii bylo zvétSeni uhlu mezi Spojovaci a Konévovou ulici. Po
dokonc&eni MO se predpokladaji intenzity v ulici Spojovaci pfiblizné 8 600 vozidel za den v obou
smérech, v ulici Konévova 13 000 a v ulici Ceskobrodska 14 200.
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Figure 6-8 - Denni intenzity vozidel (vsechna / nad 3.5 t mimo MHD), Rok 2030 varianta véetné VR? Il a BR?® (5)

22 \/lysocCanska radiala
2 Brevnovska radiala
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Figure 6-9 - Denni intenzity vozidel (vsechna / nad 3.5 t mimo MHD), Rok 2030 varianta bez VR?* Il a BR% (5)

Obecné Ize konstatovat, ze vystavba MO bude mit pozitivni vliv na posuzovanou oblast
z hlediska intenzit a plynulosti dopravy. Primarné z divodu slozeni dopravy, kterou nejvice tvori
tranzitni slozka. Mezi kfizovatkami K Zizkovu a Jarov, dojde ke snizeni intenzit az na 30 %
souCasného stavu. Oblast VysoCanské namésti — K Zizkovu bude taktéZ méné zatizena,
nicméneé ve srovnani se stavajicim stavem pfiblizné z 60 — 80 %.

6.2 DOPRAVAYV KLIDU

V sou€asné dobé& neni doprava v klidu v ulici Spojovaci zohlednéna, mimo sedmi
garazovych stani v ramci dvou soukromych fadovych garazi. Pro obsluhu drobnych areal(
v Useku mezi kfizovatkami K Zizkovu a Vyso&anské namésti Fidici pFi pfeplnéné kapacité téchto
areall vyuzivaji chodniky.

6.3 MHD

Redené tzemi obsluhuje nékolik autobusovych linek. Nejvyznamnéjsim dopravnim uzlem
je zastavka ,,.Spojovaci“, ktera se nachazi na jihu FeSeného uzemi. Jedna se o tramvajovou

24 \lysoCanska radiala
2 Brevnovska radiala
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smyCku a autobusovou zastavku. V ulici Spojovaci jsou umistény zastavky Spojovaci (smér
K Zizkovu), Balkan, Novovyso&anska. V dennim provozu se jedna o linky:

109 Palmovka — NovovysoCanska — Spojovaci — Vyzkumné ustavy Béchovice
136 Sidlisté Cakovice — Nadrazi Liberi - K Zizkovu — Novovysocanska — Jizni Mésto
177 Poliklinika Mazurska — Nadrazi Liber — K Zizkovu — Spojovaci — Chodov
182 Vinof — Nadrazi Liber — K Zizkovu — Spojovaci — Opatov
183 Vozovna Kobylisy — Nadrazi Liberi — K Zizkovu — Spojovaci — Haje
195 Sidlisté Letiany — NadrazZi Liberi — K Zizkovu — Spojovaci — Jesenicka
V no¢nim rezimu je Uzemi obsluhovano linkami:
903 Palmovka — Novovyso&anska — Spojovaci — Kralovice
913 Dolni Chabry — Nadrazi Liberi - K Zizkovu — Novovyso¢anska — Toéna

V blizkosti ulice Spojovaci, v ulici K Zizkovu, se nachazi prestupni uzel Nadrazi Liben,
kde cestujici dale pokraluiji vlaky linek S, celostatni a mezistatni vlaky. Dale, ve sméru od ulice
Spojovaci, se na severovychod nachazi prestupni uzel VysoCanskd a na severozapad
Palmovka.

Linky Ize rozdélit dle oblasti které obsluhuji, na zapad-vychod (136 a 913), sever-jih
(109, 913) a severovychod-jih (177, 182, 183, 195).
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Figure 6-10 — Zastavky MHD vcetné linek obsluhujici feSené uzemi. ,,-N“ znamena nocni spoj?°.

26 Nocni linky MHD nejsou oznac¢ené pismeny, zde je uvedeno pro prehlednost a Gplnost.
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6.4 CYKLISTICKA A PESi DOPRAVA

Méstsky okruh - Libernska spojka
Mimouroviova kfizovatka K Zizkovu — Spojovaci

V Uzemi se nachazi park Tre$rfiovka, rekreacni misto dostupné nejen pésim, ale i cyklistim.
Ulici Spojovaci prochazi hlavni cyklotrasa A255%” a A245%, a dale ji kFizi paterni cyklotrasa
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Figure 6-11 — Veedeni cyklotras v okoli ulice Spojovaci (6)

27 Zizkov — Balabenka, pfes Ohradu a Krejcarek
2 Jarov — Malesice

29 Narodni divadlo — Uvaly, pfes Zizkov, HrdloFezy, Dolni Pogernice
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Z duvodu zvySeni atraktivnosti jizdnich kol a diskriminace individualni automobilové
dopravy bylo ve studii navrzeno feSeni 1 rozsifeny jizdni pruh a 1 rozSifeny vyhrazeny pruh pro
cyklisty. Z dGvodu ochrany bezmotorové dopravy bylo také preferovano vedeni ramp MUK
K Zizkovu uvnitF, nikoliv vné déliciho pasu ulice Spojovaci. Pro kFizici cyklotrasu bylo navrzeno
premosténi®® ulice Spojovaci v misté zarezu severné od kfizovatky Spojovaci — Na Balkané.
Paterni cyklotrasa ulici Na Balkané prochazi a napojenim na ulici Spojovaci zde dochazi ke
ztracenym spadum.

Redenym Gzemim neprochazi zadna turisticka stezka, nenachazi se zde ani zadna husta
zastavba. Jedinym bodem zajmu v pfijatelné vzdalenosti od feSené oblasti je vySe zminény
vrch TreSnovka, intenzita pési dopravy je tedy minimalni.

30 Tato lavka neni soucasti Diplomové prace.
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( ROZDELENI NA STAVEBNI OBJEKTY

V ramci diplomové prace jsou stavebni objekty rozdéleny nasledovné®":

- SO 101 - Pozemni komunikace
= Zahrnuje ulici Spojovaci a pfilehlé useky komunikaci NovovysocCanska,
K Zizkovu, Pod Sancemi, Na Balkané&, U Knézské louky a V Tresriovce. Soucasti
je taktéz navrzena prelozka sjezdu do autoservisu.
- S0 102 - MUK K Zizkovu
= Obsahuje rampy MUK K Zizkovu, a to jak podzemni, tak i nadzemni &ast.
- SO 103 - Cyklostezky TreSnovka
= Sklada se ze dvou tras cyklostezek. Trasa Zapad — Vychod (WE) piekonava ulici
Spojovaci lavkou a pokraCuje dale na vrch TreSfiovka. Trasa Sever — Jih (NS)
propojuje ulici Spojovaci s trasou WE v useku mezi zastavkou Balkan a ulici
Pod Sancemi.

Pro jednodussi orientaci ve vykresové Casti dokumentace je ke kazdému objektu
pfifazena schematicka barva, pfipadné je toto barevné schéma vysvétleno v legendé v &asti
»Ostatni: Vyznam barevnych souborud*.

- Barva 10 (RGB32: 255, 0,0/ CMYK?33: 0,100, 100, 0) — SO 101 — Pozemni komunikace
- Barva 92 (RGB: 0, 189, 0/ CMYK: 100, 0, 100, 26) — SO 102 —- MUK K Zizkovu
- Barva 150 (RGB: 0,127, 255/ CMYK: 100, 50, 0, 0) - SO 103 - Cyklostezky TreSifiovka

Ve vykresech, jejichz obsah pojednava o daném objektu, je zpracovani tohoto objektu ve
standardnich barvach.

31 Déleni stavebnich objektl v Diplomové praci se lisi od déleni ve skute¢ném projektu. Jedna se o
zjednodus$eni pro ucely Diplomové prace.

32 Aditivni michani barev (R = ¢ervena, G = zelend, B = modra)

33 Subtraktivni michani barev (C = azurova, M = purpurova, Y = Zluta, K = ¢erna)

34 Nejsou soucasti Diplomové prace
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8 POPIS ZAPRACOVANYCH ZMEN

Vychozim bodem pro zpracovani dokumentace pro uUzemni rozhodnuti byla
urbanisticko-dopravni studie a pfipominky odpovédnych osob za urcité profese. Cilem je
zapracovani a koordinace pozadavkU, a optimalizace useku.

Oproti studii byly obecné rozsifeny jizdni pasy ulice Spojovaci o 0.25 m a zizeni chodniku
a stezek se smiSenym provozem chodcu a cyklistd na 3 m. Dale byl zfizen vyhrazeny jizdni
pruh pro vozy taxisluzeb, cyklistd a autobust, misto SirSiho vyhrazeného pruhu pro cyklisty.
Toto FeSeni zjednodusi organizaci dopravy na povrchu v pfipadé uzavieni MO.

8.1 POPIS KRIZOVATEK

8.1.1 MUKK Zizkovu

Utvarova mimourovriova kfizovatka K Zizkovu byla ve studii upravena tak, aby
povrchovy zabor pozemkl byl co nejmensi. Pfimknuté rampy vyusténé ve stfedovém pasu
ulice Spojovaci byly navrzeny s pomérné stédrymi parametry. Zfizeni levé pfipojovaci rampy
do MO bylo povoleno udélenim vyjimky Policii Ceské republiky a odborem dopravy hlavniho
meésta Prahy.

Figure 8-1 — Reseni pfipojeni ramp MUK K Zizkovu ve studii.

Cilem uprav ve stupni DUR bylo minimalizovat spoleénou délku geotechnickych
konstrukci hloubeného tunelu hlavni trasy MO a ramp. Dale bylo pozadovano zkraceni
opérnych stén a prodlouzeni pripletového Useku mezi vyusténim sjezdové rampy a Urovhové
kfizovatky K Zizkovu pro zvySeni kapacity této Uroviiové kFizovatky. Na zakladé téchto
pozadavkl probéhla optimalizace smérového a vySkového vedeni obou ramp za pouziti velmi
pfisnych parametri pro navrhovou rychlost 40 km/h. DalSim divodem pro pouziti krajnich

navrhovych parametrd je poloha MUK v intravilanu, pfedpokladané nizsi intenzity vozidel a
snaha minimalizace prostorové naro¢nosti kfizovatky.
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Figure 8-2 Uprava pfipojeni ramp na povrchovou komunikaci Spojovaci

8.1.1.1 Vyjezdova rampa KZI-1

Vyjezdova rampa z tunelu MO-A se nachazi v pravém smérovém oblouku o poloméru
960 m a vySkovém oblouku o poloméru 4 100 m. Prvni smérovy oblouk, ktery odpojuje
odbocovaci pruh od prabéznych pruhd, je levostranny s protismérnym pricnym sklonem
2.50 %, byl zmensen na polomér 200 m. Je navrzen jako prosty kruznicovy oblouk. Druhy
smeérovy oblouk, pravostranny s dostfednym pfi¢nym sklonem 2.50 % byl zmenSen na polomér
110 m. Pro vySkové vedeni byl nasledné pouzit vyduty parabolicky oblouk s polomérem 350 m
a zména podélného sklonu z 1.01 % na 7.00 %. V tomto stoupani je rampa smérovana levym
obloukem s pfechodnicemi. Vjezdova pfechodnice délky 70 m, ve které dochazi ke zméné
pficného sklonu, pfechazi do kruznicového oblouku o poloméru 894 m. Déle pfechazi do
pfechodnice délky 40 m a kon&i pfimym usekem, do kterého je pfipojena povrchova
komunikace. K napojeni rampy na povrchovou komunikaci bylo vyuzito vypuklého vyskového
oblouku o poloméru 750 m pro zvétSeni rozhledové vzdalenosti a zvySeni bezpecnosti pfipojeni
jizdniho pasu povrchové ulice Spojovaci v pfipadé poruchy SSZ.

Rampa zUstala dvoupruhova z divodu rychlejSiho vyklizeni tunelu v pfipadé uzavreni
tunell dale na trase kvuali mimoradné udalosti, nebo divodu udrzby apod.

8.1.1.1.1 Pripojeni k ulici Spojovaci

Problematickou &asti MUK K Zizkovu je napojeni vyjezdové rampy na povrchovou
komunikaci Spojovaci. V misté pfipojeni se setkavaji dva jizdni pasy o dvou jizdnich pruzich
pod velmi malym uhlem. Za normalnich podminek je provoz fizen SSZ a davkuje tak silni¢ni
vozidla do mezikfizovatkového Useku Fadicich pruhti UK K Zizkovu. Oproti studii byl smérovy
oblouk, ktery pfipojuje ulici Spojovaci, zmensen na polomér 50 m, aby uhel pfipojeni byl

vvvvvv

8.1.1.2 Néjezdova rampa KZI-2

Upravou smérového vedeni povrchové komunikace Spojovaci, doslo k posunuti osy
pribézného jizdniho pasu blize na osu najezdové rampy. Této skuteCnosti bylo vyuzito
k plynulej§imu odpojeni odbocujicich vozidel na rampu KZI-2. Po dosazeni dostatecné
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vzdalenosti mezi jizdnim pasem povrchové komunikace a najezdové rampy, je ménén podélny
sklon vySkovym obloukem o poloméru 650 m z 3.66 % na -6.51 %. Po vySkovém priblizeni
k rampé KZI-1, je podélny sklon lomen na -7.00 %. Rampa KZI-2 kopiruje smérové vedeni
rampy KZI-1 v povrchovém uUseku. Pfi dostate¢ném zahloubeni rampy KZI-2 je spad snizen na
-0.51 % obloukem s polomérem 350 m tak, aby bylo mozné rampu KZI-2 pfipojit na hlavni trasu
MO-B. Smérové pfipojeni k MO je provedeno protismérnymi oblouky. Prvni pravostranny o
poloméru 400 m, s pficnym sklonem 2.50 %, a druhy levostranny s polomérem 200 m a
pficnym sklonem -2.50 %. Rampa se pfipojuje k trase MO-B ve smérovém oblouku o poloméru
993 m a vySkovém oblouku s polomérem 3200 m. Po pfipojeni rampy k hlavni trase
pfipojovaci pruh prechazi do priibézného jizdniho pruhu.

Rampa byla zachovana jako jednopruhova s odstavnym pruhem Sirky 2.25 m.

8.1.1.3 Obsluha zbylych smérti nedovolenych v MUK K Zizkovu
Ackoliv predpoklad nizsich intenzit dovolil zamezeni nékterych kFizovatkovych pohybd,
je nutné s touto dopravou pocitat.

Vozidla jedouci od jihu po MO s cilem mezi Jarovem a ulici Pod Sancemi mohou vyuzit
MUK Ceskobrodska. Pro pfipojeni ze stejné oblasti na MO, s cilem severné od MUK K Zizkovu,
Fidiéi mohou vyuzit ulici Spojovaci a MUK Balabenka, nebo s mirnym prodlouzenim? trasy
vyuzit MUK Ceskobrodska. Pro dopravu pfijizd&jici ze severu s cilem v Gseku mezi MUK
K Zizkovu a Jarovem, je k dispozici MUK Balabenka a ulice Spojovaci, &i v zavislosti na poloze
destinace, MUK Ceskobrodska.

8.1.2 UK Spojovaci — K Zizkovu

kfizovatka K Zizkovu, jez je prostorové omezena okolni zastavbou a pro navrh zt&zujicim
faktorem blizkost vyusténi ramp z MUK K Zizkovu. Jak jiz bylo zminéno vyse, v kfizovatce je
silné odboceni vlevo, respektive vazba sever-vychod, tudiz by z dopravniho hlediska prospélo
dokongeni ulice K Zizkovu dale na zapad od této kFizovatky. ProtoZe Magistrat hlavniho mésta
Prahy s dostavbou jiz nepocita, byla provéfovana moznost soubézného levého odboceni
vozidel typu dalkovy linkovy autobus se tfemi napravami. S pfihlédnutim k rozmérovym
pozadavkim a oddalovani pficné Cary souvislé od stfedu kfizovatky a tim snizovani
propustnosti kfizovatky, bude mozné odbo&eni z ulice Spojovaci do ulice K Zizkovu omezené
svislym dopravnim zna€enim pro rozmérna vozidla v levém odbocovacim pruhu.

8.1.3 UK Spojovaci — Pod Sancemi

Po zméné poctu jizdnich pruhl v ulici Spojovaci bylo nutné na kfizovatce zfidit SSZ
zdlvodu sdruzenych prechodu pro chodce a cyklisty. PocCty fadicich pruhl zlstavaji
zachovany. Upravou smérového vedeni Spojovaci vznikl v misté kFizovatky rozsifujici se délici
pasz6mna12 m.

8.1.4 UK Spojovaci — Na Balkané

Pro zachovani kfizovatky jako nefizenég, bylo nutné odstranit pfechody v ulici Spojovaci.
Pripojeni ulice Na Balkané bylo provéreno pro prujezd vozidly svozu odpadu. Dle vie€nych
kfivek byly zmen&eny poloméry narozi.

3 Ridi&i trasy budou preferovat v zavislosti jejich vychoziho bodu a dopravni situace, trasa bude vzdy
delSi vzdalenosti, nemusi byt delSi z hlediska ¢asu a spotifeby pohonnych hmot.
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8.1.5 UK Spojovaci — U Knézské louky

V kfizovatce s ulici Spojovaci se jedna o nefizenou kfizovatku. Po ovérfeni prujezdu
vozidlem pro svoz odpadU byl upraven polomér obou narozi na 6 m, protoze v bézném rezimu
budou vozidla pro svoz odpadu vyuzivat levy pruh. Na severni hrané se nachazi sdruzeny
pfechod pro cyklisty a chodce, ktery musi byt fizeny z divodu usporadani ulice Spojovaci.
Rezim fizeni pfechodu SSZ bude dle poptavky bezmotorové dopravy po kfizeni komunikace
Spojovaci.

8.1.6 UK Spojovaci —V Tresfovce

KFizovatka V TreSnovce pfipojuje dopravu ze sidlisté Zelené mésto do komunikacni sité
a zaroven dovoluje obsluhu obchodniho domu. Jedna se o fizenou kfizovatku. Délka fadicich
pruht je z jihu v ulici Spojovaci omezena umisténim autobusové zastavky Spojovaci. Oproti
studii zde dosSlo k mirné uUpravé smeérového vedeni, zménam podctu fradicich pruht
zpUsobenych nahrazenim vyhrazeného pruhu pro cyklisty pruhem pro vozy taxisluzeb, cyklistu
a autobusu. ZvétSenim poctu Fadicich pruhd, oproti studii, v ulici Spojovaci bylo nutné zuzit jizni
stfedovy délici pas na 3.5 m v misté sdruzeného pfechodu pro chodce a cyklisty.

8.1.7 Sjezd do arealu Autoservisl

V oblasti vyusténi ramp MUK K Zizkovu se v sou¢asné dobé nachazi viezd do areélu
autoservisl. Areal je obsluhovan ob&asné navésovymi soupravami, prevazné vsak osobnimi
automobily a dodavkami.

Ve studii bylo uvazovano presunuti vjezdu blize kfizovatce Pod Sancemi s moznosti
piejezdu Sirokého stifedniho déliciho pasu pro zachovani obsluznosti arealu z obou stran. Dale
byl uvazovan primy sjezd vyustény do jiného bodu nez umisténi plvodni viezdové brany.

Figure 8-3 — Poloha a tvar sjezdu do arealu autoservist ve studii. OranZové vyznaceno stavajici misto sjezdu.

Béhem provérovani a bliz§im prizkumu lokality bylo toto feSeni zménéno, protoze
podélny sklon sjezdu presahoval 15.00 %. Ze zjisténi obCasné obsluhy arealu navésovymi
soupravami, bylo vedeni sjezdu upraveno. Takto strmy sklon, a¢ na ucCelové komunikaci
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s malou navrhovou rychlosti neni bezpeny zejména v zimnim obdobi pro zastavovani vSech
typu vozidel. Je také nevhodny z hlediska rozjizdéni naloZzenych vozidel.

Upravou smérového a vyskového vedeni sjezdu bylo dosazeno maximalniho sklonu
10.00 % a moznosti mijeni navésovych souprav témér v celé délce sjezdu. Mijeni souprav neni
mozné ve smérovém oblouku nejblize ulice Spojovaci. Z ekonomicko-prostorového hlediska
neni vhodné rozsifeni vozovky na 12 m, proto zde byl za pouziti vle€nych kFivek stanoven
prujezd pouze jedné soupravy. Mijeni osobnich automobill je zajisténo v celé délce sjezdu a
taktéz dodavkovych automobilt.

8.2 DOPRAVA YV KLIDU

Pro odstavovani vozidel obsluhujicich rekreacni vrch TreSfiovka, nebo pfilehlé arealy
v severni Casti ulice Spojovaci, byly ve studii navrzeny parkovaci zalivy podél komunikace
v mistech tomuto uc¢elu vhodnych. V pribéhu provéreni vjezdl na pozemky a snahy zachovani
maximalniho poctu stani, bylo konzultovano feSeni obsluhy arealt pfes pojizdény chodnik.
Nicméné toto feSeni pro svou nizkou bezpecnost vici chodciim nebylo dale rozvijeno a mnoha
stani v severni ¢asti musela byt odstranéna. DalSi stani byla odstranéna zvétSenim vjezdu do
arealu autoservisu, jez byl upraven na prijezd nakladni navésovou soupravou.

Celkem bylo navrzeno 14 parkovacich zalivl s kapacitou 42 podélnych parkovacich
stani.

8.3 MHD

Z duvodu vytizeni autobusy MHD byl v ulici Spojovaci zfizen vyhrazeny jizdni pruh pro vozy
taxisluzeb, cyklistl a autobus(. Umisténi zastavek zlistava.

8.3.1 Autobusové zastavka Spojovaci (v ulici Spojovaci)

Zaliv zastavky byl z divodu zvySeni poctu jizdnich pruhl na vyjezdu z kfizovatky Jarov
posunut hloubéji do stavaijici zelené. Dale byl upraven vyjezd ze zastavky, kdy byl zménén rezim
vyjezdu autobusU do fadiciho pruhu vpravo a pak nasledné zarazeni do vyhrazeného pruhu.
Problematicka organizace v oblasti zastavky je zplisobena kratkym mezikfizovatkovym Usekem
mezi fizenymi kfizovatkami Jarov a V TreSnovce.

8.3.2 Autobusova zastavka Balkan

RozSifenim jizdnich pasu v ulici Spojovaci doSlo k vyfeSeni problematiky objizdéni
autobusu v zastavce ve sméru K Zizkovu. Obé zastavky jsou umistény ve vyhrazeném jizdnim
pruhu.

8.3.3 Autobusova zastavka NovovysoCanska

Zaliv zastavky ve sméru K Zizkovu byl rozsifen na 3.00 m pro bezpe&né zastaveni
autobusU v zalivu zastavky. Umisténi zastavky v opaéném sméru bylo odsunuto od kFizovatky
VysoCanské nameésti z divodu prodlouzeni fadicich pruhG a lepSiho fazeni autobusu
odbocuijicich vlevo, které vyijizdi ze zastavky.

8.4 PODROBNOSTI MK

Ulice Spojovaci je v celé délce navrzena jako mistni sbérna komunikace smérové
rozdélena, s jednim vyhrazenym pruhem pro vozy taxisluzeb, cyklisty a autobusy, Sifky 3.25 m,
a jednim pruhem 8ifky 3.00 m s vodicim prouzkem Sifky 0.25 m u stfedniho déliciho pasu.
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Dulezitym faktorem zachovani Sifky jizdniho pasu na 6.50 m je moznost vyuziti ulice Spojovaci
jako nahrady za MO v pfipadé mimoradné udalosti v tunelech MO a jejich doCasného uzavreni.

8.4.1 Hospodareni s destovou vodou a zeleno-modra infrastruktura®

Z divodu hospodareni s destovou vodou a zvySené Setrnosti k Zivotnimu prostredi byl
pouzit jednostranny sklon 2.5 %. Destova voda bude vsakovana ve stfedovém délicim pasu.
Vtok do stfedniho déliciho pasu bude zajistén prerusovanou obrubou a snizenou zeleni. Dale
zdlvodu zimni udrzby bylo nutné provéfit a zabezpedGit odtékani vody kontaminované
posypovou soli, a jinymi chemikaliemi, od navrzenych a vysazenych stromd do kanalizace.
Podminky, které omezuiji toto rfeSeni jsou napfiklad geotechnické konstrukce v oblasti ramp
MUK K Zizkovu a celkova kumulace odvadéné vody u stfedového déliciho pasu tak, aby voda
nevtékala do tunelu, odkud je obtizné ji dostavat a zbyte€né ji privadét.

8.5 PODMINKY PRO CYKLISTY

V zajmu zvySovani atraktivity cyklistické dopravy a jeji bezpec€nosti, jsou v celé délce
ulice Spojovaci navrzeny prvky, jez pfispivaji k pfednosti v jizdé, ¢i oddéleni od automobilové
dopravy. Ze studie byly provéreny a upraveny sdruzené prechody pro pési a cyklisty. Vedeni
cyklistické dopravy je uvazovano jak v hlavnim dopravnim prostoru, tak ve sdruzené stezce pro
chodce a cyklisty se smiSenym provozem. Pro kfizujici cyklostezku A25 a vazbu vychod-zapad
je navrzena lavka® pres ulici Spojovaci prevadéjici bezmotorovou dopravu mimourovriové na
vrch TreSfovka. Souvisejici Useky stezek byly provéreny a je zajistén bezbariérovy pfistup
z ulice Na Balkané na vrch TreSnovka.

Bezpecnost a snaha o bezkolizni prljezd kfizovatkami vyrazné ovlivnili navrh napojeni
MO v oblasti ramp MUK K Zizkovu. PFi najezdu na MO neni kfizen proud cyklistd a tim
maximalizovana bezpecnost cyklistické dopravy. Napojeni vyjezdové rampy bylo dlouhou dobu
pfehodnocovano a optimalizovano. Nakonec byl zapracovan pozadavek na samostatny
vyhrazeny pruh pro cyklisty a moznost samostatného Fizeni cyklistické dopravy v ramci vyjezdu
z MO a prupletového useku UK K Zizkovu. Umisténi svételného navéstidla pro cyklisty bylo
pfisunuto k mistu spojeni pruhli povrchové ulice Spojovaci a vyjezdové rampy.

8.6 PODMINKY PRO PESI

Povrchové kapacitni komunikace vytvareji bariéry a pretinaji pfirozené vazby bezmotorové
dopravy. Pro zachovani maximalni mozné prostupnosti Uzemi v hlavnich smérech, byly
navrzeny ve studii sdruzené prechody pro chodce a cyklisty v mistech zvySené3® poptavky po
pfechazeni a ve vétvich kfizovatek. Po zméné Sifrkového usporadani ulice Spojovaci musely byt
pifechody bud’ osazeny SSZ nebo zruSeny. Jizni pfechod zastavky Balkan musel byt zménén
na fizeny.

3%V ramci diplomové prace bylo zpracovano a provéreno klopeni vozovky, jez pfimo ovliviiuje odtok
kapalin ze zpevnénych povrchi. Samotné FeSeni zeleno-modré infrastruktury bylo zpracovano kolegy
ze spolec€nosti Satra.

37 Navrh lavky neni soucasti diplomové prace

38 \/ porovnani napfiklad s isekem v oblasti ulice Pod Sancemi.
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9 ZAVER

Méstsky okruh je vyznamnou stavbou, ktera uleh¢i kazdodennim zZivotim nejen obyvatel
Zijicich v blizkosti trasy méstského okruhu, ale taktéz ridi¢im, ktefi nebudou muset ztracet ¢as
v kongescich v pfeplnéné uli¢ni siti. Pfesunutim tranzitni dopravy na kapacitni rychlostni
komunikace vedené v zastavéném Uzemi pod zemi bude dosazeno vyrazného snizeni exhalaci,
coz zlep§i kvalitu bydleni v téchto oblastech.

Zpfisn&nim navrhovych parametr( vétvi MUK K Zizkovu bylo dosaZeno zkraceni spoleéné
délky geotechnickych konstrukci tuneltd. Dale navrh prodluzuje pripletovy Usek v prostoru
mezi pfipojenim ramp a uroviiovou kfizovatkou K Zizkovu. Tento Usek dlouhou dobu podiéhal
diskusi, zejména kvli bezpecnému vedeni cyklistické dopravy. Vzniklo celkem pét navrh( na
FeSeni mezikfizovatkového Useku pFipojeni ramp MUK K Zizkovu a UK K Zizkovu. Vybrané
feSeni separuje cyklisty ze sdruzeného vyhrazeného jizdniho pruhu do samostatného
vyhrazeného pruhu pro cyklisty.

Prestoze plvodni zamér neobsahoval navrh sjezdu do arealu autoservist, po zjisténi
nevhodného vySkového vedeni, bylo zpracovano vhodnéjsi feSeni trasovani s ohledem na
obcasny vyskyt navésovych souprav obsluhujicich pfilehly areal.

Navrzenim jednostranného pfi¢ného sklonu tak, aby vzdy jeden jizdni pas zavlazoval
stfedovy délici pas, bylo dosazeno vétSiho podilu zadrzovani srazkové vody ve mésté.
Z diivodu vysadby strom( citlivych na slozeni zavlahové vody bylo nutné zajisténi minimalni
kontaminace® vodami z jizdnich pasu. Zelen v postrannich délicich pasech, jejiz soucasti jsou
i stromy, bude zavlazovana z ploch chodnik( a pfilehlych parkovacich zaliv.

Diky rozsifeni obou jizdnich pasu v ulici Spojovaci o 25 cm, bylo mozné navrhnout
vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy, vozy taxisluzeb a cyklisty. Zfizenim smiSeného
vyhrazeného jizdniho pruhu dojde ke zjednodu$eni a navyseni bezpe&nosti organizace dopravy
v pfipadé uzavreni tunell hlavni trasy MO.

V dalSich stupnich dokumentace se doporuCuje se zaméfit na moznost samostatného
vyskového vedeni jizdnich past ulice Spojovaci v oblasti mezi kfizovatkami K Zizkovu a
Pod Sancemi. Snizenim levého jizdniho pasu by bylo mozné zlepsit podminky pfipojeni sjezdu
do arealu autoservis. Dale by touto Upravou mohlo dojit k vétSimu prodlouzeni
mezikFizovatkového Useku v prostoru mezi UK K Zizkovu a napojenim ramp MUK K Zizkovu.

Jelikoz je diplomova prace zpracovana jako soucast vétsiho projektu, nékteré dokumenty
pro stuperi DUR nebylo mozné dodat pro diplomovou préci, protoZe jsou zpracovévany pro
celou stavbu MO. Pres maximalni usili vynaloZené pro véasné dokonceni doslo ke zpozdéni
projekcnich praci oproti predpokladu a tim i k odloZeni vypracovani podkladu napfiklad
signalnich planu fizenych krizovatek, ¢i zaborového elaboratu.

39 Posypova slil, uniky kapalin z vozidel apod.
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1 |IDENTIFIKACNI UDAJE OBJEKTU

1.1 RoOzsAH
Ulice Spojovaci v Useku Vyso&anské namésti — Jarov (UK Novovyso&anska — UK Jarov)
Prilehlé useky komunikaci
K Zizkovu
Pod Sancemi
Na Balkané
U Knézské louky
V TreSnovce

1.2 LOKALITA
Hlavni mésto Praha
Méstské &asti Praha 3 Zizkov, 9 Vyso&any, Praha 9 Hrdlofezy
Katastralni zemi Zizkov, Vyso&any, Hrdlofezy

2 PROSTOROVE VEDENI TRASY

Jedna se o rekonstrukci trasy, smérové vedeni bylo mirné upraveno v oblasti mimo
navazujici objekty pozemnich staveb, z nichz se pfimo vstupuje do uli€niho prostoru
komunikaci. Je dulezité zminit, ze koncept zarazeni ulice spojovaci do funk&ni skupiny se lisi
v Useku Novovyso&anska (Cuprova) — MUK K Zizkovu a MUK K Zizkovu — Jarov. Prvni ze
zminénych Usekl je pro své predpokladané vysoké dopravni zatizeni mistni komunikaci
sbérnou, druhy usek vbézném rezimu je mistni komunikaci obsluznou s pfihlédnutim
nahrazujici funkce béhem mimoradné situace na MO. Stanieni zacina v kfizovatce s ulici
Novovysocanska (0.000 00 km) a koncCi v kfizovatce Jarov (1.128 78 km). Navrhova rychlost
komunikace je 50 km/h.

2.1 SMEROVE VEDENI

Na trase se nachazi 8 smérovych oblouku. Poloméry stavajicich obloukl byly odhadnuty
ze zamérenych hran stfedového déliciho pasu a navrzenych hran stfedového déliciho pasu ve
studii.

D STANICENI UHEL POLOMER PRECHODNICE DELKA! SMER
[km] [°1 [m] DO /Z [m] [m] P/L
01 -0.020 00 20.56 99 -/10.99 0.00 P
02 +0.030 40 9.58 116 12.85/12.85 6.48 L
03 +0.224 46 12.16 320 50.00/50.00 17.91 P
04 +0.540 66 33.95 250 50.00/50.00 98.14 P
05 +0.702 51 7.52 700 -/- 91.82 L
06 +0.837 30 14.68 490 50.00/50.00 75.52 L
07 +0.969 95 3.41 1000 -/- 59.51 L
08 +1.155 42 34.93 100 50.00 / - 0.00 L

Table 2-1 Tabulka smérovych obloukt

" Délka kruznicové ¢asti oblouku
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2.2 VYSKOVE VEDENI

Rekonstruované vyskové vedeni je navrzeno s ohledem na minimalizaci zemnich praci a
zaboru pozemkd. V podélném profilu jsou zobrazeny i navazujici ¢asti Usekl povrchovych
komunikaci. Niveleta komunikace kopiruje stavajici profil trasy. Jedna se o devét vySkovych
zakruzovacich parabolickych oblouku. Prvni tfi oblouky slouZi pro zmirnéni podélného sklonu
v oblasti VysoCanského namésti z ddvodu lepSich odtokovych podminek srazkové vody.
Rozsah podélného sklonu je od -3.62 % do 5.89 %.

D STANICENI VYSKA SKLON POLOMER TECNA  VZEPETI SMER
[km] [mn.m.] DO/ Z [%] [m] [m] [m]
01 0.022 719 226.314 +4.00/+5.89 700 6.615 0.031 U
02 0.057 849 228.383 +5.89/+4.77 1000 5.600 0.016 n
03 0.087 799 229.812 +4.77/+4.47 2000 3.045 0.002 n
04 0.189 151 234.338 +4.47/+3.24 15000 91.678 0.280 n
05 0.370 700 240.226 +3.24/+4.15 15000  68.208 0.155 U
06 0.665 854 252.482 +4.15/-3.62 1500 58.295 1.133 n
07 0.866 058 245.235 -3.62/-0.64 2000 29.786 0.222 U
08 0.973 642 244545 -0.64/+4.11 2000 47.484 0.564 U
09 1.128 784 250.916 +4.11/-2.30 2000 64.040 1.025 n

Table 2-2 — Tabulka vyskovych oblouku

2.3 KLOPENIVOZOVKY

Klopeni je navrzeno sohledem na zdrzovani vody v zeleni pfiléhajici k vozovce
jednostranné se zakladnim sklonem 2.50 %. Dale pfi navrhu klopeni byl zohlednén podélny
sklon komunikaci a vliv odvodnéni tunelt MO.

2.4 SIRKOVE USPORADANI

Ulice spojovaci v FeSeném Useku vychazi ze smérové rozdélené Ctyfpruhové komunikace
s parkovacimi zalivy. Sifka jizdnich i vyhrazenych pruht &ini 3.00 m. Parkovaci zalivy vystfidané
zeleni jsou 2.00 m Siroké. Na vnéjSich stranach jizdnich pasu jsou umistény chodniky se
zakladni Sitkou 3.00 m (2.50 m + 0.50 m bezpecnostni odstup). Jizdni pasy jsou oddéleny
snizenym zelenym délicim pasem S8ifky 2.00 m. Obruba mezi pfiklonénym jizdnim pruhem a
stfednim délicim pasem bude misty vynechana? pro vtok srazkovych vod.

3 NAVAZNOST OSTATNICH OBJEKTU

Pred stani¢enim km 0.000 00 navazuje rekonstruovany usek ulice Spojovaci dale smérem
na sever. Ve staniéeni km 0.401 69 Usti rampy MUK K Zizkovu. V oblasti MUK K Zizkovu se
taktéZ nachazeji opérné zdid. V prostoru mezi kfizovatkami Pod Sancemi a U Knézské louky
jsou navrzeny pfipojeni cyklostezek a lavka jez preklenuje hluboky zafez ulice Spojovaci. Za
kfizovatkou Jarov pokraduji Gpravy povrchovych komunikaci Konévova, Ceskobrodska,
Ucnovska, Pod Lipami a tramvajova smyCka Spojovaci. VSechny zminéné objekty jsou soucCasti
souboru stavby MO.

2 Priblizné 1x za 5 m. Toto FeSeni je soucasti navrhu zeleno-modré infrastruktury, které neni obsahem
DP.
3 Neni soucasti DP
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4 NAVRH VOZOVEK PLOCH

Z diivodll nerozdéleni intenzit vozidel nad 3.5 t v dopravné inzenyrskych podkladech byl
navrh vozovek proveden odbornym odhadem z dostupnych informaci. Méstsky okruh ani
povrchové komunikace nemohou byt az na vyjimky pouzivany vozidly s hmotnosti nad 12 t. PFi
navrhu byly pouzity TP 170.

- Navrhova uroven poruseni: D1 — sbérna mistni komunikace
- Trida dopravniho zatizeni: 1l
o V useku K Zizkovu — Jarov
= 180 vozidel nad 3.5t/ den (v obou smérech)
= 700 autobusl / den (v obou smérech)*
= 880 celkem nad 3.5t/ den
o V useku K Zizkovu — Novovyso&anska
= 700 vozidel nad 3.5t/ den (v obou smérech)
= 400 autobust / den (v obou smérech)
= 1100 celkem nad 3.5t/ den
- Minimalni tloustka nenamrzavych vrstev:  0.40 m — D1°, 400° °C, neznamé podlozi

Navrzena vozovka: D1-N-5-Plll TDZ IlI

TLOUSTKA VRSTVA KVALITA
[mm]
40 ACO 11+
60 ACL 16+
50 ACP 16+
140 SC Csio
250 MZ -
540 CELKEM -

5 ODVODNENI KOMUNIKACE'

Odvodnéni je FfeSeno kombinaci pficného a podélného sklonu. V zajmu zvySeni
hospodareni a zadrZzovani destové vody ve mésté se pocitd se vsakovanim Casti srazek
Z jizdnich pruhl ve stfedovém délicim pasu a ¢asti odvodu destovou kanalizaci. Ovliviujicimi
faktory odvodnéni jsou blizkost geotechnickych konstrukci, jako opérné stény a konstrukce
tuneld MO, dale maximalizace usmérnéni vodniho proudu mimo mista vyusténi tuneld MO.
Poslednim faktorem ovliviiujici odvodnéni je vysadba strom( mezi parkovacimi zalivy, jimz
Skodi odtok roztatych vod obsahujici soli zimni udrzby komunikaci. Odvodnéni parkovacich
stani je tedy primarné vyuzivano k zavlazovani této vegetace.

Svod vod z plané je zajistén pricnym sklonem 3.00 % do stfedového déliciho pasu a
zelenych pasu.

* Dle souc¢asnych jizdnich radu

5 Navrhova urovern poruseni

6 Navrhova hodnota indexu mrazu

7 Detailni feseni odvodnéni neni soucasti DP, zde nastinéno pro Uplnost feseni z listopadu 2020.
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V mistech zafezu je v paté svahu navrzena betonova zlabovka Sifky 60 cm. Kapacitu
Zlabovky je vhodné v dalSich stupnich dokumentace ovéfit hydrologickym vypoctem a upravit
na potfebnou hloubku.

6 DOPRAVNI ZNACENI

6.1 SVISLE DOPRAVNI ZNACENI
Predpoklada se pouziti proménlivych znacek IP 20a — Vyhrazeny jizdni pruh pro zménu
vyhrazenych jizdnich pruht v pfipadé uzavreni MO.

Dale neni feseno.

6.2 SVETELNE SIGNALIZACNI ZARIZENI

V useku se vyskytuji Ctyfi svételné fizené krizovatky a jeden prechod fizeny SSZ.
Vzhledem ke komplexnosti stavby a kfizovatek je navrh signalnich plant a posouzeni urovné
kvality dopravy zpracovavano treti stranou. Kvuli rozsahu stavby a zpozdéni projekénich praci
oproti pfedpokladu, neni mozné dolozit zadny dokument ohledné fizeni kfizovatek SSZ.

Z dopravné-inzenyrskych podkladd a zachovani stavajiciho poctu pruhl i vazeb, Ize
konstatovat, Zze nedojde ke zhorSeni urovné kvality dopravy na kfizovatkach SSZ, jelikoz
vystavba MO snizi intenzity dopravy o 30 % - 50 % oproti stavajicimu stavu.

V misté& pfipojeni ramp MUK K Zizkovu je nutné instalovat svételna zafizeni se zavorami

kvuli fizeni

6.3 VODOROVNE DOPRAVNI ZNACENI
Vodorovné znaceni je navrzeno tak, aby bylo mozné svislym dopravnim zna¢enim ménit
vyuziti vyhrazeného jizdniho pruhu pro vozy taxisluzby, cyklisti a autobusd.

6.4 ZARIZENi PRO PROVOZNI INFORMACE A DOPRAVNI TELEMATIKU
V feSeném useku se nevyskytuiji.

( VAZBY NA TECHNOLOGICKE VYBAVENI

Ve stani¢eni km 0.662 20 se nachazi vstup do technologického centra tunell MO. Dalsi
vazbou na technologické vybaveni je sdélovaci vedeni proménlivého svislého znaceni
zminéného vyse.

8 ZASTAVKY MHD

Zastavkam autobust MHD je ponechano stavajici usporfadani. Vozovka zastavek neni
feSena.
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8.1 SPOJOVACI

Zastavce o rozmérech 3.00 x 37.00 metra byl presunut zaliv kvuli upravé smérového
vedeni a zméné Sirkového usporadani komunikace. Zastavka byla v zalivu ponechana z davodu
blizkosti kfizovatky Jarov a silného vyuziti autobusovou dopravou.

8.2 BALKAN
Oproti studii, po rozsifeni pruhd v ulici Spojovaci neni nutné lokalni zizeni stfedniho
déliciho pasu. Zastavka je umisténa ve vyhrazeném jizdnim pruhu.

8.3 NOVOVYSOCANSKA

Ve sméru K Zizkovu doslo k zfizeni ipIiného zalivu o rozmérech 18.00 x 3.00 metrd.
Zastavka se nachazi v blizkosti kfizovatky a neni vhodné z bezpecnostniho hlediska zastavovat
autobusy v jizdnim pruhu vytizeného uUseku ulice Spojovaci. Jizné od zastavky zacCina
vyhrazeny jizdni pruh pro vozy taxisluzby, cyklisti a autobus(. V opaéném sméru doslo
k odsunuti zastavky od VysoCanského nameésti z ddvodd prodlouzeni fadicich pruhd
v kfizovatce a snadnéjSiho Fazeni autobust do levého pruhu z diivodu odboceni. Zastavkou
konc€i vyhrazeny jizdni pruh.
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9 SJUEZD DO AREALU AUTOSERVISU

Je navrzen jako prelozka obousmeérné ucelové komunikace umoznujici pfistup a obsluhu
arealu autoservist v ulici Spojovaci. Nachazi se v obtiznych podminkach, zejména stisnéného
prostoru budov a ploch vyuzivanych pro odstavovani vozidel. Tento nedostatek prostoru je pak
zvétSen o nutnost prekonani necelych deseti metrll na vzdalenosti pfiblizné sto tficeti metru.
Navrhova rychlost byla stanovena na 10 km/h

9.1 PROSTOROVE VEDEN| TRASY

Prostorové vedeni trasy sohledem na obcCasny provoz nakladnich automobil(
maximalizuje podélny sklon komunikace z divod minimalizace zemnich praci a zaboru ploch
télesem ucelové komunikace. Oproti studii doslo k celkové zméné trasy.

9.1.1 Smérove vedeni

Smérové vedeni je tvofeno tfemi oblouky mimo prostor mistni komunikace Spojovaci,
Ctvrty oblouk nakolmuje osu ucelové komunikace na druhy jizdni pas ulice Spojovaci. Oblouky
jsou tvoreny prostym kruznicovym obloukem, mimo oblouku se stfedovym uhlem 119.70°.
Ackoliv norma umoziiuje vynechani prfechodnic, z divodu jednodussiho prijezdu navésové
soupravy byl pouzit kruznicovy oblouk s pfechodnicemi.

D STANICENI UHEL POLOMER PRECHODNICE DELKA? SMER
[km] [°1 [m] DO /Z [m] [m] P/L
01 0.018 27 - 0.043 57 28.99 50.00 0/0 25.30 L
02 0.044 60 - 0.055 98 17.63 37.00 0/0 11.38 L
03 0.069 53-0.110 87 119.70 15.00 12.25/12.25 16.84 P
04 0.149 39-0.156 21 21.70 18.00 0/0 6.82 P

9.1.2 Vyskové vedeni
Trasa je navrZzena se sklonem od -2.09 % do 10.00 %. VySkové vedeni je ovlivnéno
nedostatkem prostoru a velkym vyskovym rozdilem spojovanych bodu.

D STANICENI VYSKA SKLON POLOMER TECNA  VZEPETi SMER
[km] [mn.m.] DO/ Z[%] [m] [m] [m]

01 0.012 899 237.756 0.52/4.54 110.00 2.213 0.022 U

02 0.053 768 237.512 4.54/10.00 300.00 8.180 0.112 U

03 0.130 150 247.148  10.00/-2.09 100.00 6.041 0.182 n

9.1.3 Pficné usporadani

Komunikaci tvofi dva jizdni pruhy Sifky 3.50 m a nezpevnéna krajnice Sifky 0.50 m.
Z prostorového hlediska je komunikace asymetricky ,,rozSifena“ ve tfetim smérovém oblouku,
tak aby byl umoznén prijezd navésové soupravy. Jelikoz se jedna o malo zatizenou komunikaci
nakladni dopravou, prijezd timto smérovym obloukem je mozny pouze pro jednu soupravu.
Pro zpfehlednéni situace se predpoklada umisténi vypuklého zrcadla.

9.1.4 Klopeni vozovky
Klopeni vozovky je navrzeno okolo osy jizdniho pasu. PFi¢ny sklon je jednostranny se
zakladnim sklonem 2.50 %.

8 Délka kruznicové ¢asti oblouku
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9.2 NAVAZNOST OSTATNICH OBJEKTU

Sjezd do arealu autoservisl kongi v ulici Spojovaci (SO 101 — Pozemni komunikace). Jiné
navaznosti nejsou.

9.3 NAVRH VOZOVKY

Vzhledem k ob&asnému pojezdu tézkymi nakladnimi vozidly v Fadu jednotek za den, byla
z katalogu TP 170 vybrana vozovka D2-N-3-P Il TDZ VI.

TLOUSTKA VRSTVA KVALITA
[mm]
50 ACO 11
50 R-mat
200 SD B
300 CELKEM -

9.4 ODVODNENi KOMUNIKACE

Odvodnéni komunikace je zajisténo kombinaci podélného a pricného sklonu.
Predpoklada se vsakovani srazkovych vod v nezpevnénych plochach v okoli komunikace.
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