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B SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

1. Rozsah reseni projektu

1.1 Charakteristika projektu
V projektu je feSeno posouzeni stavajiciho dopravniho feSeni vybrané lokality na
tzemi MC Praha — Dube¢. Na zakladé domluvy s méstskou &sti, zpracovani vlastnich
dopravnich prlzkum( a dostupnych podklad(l je navrieno feSeni stavebnich Uprav
mistnich komunikaci, ¢imz se zd{razni zény s dopravnim omezenim, a to pomoci prvk

dopravniho zklidnéni a zmény dopravniho znaceni.

1.2 Odlvodnéni projektu

Pfedmétem rekonstrukce je obnova veskerych konstrukénich vrstev vozovek,
chodnik, vstupli a vjezd(i k nemovitostem z dlivodu soucasného dezolatniho stavu.
Povrchy komunikaci vykazuji mnoho poruch, zejména vyjeté koleje, vytluky, poklesy a
trhliny. Rekonstrukci stavajicich komunikaci bude umoznén pohodiny pohyb vozidel a
chodcli ve spoleéném prostoru, jasné se vymezi prostor pro parkovani, zlepsi se pfistupy
do prilehlych domd, zajisti se plynulost a bezpecnost dopravnim zklidnénim, zvysi se
bezpecnost chodcl vybudovanim chodniku pfi ulici V Krizkach a zlepsi se dopravni
obsluznost méstské hromadné dopravy v dané lokalité.

Na zdkladé jednani s méstskou ¢asti Praha — Dubec byla tato lokalita vybrana jako
jedna z téch, ktera je v nejhorsim stavu. Tyto ulice budou opravovany prednostné.

Pfedmétem reseni je ndvrh mistnich komunikaci v dopravnim rezimu Zéna 30 (pro
ulici Stramberskd), dale v reZzimu Obytna zéna (pro ulice Na Horkdch, K Oploceni, U Staré
skladky, Za Pavildnem a U Pavilénu), ndvrh samostatného chodniku (ulice V Kfizkach) a
zastdvek autobusu méstské hromadné dopravy (ulice V Kfizkach), dale ndvrh

bezbariérovych Uprav a Uprav pro nevidomé v ulici Kalasova.
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1.3 Popis vybrané méstské ¢asti
Vybranad lokalita se nachdzi na Uzemi Méstské casti Praha — Dubec. M3 vice nez 4
tisice obyvatel a skldda se ze 3 mensich lokalit: Jizni ¢ast Dubecek, centralni ¢ast Dubec
— Lazerika a severni ¢ast od chatové oblasti Slatiny k Dubecské Tvrzi.
Tato méstska ¢ast se rozklada na vychodnim okraji hlavniho mésta Prahy a zaujima

plochu priblizné 8,5 hektarq, jak je vyobrazeno na Obr. 1.
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Obr. 1 - Umisténi méstské ¢dsti Praha — Dubec v ramci hlavniho mésta Prahy, [zdroj: www.mapy.cz]

1.4 Sir&i dopravni vztahy

Hlavni komunikaéni sit tvofi radidlni systém nadfazenych sbérnych komunikaci Il.
tridy spojujici jednotlivé sousedni méstské c¢asti — Starodubecskad, K Vilkdm (Dubecek),
Ke Kolodé&jskému zamku (Kolodé&je), Ke Kfizkam (Bé&chovice, Stérboholska spojka, Ujezd
nad Lesy), K Dubecku (Dolni a Horni Mécholupy), Méstska (Dolni Mécholupy, Hostivar)
a V Kfizkach (Stérboholy, Jizni spojka). Tyto mistni komunikace, které p¥ivadéji dopravu
do obce, maji pfevainé charakter rovinatych okresnich silnic. OvSem stale se nachazeji
na uzemi obce a plati pro né pfislusna pravidla silni¢niho provozu, jako je omezeni

nejvyssi povolené rychlosti na 50 km/h. K potfebam dopravni obsluhy mistnich
5
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obyvatel jsou na tuto sbérnou komunikacni sit, zpravidla ortogonalné, napojeny
komunikace obsluzné.

Na severni strané od obydlené oblasti se nachazi MK I. tfidy — Stérboholska spojka,
na kterou se dé z Dub&e dostat ze Stérbohol nebo Béchovic. Tato spojka nabizi
propojeni mezi jihem a severem Prahy a zajistuje relativné rychlé a komfortni napojeni
na dalniéni sit. V budoucnu se pocita s dostavbou Useku DO 511 Béchovice — D1, ktery
bude protinat vychodni izemi obce.

Katastralni Gzemi Dubce (vyznaceno c¢ervenou kfivkou) spolu s fesenou lokalitou a
vySe uvedenymi vazbami dopravni infrastruktury komunikaci Il. tfidy, tj. sbérné

(vyznaceny modrou kfivkou) je zobrazeno na Obr. 2.
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obr. 2 - Sirsi vztahy dopravni infrastruktury, [zdroj: www.mapy.cz]

1.5 Zajmové uzemi
Redené Uzemi se nachazi v severozapadni lokalité Méstské ¢asti Praha — Dubeé
mezi ulicemi V Kfizkdch a Méstska. Tyto komunikace pfivadi dopravu z Dolnich
Mécholup a Stérbohol. V zadjmovém Uzemi se nachdzi zastavba rodinnych domd,
zakladni Skola a kryté i venkovni sportovni htisté.
Celkem je v tomto souboru obsaZzeno 7 ulic, konkrétné to jsou ulice Na Horkach,

K Oplocenti, U Staré skladky, Za Pavilénem, U Pavilénu, Stramberska a Kaladova. Pro tyto
6
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komunikace je typickd obsluznd funkce vySe zminénych objektl. Po domluvé
s méstskou ¢asti je na komunikaci V Kfizkach proveden ndvrh na vybudovani chodniku
a autobusové zastavky, v tomto pripadé se jedna o komunikaci Il. tfidy, tedy sbérnou.
Ulice V Kfizkach a Starodubeéskd propojuje kromé Stramberské ulice Josefa Simdnka,
ktera je v soucasné dobé (10/2020) v rekonstrukci.

Déle se na jih od Fedeného Uzemi nachézi fotbalové hristé klubu Cechie Dubeg,

viceucelové hristé s umélym povrchem, détské hristé a parkova plocha sahajici az ke
kfizovatce Méstska x Starodubedska.

zobrazena na Obr. 3.
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Obr. 3 - Blizsi pohled na resené ulice v ramci severozdpadni ¢asti Dubce, [zdroj: www.mapy.cz]
1.6 Vazba na Uzemni plan

Dle Uzemniho planu hlavniho mésta Prahy je FfeSena oblast v kategorii zplsobu

vyuziti vedenad jako funkcni plocha: OB — cisté obytna, DU — urbanisticky vyznamné
plochy a dopravni spojeni, vefejna prostranstvi a vybrana komunikacni sit.
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Grafické zobrazeni funkéniho vyuZiti izemi je na Obr. 4. Dle platného Uzemniho

planu neni projekt v rozporu s funkénim vyuZzitim Gzemi.
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Obr. 4 - Uzemni pldn hl. m. Prahy, [zdroj: www.geoportalpraha.cz]

2. Dopravni prazkumy a podklady

Provedeni vlastniho dopravniho prizkumu probéhlo dle platnych technickych
podminek, vtomto pripadé se jednd o TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy na
pozemnich komunikacich. Tyto data lze tedy pouZit jako podklad pro dalsi posouzeni
dopravné-inzenyrskych charakteristik, napt. pro potfeby UMC Praha — Dube¢ v ramci

realizace navazujicich staveb.

2.1 Prlzkum dopravy v klidu

Vramci prlzkumu dopravy v klidu na misté probéhl monitoring parkovani a
odstavovani vozidel. Na zdkladé informaci z méstské Casti a také faktu, Ze se jedna
o Uzemi s prevladajici povahou rodinnych domd, lze predpokladat, Ze nejvétsi poptavky
po parkovani je dosazeno béhem noci.

Prizkum probéhl ve c¢tvrtek 22. 10. 2020 ve 23:30 formou videozdaznamu
s naslednym vyhodnocenim a zakreslenim polohy vozidel do pfilohy D.5 Pasport
dopravniho znaceni a dopravy v klidu. Vozidla zpravidla parkovala ¢dstecné na
chodnicich nebo pred vjezdy k nemovitostem, a to vétSinou vystfidanym zplisobem po
obou stranach vozovky. V ulici V Hordch je na Useku mezi K Oploceni a Méstskou

8
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v obou smérech zakdzdno parkovani, to bylo respektovadno. Severni ¢asti této ulice se
nachdzelo 7 odstavenych vozidel, a to po pravé strané komunikace smérem k ulici
V Kfizkach. V ulici U Staré skladky bylo zjisténo 5 odstavenych vozidel po pravé strané
a 5 po levé strané. Vidy se jednalo o parkovani na chodniku nebo pfed vjezdy.
V zaslepeném konci ulice Za Pavilénem bylo odstaveno 6 vozidel. Dale bylo v ulici 13
vozidel parkujicich pfi krajich vozovky bez prfesahu na chodnik. Slepa ulice U Pavilénu
ve sméru k ulici V Kfizkdch obsahovala po levé strané 10 vozidel a jeden obytny privés
a po pravé strané 6 osobnich vozidel. Soucasny stav parkovani v téchto ulicich je
zachycen na Obr. 5 az Obr. 13 v pfiloze G — Fotodokumentace.

V ulici Stramberska bylo prizkumem zjisténo 15 odstavenych vozidel po pravém
kraji vozovky a 9 vozidel po levé strané vozovky pfi sméru jizdy od Méstské k V KFfizkach.
V Ulici Kalasova probéhl prizkum v den $kolniho vyucovani, a to v tUtery 13. 10. 2020
vdobé, kdy byla povolena kontaktni vyuka pouze prvniho stupné. | pres tuto
skutecnost byla kapacita pred skolou a sportovni halou zcela obsazena. Vozidla byla
v D.5 vykreslena vidy ve zjisténém smeéru jizdy. Celkovy pocet odstavenych vozidel je

shrnut v Tab. 1.

1 - Pocet odstavenych vozidel vzhledem k poctu nemovitosti véetné zptsobu odstaveni vozidla
Podet nemovitosti Pocet odstavenych vozidel
Komunikace s hlavnim ve smeéru proti sméru
vstupem/vjezdem jizdy jizdy celkem
Na Horkach 12 6 2 8
U Staré skladky 8 4 6 10
K Oploceni 8 3 4 7
Za Pavilonem 16 13 6 19
U Pavilénu 11 7 10 17
Stramberska 23 13 11 24

Tabulka obsahuje také pocet nemovitosti v dané ulici, aby se |épe vystihl pomér
odstavenych vozidel k po¢tu nemovitosti. JelikoZ jsou v soucasném stavu vsechny vyse
uvedené komunikace obousmérné, tak tabulka obsahuje i pocet vozidel parkujicich
proti sméru jizdy (vlevo ve sméru jizdy), tj. proti dopravnim pfedpistiim. Z dat je patrné,
Ze zve zkoumaném uzemi bylo odstaveno 85 vozidel, z nichz 39 (tj. 46 %) bylo
odstaveno v rozporu se zakonem pfi levém okraji vozovky. Stani na chodniku bylo

zaznamenano celkem u 9 vozidel, a to prevazné v ulici U Staré skladky a K Oploceni.
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Jsou to komunikace s nejmensi Sitkou prostoru mistni komunikace. P¥i umistovani
parkovacich mist v novém ndvrhu budou zohlednény vSechny tyto zjisténé aspekty.
Dalsim dnem, kdy byl proveden priizkum dopravy v klidu, byla nedéle 11. 10. 2020.
Tento den byl vybran s ohledem na konani fotbalového zépasu klubu Cechie Dube¢
v ulici Méstska. Bylo potfeba zjistit jakd je zde potfeba parkovani pro hrace fotbalu a
kam zaparkuji sva vozidla pfi vyCerpani kapacity parkovisté pred viceucelovym htistém.
Pro samotné potreby klubu je v ulici Méstska umisténo celkem 5 podélnych parkovaci
stani véetné jednoho vyhrazeného parkovaciho mista pro vozidlo pfepravujici osobu
téZce postizenou nebo osobu téice pohybové postizenou. Toto stani je ovSem
provedeno bez potiebné rozifené Sitky dle CSN 73 6056 na 3,5 m. Bohuzel se
nepodafilo zjistit klasické vytizeni fotbalového zapasu parkujicimi vozidly divakd, jelikoz
byla kvali omezenim vlady v této dobé zakazana pritomnost divakl pri zapasech.
Parkovani je v usecich na komunikaci Méstska, V Hordch a Za Pavilonem zakdzdno
znackou B28 — Zakaz zastaveni, jak je mozné vidét v pfiloze D.5. | pfes tento zakaz byla
praveé ulice Za Pavildnem nejvice vytizena parkujicimi vozidly. To je mozné vidét na Obr.
14 a Obr. 17 v pfiloze G — Fotodokumentace. Prlizkum byl proveden pred zacatkem a
v pribéhu zépasu v ¢ase 9:00 — 10:30, kdy byla pozorovana a zaznamenana pouze
prijizdéjici vozidla, kterd v lokalité kolem hristé zaparkovala a osoby zvozidel
pokracovali smérem k hfisti, nikoliv do pfilehlych nemovitosti. Pocet parkujicich vozidel
byl 38, z nichz:
e 18 vozidel parkovalo v ulici Za Pavilonem azZ ke kfiZovatce K Oploceni, kde
neni dle soucasného dopravniho znaceni vyhrazeno Zzadné parkovaci misto
e 11 na parkovisti u viceucelového hristé z celkového poctu 9 parkovacich
stani véetné jednoho mista pro osoby télesné postizené (vozidla parkovala
na zeleni a na misté pro otaceni)
e 4 v ulici U Pavildnu, kde parkovaci mista nejsou znacena
e 5vulici Méstska, kde je vyhrazeno 5 parkovacich podélnych stani véetné
jednoho mista pro osoby télesné postizené
Vramci prazkumu bylo zjiSténo, Ze v sousednich ulicich U Starého splavu a U
Viktorky neni v dobé konani zdpasu odstaveno zadné vozidlo. Parkovani vozidel je

zachyceno na Obr. 45 aZz Obr. 47 v ptiloze G — Fotodokumentace.
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2.2 Prazkum nehodovosti
Ke zjisténi nehodovosti v daném Uzemi se pouZivaji statistiky ziskané ze
statistického vyhodnoceni nehod systému Ministerstva dopravy CR. V Jednotné
dopravni vektorové mapé jsou zobrazena mista, kde doSlo ke konkrétni dopravni
nehodé. V tomto pripadé se jedna o nehody v obdobi od 1. 1. 2007 do 3. 11. 2020,

které jsou graficky zndzornény v Obr. 5.

Obr. 5 - Mapa s vyznacenym polem s nehodami, [zdroj: www.jdvm.cz]

V samotném feSeném uUzemi rekonstruovanych obsluznych komunikaci doslo za
sledované obdobi k 10 dopravnim nehodam, kdy se v 7 pfipadech jednalo o srdzku
s vozidlem zaparkovanym, odstavenym. Ve zbylych 3 pripadech se jednalo o srazku
s jedoucim nekolejovym vozidlem. Pti vSech nehodach doslo pouze k hmotné skodé,
nikdo nebyl zranén.

V ptipadé komunikace V Kfizkach se jednalo o 2 nehody, kdy doslo ke srazce
s chodci. Pfi nehodach byli vdzné zranéni 2 lidé. Proto ma budovani chodniku na tomto
misté své opodstatnéni.

V Usecich navazujicich na fesené uzemi (vCetné kriZzovatek a mimo ktiZovatkovych
usek) doslo k dalsim 51 dopravnim nehodam. Pri nehodach byly 4 osoby zranény lehce

(Zluté tecky) a 3 osoby téZce (modré tecky).
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Z Obr. 5 je patrna zvys$enda nehodovost na kfizovatce Stramberskd a Méstska s 12
dopravnimi nehodami a dale kfizovatka Stramberskd a V K¥izkach s 6 dopravnimi

nehodami. Pocet a hlavni pficiny téchto nehod jsou uvedeny v Tab. 2 niZe.

Meéstskd, [zdroj: www.jdvm.cz]

Hlavni pfic¢ina nehody Poéet nehod
Proti prikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST 12
NedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem
Nespravné otaceni nebo couvani
Nezvladnuti fizeni vozidla
Jiny druh nespravného zpUsobu jizdy

R Rk =N

Ridi¢ se pIné nevénoval Fizeni vozidla

2.3 Pasport dopravniho znaceni

V rdmci analyzy soucasného stavu a umisténi dopravniho znaceni byl proveden

pasport vodorovného i svislého dopravniho znaceni. Stav je zakreslen v ptiloze D.5.

2.4 Prazkum dopravné inzenyrskych charakteristik

Vlastni dopravni priizkum intenzit dopravy byl proveden v ulici Stramberskd, u
které se vnovém stavu predpokladd dopravni zklidnéni. Sledovani provozu ve
Stramberské na kfizovatkach vyustujicich na komunikace II. t¥id prob&hlo formou
smérového prlzkumu a zapisovanim jednotlivych vozidel do formulafe jednim
pozorovatelem. Pfedmétem prizkumu nebylo zjisténi intenzit v ulici V Kfizkach a
Méstska, nebot tato data jsou znama z databaze scitani dopravy, kterou kazdoro¢né
provadi TSK. Dle TP 189 byl proveden prizkum intenzit dopravy ve $pi¢kovych hodinach
pro ziskani $pickové hodinové intenzity. Provedeni prizkumu probéhlo v atery 13. 10.
2020 v ranni ¢asti od 7:00 do 9:00 a odpoledni ¢asti od 15:00 do 17:00. Timto zptsobem
byly zohlednény predpokladané Spickové hodiny.

Spitkova hodinovd intenzita se stanovila jako maximalni souéet &tyf po sobé
jdoucich 15minutovych intervall. Nejvétsi intenzita provozu ve sledovaném obdobi
nastala v Case 8:00 az 9:00. Ve $pickové hodiné zde projelo 190 vozidel. Pouze 6 jizd
bylo uskuteénéno zdrojové nebo cilové do ulice Stramberska, tj. celych 97 % jizd ulici
Stramberska tvori ve $pickové hodiné doprava tranzitni. Podrobnéji jsou vysledky

z prlizkumu uvedeny v Tab. 3, 4 a 5, graficky na Obr. 6.
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Tab. 3 —Intenzity dopravy ze sméru ulice Méstskad

Oy e Meéstska (ze sméru Méstska (ze sméru
Dolni Mécholupy) Kolodéje) Celkem
Vyjezd doleva doprava

7:00 - 7:15 13 6 19
7:15-7:30 9 8 17
7:30-7:45 17 13 30
7:45 - 8:00 12 15 27
8:00 - 8:15 18 12 30
8:15 - 8:30 16 13 29
8:30 - 8:45 9 14 23
8:45 - 9:00 11 23 34
15:00 - 15:15 4 6 10
15:15 - 15:30 8 5 13
15:30 - 15:45 11 8 19

15:45 - 16:00 5 3 8
16:00 - 16:15 3 8 11
16:15 - 16:30 6 6 12
16:30 - 16:45 4 8 12
16:45 - 17:00 9 5 14
CELKEM 155 153 308
Spi¢kova hodina 54 62 116

Tab. 4 — Intenzity dopravy odbocujicich vozidel z ulice Stramberskd
Viezd z ulice (sméru) Stramberska (ze Stramberska (ze
sméru V Krizkach) sméru Méstska) Celkem
Vyjezd doleva doprava doleva doprava

7:00 - 7:15 6 5 19 0 30
7:15-7:30 8 5 17 0 30
7:30 - 7:45 18 11 30 2 61
7:45 - 8:00 15 12 27 1 55
8:00 - 8:15 18 4 30 0 52
8:15 - 8:30 7 10 29 0 46
8:30 - 8:45 12 5 23 0 40
8:45 - 9:00 15 3 34 2 54
15:00 - 15:15 9 14 10 0 33
15:15-15:30 13 5 13 0 31
15:30 - 15:45 12 11 19 1 43
15:45 - 16:00 6 5 8 1 20
16:00 - 16:15 7 13 11 1 32
16:15 - 16:30 18 7 12 0 37
16:30 - 16:45 14 20 12 0 46
16:45 - 17:00 7 9 14 0 30
CELKEM 185 139 308 8 640
Spickova hodina 52 22 116 2 192
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Tab. 5—Intenzity dopravy ze sméru ulice V Krizkdch

b

4
KOLODEJE

ey V Kf¥izkach (ze sméru | V KFl’?kéch (ze sméru
Kolodéje) Stérboholy) Celkem
Vyjezd doleva doprava
7:00 - 7:15 1 11 12
7:15-7:30 0 15 15
7:30-7:45 0 29 29
7:45 - 8:00 0 27 27
8:00 - 8:15 1 22 23
8:15 - 8:30 1 18 19
8:30 - 8:45 0 17 17
8:45 - 9:00 0 19 19
15:00 - 15:15 1 23 24
15:15 - 15:30 0 18 18
15:30 - 15:45 0 23 23
15:45 - 16:00 0 11 11
16:00 - 16:15 0 20 20
16:15 - 16:30 0 25 25
16:30 - 16:45 1 34 35
16:45 - 17:00 0 16 16
CELKEM 5 328 333
Spickova hodina 2 76 78
= V KRiZKACH
§ % 116
= 76
Lil
7

w

v . 4
Stramberska

76 | 114
190

VN y N
54 J I\ 62
22 s 52
Méstska

Obr. 6 — Pentlogram stykovych kfiZovatek Stramberskd x Méstskd a Stramberskd x V Kfizkdch

W

114
KOLODEJE

76

F

DOLNI MECHOLUPY
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2.5 Prdzkum majetkopravnich vztah(

3.

Realizaci stavby dojde k ¢astecnému zaboru nékterych pozemkd. Rozsah je patrny
z prilohy F — Majetkopravni elaborat. V ramci prizkumu vlastnictvi pozemk dotcenych
stavbou byla vypracovana pftiloha F.2 - Tabulka dotcenych pozemkd, zpracovan vykres
F.1 - Katastralni situacni vykres a doloZeno vlastnictvi pozemk0 v pfiloze F.3 - Vypis
dotcenych pozemkui dle dostupnych dat z katastru nemovitosti. ZpUlsob uzivani objekt(
SO 101, SO 102, SO 103 zlstane nezménén. U objektu SO 104 se zpUsob uzivani zméni

z orné pldy na ostatni plochu v ramci realizace chodniku U Pavilénu — V KFizkach.

Podminky realizace stavby

3.1 Vécné a Casoveé vazby souvisejicich staveb jinych ucastnik(

Stavba objektll SO 100 je podminéna realizaci objekt( inZenyrskych siti, které

nejsou soucasti této prace.

3.2 Zajisténi pristupu na stavbu

PFistup na stavenisté bude zajistén z mistnich komunikaci Méstska a V K¥izkach.

3.3 Dopravni omezeni véetneé vyluk a objizdnych tras

4,

Je nutné zajistit dostupnost vsech objektl v prostoru stavenisté a jeho
bezprostiedniho okoli. Dale je nutné zachovat prljezdnost pro pozarni vozidla. Pfi
realizaci stavby se predpokladd co nejmensi omezeni dopravni obsluznosti Uzemi.

VSechny prace budu probihat v etapdch pfi Uplné uzavirce komunikace.

Souhrnny technicky popis stavajiciho stavu

4.1 SO 101 — Oblast Na Horkach — Za Pavildnem

Prvni tfeSena lokalita vramci této dokumentace zahrnuje ulice Na Horkach,
K Oploceni, U Staré skladky a Za Pavilénem. Jedna se o soubor obsluznych mistnich
komunikaci tvofici celek propojenych komunikaci v rdmci obytné zastavby. Pfednost
neni upravena dopravnim znacenim. Parkovani neni vyznaceno, vozidla jsou odstavena

neusporadané.
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NA HORKACH

Ulice Na Horkach je ve stavajicim stavu obousmérnd komunikace Sitky 4,0 — 6,0 m.
Soucasny stav je zachycen na Obr. 1 az Obr. 5 v pfiloze G. Soucasti komunikace jsou 2
stykové kfizovatky s ulicemi K Oploceni a U Staré skladky. V téch neni zfizeny prechod
ani misto pro prechazeni. Na severnim konci v Useku od kfizovatky U Staré skladky je
komunikace v délce 97,5 m zaslepena a neni zde zfizeno obratisté. V soucasné dobé
ma komunikace Stérkovy kryt s vétSimi zrny kameniva a vykazuje mnoho poruch jako
napfiklad vyjeté koleje nebo lokalni vytluky, které znemoZniuji dostate¢né odvodnéni
povrchu komunikace. Viz Obr. 3 v pfiloze G. Na levé (zapadni) strané komunikace je
umistén pas zelené se vzrostlymi listnatymi stromy po celé délce komunikace. Pas je
proménné Sifky 2,5 — 3,5 m, neni od vozovky oddélen obrubou, ale plynule v ni
prechazi. V rdmci poZadavku méstské ¢asti je tato lipova alej zachovana a vozovka je
vedena v dostate¢né vzdalenosti od stromU tak, aby zde nedochazelo k poruchdm
krytu od kofenovych systémi stromd. V mistech vjezd( a vchod( na pozemky je pas
prerusen a nahrazen zpevnénym povrchem, nejcastéji betonovou dlazbou, nebo sama
zelen tvofi pfistup na pozemky. Po pravé strané je situovany chodnik s asfaltovym
krytem v Sifce 1,4 — 1,6 m. Chodnik je ukoncen na kfiZovatce U Staré skladky a dale
pokracuje pas zelené, ktery slouzi predevSim k odstavovani vozidel. Na hrané
s vozovkou je chodnik vedeny ve vysce naslapu pfiblizné 10 cm. Chodnik je na mnoha

mistech prorostly plevelem, ktery pokracuje i do vozovky v Sifce az 0,5 m.

K OPLOCENI

Obousmérna komunikace $itky 5 — 5,5 m. Sitka prostoru mistni komunikace je
priblizné 8 m. Vozovka je provedena s asfaltovym krytem, ktery je relativné v dobrém
technickém stavu. Komunikace je smérové v pfimé. Po obou stranach komunikace je
umistén chodnik na zvysené obrubé Sitky 1,3 — 1,5 m, lokdlné je snizen na Uroven
vozovky. Viz Obr. 7 vpfiloze G. Chodnik je proveden zasfaltového krytu,
cementobetonového krytu a misty z betonovych dlazdic. Technicky stav chodnikd,
predevsim na severni strané komunikace, je vzhledem k zatiZeni od parkujicich vozidel
ve Spatném stavu a vykazuje mnoho poruch. Na asfaltovém krytu se objevuji odplavené

vrstvy nestmelené vozovky z ulice Na Horkach. Viz Obr 6 az Obr. 8 v pfiloze G.
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U STARE SKLADKY

Obousmérnd komunikace Sitky pfiblizné 7 — 7,5 m ma v soucasné dobé stérkovy
kryt a stérkové podkladni vrstvy. Chodniky po obou strandch Sirky 1,2 az 1,5 m jsou
z betonovych dlazdic nebo cementového krytu. Soucasny stav je zobrazen na Obr. 9 az
Obr.11 v pfiloze G. Chodniky jsou spolu s vozovkou ve velice Spatném technickém
stavu. Komunikace je smérové v piimé. Sitka prostoru mistni komunikace je 10 m. Pasy

zelené se zde nevyskytuji.

ZA PAVILONEM

Obousmérna komunikace $itky 6,5 — 9,5 m. Sitka uli¢niho prostoru se pohybuje
kolem 12 m. Kryt je v Useku od kfizovatky Méstska ke kfizovatce K Oploceni asfaltovy.
Projevuji se vném propady a vyjeté koleje viz Obr. 19 a Obr. 20 v pfiloze G. Déle
smérem na sever pokracuje vozovka s nezpevnénym krytem. Kryt je ve velice Spatném
technickém stavu s mnoha poruchy Ty se projevuji poklesy, trhlinami, vytluky, ztratou
asfaltového tmelu, hrboly ¢i Uplnymi propady konstrukénich vrstev, jak je patrné
z fotodokumentace pofizené pfi dopravnim prizkumu. Po obou stranach komunikace
je umistén chodnik na zvySené obrubé Sirky pfiblizné 1,5 m, lokdlné je snizen na Uroven
vozovky. Viz Obr. 12 aZ Obr. 21 v pfiloze G. Chodnik je proveden z asfaltového krytu,
cementobetonového krytu a misty z betonovych dlaidic. Pasy zelené se zde

nevyskytuji.

4.2 SO 102 — U Pavilonu

Ulice U Pavildnu je obousmérnd dvoupruhovd komunikace Sitky 9,0 m. Po obou
stranach komunikace jsou situované chodniky $itky 1,5 — 1,75 m. Sitka prostoru mistni
komunikace je priblizné 12 m. Kryt je v soucasném stavu Stérkovy. Kraje vozovky jsou
zobou stran vyuzivany pro podélné parkovani vozidel. Obrubniky jsou z ddvodu
Spatného technického stavu castecné odlamané, s vyskou naslapu od 0 do 10 cm.
V mistech vjezd( na soukromé pozemky jsou obruby snizeny. Chodnik je proveden
z betonovych dlazdic nebo asfaltového krytu s mnoha defekty a vySkovymi poklesy.
Odvodnéni je feseno do obetonovanych vpusti, které z diivodu poklesu krytu znacné

vycnivaji nad niveletu vozovky. Viz Obr. 25 az Obr. 31 v pfiloze G.

4.3 SO 103 — Stramberska

Ulice Stramberska je ve stavajicim stavu dvoupruhova obousmérna komunikace

Sitky 7,0— 7,5 m. Po obou stranach komunikace jsou situovany chodniky sitky pfiblizné
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v vsv

1,5 m a pasy zelené sitky od 0,3 do 0,75 m. V mistech vjezd( na soukromé pozemky je
zelen preruSsena a obruba chodniku snizena na 2-5 cm. Po obou stranach je
komunikace vyuzivana pro podélné parkovani vozidel. Soucasny stav je zachycen na

Obr. 32 az Obr. 37 v pfiloze G — Fotodokumentace.

4.4 SO 104 — Oblast V Krizkach — Kalasova

Ulice V Kfizkach je dvoupruhova obousmérna komunikace Il. tfidy Sirky 6,0 m. Po
obou stranach komunikace jsou situovany prikopy, které jsou na strané zastavby
v mistech vjezd( na soukromé pozemky vedeny trubnim propustkem. Soucasny stav je

zachycen na Obr. 43 aZ Obr. 44 v pfiloze G — Fotodokumentace.

5. Souhrnny technicky popis navrzeneho stavu

Pfedmétem feSeni je stavajici prostor mistni komunikace Na Horkach, U Staré
skladky, K Oploceni, Za Pavilénem, U Pavilénu, Stramberska, Kalasova a V K¥izkach.
Vramci této stavby bude rekonstruovan cely uliéni prostor komunikace, upraven
dopravni rezim, vyfeSeno fadné odvodnéni komunikace a probéhne vystavba nového

chodniku a autobusové zastavky.

Stavebni feseni je zpracovano takovym zplsobem, aby odpovidalo dopravnimu
zatizeni na téchto komunikacich. V projektu se pocitda obnovou vsech stdvajici
komunikaci a chodnikl. Celd konstrukce téchto ploch bude vytéZzena a odvezena na

skladku.
5.1 SO 101 — Oblast Na Horkach — Za Pavilénem

5.1.1 Situace

Ulice Na Horkach bude upravena v celé jeji délce v Useku mezi kfizovatkou s ulici
Meéstska a zaslepenym koncem pti ulici V Kfizkach. Délka opravované komunikace cini
267,06 m.

Ulice K Oplocenibude opravena v celé jeji délce v Useku mezi kfizovatkami s ulicemi
Na Horkach a Za Pavildnem. Délka opravované komunikace ¢ini 83,04 m.

Ulice U Staré skladky bude opravena v celé jeji délce v Useku mezi kfizovatkami
s ulicemi Na Horkdch a Za Pavilonem. Délka opravované komunikace ¢ini 84,46 m.

Ulice Za Pavilénem bude opravena v celé jeji délce v Useku mezi kfizovatkou s ulici
Meéstska a zaslepenym koncem pfi ulici V Kfizkach. Délka opravované komunikace cini

224,97 m.
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Komunikace jsou v tomto stavebnim objektu nové navrzeny jako obytna zéna se
zakladni Sitkou vozovky 5,0 m pro ulice Na Horkach a Za Pavilénem, resp. 4,0 m pro
ulice K Oploceni a U Staré skladky. Vozovka je navriena z betonové zamkové dlazby
prirodni Sedé barvy. V mistech lokdlniho zuzeni je Sifka vozovky 4,0 m, resp. 3,5 m.
V obytné z6né mimo jiné plati max. rychlost 20 km/h, pohyb chodcl a vozidel ve
spole¢ném prostoru a parkovani pouze na vyznacenych parkovacich mistech. To vse je
v ndvrhu zohlednéno.

Pro dopravni zklidnéni je lokalné zuZzena komunikace na Sitku 4,0 m, resp. 3,5m, a
to bud formou vybihajicich zelenych ploch nebo parkovacich stani. DalSim prvkem pro
zklidnéni je navrzeni zvySenych pricnych prahl pfi viezdu z ulice Méstska do ulic Na
Horkach a Za Pavilénem.

PFi¢né prahy jsou navrZeny v délce 6,4 m a jsou z betonové zdmkové dlazby pfirodni
¢ervené barvy. Nabéhové rampy jsou dlouhé 1,0 m a prevysené o +10 cm. Sitka prahu
v nejuzsim misté odpovida Sifce vozovky, tj. 5,0 m. NaroZzni oblouky prahu byly ovéfeny
vle¢nymi kfivkami na prajezd vozidla pro svoz odpadu kvdli zvoleni optimalniho
poloméru. Viz pfiloha D.3 — Vlecné kfivky.

Pro potfebu parkovani je ve stavebnim objektu navrzeno celkem 42 podélnych
parkovacich stani. Ta jsou situovana do zelenych pas(, popf. jizdniho pruhu. Parkovaci
stani jsou navriena z betonovych zatravfiovacich dlaidic pro redukci mnoZstvi
srazkového odtoku v misté jeho vzniku v Gzemi. Zakladni Sitka parkovacich stani je 2,0
m, popf. 2,4 m jedna-li se o parkovaci misto prilehlé k pevné prekazce jako je oploceni
soukromych pozemkd. Délky parkovaci stani ¢ini minimalné 5,75 m, popf. 6,75 m.

Pasy zelené jsou navrZeny s ohledem na stdvajici vstupy a vjezdy k soukromym
pozemkdm. V mistech vstupu a vjezd( jsou obruby sniZzeny na vysku naslapu +2 cm. U
parkovacich zalivl je na styku se zeleni naslap + 10 cm a u styku s vozovkou + 2 cm.
V ulici Na Horkach zGstane zachovany pas vzrostlych stromu, ktery se nachazi po levé
strané ve sméru staniceni.

Situacni feseni je soucasti prilohy C — Vykresova ¢ast — Pilohy C.2.2 az C.2.4.

5.1.2 Smérové poméry
Smérové vedeni vychazi ze stdvajiciho smérového fesSeni komunikaci, Sitkovym
usporadanim uliéniho prostoru a polohou vstupl a vjezd(.
Ulice Na Horkach je od staniceni km 0,13241 vedena v oblouku o poloméru R = 150

m az do staniceni km 0,19776. Zbytek Useku je veden v pfimé.
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Ulice Za Pavilénem je od staniceni km 0,16682 vedena v oblouku o poloméru R =
80 m az do stani¢eni km 0,20226. Zbytek Useku je veden v pfimé.
Ulice K Oploceni a U Staré skladky jsou vedeny v pfimé.

Smérové pomeéry jednotlivych os jsou soucasti situacnich ptiloh C.2.2 az C.2.4.

5.1.3 Vyskoveé feseni

Vyskové teSeni vychazi ze stavajiciho stavu. Je navrzeno s ohledem na okolni
zastavbu, predevsim stavajici viezdy. Podélné sklony jsou z tohoto divodu v minimalni
mite pod limitni hodnotou podélného sklonu, ktery ¢inni 0,50 %. A to v ulici K Oploceni
ve stani¢eni km 0,02489 — km 0,08304. Na zbylych usecich ulic se podélny sklon
pohybuje v rozmezi 0,54 — 4,57 %. U ramp zvySenych ploch je podélny sklon 1:10.
Poloméry vyskovych obloukd maji hodnoty 600, 1000, 1500, 3000 a 3500 m.

Navaznost vysSkového feSeni a odvodnéni je blize upfesnéna v podkapitole 6.
Odvodnéni. Zobrazeni vyskového feSeni je soucdsti vykresové prilohy D.1.1 az D.1.2.
Podélné profily.

5.1.4 Sitkové usporadani a sklonové poméry

NA HORKACH

Vozovka v ulici Na Horkdch ma jednostranny pri¢ny sklon 2,0 % smérem do pasu
zelené. Parkovaci stani jsou od vozovky oddélena betonovou obrubou 80/250/1000
s vyskou naslapu + 2 cm uloZenou do betonového loZze C20/25 — XF3 min. tl. 100 mm.
Sitka komunikace je sjednocena na 5,0 m, lokadlné je vozovka zlZena na 3,5 m.
Parkovaci stani maji Sitku min. 2,0 m. Zakladni pri¢ny sklon parkovacich stanije 2,0 % a
je navrzen jako jednostranny smérem do vozovky. Parkovaci stani jsou od pasu zelené
oddélena betonovou obrubou 80/250/1000 s vyskou naslapu + 10 cm uloZenou do

betonového loze C20/25 — XF 3 min. tl. 100 mm.

K OPLOCEN{

Vozovka ma jednostranny pticny sklon 2,0 % a respektuje souc¢asné uloZeni destové
kanalizace. Sitka komunikace &ini 4,0 m. Na levé strané ve sméru staniéeni je umistén
parkovaci pruh sitky 2,4 m odvodnény jednostrannym pficnym sklonem 2,0 % smérem
do vozovky. Parkovaci pruh je od vozovky oddélen betonovou obrubou 80/250/1000
s vyskou naslapu + 2 cm uloZenou do betonového loZze C20/25 — XF 3 min. tl. 100 mm.
Po pravé strané se nachazi zeleny pas proménné Sirky 1,50 - 1,55 m s vyskou naslapu

obruby + 0 cm uloZenou do betonového loze C20/25 — XF 3 min. tl. 100 mm.
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U STARE SKLADKY

Vozovka ma jednostranny pri¢ny sklon 2,0 % a respektuje soucasné ulozeni destové
kanalizace. Sitka komunikace je v celé délce 5,0 m. Po obou stranach jsou umisténa
parkovaci stani. Po levé strané ve sméru stani¢eni ma stani Sitku 2,4 m a po pravé
strané 2,0 m. Zakladni pricny sklon parkovacich stani je 2,0 % smérem od nemovitosti
do vozovky. Na zac¢atku ulice je situovany oboustranny pas zelené Sirky 2,4 m, resp. 2,6

m. Dale je pruh zelené Sirky 0,6 m umistén za pravym parkovacim pruhem s vyskou

naslapu obruby + 10 cm uloZenou do betonového loze C20/25 — XF 3 min. tl. 100 mm.

ZA PAVILONEM

Vozovka ma jednostranny pticny sklon 2,0 % a respektuje soucasné ulozeni destové
kanalizace. Sitka komunikace je 5,0 m, v mistech lokalniho ztZeni 3,5 m, resp. 4,0 m.
Prostor mistni komunikace je velmi ¢lenity. Po obou strandch komunikace jsou
umisténa parkovaci stani i zelefi. Parkovaci stani maji jednostranny pfi¢ny sklon 2,0 %
smérem do vozovky. Od vozovky jsou oddélena betonovou obrubou 80/250/1000
s vySkou ndslapu + 2 cm. V zaslepeném konci je prostor mistni komunikace Siroky 10,80
m. Parkovaci stani jsou od pasu zelené oddélena obrubou s vyskou naslapu + 10 cm.

Sitkové usporadani a sklonové poméry fedenych ulic jsou patrné z vykresové

pfilohy D.2.1 az D.2.4 Vzorové pricné fezy. Ovéreni vlecnymi kfivkami je v ptiloze D.3.

5.1.5 Konstrukce navrzenych zpevnénych ploch

Konstrukce zpevnénych ploch jsou navrZeny v souladu s technickymi podminkami
TP 170 — ,,Navrhovéni vozovek pozemnich komunikaci“, schvalenymi MD CR OPK pod
€.j. 517/04-120-RS/1 s ucinnosti od 1. 12. 2004 a Dodatkem TP 170 — ,Navrhovani
vozovek pozemnich komunikaci“, schvalenym MD - OSI, ¢.j. 682/10-910-1PK/1
s ucinnosti od 1. 9. 2010. Tyto podminky plati zejména pro Unosnost zemni plané, vodni
rezim, namrzavost a dalsi je potfeba ovéfit prislusSnymi in-situ zkouskami.

Skladby jsou navrZeny nasledovné:

Vozovka

Konstrukce dle TP 170, D1-D-3, TDZ V, PlI (CSN 73 6131-1, CSN EN 13 285)

Betonova dlazba (Seda) DL 80 mm

Loze —drt L 40 mm

Stérkodrt tf. A SDa 200 mm 80 MPa
Stérkodrt tf. min B SDg(a) 200 mm 45 MPa
CELKEM min. 520 mm
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Parkovaci stani

Konstrukce dle TP 170, D1-D-3, TDZ VI, PlIl (CSN 73 6131-1, CSN EN 13 285)

Betonova zatravnovaci dlazba DL 100 mm

Loze — drt L 40 mm

Filtraéni, separa¢ni geotextilie 300 g/m?

Stérkodrt t¥. A SDa 150 mm 50 MPa
Stérkodrt tf. min B SDg(a) 150 mm 30 MPa
CELKEM min. 440 mm

Vjezd

Konstrukce dle TP 170, D2-D-1, TDZ O, PllI (CSN 73 6131-1, CSN EN 13 285)

Betonova dlazba DL 80 mm

LoZe — drt L 40 mm

Stérkodrt tF. A SDa 200 mm 30 MPa
CELKEM min. 320 mm

Chodnik

Konstrukce dle TP 170, D2-D-1, TDZ CH, PIIl (CSN 73 6131-1, CSN EN 13 285)

Betonova dlazba DL 60 mm

LoZe —drt L 30 mm

Stérkodrt t¥. A SDa 150 mm 30 MPa
CELKEM min. 240 mm

Zvysenad plocha
Konstrukce dle TP 170, D1-D-3, TDZ V, PIlI (CSN 73 6131-1, CSN EN 13 285)

Betonova dlazba (Seda)
LoZze — drt
Stérkodrt tf. A

Stérkodrt t¥. min B

80 mm
40 mm
250 mm
250 mm

80 MPa
45 MPa

CELKEM

min. 620 mm
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Minimalni pozadovand hodnota modulu pretvarnosti zemni plané Eger2 = 45 MPa.
Pokud zemni plan nedosahne poZzadované Unosnosti pro komunikaci (45MPa),
navrhne se zlepseni podlozi do hloubky pfiblizné 0,5 m pomoci stabilizace.
PoZadované moduly pfetvarnosti jsou uvedeny ve vykresové pfiloze D.2.1az D.2.4

Vzorové pficné fezy.

5.2 SO 102 — U Pavildnu

5.2.1 Situace

Ulice U Pavilénu bude opravena v celé jeji délce v Useku mezi kfiZovatkou s ulici
Méstska a zaslepenym koncem pfi ulici V Kfizkach. Délka opravované komunikace Cini
163,70 m.

Komunikace je nové navriena jako obytna zéna se zakladni Sitkou vozovky 5,0 m.

V mistech lokdlniho zuZeni je Sitka vozovky 3,5 m. V obytné zéné mimo jiné plati
max. rychlost 20 km/h, pohyb chodcl a vozidel ve spoleéném prostoru a parkovani
pouze na vyznacenych parkovacich mistech. To vSe je v navrhu zohlednéno.

Prvkem pro dopravni zklidnéni je navrzeni zvySeného pfi¢ného prahu pfti vjezdu
z ulice Méstska. Pficny prah je navrzen v délce 5,0 m v misté osy komunikace a je
z betonové zamkové dlazby pfirodni cervené barvy. Nabéhové rampy jsou dlouhé 1,0
m a prevysené o +10 cm. Sitka prahu v nejuz$im misté odpovida itce vozovky, tj. 5,0
m. Narozni oblouky prahu byly ovéreny vlecnymi kfivkami na prljezd vozidla pro svoz
odpadu kvdali zvoleni optimalniho poloméru. Viz pfiloha D.3 — Vle¢né krivky.

Pro potfebu parkovani je ve stavebnim objektu navrzeno celkem 20 podélnych
parkovacich stani. Ta jsou situovana do zelenych pasl, popf. jizdniho pruhu. Parkovaci
stdni jsou navriena z betonovych zatravriovacich dlazdic pro redukci mnoZstvi
srazkového odtoku v misté jeho vzniku v Gzemi. Zakladni Sitka parkovacich stani je 2,0
m, popf. 2,4 m jedna-li se o parkovaci misto pfilehlé k pevné prekazce jako je oploceni
soukromych pozemkd. Délky parkovaci stani ¢ini minimalné 5,75 m, popf. 6,75 m.

Pasy zelené jsou navrZeny s ohledem na stdvajici vstupy a vjezdy k soukromym
pozemkidm. V mistech vstupl a vjezdi jsou obruby sniZzeny na vysku naslapu +2 cm. U
parkovacich zalivl je na styku se zeleni naslap +0 cm a u styku s vozovkou + 2 cm.

Situacni feseni je soucasti prilohy C.2.5 — Situacni vykres.
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5.2.2 Smérové poméry
Smérové vedeni vychdzi ze stdvajiciho smérového feseni komunikaci, Sitkovym
usporadanim uliéniho prostoru a polohou vstupl a vjezdd.
Ulice U Pavilénu je v celé své délce vedena v pfimé.
Smérové pomeéry jednotlivych os jsou soucasti situacni ptilohy C.2.5 — Situacni

vykres.

5.2.3 Vyskové feseni

Vyskové feSeni vychazi ze stavajiciho stavu. Je navrieno s ohledem na okolni
zastavbu, predevsim stavajici vjezdy. Podélny sklon se pohybuje v rozmezi 0,53 — 3,24
%. U ramp zvySenych ploch je podélny sklon 1:10. Na trase jsou celkem 2 vyskové
oblouky, a to ve stani¢eni km 0,05950 a km 0,15130. Poloméry vyskovych obloukl maji
hodnoty 2000 m, resp. 444 m. Ve sméru staniceni trasa postupné stoupd z nadmorské
vysky 259,67 m. n. m. aZ do 264,01 m. n. m. Reseni je provedeno ve vy$kovém systému
B.p.v.

Zobrazeni vySkového feseni je soucasti vykresové pfilohy D.1.3 — Podélné profily.
Navaznost vyskového feSeni a odvodnéni je blize upfesnéna v podkapitole 6.

Odvodneéni.

5.2.4 Sirkové usporadani a sklonové poméry

Vozovka v ulici U Pavilénu ma jednostranny pric¢ny sklon 2,0 % smérem na levou
stranu vozovky ve sméru stanieni. Parkovaci stani jsou od vozovky oddélena
betonovou obrubou 80/250/1000 s vyskou naslapu + 2 cm uloZenou do betonového
loze C20/25 — XF3 min. tl. 100 mm. Sitka komunikace je sjednocena na 5,0 m, lokalné
je vozovka ztZena na 3,5 m nebo rozsifena z divodu otaceni vozidel na 7,25 m, resp.
11,9 m. Parkovaci stani maji Sitku min. 2,0 m. Zakladni pfi¢ny sklon parkovacich stani je
2,0 % a je navrien jako jednostranny smérem do vozovky. Parkovaci stani jsou od pdsu
zelené oddélena betonovou obrubou 80/250/1000 s vyskou naslapu + 10 cm uloZenou
do betonového loze C20/25 — XF 3 min. tl. 100 mm.

V Useku km 0,07377 az km 0,09769 a km 0,10103 az km 0,11191 se vozovka zuzZuje
na $itku pruhu 3,5 m, a to vzdy vysazenim pasu zelené. Sitkové usporadani a sklonové

poméry jsou patrné z vykresové pfilohy D.2.5 — Vzorové pficné rezy.

5.2.5 Konstrukce navrzenych zpevnénych ploch
Konstrukce zpevnénych ploch jsou navrzeny v souladu s technickymi podminkami

TP 170 — ,,Navrhovéni vozovek pozemnich komunikaci“, schvalenymi MD CR OPK pod
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¢.j. 517/04-120-RS/1 s Géinnosti od 1. 12. 2004 a Dodatkem TP 170 — ,Navrhovani
vozovek pozemnich komunikaci“, schvalenym MD — OSI, ¢.j. 682/10-910-1PK/1
s u¢innosti od 1. 9. 2010. Tyto podminky plati zejména pro Unosnost zemni plané, vodni
rezim, namrzavost a dalsi je potfeba ovéfit prislusnymiin-situ zkouskami.

Skladby jsou navrzeny ndsledovné:

Vozovka

Konstrukce dle TP 170, D1-D-3, TDZ V, Pl (CSN 73 6131-1, CSN EN 13 285)

Betonova dlazba (Seda) DL 80 mm

Loze —drt L 40 mm

Stérkodrt tf. A SDa 200 mm 80 MPa
Stérkodrt tf. min B SDg(a) 200 mm 45 MPa
CELKEM min. 520 mm

Parkovaci stani

Konstrukce dle TP 170, D1-D-3, TDZ VI, PlIl (CSN 73 6131-1, CSN EN 13 285)

Betonova zatraviiovaci dlazba DL 100 mm

LoZe —drt L 40 mm

Filtracni, separacni geotextilie 300 g/m?

Stérkodrt t¥. A SDa 150 mm 50 MPa
Stérkodrt t¥. min B SDs(a) 150 mm 30 MPa
CELKEM min. 440 mm

Vjezd

Konstrukce dle TP 170, D2-D-1, TDZ O, PllI (CSN 73 6131-1, CSN EN 13 285)

Betonova dlazba DL 80 mm

LoZze — drt L 40 mm

Stérkodrt tf. A SDa 200 mm 30 MPa
CELKEM min. 320 mm

Chodnik

Konstrukce dle TP 170, D2-D-1, TDZ CH, Pl (CSN 73 6131-1, CSN EN 13 285)

Betonova dlazba DL 60 mm

Loze —drt L 30 mm

Stérkodrt tf. A SDa 150 mm 30 MPa
CELKEM min. 240 mm
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Zvysena plocha
Konstrukce dle TP 170, D1-D-3, TDZ V, PlII (éSN 73 6131-1, CSNEN 13 285)

Betonova dlazba (Seda) DL 80 mm

Loze — drt L 40 mm

Stérkodrt tf. A SDa 250 mm 80 MPa
Stérkodrt tf. min B SDg(a) 250 mm 45 MPa
CELKEM min. 620 mm

Minimalni poZzadovana hodnota modulu pfetvarnosti zemni plané Eger2 = 45 MPa.
Pokud zemni plan nedosdahne poZadované uUnosnosti pro komunikaci (45 MPa),
navrhne se zlepSeni podloZi do hloubky pfiblizné 0,5 m pomoci stabilizace. PoZzadované

moduly pretvarnosti jsou uvedeny ve vykresové pfiloze D.2.5 — Vzorové pficné fezy.

5.3 SO 103 — Stramberska

5.3.1 Situace

Ulice Stramberska bude opravena v celé jeji délce v Useku mezi kiizovatkou s ulici
Méstska a ulici V Kfizkach. Délka opravované komunikace ¢ini 205,16 m.

Komunikace je nové navrzena jako Zéna 30 se zakladni Sitkou vozovky 5,0 m. Na
zakladé dopravniho prlzkumu bylo vyhodnoceno, Ze tato komunikace ma vyssi
dopravni vyznam neZz komunikace vobytné zoné, tudiz byla zvolena varianta
s dopravnim rezimem Zdna 30.

Lokalni zuzeni vozovky na Sitku 3,5 m vytvari na trase v kombinaci s dvéma
ikanami prvky zklidnéni dopravy. Useky se ziZenim vozovky jsou km 0,05450 a7 km
0,08059, km 0,08611 az km 0,09912, km 0,13405 az km 0,15111 a km 0,15475 az km
0,16655.

Pro potfebu parkovani je ve stavebnim objektu navrZzeno celkem 28 podélnych
parkovacich stani. Ta jsou situovana do zelenych pas(, popf. jizdniho pruhu. Parkovaci
stdni jsou navriena z betonovych zatravnovacich dlazdic pro redukci mnoZstvi
srazkového odtoku v misté jeho vzniku v Gzemi. Zakladni Sitka parkovacich stani je 2,0
m, popf. 2,4 m jedna-li se o parkovaci misto pfilehlé k pevné prekazce jako je oploceni
soukromych pozemku. Délky parkovaci stani ¢ini minimalné 5,75 m, popf. 6,75 m.

Pasy zelené jsou navrZeny s ohledem na stdvajici vstupy a vjezdy k soukromym
pozemkidm. V mistech vstupl a vjezdi jsou obruby sniZzeny na vysku naslapu +2 cm. U
parkovacich zaliva je na styku se zeleni naslap + 10 cm a u styku s vozovkou + 2 cm.

Situacni feseni je soucasti prilohy C.2.6 — Situacni vykres.
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5.3.2 Smérové poméry
Smérové vedeni vychdzi ze stdvajiciho smérového feseni komunikaci, Sitkovym
usporadanim uliéniho prostoru a polohou vstupl a vjezdd.
Ulice Stramberska je v celé své délce vedena v piimé.
Smérové poméry jednotlivych os jsou soucdsti situacnich priloh C.2.6 — Situaéni

vykres.

5.3.3 Vyskové reseni

Vyskové feSeni vychazi ze stavajiciho stavu. Je navrieno s ohledem na okolni
zastavbu, predevsim stavajici vijezdy. Podélny sklon se pohybuje v rozmezi 1,96 — 3,50
%. U ramp zvySenych ploch je podélny sklon 1:10. Na trase jsou celkem 3 vyskové
oblouky, a to ve stani¢eni km 0,03622, km 0,07523 a km 0,13064. Poloméry vyskovych
obloukd maji hodnoty 2000 m, resp. 3000 m a 3500 m. Ve sméru staniceni trasa
postupné stoupd z nadmoiské vysky 257,16 m. n. m. az do 262,40 m. n. m. Reseni je
provedeno ve vySkovém systému B. p. v. a je soucdsti vykresové ptilohy D.1.3 —Podélné
profily.

Navaznost vysSkového feSeni a odvodnéni je blize upfesnéna v podkapitole 6.

Odvodneéni.

5.3.4 Sirkové usporadani a sklonové poméry

Vozovka v ulici Stramberska ma jednostranny pfi¢ny sklon 2,0 % smérem na levou
stranu vozovky ve sméru staniceni. Parkovaci stani jsou od vozovky oddélena
betonovou obrubou 80/250/1000 s vyskou naslapu + 2 cm uloZenou do betonového
loze C20/25 — XF3 min. tl. 100 mm. Sitka komunikace je sjednocena na 5,0 m, lokdlné
je vozovka zuzena na 3,5 m. Parkovaci stani maji Sirku min. 2,0 m. Zakladni pri¢ny sklon
parkovacich stani je 2,0 % a je navrien jako jednostranny smérem do vozovky.
Parkovaci stani jsou od pasu zelené oddélena betonovou obrubou 80/250/1000
s vyskou naslapu + 10 cm uloZenou do betonového loze C20/25 — XF 3 min. tl. 100 mm.

Sitkové usporadani a sklonové poméry jsou patrné z vykresové pfilohy D.2.6 —

Vzorové pricné fezy. Ovéreni vlecnymi kiivkami je v pfiloze D.3.

5.3.5 Konstrukce navrzenych zpevnénych ploch
Konstrukce zpevnénych ploch jsou navrzeny v souladu s technickymi podminkami
TP 170 — ,,Navrhovéni vozovek pozemnich komunikaci“, schvalenymi MD CR OPK pod
¢.j. 517/04-120-RS/1 s ucinnosti od 1. 12. 2004 a Dodatkem TP 170 — ,Navrhovani

vozovek pozemnich komunikaci“, schvdlenym MD — OSI, ¢.j. 682/10-910-1PK/1
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s ucinnosti od 1. 9. 2010. Tyto podminky plati zejména pro Unosnost zemni plané, vodni
rezim, namrzavost a dalsi je potfeba ovéfit pfislusSnymi in-situ zkouskami.

Skladby jsou navrzeny ndsledovné:

Vozovka

Konstrukce dle TP 170, D1-D-3, TDZ V, Pl (CSN 73 6131-1, CSN EN 13 285)

Betonova dlazba (Seda) DL 80 mm

Loze — drt L 40 mm

Stérkodrt tf. A SDa 200 mm 80 MPa
Stérkodrt tf. min B SDg(a) 200 mm 45 MPa
CELKEM min. 520 mm

Parkovaci stani

Konstrukce dle TP 170, D1-D-3, TDZ VI, PlIl (CSN 73 6131-1, CSN EN 13 285)

Betonova zatraviiovaci dlazba DL 100 mm

Loze — drt 40 mm

Filtracni, separacni geotextilie 300 g/m?

Stérkodrt t¥. A SDa 150 mm 50 MPa
Stérkodrt t¥. min B SDs(a) 150 mm 30 MPa
CELKEM min. 440 mm

Vjezd
Konstrukce dle TP 170, D2-D-1, TDZ O, PlII ((VZSN 73 6131-1, CSN EN 13 285)

Betonova dlazba DL 80 mm

LoZe —drt L 40 mm

Stérkodrt tf. A SDa 200 mm 30 MPa
CELKEM min. 320 mm

Chodnik

Konstrukce dle TP 170, D2-D-1, TDZ CH, Pl (CSN 73 6131-1, CSN EN 13 285)

Betonova dlazba DL 60 mm

Loze —drt L 30 mm

Stérkodrt tf. A SDa 150 mm 30 MPa
CELKEM min. 240 mm
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Minimalni pozadovana hodnota modulu pretvarnosti zemni plané Eger, = 45 MPa.
Pokud zemni plan nedosdhne pozadované Unosnosti pro komunikaci (45 MPa),
navrhne se zlepSeni podloZi do hloubky pfiblizné 0,5 m pomoci stabilizace. PoZzadované

moduly pretvdrnosti jsou uvedeny ve vykresové pfiloze C.2.6 — Vzorové pricné rezy.

5.4 SO 104 — Oblast V Krizkach — Kalasova

5.4.1 Situace
Chodnik V Kfizkach

V ulici V KFizkach je nové vybudovan chodnik v zakladni Sifce 2,0 m (2x0,75 m + BO
0,5 m), ktery zaroven slouZi jako nastupisté nové zfizené autobusové zastavky. Dle
zédkona €. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisu se
jednd o komunikaci IV. tfidy. Komunikace je nepfistupnd provozu motorovych vozidel.

Chodnik slouZi pro pfistup pésich v severozdpadni ¢asti Dubce. Spojuje chatovou
oblast Slatiny pfi ulici Dubeéské Horky s ulici KalaSova. V trase je nékolik napojeni na
chodnik, a to z ulic Na Horkdch, Za Pavilénem, U Pavildnu a Stramberska.

Celkova délka chodniku je 449,15 m.

Soucasti ndvrhu je i novy prechod pro chodce v délce 6,0 m s Sifce 4,0 m. Pfechod
pro chodce je podpofen vodorovnym dopravnim znacenim V18 — opticka
psychologicka brzda. V Useku pfed prechodem je nové navrzeno snizeni rychlosti z 50
km/h na 30 km/h z divodu zvyseni bezpecnosti chodcl. Navrh pfechodu byl ovéfen
rozhledovymi trojuhelniky v pfiloze D.4 — Rozhledové poméry.

Autobusova zastavka ma délku nastupni hrany 12 m a Sitku v misté prostoru dvefri
3,0 m, resp. 2,2 m. Z chodniku ve sméru do centra Dubce vybiha plocha pro ¢ekarnu o
rozméru 3,0 m x 1,5 m. Jako ¢ekdrna je navrZen pfistfesek Volmut bez bocnic.

Bezbariérové Upravy Kalasova

Pfedmétem uprav v ulici Kalasova je zfizeni bezbariérovych pfistupd k budové
zakladni $koly. Jedna je pfedevsim o zfizeni ramp ve sklonu < 12,5 % dle CSN 73 6110 a
platné vyhlasky 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb. Rampy jsou v soucasném stavu dle Obr. 38 az Obr. 40
feSeny jako zkoseny obrubnik. Celkem se jednd o zfizeni 3 snizenych ramp.

Dale jsou v nevyhovujicim stavu hmatové Upravy prechodu pro chodce u kfizovatky
s Méstskou. Signalni pas kondi pfiblizné 1 m za varovnym pasem a neni tudiz dotazen k

7adné vodici linii. Sitka signalniho pasu je v nevyhovujici &ifce 0,6 m. Signalni pas
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pfechodu jasné neuréuje smér prechazeni pres jizdni pasy. Viz Obr. 48 a Obr. 49

v pfiloze G — Fotodokumentace.

5.4.2 Smérové poméry
Smérové vedeni vychdzi ze stdvajiciho smérového feseni komunikaci, Sitkovym
usporadanim uli¢niho prostoru a polohou vstup( a vjezdl. Nastupni hrana autobusové
zastavky je vedena v pfimé.
Hrana obruby chodniku je méfena od osy stdvajici komunikace. Smérové poméry

jednotlivych os jsou zfejmé ze situacnich pfiloh C.2.7 a C.2.8 — Situacni vykres.

5.4.3 Vyskové reseni

Vyskové feSeni vychdzi ze stdvajiciho stavu. Je navrzeno s ohledem na stavajici
vySku nivelety komunikace a terénu. Zaroven je potfeba dosahnout dostatecnych
pricnych a podélnych sklonl pro radné odvodnéni komunikaci. Zakladni vyska naslapu
chodniku u vozovky je + 12 cm, u nastupnich hran autobusovych zastavek je pouzit
kaselsky typ obrubniku s vyskou naslapu + 16 cm, a to z dlivodu soucasnych pozadavk
ROPID a DPP. Snizené obrubniky ve vjezdech a na misté pfechodu maji vysku naslapu +
2 cm. Chodnik ma na hrané se zeleni obrubu s vyskou naslapu + 6 cm, ktera slouzi jako
vodici linie.

Navaznost vysSkového feSeni a odvodnéni je blize upfesnéna v podkapitole 6.

Odvodneéni.

5.4.4  Sitkové usporadani a sklonové poméry
Chodnik ma zékladni jednostranny pFi¢ny sklon 2,0 %. Sitka chodniku je 2,0 m,
ztoho je 2 x 0,75 m pruh pro chodce a 0,5 m bezpecnosti odstup.
V mistech budovani chodniku na styku s vozovkou dojde k opravé konstrukénich
vrstev vozovky v Sitce priblizné 0,5 m. Styk staré a nové Upravy asfaltového krytu bude

oSetfen vhodnou zalivkovou hmotou a vodorovné spoje spojovacim postrikem.

5.4.5 Konstrukce navrzenych zpevnénych ploch
Konstrukce zpevnénych ploch jsou navrzeny v souladu s technickymi podminkami
TP 170 — ,,Navrhovéni vozovek pozemnich komunikaci“, schvalenymi MD CR OPK pod
¢.j. 517/04-120-RS/1 s ucinnosti od 1. 12. 2004 a Dodatkem TP 170 — ,Navrhovani
vozovek pozemnich komunikaci“, schvdlenym MD - OSlI, ¢.j. 682/10-910-1PK/1
s ucinnosti od 1. 9. 2010. Tyto podminky plati zejména pro Unosnost zemni plané, vodni

rezim, namrzavost a dalsi je potfeba ovéfit prislusSnymi in-situ zkouskami.
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Skladby jsou navrzeny ndsledovné:
Chodnik
Konstrukce dle TP 170, D2-D-1, TDZ CH, PIIl (CSN 73 6131-1, CSN EN 13 285)

Betonova dlazba DL 60 mm

Loze — drt L 30 mm

Stérkodrt t¥. A SDa 150 mm 30 MPa
CELKEM min. 240 mm

Vozovka v misté doplnéni konstrukce (0,5m)

Konstrukce dle TP 170, D1-N-8, TDZ IV, PIll (CSN 13108-1, CSN 14227-1, CSN 13285)
Asfaltovy beton ACO11S 40 mm

Postfik spojovaci (PS) — 0,3 kg/m2

Asfaltovy beton ACP 16+ 70 mm

Postfik infiltraéni (P1) — 0,6 kg/m?2

Smés stmelend cementem SC% 150 mm
Stérkodrt tf. A SDa 200 mm 45 MPa
CELKEM min. 460 mm

Minimalni pozadovana hodnota modulu pfetvarnosti zemni plané Eger2 = 45 MPa.
PoZadované moduly pfetvarnosti jsou uvedeny ve vykresové pfiloze D.2.7 — Vzorové

pricné fezy.

Odvodnéni

Odvodnéni srazkové vody z povrchu zpevnénych ploch je zajisténo pficnym a
podélnym sklonem do uli¢nich vpusti. V fesené oblasti je ve vétsi mire vyuzita stavajici
destova kanalizace, kterd slouZi k odvedeni srazkovych vod do prislusného vodniho
recipientu.

Destova kanalizace bude protazena pod celou ulici Na Horkach a Za Pavildonem a
bude sbirat destové vody ze viech zpevnénych ploch.

Stavajici vpusti budou smérové i vyskové rektifikovany a doplnény o dodatecné
vpusti predevsim v oblastech prfed rampami zvySenych ploch. Odvodnéni zemni plané
je zajisténo pricnym sklonem 3 % ve sméru sklonu zpevnéné plochy. Voda ze zemni
plané je odvadéna do podélnych drenazi a déle je svedena do drendznim potrubim DN

150 mm do uli¢nich vpusti a déle do kanalizace v ulicich Méstska a V KFizkach. Ryha je
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po obvodé opatfena geotextilii a jeji vypl je tvofena kamenivem frakce 16/32.
Umisténi ulicnich vpusti je patrné ze situacnich vykrest C.1 a vykresQ vzorovych
pricnych fezl D.2.

Destové vody na jednotlivych soukromych pozemcich fesi majitelé v ramci svého

pozemku.

7. Bezbariérové uzivani stavby

U Fesenych komunikaci jsou navrZzena v maximalni mozné mife opatfeni zajistujici
bezproblémovy pohyb osob se snizenou schopnosti orientace a pohybu dle vyhlasky ¢.
398/2009 Sh., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uZivani staveb.

Upravy pro osoby se snizenou schopnosti orientace a pohybu spocivaji:

o Vv respektovani maximalnich povolenych podélnych sklond chodniki 8,33 %

o zfizenim chodniku minimalni Sifky 1,5 m, v misté dopravni znacky pridjezdni
profil min. 0,9 m

o pfricné sklony chodnikovych ploch max. 2,0 %

o zfizenim pfirozenych vodicich linii pomoci zvySené sadové obruby s vyskou
naslapu + 6 cm

o hmatné a vizualni prvky v mistech pfechodu pro chodce, zvySenych ploch,
vjezdl a vchodl na pozemky a autobusovych zastavek, v mistech snizené
obruby aZ do vysky naslapu + 8 cm.

o zfizenim snizenych obrub v misté pfechodu pro chodce na vysku naslapu +
2cm

o zfizenim najezdovych ramp ke snizenym obrubam se sklonem max. 12,5 %

o zfizenim nastupni hrany autobusovych zastavek s vyskou ndslapu + 16 cm
(dle CSN 73 6425-1 - Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky,

pfestupni uzly a stanovisté — Cast 1: Navrhovani zastavek)

8. Bezpecnost pri uzivani stavby

Stavba je navrZena v souladu s platnymi bezpecnostnimi normami a predpisy.
Parametry vozovky jsou navrzeny dle CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci
a dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich

bezbariérové uzivani staveb.
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Stavba bude uZivana podle obecné platnych predpist a v souladu se zakonem ¢.

361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a o0 zménach nékterych zédkond,

ve znéni pozdéjsich predpisQ. Za béznych podminek lze riziko ohroZeni na zdravi

obyvatel a Zivotniho prostfedi definovat jako nizké.

9. Vytyceni

Zakladem vytyceni je vzhledem ke stupni projektové dokumentace pouze osa

komunikace. VytyCovaci vykres bude zpracovan ve vy$Sim stupni projektové

dokumentace.

Pfed zahajenim veskerych zemnich praci je nutné vytyéeni podzemnich vedeni

inZzenyrskych siti od pfislusného spravce sité.

10. Dopravni opatreni a znaceni

V ramci stavebnich objektd jsou navrieny Upravy dopravniho znaceni svislého i

vodorovného.

Svislé dopravni znaceni bude feseno novymi dopravnimi znackami. Celkem je

navrzeno 18 dopravnich znacek. Jedna se o nésledujici:

O

O

O

O

3 x IP26a — Obytna zéna

3 x IP26b — Konec obytné zény

2 x 128a —Zdéna s dopravnim omezenim (Zéna 30)
2 x 128b — Konec zény s dopravnim omezenim

2 x IP6 — Pfechod pro chodce

2 x 1J4a — Zastavka

2 x B20a — Nejvyssi povolena rychlost 30

2 x B20b — Konec nejvyssi povolené rychlosti 30

Znacky budou umistény do hlinikovych patek a upevnény do betonového zakladu.

Vodorovné dopravni znaceni je navrzeno nasledujici:

O

O

V18 — Opticka psychologicka brzda (pred prechodem pro chodce)
V7a — Prechod pro chodce (v ulici V Kfizkach)
V8a — Misto pro prechazeni (v ulici Stramberska)
V4 — Vodici ¢ara (na novém doplfiovaném asfaltovém krytu, pred vjezdem
do obytné zény)
V11a —Zastavka autobusu
V2b — Podélna cara prerusovana (v ulici V Kfizkach)
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Jednotlivad parkovaci mista budou v zalivech oddélena betonovou dlazbou odlisné
barvy.

Novy stav a rusené dopravni znaceni je soucasti prilohy situacnich vykrestd C1 a C3.

11. Zemni prace

Rozsah zemnich praci je dan prevainé vykopem pro konstrukci zpevnénych ploch.
Pfikopy dotéené stavbou budou c¢astecné zruseny a zatrubnény. Zemina vhodnych
parametrld bude pouZita na terénni Upravy a zasypy po vykopech. Vsechny odpady

budou vytfidény a odvezeny na skladky uréené pro dané materialy.

12. Vegetacni Upravy

Veskeré zelené plochy dotéené stavbou budou ohumusovéany v tloustce 0,15m a
osety travnim semenem. V jednotlivych stavebnich objektech nedochazi ke styku se
stdvajicimi stromy ani kefi. Stromy v bezprostfednim okoli stavby budou chranény
obednénim.

Vysadba novych stromG bude projednana s OZP. Moznym problémem je
moznost poskozeni inZenyrskych siti stykem s kofenovym systémem nové vysadby a

omezenim rozhledovych pomérl na kfiZovatkach.

13. Stavajici sité a jejich Upravy

Stavajici sité byly ovéfeny u spravcl a jsou orientacné zakresleny ve vykresové
pfiloze C.3 — Celkovy koordinacni situacni vykres. Pfed zahajenim vykopovych praci je
nutné pfimo na misté stavby vyznacit stavajici sité prisluSnymi spravci.

Povrchové znaky inzenyrskych siti budou podle potieby vyskové ¢i smérové

rektifikovany.

14. Pozadavky na bezpecnost

Vystavba bude provadéna za predpokladu nutného dodrzeni viech platnych CSN a
bezpecnostnich predpist tykajici se hygieny a bezpecnosti stavebnich praci
provadénych na Gzemi CR. Jednd se zejména o vyhlagku ¢. 591/2006 Sb. o blizsich
minimalnich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na stavenisti.

Bezpecnost pfi uzivani stavby bude zajisténa za predpokladu dodrzeni obecnych
bezpecnostnich pravidel a zdkona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich
ve znéni pozdéjsich predpisU.
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Rozhledové poméry na kfizovatkach, u pfechodu pro chodce a mist pro pfechdazeni
byly ovéreny rozhledovymi trojahelniky dle ptfislusnych norem a jsou soucasti pfilohy
D.4 — Rozhledové poméry.

Rozhledy na ulici Méstska zasahuiji pfes stavajici pozemky, resp. budovy a z diivodu

bezpecnosti by zde bylo vhodné snizit rychlost dopravnim znaéenim na 30 km/h.

Ochranna pasma

Stavbou dojde k zasaZeni ochrannych pasem inzenyrskych siti. Jednotlivé sité maji
nasledujici ochranna pasma:
o Vodovod — 1,5 m (oboustranné od krajniho kabelu nebo osy potrubi)
o Kanalizace — 1,5 m (oboustranné od krajniho kabelu nebo osy potrubi)
o Plyn—1,0 m (oboustranné od krajniho kabelu nebo osy potrubi)
o Sdélovaci vedeni 1,0 m (oboustranné od krajniho kabelu nebo osy potrubi)
o Elektrické vedeni — 1,0 m (oboustranné od krajniho kabelu nebo osy
potrubi)
Ochranné pasmo elektrického venkovniho nadzemniho vedeni 110 kV mi

ochranné pasmo 15 m.

Seznam pouzité literatury

Zakon €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich

CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6425-1 - Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, pFestupni uzly a
stanovi$té — Cést 1: Navrhovani zastavek

CSN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 — Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich
CSN 73 6056 — Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel

TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 189 — Stanoveni intenzit na pozemnich komunikacich

TP 218 — Navrhovani zén 30

TP 103 — Navrhovani obytnych zén

TP 65 — Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
TP 85 — Zpomalovaci prahy

TP 132 — Zasady navrhu dopravniho zklidiovani na mistnich komunikacich
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Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich

bezbariérové uzivani staveb

Vyhlaska ¢. 251/2018 Sbh. o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich

staveb

Vypracoval: Petr Landa prosinec 2020
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