VYPRACOVAL: VEDOUCI DIPLOMOVE PRACE:
Bc. Ondfej Ruzi¢ka Doc. Ing. Ludvik Vébr, CSc.
SEMESTR: AKADEMICKY ROK:
ZIMNI 2020/2021
KATEDRA: . .
K136 - KATEDRA SILNIGNICH STAVEB
PREDMET:

136DPM - DIPLOMOVA PRACE

NAZEV PROJEKTU:

MODERNIZACE MiSTNi KOMUNIKACE - ULICE V HOLESOVICKACH

CiSLO PRILOHY: NAZEV PRILOHY:

A PRUVODNI A TECHNICKA ZPRAVA

DATUM: 12/2020
FORMAT: A4
MERITKO: -
STUPER PD: STUDIE




CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE
V PRAZE

Fakulta stavebni

Katedra silni¢nich staveb

DIPLOMOVA PRACE

Studie modernizace prostoru mistni komunikace

ulice V HoleSovickach

The study of the modernization of the local street

communication area in Holesovicky

Studijni program: Stavebni inzenyrstvi
Studijni obor: Konstrukce a dopravni stavby

Vedouci prace: doc. Ing. Ludvik Vébr, CSc.

Bc. Ondrej Ruzi¢ka
Praha 2020



CESKE VYSOKE UCENi TECHNICKE V PRAZE

Fakulta stavebni
Thakurova 7, 166 29 Praha 6

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

1. OSOBNI A STUDLINI UDAJE

Pifjmeni: Be. RiZi¢ka . Jméno: Ondrej Osobni &islo: 438518
Zadavajici katedra: Katedra silni¢nich staveb - K136

Studijni program: Stavebni inZzenyrstvi
Studijni obor: KD

1I. UDAJE K DIPLOMOVE PRACI

Nazev diplomové prace: Studie modernizace prostoru mistni komunikace ulice V Holefovitkach

Nazev diplomové prace anglicky: The Study of the modernization of the local street communication area in
Holesovicky

Pokyny pro vypracovani:

Vypracujte variantni ndvrh mozné modernizace prostoru mistni komunikace, a to sb&rné mistni komunikace - ulice
V Holesovitkach v Praze 8. Navrh vypracujte ve stupni PD "studie" (dle Sm&rnice MD CR pro dokumentaci staveb
PK) a s ohledem na predpokladanou budouci zménu dopravnich vztahii a dopravniho feseni v této lokalité. V ramei
zpracovéni proved'te kritické zhodnocen{ navrZenych variant a jejich vzajemné posouzeni, vyberte vyslednou
variantu a tu dopracujte do vySsi podrobnosti zpracovani.

Seznam doporudené literatury:

- €SN 73 6101 Projektovani silnic a délnic

- CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

- CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich

- TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

- TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (II. vydani).pdf
- Smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci

Jméno vedouciho diplomové prace: Doc. Ing. Ludvik Vébr, CSe.

Datum zadéni diplomové prace: 21.9.2020 ~~ Termin odevzdani diplomové prace: 3.1.2021 i
[m'a_/ uved'te v souladu s datem v casovém p:’anuprzslusne}m ak. roku

Podpis vedouciho prace Podpis vedouciho katedry

IIL PREVZETI ZADANI

Beru na védomi, Ze jsem povinen vypracovat diplomovou prdci samostatmé, bez cizi pomoci, s vyjimkou
poskymutych konzultaci. Seznam poufité literatury, finych pramemi a jmen konzultantii je nuiné uvést
v diplomové pracz a pii citovdni postupovat v souladu s metodickou priruckou CVUT ,, Jak psct vysokoskolské
zdvérecné prdce a metodickym pokynem CVUT ,, O dodriovani etickych principti pii pripravé vysokoskolskjch

zdvérecnych pract ™.

25 92020 B
Datum pfevzeti zadéni Podpis studenta(ky)




Studie modernizace prostoru mistni komunikace ulice V HoleSovi¢kach
CVUT v Praze, fakulta stavebni, K136 — Katedra silni¢nich staveb

Cestné prohlaseni

Prohlasuji, Zze zadanou diplomovou praci na téma ,Studie modernizace prostoru
mistni komunikace ulice V HoleSovickach® jsem zpracoval samostatné, bez cizi
pomoci s jedinou vyjimkou, a to poskytnutou konzultaci s vedoucim diplomové
prace. Uved| jsem veskery seznam pouzité literatury a informacnich zdroja.
Dale prohlasuji, ze nemam zavazny davod proti uziti tohoto Skolniho dila ve
smyslu § 60 zakona 121/2000 Sb., o pravu autorském, o pravech souvisejicich

s pravem autorskym a o zméné nékterych zakonu (autorsky zakon).

V Mélniku dne 3. 1. 2021 Bc. Ondrej Razicka



Studie modernizace prostoru mistni komunikace ulice V HoleSovi¢kach

CVUT v Praze, fakulta stavebni, K136 — Katedra silni¢nich staveb

Podékovani:

Timto bych rad podékoval panu doc. Ing. Ludviku Vébrovi, CSc. za vedeni této
diplomové prace, za sdileni jeho zkuSenosti, poznatku a také za jeho trpélivost a
pomoc pfi jejim zpracovani. Dale bych rad podékoval vysoké skole CVUT %
Praze za umoznéni optimalnich podminek pro praci a v neposledni radé také mé

rodiné a prateltm za podporu a pomoc.



Studie modernizace prostoru mistni komunikace ulice V HoleSovi¢kach
CVUT v Praze, fakulta stavebni, K136 — Katedra silni¢nich staveb
Abstrakt

Tato prace se zabyva modernizaci mistni komunikace ulice V HoleSovi¢kach a
navazuje na vefejné dostupnou studii této ulice. Soucasti prace jsou vysledky
provedeného dopravniho prizkumu, z néhoz projektova dokumentace vychazi.
Nové je navrzeno Sifkové uspofadani, uprava autobusovych zastavek, dopravni
zklidnéni a ozelenéni. Projektova dokumentace je zpracovana pro dvé varianty
Sifkového usporadani. Na zakladé kritického zhodnoceni navrzenych variant je

jedna vybrana a zpracovana ve vysSi podrobnosti.

Abstract

This thesis deals with the modernization of the local street communication in
Holesovicky and follows publicly available study of this street. It also includes
results of a traffic survey from which the project documentation proceeds. The
width arrangement, modification of bus stops, traffic calming and landscaping
are newly designed. The project documentation is processed for two variants of
the width arrangement. Based on a critical evaluation of the proposed variants,

one is selected and processed in a higher detail.

Klicova slova

Modernizace, ulice V HoleSovi¢kach, konstrukce vozovky, dopravni prazkum,

studie

Keywords

Modernization, street in Holesovicky, construction of the road, traffic survey,
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(] r - r r
A Pruvodni a technicka zprava

A.1 Identifikacni udaje

A.1.1 Udaje o stavbé

a) Nazev stavby Studie modernizace prostoru mistni

komunikace ulice V Holesovickach

b) Misto stavby

Kraj: Hlavni mésto Praha
Katastralni uzemi: Liben (730891)
Misto stavby Hlavni mésto Praha, V HoleSovi¢kach

c) Predmét dokumentace

Novostavba nebo zména

dokoncené stavby: Modernizace stavajiciho stavu.
Trvala nebo doCasna Po dokonceni se bude jednat o trvalou
stavbu.
Ugel uzivani stavby: Stavba plni pfevazné dopravni funkci
d) Stupen dokumentace: Studie



Studie modernizace prostoru mistni komunikace ulice V HoleSovi¢kach
CVUT v Praze, fakulta stavebni, K136 — Katedra silni¢nich staveb
A.1.2 Udaje o zadateli

Nazev a adresa objednatele: Hlavni mésto Praha
Marianské nameésti 2/2
110 01 Praha 1 — Staré mésto

A.1.3 Udaje o zpracovateli dokumentace

Zpracovatel dokumentace: Bc. Ondfej Rzicka

Zodpovédny projektant: doc. Ing. Ludvik Vébr, CSc.

A.2 Seznam vstupnich podkladu

Zde je uveden seznam vSech podkladd a prizkumu véetné organizaci, od kterych

byly opatfeny a byly pouZzity pro zpracovani dokumentace studie:

o Zadani diplomové prace — katedra silni¢nich staveb, fakulta stavebni,
CVUT v Praze

o Katastralni mapy a informace o parcelach katastru nemovitosti — Cesky

ufad zeméméfiCsky a katastralni
° Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.
o Mapy 1:10 000

o Projektova dokumentace: Stavba €. 0081 MO Pelc/Tyrolka - Balabenka;
Studie dopravniho feSeni oblasti V HoleSoviCkach - Liberiska spojka —

Povltavska
o Mistni Setfeni
o Dopravni prizkum
o Platné zakony, vyhlasky, pfedpisy a vzorové listy
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A.2.1 Geodetické podklady pro projekt

Digitalni technicka mapa Prahy (DTMP). Soucasti DP bylo zpracovani stavajiciho
stavu komunikace ulice V HoleSovickach, kdy byl pro tyto ucely vyuzit laserovy
meéFi¢ vzdalenosti pro upfesnéni a ovéfeni Sifky jizdnich pruh( a hran

komunikace.

PLR 30

LI

Obrazek 1: Laserovy méri¢ Bosch PLR 30.

A.2.2 Dopravni prazkum

V ramci této diplomové prace byl proveden dopravni prizkum, ktery nasledné
slouzil pro urCeni skladby dopravniho proudu pro rok 2030. Studie ulice
V HoleSovi¢kach udava pouze vyhledovy pocet vSech vozidel dopravniho proudu
a pocet vozidel nad 3,5 t (mimo BUS). Technicka sprava komunikaci (TSK) také

nespecifikuje jednotlivé typy vozidel. Pro u€ely navrzeni konstrukce vozovky, kdy

10



Studie modernizace prostoru mistni komunikace ulice V HoleSovi¢kach
@ CVUT v Praze, fakulta stavebni, K136 — Katedra silni¢nich staveb

je tfeba znat skladba dopravniho proudu jednotlivych typu vozidel, byl proveden
prizkum, ktery spocival ve zjisténi dennich intenzit v ulici V HoleSovic¢kach. Na
zakladé zjisténych dat byl ur€en pomér O, LN, SN, TN atd., kterym se vynasobila
jiz znama vyhledova intenzita pro rok 2030. Tim byla zjisténa pfiblizna skladba

dopravniho proudu pro tento rok. Blize je popsana tato metodika v ¢asti D.

11
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A.3 Zdlivodnéni studie

A.3.1 Zakladni problematika komunikacni sité hlavniho mésta

Prahy

Je znamo nékolik zasadnich pfiCin vysoké intenzity dopravy v Praze. Hlavni
mésto funguje jako dopravni uzel vétsiny dalniéni sit¢ CR. Neceli tedy pouze
vlastni dopravé, ale musi pojmout veSkerou dopravu z ostatnich kraju, tranzit a
turisty. ReSenim je dostavéni nadfazené komunikaéni sité mésta, a to vnéjsiho
Prazského okruhu DO, ktery dokaze prevést pfedevSim nezadouci tranzitni
dopravu. Na DO je jiz zpracovano nékolik dil€ich FeSeni, které dopravni situaci
zlepSi. V €asovém horizontu je naplnéni této vize spiSe v fadech desetileti. Za
pozitivni se da povazZovat, ze dopravni situace v Praze se zlepSi vybudovanim i
jinych staveb, jako je napfiklad dostavba vnitfniho Méstského okruhu MO, nova
linka metra D, zfizeni dalnice D35, vybudovani zachytnych parkovist P+R nebo
zprovoznéni vysokorychlostnich trati.[4] Na obrazku ¢&. 2 je prehledné
znazornéna mapa MO, DO a jejich radial, vCetné jejich stavajiciho nebo
vyhledového zprovoznéni. Pravé DP navazuje na studii zabyvajici se dostavbou
MO.

12
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Obrazek 2: Mapa vnitfniho Méstského okruhu MO a vnéjsiho Prazského okruhu DO

véetné jejich radial.[2]

A.3.2 Zakladni problematika ulice V Holesovickach

Ulice V HoleSovi¢kach nyni tvofi radialu mezi vnitinim MO, vnéjSim Prazskym
okruhem a dalnici D8 viz obrazek ¢.2. Jednim z feSeni snizeni intenzity dopravy
je ,zatunelovani ulice V HoleSovickach®, pro které je jiz zpracovana studie. Mezi
dal$i opatfeni patfi vybudovani novych radial a redistribuovani dopravy, nebo
vykoupeni jednotlivych nemovitosti v této oblasti a jejich jiné vyuziti. Tyto varianty
nesou ale velikou problematiku z hlediska spoleCenské akceptovatelnosti, proto
se nyni studie zabyva ,zakopanim HoleSovicek".[4]

Problematika ulice V HoleSovi¢kach je roky feSeny problém ze strany obcan
,2HoleSoviCek". Podle Technické spravy komunikaci v roce 2012 ulici jezdilo
obousmérné témér 64,5 tisice vozidel denné.[3] Situace se zhorSila otevienim
tunelového komplexu Blanka, kdy intenzita dopravy vzrostla az na 90-95 tisic
vozidel denné&, coz zaradilo ulici V HoleSovi¢kach mezi jednu z nejvytizengjsich

komunikaci v Praze.[3] Kromé individualni automobilové dopravy je zde

13
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zavedena také hromadna méstska doprava, ktera ma v ulici zfizené tfi zastavky
v kazdém sméru, pojmenované ,Kuchynka“, ,Rokoska“ a ,Vychovatelna®“.
S pfibyvajici intenzitou dopravy vzrlstaly také kongesce, emise hluku a smogu.
Celou situaci navic zhorSuje vilova zastavba ve svazich podél celé komunikace,

od kterych se tyto emise odrazi. Nadlimitni hluk a znecisténi ovzdusi tak nejsou

nijak pohlcovany a intenzity téchto vlivl jsou tim umocnény.

Neunosnost celé situace vyustila v zalobu ob&anu ,HoleSovi¢ek® va&i Hlavnimu

méstu Praha.[5]

A.3.3 Zakladni popis studie

Cilem studie je provéfit dopravni feSeni moznosti redukce stavajiciho
»rojuhelniku“ nadfazeného dopravniho systému, ktery tvofi ulice Povltavska,

V HoleSovi¢kach a Zenklova.[4]

Pfedmétna studie se zabyva dokon¢enim Méstského okruhu (dale jen MO), a to
souborem dvou staveb MO Pelc — Tyrolka — Balabenka (0081) a Balabenka —
Stérboholska radiala (0094), a dale tzv. Liberiska spojka (8313). Doposud je v
provozu 70 % z celého MO, zbyvajicich 30 % bude dokonceno po realizaci
staveb €. 0081 a €. 0094. Celkova délka trasy téchto staveb Cini 10,2 km (5,6 km
stavba ¢. 0094, 3,2 km stavba ¢. 0081 a 1,4 km stavba €. 8313). Snahou MO je
vedeni trasy v tunelech, aby nedochazelo k omezovani obyvatel. Délka tunelové
Casti MO tak Cini 8,5 km. V povrchové casti je vytvofena komunikacni sit’ urCena
pro obsluhu a rozvoj sluzeb obyvatel v dané oblasti. Vysledkem nové studie je
zména koncepce feSeni na maximalni mozné integraci souboru staveb

nadfazené komunikacni sité do méstského prostredi.[4]

Studie zabyvajici se zahloubenim ulice V HoleSovickach uvazuje pouze zfizeni
staveb €. 8313 a nové trasy tunelu pod ulici V HoleSovic¢kach (hloubena Cast),
Bilou skalou, resp. arealem FN Bulovka (razena ¢ast) nahrazujici pavodni ¢ast
stavby €. 0081 a tunel pod ulici V HoleSovi¢kach. Tim by vznikly dvé vyznamné
tunelové stavby, které by byly soucasti MO a které by umoznily zklidnit

dopravu ulice V HoleSovickach spole¢né s vytvofenim tzv. méstského bulvaru

14



Studie modernizace prostoru mistni komunikace ulice V HoleSovi¢kach
CVUT v Praze, fakulta stavebni, K136 — Katedra silni¢nich staveb

(napf. s moznosti vedeni tramvaje uprostied ulice), coz je preferovana varianta
této DP.[6]

Navrh je pfehledn& popsan na obréazku &.3. Cervené je znazornéna uvazovana
varianta, oranzové stavajici Cast Liberiské spojky a zelené je vyznacCena
eliminovana trasa pod Bilou skalou z plvodni studie stavby &. 0081. Timto

navrhem je také umoznéno zaslepeni ulice Povltavska pro motorova vozidla a

vytvofeni moznosti rekreace obyvatel.[6]

Obrazek 3: Mapa vedeni MO pod povrchem.[6]
Studie ulice V HoleSovic¢kach zpracovala celkem 13 variant navrha ,zakopani
HoleSovicek®. Po posouzeni jednotlivych variant se dospélo k zavéru, ze 12
z nich neni mozné zrealizovat z riznych dlvodu, kterymi jsou napfiklad —
nadmérny rozsah demolic, nedodrzeni potfebné kapacity komunikace,
nedodrzeni sklonu ramp v podélném profilu, nakladna pfelozka inZzenyrskych siti
v ulici V HoleSovickach atd. Jedina 13. varianta splfiovala alespor zCasti okrajové
podminky zadani, je dale zpracovavana, a pravé na ni DP navazuje. V ramci

studie DP jsou feSeny dveé varianty povrchového vedeni ulice v HoleSovickach.[7]

15
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A.3.3.1 Varianta 13 — Razeny tunel HoleSoviéky, napojeni do Libenské
spojky

Jedinou realizovatelnou moznosti ze studie ulice V HoleSovi¢kach je 13. varianta,
ktera je demonstrovana na obrazku €. X. Trasa je vedena v hloubeném tunelu
pod Vychovatelnou, razenym tunelem pod Bilou skalou a dale podél ulice
Povltavska je vyvedena na povrch, kde sméfuje do tunelového komplexu Blanka.
Hlavni trasa MO je napojena do Liberiské spojky. Nedilnou soucasti této stavby
je povrchoveé feSeni centralniho uzlu uroviiové kfizovatky V HoleSovickach x
Zenklova x Liberecka. V ramci DP je pravé do této kfizovatky svedeno povrchové
vedeni trasy ulice V HoleSovi¢kach. Varianta 13 je podrobné popsana na verejné

dostupnych strankach Méstského okruhu.[7]

LEGEDA

VEDENI PO POVRCHU
= === HLOUBENY TUNEL
RAZENY TUNEL
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A.4 Zakladni popis stavby

A.4.1 Vstupni udaje diplomové prace

o Diplomova prace vychazi z varianty 13 ze studie ulice V HoleSovickach.

o Dokonceni povrchového vedeni ulice V HoleSovi¢kach se predpoklada
v roce 2030. V tomto roce je presumpce intenzity osobnich automobill
18 970 voz/den a vozidel nad 3,5 t 330 voz/den (mimo BUS MHD). Tyto
hodnoty jsou za pfedpokladu, Ze nebude dostavéna VysocCanska radiala Il
(VR Il) a Bfevnovska radiala (BR).[8] Takovéto uvazované intenzity jsou
nejkriti¢téjSim predpokladem pro navrh konstrukce vozovky pro rok 2030,

protoze moznosti intenzit v ulici V HoleSovi¢kach je vice.

o V ulici V HoleSovickach musi dojit ke sniZzeni intenzity vozidel a

k nasledné eliminaci nezadoucich G&inka z dopravy na obyvatele a ZP.

o VySkové vedeni trasy musi byt zachovano, protoZe se v ulici nachazi
patefni stoky, plynovody, vodovody, sdélovaci kabely, ale také zatrubnény
potok a jejich pfelozka je neakceptovatelna.

o Siroké zpevnéné plochy musi &aste¢né nahradit zelen, aby stavbu
akceptovala EIA, pro kterou se v souCasné dobé zpracovava PD.

o Stavba musi byt v souladu s technickymi normami pro stavebnictvi.

A.4.2 Zakladni udaje o stavbé
Tato TZ popisuje dva mozné navrhy modernizace ulice
V HoleSovi¢kach. V pfipadé, Ze je popis jednotlivych variant odliSny, jsou

informace ke kazdé z nich rozepsany zvlast.

Pfedmétem projektové dokumentace je modernizace ulice V HoleSovickach,
ktera se nachazi v Praze 8. V ramci toho dojde k novému celkovému Sitkovému

uspofadani komunikace, konstrukce vozovky, Upravé autobusovych zastavek a
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také k dopravnimu zklidnéni, coz je hlavnim divodem modernizace. Novy navrh

respektuje plvodni vedeni trasy.

A.4.3Vyznam stavby

Modernizovany usek nyni tvofi hlavni radialu mezi vnitfnim MO a vnéjSim
Prazskym okruhem DO. Navazuje na ulici Libereckou, ktera dale sméfuje k dalnici
D8. Na opacném konci ulice je komunikace zC€asti svedena do tunelového
komplexu Blanka, ktery je soucasti MO, z&asti navazuje na most Barikadnikd,
ktery dale sméfuje do centra mésta. Komunikace ulice V HoleSovickach je
v sou€asnosti navrZzena jako MS komunikace do¢asné plnici funkci silnice. Pravé
po dokonceni celé dopravni sité by mél byt obnoven puvodni zamér a stat se MS
komunikaci pro sluzby SirSi vefejnosti a mistnich obyvatel ,HoleSovicek".

Projektova dokumentace se zabyva usekem dlouhym 1,3 km, ktery se nachazi
mezi ulici Libereckd a mostem Barikadnikd. Pravé v této ¢asti nejsou negativni
ucinky dopravy pfipustné. V dané oblasti se nachazi 6 autobusovych zastavek,
které budou v jedné varianté modernizované a v druhé varianté vhodné
redistribuované. Soucasti projektu bylo navrZzeni nového Sifkové uspofadani,
omezeni nadbyteCné& zpevnénych ploch (nahrazeni je zeleni) a také zfizeni
potfebnych parkovacich stani. V modernizovaném useku je aktualné proménna
Sitka jizdnich pruhd a vozovky. Modernizaci tak dojde k optimalizovani a

sjednoceni Sitky komunikace a k navrzeni bezpecénostnich prvku.

A.4.4 Predpokladany prubéh vystavby

V celém useku dojde k vybourani a k vystavbé nové konstrukce vozovky a
prilehlych €asti komunikace. StéZejnim problémem je, Ze dopravu na tomto
useku nelze nikam prevést, a proto je nutné pocCkat na dostavéni MO, ktery
pfevaznou Cast dopravy ulice V HoleSovickach pojme. Do té doby tak v ulici nelze

nic délat. Pfedpokladané uvedeni vozovky do provozu je v roce 2030.

A.4.5 Navrzené umisténi

Navrzena stavba je v souladu s uzemné planovaci dokumentaci a uzemné
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planovacimi podklady, jelikoZ jeji trasa je vedena ve stopé stavajici komunikace.
Vyjimkou je napojeni na budouci dopravni uzel udroviiové kfizovatky
V HoleSoviCkach x Zenklova x Liberecka, ktery je v souladu se studii ulice
V HoleSovi¢kach. Jedna se o rovinaté a pahorkovité uzemi, které ve sméru od
ulice Liberecka klesa az k vodnimu toku Vitavy, ktery trasa mostem prfekonava.
Cely usek je znazornén od km 0,00000 do 0,50000 (most Barikadniku) pouze
schematicky tak, aby bylo mozné se co nejlépe, a to smérovym obloukem, napojit
na stavajici komunikaci. Stejné tak je tomu je-od km 1,80000 do 2,20555 (ulice
Liberecka), kde se v této Casti napojuje ulice V HoleSovickach na pfedpokladany
urovniovy dopravni uzel V HoleSovi¢kach x Zenklova x Liberecka, podle jiz
zminované studie. Trasa od km 0,50000 do 1,80000 je vedena v intravilanu,
sleduje osu soucasné komunikace a hraniCi zpravidla s obytnou zastavbou, jez
je v katastru charakterizovana jako zastavéna plocha. Obytna zastavba pfilehla
k navrhované trase je zCasti pronajimana firmam, které zde nabizeji své sluzby.
Pfi modernizaci dojde k zachovani trvalého zaboru komunikace v Casti ulice

V HoleSovickach.

A.4.6 Celkovy dopad stavby na zajmové uzemi

PFi navrhu je zohlednéno zachovani vSech vyjezdl z pfilehlych obytnych objektt
na MS komunikaci. Jeji upravou by mélo dojit k celkovému zklidnéni dopravy,
zlepSeni ovzdu$i, komunikaéni propojenosti, bezpe€nosti, plynulosti dopravy a k
celkovému zlepSeni obyvatelnosti v celé oblasti ,HoleSoviCek”. Stavajici funkce
komunikace bude modernizaci zménéna ze silnice |. tfidy na MS komunikaci.
NavrZzenou modernizaci dojde ke zvySeni celkové navaznosti pfilehlych MO

komunikaci, a to pro obé varianty navrhu:

e Kfizovatka €. 1 na useku km 0,70000 je tvofena vyjezdem z
Matematicko-fyzikalni fakulty UK, ktery je nové posunut na uroven ulice S.
K. Neumanna a vytvari tak spole¢né s ulici V HoleSovic¢kach prasecnou

kfizovatku.

o Kfizovatka €. 2 je navrzena jako stykova a nachazi se na useku km

0,86000. Jeji poloha bude zachovana. Nové bude prujezd umoznén
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z ulice Na Truhlafce smérem do centra a ze sméru ulice Liberecka bude
umoznéno odboceni do ulice Na Truhlafce. Prujezd z ulice Na Truhlafce
smérem Kk ulici Liberecka a ze sméru od centra do ulice Na Truhlafce

zustane zachovaly.

e Poloha stykové kfizovatky €. 3 na useku km 1,40000 bude zachovana.
Nové bude vyjezd umoznén z ulice ValCikova smérem k ulici Liberecka.
Vyjezd z ulice ValCikova smérem do centra je zachovan. Odboceni do této

ulice bude stejné jako v sou€asné dobé zakazano.

e Poloha prusecné kfizovatky ¢. 4 na useku km 1,55000 bude zachovana.
Nové bude umoznén prljezd z ulice Na Truhlafce do ulice KubiSova a
vjezd ze sméru ulice Liberecka do ulice Na Truhlafce. Rovnéz bude
umoznéno odboceni z ulice Na Truhlafce smérem do centra. Odboceni
z centra do ulice Na Truhlafce a z ulice Na Truhlafce smérem Kk ulici

Liberecka bude umoznéno tak jako v souCasné dobé.

o Kfizovatka €. 5 na useku km 1,70000 je zruSena a doprava je presunuta
podle studie ulice V HoleSovi¢kach do centralniho uzlu aroviové prasecné
kfizovatky V HoleSovi¢kach x Zenklova x Liberecka s pfibliznou polohou
km 1,89500.

Prujezdnost ulic bude stanovena ve vy$sim stupni PD. Souhrnny seznam vSech

kfizovatek je uveden v pfileze C.4.

A.4.7 Ovlivnéni ZP a krajiny

Stavba bude mit vyrazné pozitivni vliv na ZP a celkovou obyvatelnost na celém
useku stavby vzhledem k tomu, Ze doprava bude z velké Casti pfevedena do
tunelové zastavby MO. Na misto prfebytec¢né zpevnénych ploch je navrzeno

ozelenéni ulice V HoleSovickach.
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A.5 Technicka ¢ast

A.5.1 Struény technicky popis stavby

Stavba feSi modernizaci silnice I. tfidy v ulici V HoleSovickach v Praze 8. Celkova
délka stavby c&ini km 1,30000. Smérové vedeni trasy zlstava zachovano
s vyjimkou kratkych usekUl, kdy je osa komunikace optimalizovana z duavodu
vhodnéjSiho Sifkové uspofadani. Oblouky stavajicich kfizovatek jsou nahrazeny
zpravidla oblouky o mensim poloméru podle CSN 73 6102 a pfipojovaci a
odboc€ovaci pruhy jsou zruseny. RozSifeni ve smérovych obloucich nebylo podle
CSN 73 6110 pozadovano. Navrzeny podélny profil trasy se snazi v co nejvyssi
mozné mife kopirovat sou€asny stav a zachovava napojeni na veskereé vjezdy
do obytnych objektd. V ramci modernizace dojde k vybourani stavajicich vrstev
vozovky az na zemni plan a k vystavbé nové navrzené konstrukce vozovky.
Upravi se stavajici systém odvodnéni tak, aby doslo k odvedeni vesSkeré
srazkové vody z komunikace. Soucasti bude také vybudovani novych uli¢nich
vpusti a podélné drenaze, ktera bude odvodriovat zemni plan a dale bude
svedena do uli¢nich vpusti. Podrobny navrh odvodnéni komunikace bude
zpracovan ve vysSSim stupni PD. Modernizace uvazuje zruSeni vSech ftfi
podchodl pod stavajici komunikaci, které nahrazuji urovriové prechody pies

komunikaci.

A.5.1.1 Varianta 1

Je navrZzena jako dvoupruhova mistni komunikace s 8,0 m Sirokym stfednim
délicim pasem, ktery je vyhledové navrzeny jako zvySeny tramvajovy pas s
osovou vzdalenosti tramvaje 4,0 m. To umozriuje vedeni trakénich stozaru v ose
zvySeneého pasu, ktery je z hlediska kultury v celé ulice nejpfijatelné&jsi variantou.
Sitka zpevnéné plochy jednoho pruhu komunikace zohledriuje &asté projizdéni
ITZ, tudiZ je navrzena na 5,5 m. Sitka jizdniho pruhu je stanovena na 3,5 m
s vodicim prouzkem o Sifce 0,25 m podél SDP a ochrannym pruhem pro cyklisty
o Sifce 1,75 m, ktery pfileha k hrané pfidruzeného dopravniho prostoru.

Autobusové zastavky ,Rokoska“ jsou zruSeny stim, Zze dopravu pfevezme

21



Studie modernizace prostoru mistni komunikace ulice V HoleSovi¢kach
CVUT v Praze, fakulta stavebni, K136 — Katedra silni¢nich staveb
predpokladana tramvajova doprava. Zbylé zastavky ,Kuchyika“ a

»Vychovatelna“ jsou obnoveny.

A.5.1.2 Varianta 2

Je navrzena jako Ctyfpruhova mistni komunikace s 3,0 m Sirokym stfednim
délicim pasem. Casté projizdéni 1ZS je zohledn&no navrhem podtu jizdnich
pruhu. Ve stani¢eni od km 0,50000 do 0,61423 a od km 0,91342 do 1,27370 ze
sméru od ulice Liberecka smérem do centra je navrzeny vyhrazeny jizdni pruh
pro BUS, TAXI a cyklisty na ukor pravého jizdniho pruhu. Sitka jizdnich pruhd i
vyhrazeného jizdniho pruhu je navrzena na 3,25 m s vodicim prouzkem o Sifce
0,25 m podél SDP i pfidruzeného dopravniho prostoru. VSechny autobusové

zastavky ,Kuchynka®“, ,Rokoska“ i ,Vychovatelna® jsou obnoveny.

A.5.2 Zakladni udaje

A.5.2.1 Zakladni udaje varianta 1

Druh stavby: modernizace

Navrhova kategorie: MS2da s navrhovou rychlosti
50 km/hod. Sitka prostoru mistni
komunikace a hlavniho dopravniho
prostoru je proménliva.

Délka trasy: 1,300 00 km

Plocha vozovky Vv¢.

parkovacich a zastavkovych zaliv({: 16 566,16 m?
Plocha chodniku: 10 329,49 m?
Plocha ozelenéni: 13 634,44 m?
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Pocet urovnovych kfizovatek:

Pocet mostu:

Pocet podjezdu:

Celkova délka podjezdu:

Pocet opérnych zdi:

Celkova délka zdi:

A.5.2.2 Zakladni udaje varianta 2

Druh stavby:

Navrhova kategorie:

Délka trasy:

Plocha vozovky Vv¢.

parkovacich a zastavkovych zalivi:

Plocha chodniku:

Plocha ozelenéni:

Pocet urovnovych kfizovatek:

Pocet mostu:

4

1, podjezd ev. €. 8-001E-2, km 1,137

10,2 m

1, od km 1,19066 do 1,34237

151,71 m

modernizace

MS4d s navrhovou rychlosti
50 km/hod.

komunikace a hlavniho dopravniho

Sitka prostoru mistni

prostoru je proménliva.

1,300 00 km

19 551,36 m?

10 586,15 m?

10 392,58 m?
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Pocet podjezdu: 1, podjezd ev. €. 8-001E-2, km 1,137
Celkova délka podjezdu: 10,2 m
Pocet opérnych zdi: 0

A.5.3 Charakteristiky navrzené trasy

A.5.3.1 VSeobecné informace
Navrzena trasa je v celé délce vedena v intravilanu ulici V HoleSovickach a je
navrhovana dle CSN 73 6110.

A.5.3.2 Smérové vedeni
Stavajici stav je navrzen jako rychlostni komunikace s navrhovou rychlosti
70 km/hod. V roce 2016 doSlo ke zméné z rychlostni komunikace na

silnici 1. tfidy.

Na navrzené trase se nachazi celkem 5 smérovych obloukl. Osa komunikace se
snazi co nejvice pfizplsobit stavajicimu smérovému vedeni. VSechny smérové
oblouky jsou navrzené jako kruznicové oblouky s asymetrickymi pfechodnicemi,
pficemz délka pfechodnic je proménliva tak, aby bylo mozné se co nejlépe
priblizit souCasné poloze osy stavajici komunikace. Ve vSech smérovych
obloucich je zajistén minimalni rozhled pro zastaveni D: pomoci dostateCnych
polomérl smeérovych obloukl. Protoze se jedna o zastavéné Uzemi, slouzi tyto
oblouky jako zklidAujici prvek, ktery spliuje normové pozadavky, proto neni
potfeba na téchto usecich upravovat navrhovou rychlost nebo Sitku komunikace.

Podrobny smérovy prubeéh trasy je uveden v pfiloze ¢.2.

A.5.3.3 VysSkové vedeni

Zajmové uzemi je zde charakterizovano podle Cclenitosti jako rovinaté a
pahorkovité, nejvétsi dovoleny sklon je tedy 6,0 %. Na trase se nachazi
maximalni podélny sklon 5,76 %, coz je v souladu s CSN 73 6110. Niveleta je
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navrzena tak, aby co nejvice odpovidala stavajici niveleté, a to prfedevSim
v napojeni komunikace na kfizovatky a vjezdy k objektim, které zlstanou
zachovany. Na zacatku trasy od stanic¢eni 0,50000 do stani¢eni 0,89158 smérem
k ulici Liberecka je trasa vedena mirnym stoupanim s proménlivym sklonem 0,89
% — 1,41 %. Od stani¢eni 0,89158 do 1,80000 dochazi k navySeni podélného
stoupani na sklon v rozmezi 2,89 % — 5,76 %. Minimalni projektovana hodnota
poloméru vyskového oblouku je v intravilanu pro navrhovou rychlost 50 km/hod
pro vypukly oblouk roven 1000 m, respektive

700 m pro vyduty oblouk. NejmenSi zaobleni lomu sklonu nivelety v ulici
V HoleSoviékach ma polomér 3300 m, coz je vsouladu s CSN 73 6110.

Prehledné vySkové vedeni trasy je uvedeno v pfiloze €.3.

Zakladni pficny sklon jizdnich pasu je 2,5 %, ktery je realizovany jednostrannym
sklonem smérem do stfedu oblouku v obou jizdnich pasech. Klopeni je navrzeno
okolo vnéjSi hrany jizdniho pasu. U smérovych obloukl s pfechodnicemi je
klopeni realizovano na délku prechodnice tak, aby byl dodrzen normovy sklon
vzdy pfed zaCatkem oblouku tak, aby v bodé TK byl jiz dosazen pozadovany
dostfedny sklon. Na celém Useku je 2,5% pFiény sklon v souladu s CSN 73 6110,
a to v€etné dostfednych sklont ve smérovych obloucich. Pfehled pfi¢nych sklont
jednotlivych smérovych oblouku je uveden v pfiloze ¢€.1.

Zalivy pro stani a autobusové zastavky jsou napojeny na komunikaci pfi¢nym
sklonem 2,5 %. Zakladni pFi¢ny sklon u nové vybudovanych chodnikd a nastupist
je zpravidla 2,0 % se sklonem do vozovky. Napojeni do kfizovatek a vjezdl do
objektu je realizovano tak, aby doslo k minimalizaci rozdilu pfi¢nych sklonu.

Podle CSN 73 6110 byla komunikace v intravilanu posuzovana na maximalni
vysledny sklon. Podélné sklony byly pro obé varianty navrhu spinény v celém
rozsahu. Pro variantu 1 (s vyhledovou tramvajovou dopravou) byl navic
posuzovan maximalni podélny sklon pro tramvajovou dopravu, ktery je v souladu
s CSN 73 6405.
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A.5.3.4 Pri¢né usporadani

A.5.3.4.1 Varianta 1

Sitka zpevnéné plochy komunikace je v celé délce navrzena na 5,5 m pro jeden
jizdni pas. Sklada se z vodiciho prouzku Sifky 0,25 m podél SDP, jizdniho pruhu
o Sifce 3,5 m a ochranného pruhu pro cyklisty o Sifce 1,75 m, ktery pfiléha
k pfidruzenému prostoru. Navrhova kategorie komunikace je obecné
charakterizovana jako MS2da s navrhovou rychlosti 50 km/hod. Sitka prostoru
mistni komunikace, hlavniho dopravniho prostoru a Sitkové usporadani

komunikace je proménlivé v zavislosti na stani€eni napf.:

stani¢eni km 0,60000 MS2da 43,46/31,2/50;
o stani¢eni km 0,72000 MS2dpa 31,25/22/50;

. stani¢eni km 0,87500 MS2da 32,29/25,5/50;
. stani¢eni km 1,00000 MS2da 29,64/20/50;

o stani¢eni km 1,28500 MS2dpa 41,6/32,2/50;
. stani¢eni km 1,35000 MS2da 30,35/20,91/50;
o staniceni km 1,42000 MS2da 35,38/25,5/50;
. stani¢eni km 1,50000 MS2da 30,68/24/50;

o stani¢eni km 1,60000 MS2dpa 38,27/24/50;

. stani¢eni km 1,68500 MS2da 38,62/31,2/50.

Podél celé modernizované komunikace jsou chodniky zachovany, respektive
Sifkové optimalizovany tak, aby vyhovovaly mistnim potfebam a zaroven byl
vytvofen prostor pro ozelenéni. Obrubniky chodniku pfilehlé k hrané obytné
zastavby jsou zpravidla navrzeny tak, aby zaroven tvofily pfirozené vodici linie
pro nevidomeé tzn. s naslapnou vyskou 6 cm. Protilehlé obrubniky pfilehlé k hrané
zelenych paslt vybudované podél komunikace jsou navrzeny zpravidla jako
zapusténé s nulovou naslapnou vyskou tak, aby voda stékala z pasu pro chodce
do zeleného pasu a dale na odvodné&nou komunikaci. Sitka chodniku je
proménliva, ale koncep&né je navrzena jako 3 x 0,75 m + 0,5 m bezpelnosti
odstup od komunikace a 0,25 m bezpecnostni odstup od oploceni obytné

zastavby.
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Stani v ulici V HoleSovickach je nové navrzeno na komunikaci u Matematicko-
fyzikalni fakulty UK a koleji UK v useku stani¢eni od km 0,75500 do 0,83200
podél obou stran komunikace o celkovém poctu 20 stani. Parkovani nahrazuje
(doplriuje) soucasné podélné stani ve stani€eni od km 0,95000 do 1,17000 ve

sméru z centra do ulice Liberecka, kde je nyni na tomto useku celkem 30 stani

nevhodné umisténo pfed vjezdy obytné zastavby.

DalSi nové navrzena mista jsou ve staniCeni od km 1,27000 do 1,31900, kde je
vybudovano celkem 23 Sikmych stani podél obou stran vozovky tak, aby byl
vhodné vyuZit prostor vytvofeny demolici sou¢asného podchodu a také aby bylo

vyhovéno poptavce po stani v této oblasti.

Posledni, a to podélné stani, je navrzeno k pfilehlé oblasti Protonového centra
nemocnice Na Bulovce a Ustavu struktury a mechaniky hornin AV CR na
protilehlé strané. Parkovani se nachazi ve stani¢eni od km 1,46500 do 1,64200
s celkovym poctem 29 stani. Tato stani jsou ur€ena pro majitele obytné zastavby,
nabizené sluzby v této lokalitné, pfipadné zaméstnance a zakazniky nemocnice

Na Bulovce i Ustavu struktury a mechaniky hornin.

Podélna stani jsou navrzena v Sifce 2,0 m a délce jednoho stani 6,75 m, pficemz
krajni mista jsou prodlouzena na 7,75 m. Pfi navrhu Sikmého parkovani bylo
zohlednéno, Ze se nachazi na MS komunikaci, coz norma CSN 73 6110
nedoporucuje, a proto byla jeho délka stanovena na 6 m z divodu zvySené
bezpe&nosti. Sitka Sikmého stani je stanovena na 2,65 m, pfitemz krajni mista
jsou rozsitena dle normy CSN 73 6056 na 2,9 m. VSechna stani jsou od
kfizovatek odsazena v souladu s CSN 73 6110 tak, aby byly zajist&ny rozhledové

trojuhelniky ve sjezdech na komunikaci ulice V HoleSovi¢kach.

Modernizaci nové dojde k realizaci podélného stani K+R, které je navrzeno
v oblasti Matematicko-fyzikalni fakulty UK, koleji UK a autobusové zastavky
Kuchyrika v useku stani¢eni od km 0,64350 do 0,67175 podél obou stran
komunikace o celkovém poctu 6 stani, ktera jsou ur€ena mimo jiné i pro vyuziti
sluzeb pravé téchto objektu. DalSich 6 nové vzniklych stani K+R se nachazi podél

obou stran komunikace ve stani¢eni od km 1,72750 do 1,75575 v oblasti
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Protonového centra nemocnice na Bulovce, Ustavu struktury a mechaniky hornin

AV CR a autobusové zastavky Vychovatelna, pro kterou je K+R i mimo jiné

uréeno.

Sitka stani K+R je navrzena na 2,0 m a jejich délka na 6,75 m, pficemz krajni
mista jsou prodlouzena na 7,75 m. Celkova délka parkovisté K+R je

22,25 m, protoze jsou stani na trase rozmisténa vzdy po trech.

Autobusové zastavky €.1 a 2 (Kuchyrka) jsou v mist¢ MFF UK a koleji UK
posunuty viz ¢ast A.5.3.10.1. Stavajici zastavky ,Rokoska“ jsou zruseny s tim, ze
dopravu prevezme predpokladana tramvajova doprava. Autobusové zastavky ¢.
3 a 4 (Vychovatelna) v &asti nemocnice Na Bulovce a Ustavu struktury a
mechaniky hornin jsou posunuty viz éast A.5.3.10.1. Sitka autobusovych
zastavek je navrzena na 3,25 m s délkou nastupni hrany 25,0 m s ngjezdovym

klinem o délce 25,0 m a vyjezdovym klinem o délce 15,0 m.

A.5.3.4.2 Varianta 2

Sitka zpevnéné plochy komunikace je v celé délce navrzena na 7,0 m pro jeden
jizdni pas. Sklada se z vodicich prouzku Sitky 0,25 m podél SDP a PDP a dale
ze dvou jizdnich pruh o Sifce 3,25 m. Z ulice Liberecka smérem do centra pravy
jizdni pruh zanika a je nahrazen vyhrazenym jizdnim pruhem pro BUS, TAXI a
cyklisty se stani¢enim od km 0,50000 do 0,61423 a od km 0,91342 do 1,27370.
Navrhova kategorie komunikace je obecné charakterizovana jako MS4d
s navrhovou rychlosti 50 km/hod. Sitka prostoru mistni komunikace, hlavniho
dopravniho prostoru a Sifkové usporfadani komunikace je proménlivé v zavislosti

na stanieni napf-.:

. stani¢eni km 0,60000 MS4db 29,5/24,5/50;
o stani¢eni km 0,72000 MS4dp 26/20/50;

. stani¢eni km 1,00000 MS4db 29,91/18/50;
. stani¢eni km 1,35000 MS4d 30,35/18/50;

. stani¢eni km 1,60000 MS4d 38,27/22/50.
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Podél celé modernizované komunikace jsou chodniky zachovany, respektive
Sifkové optimalizovany tak, aby vyhovovaly mistnim potfebam a zaroven aby byl
vytvofen prostor pro ozelenéni. Obrubniky chodniku pfilehlé k hrané obytné
zastavby jsou zpravidla navrzeny tak, aby zaroven tvofily pfirozené vodici linie
pro nevidomé, tzn. s naslapnou vySkou 6 cm. Protilehlé obrubniky pfilehlé k
hrané zelenych pasu vybudované podél komunikace jsou navrzeny zpravidla
jako zapusténé s nulovou naslapnou vyskou tak, aby voda stékala z pasu pro
chodce do zeleného pasu a dale na odvodnénou komunikaci. Sitka chodniku je
proménliva, ale koncep&né je navrzena jako 3 x 0,75 m + 0,5 m bezpelnosti
odstup od komunikace a 0,25 m bezpec€nostni odstup od oploceni obytné

zastavby.

Stani v ulici V HoleSovickach je nové navrzeno na komunikaci u Matematicko-
fyzikalni fakulty UK a koleji UK v useku stani¢eni od km 0,75800 do 0,82700
podél obou stran komunikace o celkovém poctu 20 stani. Parkovani nahrazuje
(doplriuje) soucasné podélné stani ve stani€eni od km 0,95000 do 1,17000 ve
sméru z centra do ulice Liberecka, kde je nyni na tomto useku celkem 30 mist
nevhodné umisténych pfed vjezdy obytné zastavby.

Dalsi stani je nové navrzeno ve staniCeni od km 1,25400 do 1,32400, kde je
celkem vybudovano 27 Sikmych mist podél obou stran vozovky, tak aby byl
vhodné vyuZit prostor vytvofeny demolici sou¢asného podchodu a také aby bylo

vyhovéno poptavce po stani v této oblasti.

Posledni, a to podélné stani je navrzeno k pfilehlé oblasti Protonového centra
nemocnice Na Bulovce a Ustavu struktury a mechaniky hornin na protilehlé
strané. Parkovani se nachazi ve stani¢eni od km 1,47300 do 1,5425 podél strany
od ulice Liberecka smérem do centra s celkovym poctem 10 stani. Na né
navazuje celkem 15 podélnych stani po obou stranach komunikace se
stani¢enim od km 1,57200 do 1,64000. Tato parkovaci mista jsou urCena pro
majitele obytné zastavby, nabizené sluzby vtéto lokalitné, pfipadné
zaméstnance a zakazniky nemocnice Na Bulovce i Ustavu struktury a mechaniky

hornin.

Podélna stani jsou navrzena v Sifce 2,0 m a délce jednoho stani 6,75 m, pficemz
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krajni mista jsou prodlouzena na 7,75 m. PFfi navrhu Sikmého stani bylo
zohlednéno, Ze se nachazi na MS komunikaci, coz norma CSN 73 6110
nedoporucuje, a proto byla jeho délka stanovena na 6 m z divodu zvySené
bezpe&nosti. Sitka $ikmého stani je stanovena na 2,65 m, pfitemz krajni mista
jsou rozsifena dle normy CSN 73 6056 na 2,9 m. VSechna stani jsou od

kfizovatek odsazena v souladu s CSN 73 6110, tak aby byly zajist&ny rozhledové

trojuhelniky ve sjezdech na komunikaci V HoleSovickach.

Modernizaci nové dojde k realizaci 6 podélnych stani K+R, ktera jsou navrzena
v oblasti Matematicko-fyzikalni fakulty UK, koleji UK a autobusové zastavky
Kuchynka v useku staniCeni od km 0,64950 do 0,67200 podél obou stran
komunikace, ktera jsou ur¢ena mimo jiné i pro vyuziti sluzeb pravé téchto objektu.
Dalsi nové vzniklé stani K+R se nachazi podél obou stran komunikace
v celkovém pocCtu 6 mist ve staniCeni od km 1,72650 do 1,74875 v oblasti
Protonového centra nemocnice na Bulovce, Ustavu struktury a mechaniky hornin

a autobusové zastavky Vychovatelna, pro kterou je K+R i mimo jiné urCeno.

Sitka stani K+R je navrzena na 2,0 m a jejich délka na 6,75 m, pficemz krajni
mista jsou prodlouzena na 7,75 m. Celkova délka parkovisté K+R je
22,25 m, protoze stani jsou na trase rozmisténa vzdy po tfech.

Autobusové zastavky €.1 a 2 (Kuchyrka) jsou v mist¢ MFF UK a koleji UK
posunuty, viz ¢ast A.5.3.10.2. Autobusové zastavky €.3 a 4. (Rokoska) jsou
posunuty, viz ¢ast A.5.3.10.2. Autobusové zastavky €.5 a 6 (Vychovatelna)
v 8asti nemocnice Na Bulovce a Ustavu struktury a mechaniky hornin jsou
posunuty viz &ast A.5.3.10.2. Sitka autobusovych zastavek je navrzena na 3,25
m s délkou nastupni hrany 25,0 m s najezdovym klinem o délce 25,0 m a

vyjezdovym klinem o délce 15,0 m.

A.5.3.5 Konstrukce vozovky
Navrh konstrukce vozovky byl proveden podle TP 170 — Navrhovani vozovek PK
s navrhovym obdobim délky 25 let. Jako navrhova uroven poruseni byla zvolena

uroven D1, coz odpovida dopravnimu vyznamu MS komunikace. Z vysledku
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dopravniho prizkumu byly stanoveny hodnoty predpokladané primeérné denni
intenzity téZkych nakladnich vozidel pro rok 2030 jako TNVo. Tato hodnota byla
stanovena podle jednotlivych druhi vozidel LN= 597 vozidel/den, SN= 180
vozidel/den, TN=104 vozidel/den, K=47 vozidel/den, A=189 vozidel/den, tyto
hodnoty jsou stanoveny na zakladé dopravniho prizkumu a studie V
HoleSovi¢kach. TNVo bylo stanoveno zvlast pro LN, A, a SN+TN+K, protoze
v8echny tyto parametry maji pro nasledny vypocCet TNV« rozdilny soucinitel &
(souCinitel narastu intenzity provozu TNV). Podrobny popis a vyznam

jednotlivych druht vozidel je shrnut v ¢asti D v tabulce 1.

Vypocet primérné hodnoty denni intenzity provozu vSech TNV« v diléim

navrhovém obdobi byl stanoven ze vztahu.:
TNVk = TNVk, N+ TNVk A + TNVk, sN, TN, k

Vypocet primérné hodnoty denni intenzity provozu vSech TNVk, n v diléim

navrhovém obdobi byl stanoven ze vztahu.:
TNVk, tn= 0,5 * (Oz, LN + Ok, LN) * TNVo, LN

TNVo, .n=0,1 * LN
TNVo, .n= 0,1 * 597
TNVo, Ln= 59,7 vozidel/den

Kde TNVo, 1N je prdmérna denni intenzita provozu vSech lehkych
nakladnich vozidel v roce 2030 (zavedeni komunikace do provozu),

[vozidel/den];

hodnota soucinitele &N je rovna 1,0, protoze ziskana data vSech vozidel
(mimo BUS MHD) jsou jiz stanovena pro rok 2030 a tento koeficient jiz

maji zohlednény;

hodnota soucinitele ok, LN pro lehka nakladni vozidla, rok 2055, v Praze do

20 km pro uvazovanou silnici ll. tfidy je ok, Ln=1,81/1,38=1,22.
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TNVk,tn=0,5* (1 +1,22) * 59,7 = 66 vozidel/den

Vypocet primérné hodnoty denni intenzity provozu vSech TNVk, a v diléim

navrhovém obdobi byl stanoven ze vztahu.:
TNVk,a=0,5% (8z, A + 0k, A) * TNVo, A

TNVo, A=A
TNVo, A= 189 vozidel/den

Kde TNVo, A je primérna denni intenzita provozu autobust MHD v roce

scitani dopravy (2020), [vozidel/den];
hodnota soucinitele dza pro autobusy MHD, rok 2030, v Praze do 20 km
pro uvazovanou silnici Il. tfidy je &z a =1,16/1,05=1,11, protoZe pocet

autobust MHD nebyl studii V HoleSovi¢kach stanoven, a proto byl uréen

dopravnim priuzkumem DP;
obdobné byl stanoven soucinitel ok, A=1,38/1,16=1,19.
TNVk,A=0,5* (1,11 + 1,19) * 189 = 217 vozidel/den

Vypoc&et primérné hodnoty denni intenzity provozu vSech TNV, sN, TN, K

v dil¢im navrhovém obdobi byl stanoven ze vztahu.:

TNVk sN, TN, K = 0,5 * (8z, sN, TN, K + Ok, sN, TN, K) * TNVo, sN, TN, k
TNVo,sN, TNK=0,9* SN+ TN + 1,3 * K

TNVo, sN, TN, k= 0,9 * 180 + 104 + 1,3 * 47

TNVo, sN, TN, k =327 vozidel/dem

Kde TNVo, sn, TN, k je primérna denni intenzita provozu vSech SN, TN a K

v roce 2030 (zavedeni komunikace do provozu), [vozidel/den];
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hodnota soucinitele dzsn, T, k je rovna 1,0 protoZe ziskana data vSech
vozidel (mimo BUS MHD) jsou jiz stanovena pro rok 2030 a tento

koeficient jiz maji zohlednény;

hodnota soucinitele &k sN, TN, k pro téZzka vozidla, rok 2055, v Praze do 20

km pro uvazovanou silnici Il. tfidy je ok, sN, TN, k=1,38/1,16=1,19.
TNVk sn, TN, k= 0,5 * (1,0 + 1,19) * 327 = 358 vozidel/den

TNVk= TNVk n+ TNV A + TNVk, sN, TN, K
TNVk=66 + 217 + 358
TNV = 641 vozidel/den

Na zakladé zjisténi parametru TNV« se z tabulky 2 TP 170 urcila tfida dopravniho
zatizeni TDZ lll. Podlozi je charakterizovano jako PIl mirné namrzavé az
namrzavé s minimalnim modulem pretvarnosti Edef2=45 MPa. Podle CSN 73
6114 — Vozovky pozemnich komunikaci je zakladni ustanoveni pro navrhovani
dle pfilohy A v oblasti Praha s primérnou rocni teplotou minimalné 9 °C index
mrazu 300-400. Pro vySkové pasmo 200-300 m n. m. je pfedpokladany index
mrazu cca 375. Navrhova hodnota indexu mrazu pro vypocet je uvazovana jako
400 s pendularnim vodnim rezimem. Z tohoto dlvodu neni nutné ovérovat
minimalni tloustku netuhé vozovky z hlediska namrzavosti. Pro celou délku
rekonstruovaného useku bude navrZzena asfaltova vozovka. Do navrhu je tedy
treba jesSté zahrnout soucinitel C4 zohledriujici vliv rychlosti pohybu vozidel na
vozovce. Ten bude mit hodnotu 1,0, protoZe navrhova rychlost je 50 km/hod a
nepfedpoklada se Casté zastavovani na komunikaci. Celkem je tedy navrhové
zatizeni 641 vozidel/den — TDZ lll. Protoze TNVk= 641 vozidel/den neodpovida
plnému zatizeni 1 500 voz/den u TDZ lll, bylo rozhodnuto o upravé navrzené
vozovky D1-N-1-11I-Pll. Tato konstrukce ma tloustku asfaltovych vrstev 150 mm
urCenou az pro 1500 tézkych nakladnich vozidel, konstrukce pro TDZ IV ma
tloustku 120 mm urCenou pro 500 tézkych nakladnich vozidel. Pro dopravni
zatizeni na MS komunikaci ulici V HoleSovi¢kach je tedy mozné snizit tlousStku

vozovky o 10 mm a navrhnout nasledujici konstrukci vozovky.:
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D1-N-1-lll-Pll — upravena

¢ Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy  ACO 11+ 50/70 40 mm

e Spojovaci postfik PS C 0,3 kg/m?

e Asfaltovy beton pro loZné vrstvy ACL 16+ 50/70 50 mm

e Spojovaci postfik PS C 0,3 kg/m?

e Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50/70 50 mm

e Infiltraéni postrik PIC 0,6 kg/m?

e Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170 mm

o Stérkodrt SDa 150 mm
Celkem min. 460 mm

Tato konstrukce je pouzita v celé délce modernizovaného useku vcetné
zastavkovych a parkovacich zalivd. V misté napojeni stavajicich kfizovatek a
sjezdl bude odfrézovana vrchni asfaltova vrstva tl. 90 mm, ktera bude nahrazena
novym krytem sestavajicim zlozné a obrusné vrstvy odpovidajici navrzené

konstrukci na zbytku trasy.

Na nové chodniky podél celé trasy ulice V HoleSovi¢kach je navrzena nasleduijici

konstrukce:
D2-D-1-CH-PIII
e Dlazba DL | 60 mm
e Loze L 40 mm
o Stérkodrt SDa 150 mm
Celkem min. 250 mm

A.5.3.6 Zemni téleso

Navrh byl proveden podle CSN 73 6133 — Navrh a provadéni zemniho télesa. Ve
stani¢eni od km 0,50000 do 0,70000 je prava Cast pfidruzeného prostoru vedena
v mirném nasypu se sklonem svahu 1:2,5. Ve staniCeni od km 0,70000 do
0,87000 je leva &ast pfidruzeného prostoru vedena v mirném zafezu se sklonem
svahu 1:2,5. V této oblasti je navrzen zahonovy obrubnik tak, aby byl v porovnani

s terénem navySen o 10-15 cm a povrchova voda, ktera stéka ze svahu
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k obrubniku, podél néj odtekla a nezahlcovala chodnik a nasledné komunikaci.
Prava Cast pfidruzeného prostoru je vedena v mirném nasypu se sklonem svahu
1:2,5. Ve zbyvajici Casti trasy je komunikace vedena zastavénym uzemim, kde
trasa respektuje nynéjsi stav komunikace a pfilehlé vjezdy do objektu.

Veskeré svahy a zelené pasy po dokonceni stavby budou ohumusovany v tl. 0,15

m a osety travou.

A.5.3.7 Odvodnéni

Odvodnéni jizdnich pruhu je zajisténo pomoci pficného a podélného sklonu
s minimalnim vyslednym sklonem 0,5 %. V celé délce trasy je navrzena pro
kazdy jizdni pas podélna drenaz DN 100, ktera bude uloZena do ryhy o Sifce 0,4
m a vySce 0,5 m a ktera slouzi k odvodnéni ZP. Drenaz je obsypana drti frakce
8/32 a cela ryha je ochranéna separacni geotextilii. Podélna drenaz je dale
svedena spojovacim potrubim o priiméru 100 mm do uli¢nich vpusti a ty dale
odvadi vodu z prostoru mistni komunikace do recipientu. Zakladni pfiény sklon

zemni plané je 3,0 %.

Odvodnéni opérné zdi ve varianté 1 je feSeno podélnou drenazi za opérnou zdi,
ktera se sklada z drenazni trubky DN 100 mm, Stérkového zasypu drti fr. 8/32.
Drenaz je ochranéna separacCni geotextilii. Podél celé vySky opérné zdi je
navrzena nopova folie. Podélna drenaz opérné zdi je dale svedena spojovacim
potrubim do uliéni vpusti. Odvodnéni povrchové vody za opérnou zdi ve SDP je

feSeno pomoci betonového Zlabu, ktery je zaustén do uli¢ni vpusti.

V ramci odvodnéni nové navrzenych chodnikl je zpravidla voda vedena 2,0%
pricnym sklonem k obrubniku vozovky a odtud je podélnym sklonem svedena do
uliéni vpusti. V pfipadé zeleného pasu umisténého mezi komunikaci a pruhem
pro chodce je voda odvedena 2,0% sklonem chodniku k zelenému pasu, ktery je
dale vyspadovan smérem k obrubé komunikace. Umisténi vpusti bude feSeno
v dalSim stupni projektové dokumentace. Na celé trase neni navrzen zadny

propustek.
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A.5.3.7 Kfizovatky a krizeni

Souhrnny seznam v8ech kfizovatek je uveden v pfileze €.4. V ramci projektové
dokumentace byly upravovany celkem 4 kfizovatky. Prljezdnost jednotlivych
kfizovatek bude uvedena ve vySSim stupni PD.

Krizovatka ¢.1:

Nachazi se na useku km 0,70000, kde se napojuje na ulici V HoleSovickach
vyjezd z MFF UK, ktery bylo nutné pfesunout na uroven ulice S. K. Neumanna, s
kterou budou nové vytvaret prisecnou kfizovatku. Vyjezd z obou ulic bude
umoznén ve smeéru do centra i do sméru ulice Liberecka. KfiZzovatky byly
navrzeny pod Uhlem 90° a v souladu s CSN 73 6102. Pfechody jsou umistény

v ulicich napojujicich se na ulici V HoleSovickach.

Obrazek 5: Kfizovatka ¢.1.

Krizovatka ¢.2:

Je stykova kfizovatka, jez bude upravena v ramci modernizace. Nachazi se na
staniCeni km 0,86000. Poloha této kfizovatky bude zachovana a nové bude
umoznén prljezd z ulice i do ulice Na Truhlafce obéma sméry. V soucasné dobé
je umoznéno vjeti do ulice pouze ze sméru z centra a vyjezd z ulice Na Truhlafce
smeérem Kk ulici Liberecka. Kfizovatka byla navrzena pod uhlem 90° a v souladu
s CSN 73 6102. Piechod na této kfizovatce je umistén v ulici Na Truhlafce
v misté napojeni k ulici V HoleSovickach.
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Obrazek 6: Krizovatka ¢.2.

Krizovatka €.3:

Je stykova kfizovatka, jez bude upravena v ramci modernizace. Nachazi se na
stanieni km 1,40000. Poloha této kfizovatky bude zachovana a nové bude
umoznén sjezd z ulice ValCikova smérem Kk ulici Liberecka. Vyjezd z ulice
ValCikova smérem do centra je zachovan. Odboc¢eni do této ulice bude stejné
jako v souCasné dobé zakazano. Kfizovatka byla navrZzena pod uhlem 85° a
v souladu s CSN 73 6102. Pfechod na této kfiZzovatce je umistén v ulici Val&ikova

v misté napojeni k ulici V HoleSovickach.
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Obrazek 7: Kfizovatka ¢.3.
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Krizovatka ¢.4:

Je prlsecna kfizovatka, jez bude upravena v ramci modernizace. Nachazi se na
staniCeni km 1,55000. Poloha této kfizovatky bude zachovana a nové bude
umoznén prujezd z ulice Na Truhléfce do ulice KubiSova, odboc&eni z ulice

Na Truhlafce smérem do centra a vjezd z ulice V HoleSovi¢kach ze sméru ulice
Liberecka do ulice Na Truhlafce. Odboceni z centra do ulice Na Truhlafce a
z ulice Na Truhlafce smérem Kk ulici Liberecka bude umozZnéno tak jako v
soudasnosti. Kfizovatky jsou navrzeny pod Ghlem 90° a v souladu s CSN 73
6102. Pfechody na této kfizovatce jsou umistény v ulicich napojujici se na ulici

V HoleSovickach.

Obrazek 8: Kfizovatka ¢.4.

Krizovatka ¢.5.:

Kfizovatka je na useku km 1,70000 zruSena a doprava je pfesunuta podle studie
ulice V HoleSovickach do centralniho uzlu uroviiové prisecné kfizovatky

V HoleSovi¢kach x Zenklova x Liberecka s pfibliznou polohou km 1,89500.
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Obrazek 9: Kfizovatka ¢.5.

A.5.3.8 Mista pro prechazeni

V souCasné dobé feSi mista pro prfechazeni podchody pod komunikaci.
Modernizace povede ke zruSeni téchto podchodl a celkovému zkulturnéni
oblasti. Misto nich jsou navrzeny uroviiové pfechody pro chodce. Rozmisténi

prechodu bude dle situace PD.

A.5.3.9 Bezpecnostni zarizeni
Veskeré souCasné bezpecnostni prvky budou demontovany. Po zméné navrhové
kategorie komunikace na MS komunikaci nebudou v celé délce trasy ulice

V HoleSovi¢kach tyto bezpe&nostni prvky vyzadovany.

A.5.3.10 Zastavky hromadné dopravy

Na modernizovaném useku silnice v ulici V HoleSovi¢kach jezdi v souCasnosti
celkem 8 pravidelnych autobusovych linek hromadné dopravy v kazdém sméru.
Na celé trase se nachazi 6 autobusovych zastavek oznalenych ve sméru

staniéeni nasledovné:
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e Zastavka €.1 — Kuchynka (smér z centra k ulici Liberecka)

e Zastavka €.2 — Kuchynka (smér z ulice Liberecka do centra)
e Zastavka ¢.3 — Rokoska (smér z ulice Liberecka do centra)

e Zastavka €.4 — Rokoska (smér z centra k ulici Liberecka)

e Zastavka ¢.5 — Vychovatelna (smér z centra k ulici Liberecka)

e Zastavka €.6 — Vychovatelna (smét z ulice Liberecka do centra)

V soucCasné dobé jsou zastavky oznaleny nepfehledné a nastupni hrany jsou
pfedimenzované. VDZ je necitelné a mnohdy se neslucuje s TP 133 — Zasady
pro vodorovné dopravni zna€eni na pozemnich komunikacich. VySka nastupnich
hran zastavek je nedostacujici. Na vSech zastavkach chybi umélé vodici linie pro

nevidomé a slabozraké.

Na vS8ech nové vybudovanych zastavkach bude délka nastupni hrany 25,0 m a
vySka nastupni hrany bude +20,0 cm tvofena bezbariérovym obrubnikem typu
HK. Sitka nastupni hrany je proménliva v zavislosti na poloze zastavky. V8echny
zastavky jsou umistény v zalivu o Sifce 3,25 m s najezdovym klinem o délce 25,0
m a vyjezdovym klinem o délce 15,0 m v souladu s CSN 73 6425. Zastavky jsou
doplnény znackou IJ 4c aVDZ V 11aa V 12a.

A.5.3.10.1 Zastavky hromadné dopravy varianta 1

V této varianté jsou zastavky €. 3 a 4 zruSeny stim, Ze v budoucnu budou
nahrazeny tramvajovou zastavkou ve SDP. Zastavky 1,2 a 5,6 jsou obnoveny a
doplnény o umélé vodici linie pro nevidomé a slabozraké. Na celé trase se tedy
nachazi celkem 4 autobusové =zastavky oznaCené ve sméru staniCeni

nasledovné:
e Zastavka ¢.1 — Kuchyrka (smér z ulice Liberecka do centra)
— Stanieni zacatku zastavky ve sméru jizdy

km 0,58436

e Zastavka €.2 — Kuchynka (smér z centra k ulici Libereckd)
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— Stanieni zacatku zastavky ve sméru jizdy
km 0,62003

e Zastavka €.3 — Vychovatelna (smér z ulice Liberecka do centra)
— StanicCeni zaCatku zastavky ve sméru jizdy
km 1,66638

e Zastavka €.4 — Vychovatelna (smér z centra k ulici Liberecka)
— StanicCeni zaCatku zastavky ve sméru jizdy

km 1,70101

A.5.3.10.2 Zastavky hromadné dopravy varianta 2

Ve varianté 2 je vSech 6 zastavek obnoveno a umélé vodici linie pro nevidomé a
slabozraké bude fesit vysSi stupen DP. Na celé trase se tedy nachazi celkem 6

autobusovych zastavek oznacenych ve sméru staniCeni nasledovné:

Zastavka ¢.1 — Kuchynka (smér z ulice Liberecka do centra)
— StanicCeni zaCatku zastavky ve sméru jizdy
km 0,58458

e Zastavka €.2 — Kuchynka (smér z centra k ulici Liberecka)
— Stanieni zacatku zastavky ve sméru jizdy
km 0,61996
e Zastavka ¢.3 — Rokoska (smér z ulice Liberecka do centra)
— Stanieni zaCatku zastavky ve sméru jizdy
km 1,15892
e Zastavka ¢.4 — Rokoska (smér z centra k ulici Liberecka)
— Stanieni zaCatku zastavky ve sméru jizdy
km 1,23885

e Zastavka ¢.5 — Vychovatelna (smér z ulice Liberecka do centra)

— StanicCeni zaCatku zastavky ve sméru jizdy
km 1,66628
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e Zastavka €.6 — Vychovatelna (smér z centra k ulici Liberecka)
— Stanieni zaCatku zastavky ve sméru jizdy
km 1,70107

A.5.3.11 Dopravni zna€eni

Navrh dopravniho znaceni je zpracovan v souladu s ustanovenimi zakona C¢.
361/2000 Sb. a dalSimi platnymi predpisy. Studie PD feSi pouze zakladni typy
SDZ, pfi zpracovani dalSiho stupné dokumentace bude uréen konkrétni navrh
SDZ. Veskeré stavajici SDZ je zruseno a nahrazeno novym SDZ. Nové navrzené
dopravni zna¢ky budou umistény dle situace ve standartni velikosti. Pouzité SDZ
je vztazeno pro variantu navrhu 1 i 2: P 2 — hlavni pozemni komunikace, P 4 —
dej pfednost v jizdé, B 2 — zakaz vjezdu vSech vozidel, B 24b — zakaz odboCovani
vlevo, B 28 — z&kaz zastaveni, C 4a — pfikazany smér objizdéni vpravo, IP 6 —
prechod pro chodce, IP 4b — jednosmérny provoz, A 11 — pozor, pfechod pro
chodce, IP 13e — parkovisté K+R spolecné se znackou E 1 — doplriujici vyznam
znacky, IP 11c — parkovisté (podélné stani), IP 11b — parkovisté (Sikmé stani), IJ

4¢c — zastavka autobusu.

Vodorovné dopravni znaceni bylo navrzeno podle TP 133 — zasady pro
vodorovné dopravni znaceni na pozemni komunikaci. Nové navrzené VDZ bude

umisténo dle situace v ur¢ené velikosti. VDZ pro variantu 1:

e V4(0,25) - jsouvyznaCeny zpravidla okraje vozovky;
e V14 — jsou vyznaceny jizdni (ochranné) pruhy pro cyklisty;
e V10d (0,5/0,5/0,25) — je vyznaceno oddéleni parkovaciho pruhu;

e V4(0,5/0,5/0,25) - je vyznaCeno oddéleni zastavkového pruhu;

e V11a — jsou vyznaceny zastavky autobusu;
e V12a — je vyznacen zakaz parkovani (Zluté klikaté ¢ary);
e V5 — jsou vyznaCena mista, kde je pfipadné nutné zastavit;

(pfechody pro chodce);
o V7 — jsou vyznaceny prechody pro chodce;
e V2b(1,5/1,5/0,25) — je vyznaCeno vedeni jizdniho pruhu

v kfizovatce;
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e V2b(1/1/0,125) —jsou vyznaCeny ochranné pruhy pro cyklisty;
e V12e (0,125) — jsou vyznaCena mista vyZadujici zvySenou

pozornost (bila klikata ¢ara).

VDZ pro variantu 2:

e V4(0,25) - jsouvyznaCeny zpravidla okraje vozovky;

e V1a(0,25) - je vyznacen vyhrazeny jizdni pruh pro BUS, TAXI a

cyklisty;
e V15 — jsou vyznaceny napisy na vozovce (BUS, TAXI);
e V14 — jsou vyznaceny jizdni (ochranné) pruhy pro cyklisty;

e V10d (0,5/0,5/0,25) — je vyznaceno oddéleni parkovaciho pruhu;

e V4(0,5/0,5/0,25) - je vyznaCeno oddéleni zastavkového pruhu;

e V11a — jsou vyznaceny zastavky autobusu;
e V12a — je vyznacen zakaz parkovani (Zluté klikaté ¢ary);
e V5 — jsou vyznaCena mista, kde je pfipadné nutné zastavit

(pfechody pro chodce);
o V7 — jsou vyznaceny prechody pro chodce;
e V2b(1,5/1,5/0,25) —je vyznaceno vedeni jizdniho pruhu
v kfizovatce;
e V2b(3/1,5/0,25) - je vyznaceno oddéleni vyhrazeného jizdniho
pruhu.

A.5.3.12 Prvky bezbariérového uzivani stavby

Soucasti diplomové prace ve vybrané varianté 1 je zajiSténi bezbariérového
uzivani staveb osobami se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Tato
problematika bude feSena pro variantu 2 ve vysSim stupni PD. VSechny nové
vyprojektované komunikace pro péSi jsou navrzeny tak, aby byl zachovan
prichozi prostor minimalné 2,25 m (+ bezpecénostni odstupy) a maximalni pfi¢né
sklony 2,0 %. Pfirozena vodici linie je zajiSténa zahonovym obrubnikem s
naslapnou vySkou 6 cm a pfipadnym oplocenim na hranici pozemk( obytné
zastavby. V mistech absence pfirozené vodici linie je navrzena uméla vodici linie
pro nevidomé a slabozraké o Sifce 0,4 m. V mistech pfechodu pro chodce je

obrubnik snizeny na hodnotu naslapu 2 cm. V misté snizenych obrubniku jsou

43



Studie modernizace prostoru mistni komunikace ulice V HoleSovi¢kach

CVUT v Praze, fakulta stavebni, K136 — Katedra silni¢nich staveb

doplnény varovné pasy Sifky 0,4 m. Varovné pasy na pfechodech jsou dopinény
signalnim pasem S$ifky 0,8 m, a to rovnobézné s osou pfechodu, déale jsou
zaustény k vodici linii pro nevidomé. Pfechody jsou v pfipadé potfeby doplnény
vodicim pasem prechodu.

A.5.3.13 Ozelenéni

Pro variantu 1 bylo navic zpracovano ozelenéni celé ulice. Ve SDP je v pIné délce
navrzena alej stromd. Stromy jsou také rozmistény v pfidruzeném prostoru
v zeleném pasu prilehlém ke komunikaci. V zelenych pasech pfilehlych k obytné
zastavbé nebo v kratkych zelenych pasech pfilehlych k vozovce jsou zpravidla
navrzeny nizké kefe. Ozelenéni celé oblasti vizualné zhodnoti a doda esteticky
rozmér celé ulice a také snizi hladinu hluku a ¢asteCné pohlti emise smogu.
V pfipadé zavedeni tramvajové dopravy ve SDP, dojde k odstranéni stroma.

Ozelenéni pro variantu 2 bude zpracovano ve vysSim stupni PD.

A.5.3.14 Demolice

Vramci zpracovani PD jsou navrzeny demolice podchodld pod ulici
V HoleSovi¢kach. Na trase se v souCasnosti nachazeji celkem 3 podchody, které
budou nahrazeny uroviiovymi pfechody pro chodce, které pfispéji ke zkulturnéni

,HoleSovicek".
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A.6 Zavér

Byla vypracovana projektova dokumentace v urovni studie podle zadani
diplomové prace. V ramci dokumentace byl proveden dopravni prizkum, bylo
navrzeno smeérové a vySkové vedeni trasy a dopravni zklidnéni komunikace.
Déale byly upraveny kfiZzovatky, autobusové zastavky, odvodnéni, Sifkové
uspofadani a bezpec€nostni zafizeni. Podle zadani DP byly zpracovany dvé
varianty navrhu, z nichz jedna byla vybrana a zpracovana podrobnéji. Ve varianté
1 jsou tedy navic zahrnuty vodici prvky pro nevidomé a slabozraké, dale jsou
uréeny typy obrubnikl véetné naslapné vysky, ulice je v celé délce ozelenéna a

je vypracovano vice charakteristickych i vzorovych fez(.
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Priloha ¢.1 Prehledné smérové vedeni trasy

Pocatecni Koncové Rozsifeni
staniceni staniceni R[m]|L;[m]|L; [m]|p [%] (m]
oblouku [km] | oblouku [km]

R, 0,25357 0,3516 290 200 325 | -2)5 0

R, 0,93446 1,11782 425 230 40 -2,5 0

R; 1,19299 1,3238 200 25 15 2,5 0

R, 1,35418 1,38031 285 15 200 | -2,5 0

Rs 1,74729 2,0847 750 100 50 -2,5 0




Priloha ¢€.2 - Smérovy prubéh trasy

pfima
Délka: 53,57 m
Pfechodnice
Délka: 200 m Polomér: 290 m
Oblouk R1:
Stfedovy uhel (alfa): 13,617 gr Typ: pravy
Polomér: 290 m Délka: 62,03 m
Délka secny: 1,67 m Délka teCny: 31,13 m
Pfechodnice
Délka: 325 m Polomér: 290 m
pfima
Délka 63,86 m
Pfechodnice
Délka: 230 m Polomér: 425 m
Oblouk R2:
Stfedovy uhel (alfa):{ 27,466 gr Typ: pravy
Polomér: 425 m Délka: 183,36 m
Délka secny: 10,08 m Délka teCny: 93,13 m
Pfechodnice
Délka: 40 m Polomér: 425 m
pfima
Délka: 10,17 m
Pfechodnice
Délka: 25m Polomér: 200 m
Oblouk R3:
Stfedovy uhel (alfa):{ 41,637 gr Typ: levy
Polomér: 200 m Délka: 130,81 m
Délka secny: 11,16 m Délka teCny: 67,84 m
Pfechodnice
Délka: 15 Polomér: 200 m
pfima
Délka: 0,39
Pfechodnice
Délka: 15m Polomér 285m




Oblouk R4:

Stfedovy uhel (alfa): 5,837 gr Typ: pravy
Polomér: 285m Délka: 26,13 m
Délka secny: 0,30 m Délka teCny: 13,07 m
Prechodnice
Délka: 200 m Polomér 285 m
prima
Délka: 66,97 m
Prechodnice
Délka: 100 m Polomér: 750 m
Oblouk R5:
Stfedovy uhel (alfa):{ 28,641 gr Typ: levy
Polomér: 750 m Délka: 337,42 m
Délka secny: 19,38 m Délka teCny: 171,61 m
Prechodnice
Délka: 50 m Polomér 750 m
prima
Délka: 70,85 m




Priloha ¢.3-Prehled vySkového vedeni trasy

Stanic¢eni [km]| R[m] [s1[%]|s2[%]| T[%] | y[m] | Typ oblouku
Ry 0,60204 10000 | 1,26 | 1,41 7,55 0,00 udolnicovy
R, 0,72449 9000 | 1,41 0,89 | 23,81 | 0,03 vrcholovy
Rs 0,89158 5000 | 0,89 | 4,04 | 78,86 | 0,62 udolnicovy
R4 1,0863 10000 | 4,04 | 3,85 | 9,56 0,00 vrcholovy
Rs 1,27313 4000 | 3,85 2,89 | 19,08 | 0,05 vrcholovy
Re 1,35246 3300 | 2,89 | 5,76 | 47,35 | 0,34 udolnicovy
R; 1,45181 4000 | 5,76 | 4,28 | 29,70 | 0,11 vrcholovy
Rsg 1,52289 10000 | 4,28 | 4,18 | 5,12 0,00 vrcholovy
Ro 1,60575 5000 | 4,18 | 3,28 | 22,41 | 0,05 vrcholovy
Rio 1,68553 5000 | 3,28 | 4,55 | 31,68 | 0,10 udolnicovy




Priloha €.4 - Souhrnny seznam kfizovatek

Dopravni Dopravni
0| Stamiceni | Typ | Tyeprmi | Typdruhé oy, | znacenina | znacenina levé
Cislo (km] kizovatek pripojené pripojené komunikace pravé vedlejsi k. vedlejSi k. z
komunikace komunikace z pohledu pohledu
stanic¢eni stanic¢eni
.. . | utelova k. MFF obsluzna 1 yiay lice v P4-Dej |P 4 -Dejprednost
1 0,70000 prusecna komunikace ulice w ivr 2 Y e iy e
UK HoleSovickach | pfednost v jizdé Vv jizdé
S. K. Neumanna
. obsluzna k. ulice MS k. - ulice V P 4 - Dej
2| 086000 | stykova | "\ Truhisrce Holegovickach | prednost v jizdé
. obsluzna k. ulice MS k. - ulice V P 4 - Dej pfednost
3 | 140000 | stykova Valgikova Holegovigkach v jizdé
. .. |obsluzna k. ulice | obsluzna k. ulice | MS k. - ulice V P 4 - Dej B 2 - Zakaz
4 1,55500 prusecna . v w ivr 2 . e iy vjezdu vSech
Na Truhlafce KubiSova HoleSovi¢kach | prednost v jizdé vozidel
Zrusena, doprava je presunuta podle studie ulice V HoleSovi¢kach do centralniho uzlu
5 1,70000 stykova [uroviové prisecné kfizovatky V HoleSovi¢kach x Zenklova x Liberecka s pfibliznou polohou

km 1,89500.




