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Anotace

Cilem této prace je ndvrh jizniho obchvatu mésta Mélnika ve Stfedoceském kraji
s dlirazem na technické a krajinarské limity zemi. Obchvat propojuje silnici 1/9
snové navrzenou silnici ze studie Mott MacDonald, kterd fesSi dopravni
obsluznost planované spalovny odpadu ZEVO Mélnik. Prace miZe v budoucnu
poslouzit odborné vefejnosti jakozto vstupni podklad pro vyssi stupné
projektové dokumentace. Zaroven vsak muize prace slouzit jako informativni

podklad pro neodbornou vefejnost.

Klicova slova:

Obchvat, Mélnik, 1/9, 1/16, zafizeni pro energetické vyuziti odpadu
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Annotation

The aim of this Master’ s thesis is to design the project of the southern bypass of
the town Mélnik in the Central Bohemian Region with emphasis on the technical
and landscape limits of the area. The bypass connects the road no. I/9 with the
newly designed road from the study by Mott MacDonald, which solves the
transport serviceability of the planned waste incinerator ZEVO Mélnik. This
project can serve the professional public as an input for higher levels of project
documentation. However, at the same time the work can serve as an informative

basis for the non-professional public.
Keywords:

Bypass, Melnik, 1/9,1/16, waste incinerator
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CSN 73 6126-1 — Stavba vozovek — Nestmelené vrstvy — Cést 1: Provadéni a

kontrola shody

CSN 73 6129 - Stavba vozovek — postfiky a natéry
CSN 736133 — N4vrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci
Technické podminky

TP 170

TP 133

TP 135

TP 189

TP 225
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Software

AutoCAD 2020
AutoCAD Civil 3D 2020
Microsoft Word 365

Microsoft Excel 365

Mapové podklady v podobé vrstevnicového podkladu a zdkladni mapy (ZM10)

v ve v

pro Gclely této prace zaptj¢il Cesky Gfad zem&méfi¢sky a katastralni.

Uzite¢né podklady tykajici se souvisejicich staveb poskytla spole¢nost Valbek-
EU, a.s.

Dopravni prizkum ve mésté Mélnik provedla spole¢nost AFRY CZ, s.r.o. pro
Valbek-EU, a.s. Timto dékuji obéma spole¢nostem za poskytnuti podkladu.
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1. ldentifikacni udaje

1.1.Stavba

Nazev stavby: Jizni obchvat Mélnika
Kraj: Stredoclesky
Katastralni uzemi: Kly

Mélnik

Hofin

Bykev

Citov

Vrbno u Mélnika
Upor
1.2.Zadavatel studie

Ing. Petr Panek, Ph.D.

Ceské vysoké u¢eni technické v Praze — Fakulta stavebni
Katedra silni¢nich staveb

Thakurova 7/2077

166 29 Praha 6 — Dejvice
1.3. Zhotovitel studie

Bc. St&pan Popek

Student oboru Konstrukce a dopravni stavby

Ceské vysoké u¢eni technické v Praze — Fakulta stavebni
Thakurova 7/2077

166 29 Praha 6 — Dejvice
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2. Ucel studie

Uc¢elem této studie je nalezeni vhodného fedeni jizniho obchvatu mésta Mélnika.
Mésto je postihnuto vysokym podilem tranzitni dopravy, kterd vyznamné
narusuje pohodu a komfort obyvatel mésta, jmenovité hlukem, vibracemi,
prasnosti a v neposledni fadé vyfukovymi emisemi. Pro zajisténi jizZ zminéného

komfortu a pohody obyvatel je Zaddouci tranzitni dopravu odklonit mimo mésto.
3. Zajmoveé uzemi

Redené Uzemi lezi ve Stredoleském kraji, zhruba 30 kilometrd severné& od

hlavniho mésta Prahy.
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Obrdzek 1: Poloha mésta Mélnika, zdroj: www.mapy.cz
Hlavnimi dotlenymi silnicemi jsou silnice 1/9 a I/16. Silnice 1/9 o celkové délce

108,382 km vede od Prahy smérem na sever a dale propojuje mésta Neratovice,

MéInik, Ceské Lipa, Novy Bor, Rumburk a pokracuje dale do Némecka.
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Obrazek 2: Vedeni silnice 1/9, zdroj: www.mapy.cz
Silnice 1/16 spojuje Revni¢ov a hrani¢ni pfechod Kralovec/Lubawka na &esko-

polské hranici u Trutnova. Silnice vede pres Mé&lnik, Mladou Boleslav, Ji¢in a

Trutnov o celkové délce 190,7 km.

Obrazek 3: Vedeni silnice 1/16, zdroj: www.mapy.cz

Obé vyse zminéné silnice prvnich tfid jsou soucasné jednim pritahem méstem
Mélnik.
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Vyznamnym cilem a zdrojem ndkladni dopravy v Uzemi je Mélnicky pfistav.

Dalsi vyznamné prvky, respektive pfekazky jsou vodni toky a pfirodni rezervace,
které je nutno vedenim trasy pfekonat. Pfekdzky v podobé vodnich tokd jsou
Labe, Vltava, lateralni kanal Hofin-Vranany a potoky Tuhafska svodnice a

Hofinsky potok.

Co se tycCe pfirodnich rezervaci, tak zde dochdazi k nevyhnutelnému stretu
s rezervaci Upor — Cerninovsko. Tato pfirodni rezervace vznikla v roce 2014 a
nahradila tfi byvalé pfirodni rezervace na zakladé vyhlasSeni soustavy Natura
2000. Patfi tedy mezi vyznamné bio lokace a je v nejvyssim zajmu tato Uzemi co

nejméné narusit. Mapa této oblasti je vyznacena na obrazku €. 4 viz nizZe.

Vedeni trasy déle prochazi Regiondlnim biokoridorem ,Upor a Kelské louky”
podle ZUR Stfedoc¢eského kraje. Nadregiondlni biokoridory nejsou vedenim
trasy dotCeny. Oblast Regionalniho biokoridoru je zobrazena na snimku €. 5 viz
nize.

Uzemi je charakterizovano jako rovinaté. Rozsah nadmoiskych vysek je 157 az

178 m.n.m. Vedeni trasy prochazi plochami zemédélského charakteru.
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4. Podklady a vstupy pro navrh variant

4.1. Mapové/vykresové podklady

- 3D vrstevnicovy podklad, zaptjé¢eno od CUZK

- Zakladni mapa 1:10 000 (ZM10), zaptj¢eno od CUZK

- Koordina¢ni Studie RAIN 7/2015 - ,1/9 Vedeni silnice v Useku Libis —
Mélnik"

- Mott MacDonald 03/2018 — ,Studie nového dopravniho feseni v lokalité

Mélnik — Horni Polaply — Libéchov"

4.2. Dopravné inzenyrské podklady

8. fijna 2020, v ¢ase 9:00 — 16:00 byl na Mé&lniku proveden smérovy dopravni

prizkum spole¢nosti AFRY CZ, s.r.o.

Na kazdém vjezdu, resp. vyjezdu z mésta byly instalovdny kamery snimajici

registracni znacCky vozidel, které poté vyhodnocoval software.
Scitany byly tfi kategorie vozidel:

- Osobnivozidla
- Lehka nakladni vozidla (do 3,5 tuny)

- Ostatni ndkladni vozidla (nad 3,5 tuny)
Vystupem z prizkumu jsou:

- profilové intenzity pfepoctené na RPDI
- podil tranzitni dopravy

- matice tranzitni dopravy mezi jednotlivymi profily

Nascitané hodnoty byly prepolteny na celodenni intenzitu pomoci metodiky,
kterd je uvedena vTP 189 ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich

komunikacich”
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Obréazek 6: Poloha sé&itacich profild, zdroj: 1/9 LIBEZNICE — MELNIK, DOPRAVNI PROZKUM — AFRY
S.r.o.

Tabulka 1: Nazvy silnic sé¢itacich profilG, zdroj: 1/9 LIBEZNICE — MELNIK, DOPRAVNI PROZKUM —
AFRY s.r.o.

Profil Silnice

1 179, ul. Rumburska

1716, Novy most

179, ul. Prazska

1/16, ul. Mladoboleslavska

11172731, ul. Vruticka

O U A~ W N

11/273, ul. Kokofinska



http://code-industry.net/
http://code-industry.net/
http://code-industry.net/
http://code-industry.net/
http://code-industry.net/
http://code-industry.net/

Jizni obchvat Mélnika

Vyhledavaci studie A. Privodni zprava

Tabulka 2 — Matice tranzitni dopravy pro osobni vozidla, zdroj: /9 LIBEZNICE — MELNIK, DOPRAVN/
PRUZKUM — AFRY s.r.o.

Profil 1 2 3 4 5 6

(IN - ouT)
1 - 732 466 73 17 10
2 1052 - 393 596 45 126
3 521 255 - 207 83 420
4 107 511 178 - 26 67
5 9 23 73 17 - 14
6 63 229 341 59 25 -

Tabulka 3 — Profilové intenzity pro osobni vozidla, zdroj: 1/9 LIBEZNICE — MELNIK, DOPRAVNI
PRUZKUM — AFRY s.r.o.

Profil Intenzita

1 6519

10084

10686

5250

1233
3960

o O h| W N

Tabulka 4 — Matice tranzitni dopravy pro lehka ndkladni vozidla, zdroj: 1/9 LIBEZNICE — MELNIK,
DOPRAVNI PRUZKUM — AFRY s.r.o.

Profil 1 2 3 4 5 6
(IN - 0uUT)

1 - 183 89 32 0 6
2 231 - 93 156 0 12
3 103 89 - 59 8 28
4 26 136 39 - 2 14
5 4 2 9 2 - 0
6 0 39 24 2 0] -

Tabulka 5 — Profilové intenzity pro lehkd ndkladni vozidla, zdroj: 1/9 LIBEZNICE — MELNIK,
DOPRAVNI PRUZKUM — AFRY s.r.o.

Profil Intenzita
1 963
2 1811
3 1438
4 848
5 91
6 315

10
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Tabulka 6 — Matice tranzitni dopravy pro ndkladni vozidla, zdroj: 1/9 LIBEZNICE — MELNIK,
DOPRAVNI PROZKUM — AFRY s.r.0.

Profil 1 2 3 4 5 6
(IN - ouT)

1 - 371 75 20 11 2
2 365 - 185 667 6 18
3 89 168 - 18 13 30
4 47 606 32 - 4
5 15 4 11 0 - (0]
6 0 20 14 0 -

Tabulka 7 — Profilové intenzity pro nékladni vozidla, zdroj: 1/9 LIBEZNICE — MELN/K, DOPRAVNI
PRUZKUM — AFRY s.r.o.

Profil Intenzita

1255
3942
1221
1711
100
217

o G h| W N =

Tabulka 8 — Matice tranzitni dopravy — vozidla celkem, zdroj: 1/9 LIBEZNICE — MELNIK, DOPRAVNI
PRUZKUM — AFRY s.r.o.

Profil 1 2 3 4 5 6
(IN - ouT)

1 - 1286 629 124 28 18
2 1647 - 671 1419 51 156
3 712 511 - 284 103 479
4 180 1253 249 - 32 83
5 28 28 94 19 - 14
6 63 288 379 69 25 -

Tabulka 9 — Profilové intenzity — vozidla celkem, zdroj: 1/9 LIBEZNICE — MELNIK, DOPRAVNI
PRUZKUM — AFRY s.r.o.

Profil Intenzita

1 8736
15837
13345
7809
1423
4491

| O h| W N
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Nejvétsi intenzity vozidel byly nascitany v profilech 2 a 3 a to pfes 13 tis.
vozidel/den. Nejsilnéjsimi tranzitnimi sméry jsou z profilu 2 do profili 1 a 4 a

opacné sméry — pres 1,2 tis. vozidel/den.

Tabulka 10 — Procentni podil tranzitni dopravy na jednotlivych profilech, zdroj: 1/9 LIBEZNICE —
MELNIK, DOPRAVNI PRUZKUM — AFRY s.r.o.

Profil ov LNV NV Primér
1 47 % 70 % 79 % 65 %
2 39 % 52 % 61 % 51 %
3 27 % 38 % 52 % 39 %
4 35 % 55 % 82 % 57 %
5 27 % 29 % 64 % 40 %
6 34 % 40 % 44 % 39 %
Prlmér 35% 47 % 64 %

Nejvétsi podil tranzitni dopravy na vjezdech do mésta je na silnici 1/9 ul.
Rumburska (1. profil) a silnici 1/16 ul. Mladoboleslavska (4. profil). Nejvétsi
zastoupeni v tranzitni dopravé maji nadkladni vozidla — az 64 %, pak lehka

nakladni vozidla — 47 % a nejmensi maji osobni vozidla — jenom 35 %.

Zavérem bych dodal, Ze prizkum byl proveden vdobé rozvoje ,druhé
koronavirové viny", takZze nelze s jistotou fict, ze intenzity tranzitni dopravy

odpovidaji béznym dnlim.

Z tabulky 10 je dale patrné, Ze je Mélnik i velkym cilem dopravy. Tento cil je dan
zejména nakupni pfilezitosti a obecnim Gfadem s rozsSifenou plisobnosti. Déle je
patrné, Ze pro zajisténi odklonu tranzitni dopravy je nutné propojit silnici 1/16

s jiznim obchvatem. Toto propojeni je nyni ve fazi studie.
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4.3.Stanoveni vyhledové intenzity

4.3.1 Vstupni hodnoty pro vypocet

Pro vypocet vyhledové intenzity byly pouZity intenzity z nasledujicich profilG:

Tabulka 11: Matice tranzitni dopravy — vozidla celkem, zdroj: 1/9 LIBEZNICE — MELN/K, DOPRAVNI

PRUZKUM — AFRY s.r.o.

Profil 1 2 3 4 5 6
(IN - ouT)

1 - 1286 629 124 28 18
2 1647 - 671 1419 51 156
3 712 511 - 284 103 479
4 180 1253 249 - 32 83
5 28 28 94 19 - 14
6 63 288 379 69 25 -

Vyznam barev:

- Modrda barva = tranzit mezi silnicemil/9al/16
- Zelend barva = tranzit na silnici 179

- Oranzova barva = tranzit na silnici /16

Zbylé profily (5 a 6) nebyly pouZity, jelikoZz vedeni obchvatu neobsluhuje tyto

tranzitni sméry.

Pro dalsi vypocty je nutné rozdélit vozidla do tfech skupin:

Tabulka 12: Soucasné intenzity tranzitni dopravy (RPDI)

Intenzita/skupina A B C
[voz/den] RPDI Osobni vozidla Lehka nakl. voz. Tézkd vozidla
Soucasnost 5091 1236 2643

Celkova intenzita tranzitni dopravy = 8 970 voz/den (RPDI).
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4.3.2 Koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro vychozi a

vyhledovy rok

Koeficienty byly pfevzaty z TP 225 (vydani 2018) pro Stfedocesky kraj. Jelikoz
Stfedoclesky kraj nema své krajské mésto a krajsky ufad se nachdazi v Praze, tak
byla zvolena vzddalenost od krajského mésta vétsi jak 20 km (vzdalenost Mélnika

od Prahy je kolem 30 km).

Casovy horizont byl zvolen mezi roky 2030-2050, tedy ndvrhové obdobi 20 let,
jak stanovuje CSN 73 6101.

Tabulka 13: Koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro roky 2030 a 2050, zdroj: TP 225

KVID/Skupina A B C
vozidel . . .. ul< .
Osobni vozidla Lehka nakl. voz. Tézka vozidla
kOi (2030) 1,18 1,32 1,11
kVi (2050) 1,23 1,56 1,22

kOi = Koeficient vyvoje intenzity dopravy pro vychozi rok

kVi = Koeficient vyvoje intenzity dopravy pro vyhledovy rok

4.3.3 Koeficienty progndzy intenzit dopravy

Tyto koeficienty slouzi pro vypocet vyhledovych intenzit. Stanovi se podle

ndasledujiciho vzorce:

kpi = kVi / kOi

Tabulka 14: Koeficienty progndzy intenzit dopravy pro jednotlivé kategorie vozidel

A B C
Osobni vozidla Lehkd nakl. voz. TéZzka vozidla
Kei 1,04 1,18 1,10
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4.3.4 \lypocet vyhledovych intenzit

Vypocet se provede vynasobenim vychozich intenzit rozdélenych do skupin viz

tabulka 12 soucinitelem kPi viz tabulka 14.

Tabulka 15: Vyhledové intenzity pro ¢asovy horizont 2030-2050 (RPDI)

Intenzita/skupina A B C
(kPi*skupina) Osobni vozidla Lehk& n&kl. voz. T&Zk& vozidla

[voz/den] RPDI

Vyhled 5295 1459 2907

Celkové vyhledova intenzita ¢ini 9661 voz/den (RPDI).

4.3.5 Vyhodnoceni vyhledovych intenzit

Tabulka 16: Porovnani soucasné a vyhledové intenzity (RPDI)

Intenzita/skupina A B C
[voz/den] RPDI Osobni vozidla Lehka nakl. voz. Tézkd vozidla
Soucasnost 5091 1236 2643
Vyhled 5295 1459 2907

Tabulka 17: Procentudlni nardst vyhledovych intenzit

A B C
Osobni vozidla Lehkd nakl. voz. Tézkd vozidla
Narast 4,0 % 18,0 % 10,0 %
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5. Variantni reseni

5.1.Navrhova kategorie

Na zadkladé pozadavkl zadavatele byla zvolena navrhova kategorie S 9,5/90.
Volbu této kategorie potvrzuje i vypoctena vyhledovad intenzita viz kap. 4.3. a
tabulka 5, CSN 73 6101 ,Rozpéti Groviiovych intenzit ke stanoveni kategorijniho

typu silnic a dalnic".
5.2. Zakladni popis variant

Studie sestava z ndvrhu dvou variant smérového a vyskového feSeni trasy.
Pracovni ndzvy tras jsou ,Varianta A" a ,Varianta B". Varianta A zacind v okruzni
kfizovatce Kly, ktera je soucasti koordinacCni studie RAIN 7/2015 pod ndzvem
,Silnice 1/9 v useku Libis — Mé&lnik". Pocate¢nim bodem Varianty B je taktéz
okruzni kfizovatka ze stejné studie, ale o pfiblizné 2,7 km blize k méstu Mélnik.
Zacatek Varianty A dale od Mélnika je z dGvodu zachovani ndvaznosti na budouci
prelozku silnice 1/16, se kterou tato studie pocita. Varianta B tuto budouci
navaznost se silnici /16 nema, zato je kratsi. Koncovym bodem obou variant je
napojeni na nové navrzenou silnici ze studie Mott MacDonald 03/2018 — ,Studie
nového dopravniho feSeni v lokalité Mélnik — Horni Pocaply — Lib&chov". Tato
studie vznikla za Ucelem obsluznosti planované spalovny odpadu ,ZEVO
Mé&lnik". V nasem pfipadé by se vozidla jedouci po 1/9 od Prahy nebo 1/16 od
Mladé Boleslavi napojila na tento jizni obchvat Mélnika a méla moznost
pokraovat budto na sever, tedy po stavajici I/9 v Libéchové, anebo by se u
Bykve mohla napojit na stdvajici 1/16 a pokraCovat smérem na Slany. Totéz plati

samozifejmé v obraceném sméru.

PoZadavek pro navrh vedeni obchvatu byl, aby pfi stoleté vodé (Q100)
komunikace zistala provozuschopnd. Tento poZadavek uvadi i CSN 73 6101.
Vedeni trasy prochdazi silnym zaplavovym Uzemim a prechdzi pres tfi vodni toky,
kterymi jsou Labe, Vitava a laterdlni kandal Hofin-Vranany. Pro zachovani
provozuschopnosti je tedy ¢ast trasy vedena na vysokych nasypech az do mist,

kde konci riziko zaplav. Ve zbylych Usecich je snaha trasu vést pfi Urovni terénu.

T

Obé varianty vedou po zemédélskych plochach a nenarusuji Zddnou zastavbu.
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Tabulka 18: Zakladni charakteristiky variant

Pocet smér.
. . obloukd
Varianta Délka [km] Rmin [M] Smin[%] Smax [%]
A 9,867 68 6 600 -0,50 3,02
B 8,170 64 4 800 -0,60 3,53

5.3. Varianta A

5.3.1 Geometrie trasy

Vychozim bodem Varianty A je okruzni kfizovatka Kly z koordinac¢ni studie RAIN
07/2015 ,Silnice 1/9 v Gseku Libis — Mélnik" ze které trasa vede na Severo-zapad.
Prvni prekazku v podobé vodniho toku Labe trasa prfechdzi po estakadé ,Kly" o
délce 833 m. Trasa vtomto misté prochdazi vyznamnou bio-lokaci Natura 2000
,Upor-Cerninovsko". Nasleduje pfimy Usek trasy zakon&eny levotodivym
obloukem az do stfetu s vodnim tokem VItava, ktery trasa pfekonava pomoci
mostu o délce 267 m. Poté trasa pokracuje vice na zapad a prekondava tfi
prekazky po sobé v podobé Hofinského potoka, laterdlniho kandlu Hofin-
Vrafany a silnice 111/24635. Poté nasleduje opét pfimy delsi Usek zakonceny
pravotoclivym obloukem. Nyni dochdzi ke stfedu se silnici 1/16, kde je navrhnuta
mimouroviiova kfizovatka ,MUK Bykev". Na MUK navazuje opét delsi pfimy tsek,
ktery je zakoncen levotoclivym obloukem. Navazuje posledni pfima ¢ast trasy,
kterd je zakon&ena mimouroviiovou kfizovatkou ,MUK Citov", kterou se obchvat

napojuje na dfive zminénou silnici ZEVO ze studie Mott MacDonald.

Smeérové oblouky vtrase jsou se symetrickymi pfechodnicemi. Byla snaha
pouzivat smérové oblouky nevyZadujici dostfedny sklon, obecné tedy oblouky

s poloméry nad 1160 m vietné.

Délky a sklony vzestupnic u smérovych obloukl vyZadujicich dostfedny sklon

byly navrzeny v souladu s CSN 73 6101.
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Tabulka 19: Smérové vedeni trasy A

Bod Stani¢eni [km] Smérovy prvek Délka [m]
zU 0,000 00 Pfima 318,72
TP 0,318 72 Prfechodnice 150,00
PK 0,468 72 Levotocivy oblouk 59,83
R=1160m
KP 0,528 55 Pfechodnice 150,00
PT 0,678 55 Pfima 119,82
TP 0,798 37 Prechodnice 100,00
PK 0,898 37 Pravotocivy oblouk 220,59
R=600m
KP 1,118 96 Pfechodnice 100,00
PT 1,218 96 Pfima 137,71
TP 1,356 68 Pfechodnice 120,00
PK 1,476 68 Levotocivy oblouk 309,41
R=1200m
KP 1,786 09 Pfechodnice 120,00
PT 1,906 09 Pfima 1857,61
TP 3,763 70 Pfechodnice 170,00
PK 3,93370 Levotocivy oblouk 480,56
R=1200m
KP 4,414 26 Pfechodnice 170,00
PT 4,584 26 PFima 1796,53
TP 6,380 79 Pfechodnice 180,00
PK 6,560 79 Pravotocivy oblouk 826,88
R=1160m
KP 7,387 67 Pfechodnice 180,00
PT 7,567 67 PFima 610,00
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TP 8,177 66 Ptechodnice 180,00
PK 8,357 66 Levotogivy oblouk 508,95
R=1200m
KP 8,866 61 Pfechodnice 180,00
PT 9,046 61 Piima 821,07

Vyskové vedeni trasy je vyrazné ovlivhéno pozadavkem, aby zlstala trasa
provozuschopnd pfi stoleté vodé (Q100). Ztohoto divodu je vétsina trasy

vedena na vysokém ndsypu.

Konec trasy je jiz mimo zaplavové Uzemi, avSak jeho rovinaty charakter

neumoznuje vytvaret zarezy kvili odvodu srazkovych vod mimo silni¢ni téleso.

Pfi navrhu nivelety byla snaha vyuzivat co nejvyssi poloméry vyskovych oblouk

pro zajisténi co nejvyssi bezpecnosti a komfortu provozu.

Minimalni poloméry véetné podélnych sklond jsou v souladu s CSN 73 6101.
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Tabulka 20: Vyskové vedeni Varianty A

Stanic¢enf Polomér Délka te¢ny
Bod Sklon [%] Délka [m]
[km] [m] [m]
zu 0,000 00
-0,50 622,31
Udolnicovy
V1 0,622 31 210,86
30000
0,91 682,74
Vrcholovy
V2 1,305 04 142,81
20000
-0,52 1335,52
Udolnicovy
V3 2,640 56 159,00
30000
0,54 829,64
Vrcholovy
V4 3,470 20 182,78
30000
-0,68 504,33
Udolnicovy
V5 3,974 53 145,39
20000
0,77 1303,13
Vrcholovy
V6 5,277 66 298,73
29000
-1,50 798,32
Udolnicovy
V7 6,075 98 194,57
20 000
0,66 1164,66
Vrcholovy
V8 7,240 64 188,42
30 000
-0,60 117512
Udolnicovy
V9 8,41576 165,31
25 000
0,72 685,04
Vrcholovy
V10 9,100 80 13317
20 000
-0,61 303,50
Udolnicovy
V11 9,404 30 90,67
5000
3,02 463,38
KU 9,867 68
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5.3.2 Pri¢né usporadani
Trasa Varianty A je navrzena v navrhové kategorii S 9,5/90, ktera ma nasledujici

parametry viz CSN 73 6101:

- Jizdni pruh: 2x 3,50 m
- Zpevnéna krajnice: 2x 0,75 m

- Nezpevnénad krajnice: 2x05 m

P¥i pouziti svodidel se nezpevnénad krajnice rozsifuje o 1,0 m. V pfipadé&, pouziti
smérovych sloupkli se nezpevnéna krajnice rozsifuje o 0,25 m. Rozsifeni se

provadi v obou pfipadech smérem ven od osy komunikace.

5.3.3 Kfizovatky a kfizeni
U Varianty A dochdzi ke stfetu s nasledujicimi komunikacemi:

- Polni cesta, KM 0,32100

- Polni cesta, KM 3,30161

- Silnice 111/24635, KM 5,14050

- Polni cesta, KM 6,80157

- Silnice 1716, KM 7,68374

- Zeleznice & 091, KM 9,867 68 (KU)

Nové navrzené kfizovatky ve Varianté A:

- MUK Bykev (silnice 1/16), KM 7,68374
- MUK Citov (silnice ZEVO, silnice 11/246), KM 9,38331

Trasa protina nasledujici vodni toky:

- Tuharska svodnice, KM 0,58300

Labe, KM 0,85450

- Vltava, KM 3,52300

- Hofinsky potok, KM 4,61900

- Lateralni kandl Hofin-Vranany, KM 4,89500
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5.3.4 Mostni objekty

Varianta A obsahuje celkem 9 mostl a 6 propustkd.
Mosty:

- Most pres polni cestu, DL. 35 m, KM 0,32100

- Most pfes Tuhanskou svodnici, DL. 87 m, KM 0,58300

- Estakada Kly pres Labe, DL. 833 m, KM 0,85450

- Most pres prelozku polni cesty, DL. 35 m, KM 3,30161

- Most pres Vitavu, DL. 267 m, KM 3,52300

- Most pres Hofinsky potok, DL. 72 m, KM 4,61900

- Most pres lateralni kanal Hofin-Vrafiany, DL 98 m, KM 4,89500
- Most pfes silnici 111/24635, DL. 35 m, KM 5,14050

- Most pres prelozku polni cesty, DL. 27 m, KM 6,80157

- Most pfes silnici 1/16 (sou¢ast MUK Bykev), DL. 28 m

Seznam propustkd DN 1200:

- KM 4,56895
- KM5,35389
- KM 6,32698
- KM7,66619
- KM 842977
- KM 8,69547

5.3.5 Vliv na okolni zastavbu

Vedeni trasy Varianty A se pfiblizuje nejblize obci Kly v Gseku od ZU — KM
1,210000. Nejblize se trasa pfiblizi obci Kly na vzdalenost 90 m. Jedna se o diim
na kraji obce. Usek trasy, ktery vede podél obce Kly je dlouhy pfiblizn& 1,21 km

a jeho vzdalenost od obce nar(ista se stani¢enim z jiz zminénych 90 m na 220 m.

v

Dalsi obci, ke které se trasa pfiblizi je Vrbno. Zde je primérna vzdalenost trasy

od zastavby 900 m na Useku od KM 3,7 — 5,0.

Kolem stanic¢eni km 5,0 se trasa pfiblizuje zdstavbé rodinnych domd v lokalité
,Bilé bfehy", ktera spada pod obec Hofin. K této zdstavbé se trasa nejvice pfiblizi

na vzdalenost 350 m.
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DalSi obci je Bykev, u které je navrzena mimoduroviova kfizovatka. Zde je

vzdalenost trasy 550 m od zastavby.

Posledni mistem s vlivem na z&stavbu je kone¢né MUK Citov, kde je vzdalenost

trasy od zastavby 200 m.

5.3.6 Vliv na zivotni prostredi

Varianta A prochazi ochrannou bio lokaci organizace Natura 2000 pod nazvem

,Upor-Cerninovsko”. Trasa prochazi tzemim o délce zhruba 1,5 km.

U vedeni trasy dochazi k vyznamnému naruseni lesa, ktery by musel byt vykacen

o rozloze pfiblizné 71 250 m2.

Vedeni déale pfichdzi do styku s vodnimi toky, a to s Labem, Viltavou a laterdlnim

kanalem Hofin-Vranany. Je zde tedy vyssi riziko znecisténi vodnich toka.
DalSi vodni toky, se kterymi trasa pfichazi do styku jsou:

- Tuhanska svodnice

- Hofinsky potok
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5.4.Varianta B

5.4.1 Geometrie trasy

PocatecCni bod Varianty B je v okruzni kfizovatce z koordinac¢ni studie RAIN

07/2015 ,Silnice I/9 v Useku Libis — Mé&lnik", ktera je o0 2,7 km blize méstu Mélnik,

nez Varianta A. Z ni se trasa ubird na zapad pfimym Usekem smérem k Labi, kde

zacind pravotocivy oblouk. Za obloukem se dostavame k pfemosténi Vitavy. Po

premosténi nasleduje kratsi pfimy Uusek zakonceny levotolivym obloukem. Po

tomto oblouku je vedeni trasy totoZzné s Variantou A.

Tabulka 21: Smérové vedeni Varianty B

Délka
Bod Stani¢eni [km] Smérovy prvek
[m]
zU 0,000 00 Pfima 757,03
TP 0,757 03 Pfechodnice 120,00
Pravotocivy oblouk
PK 0,877 03 889,65
R=800m
KP 1,766 68 Pfechodnice 120,00
PT 1,886 68 Pfima 347,72
TP 2,234 39 Pfechodnice 140,00
Levotocivy oblouk
PK 2,374 39 189,46
R=1200m
KP 2,563 86 Pfechodnice 140,00
PT 2,703 86 Pfima 1979,42
TP 4,683 28 Pfechodnice 180,00
Pravotocivy oblouk
PK 4,863 28 826,88
R=1160m
KP 5,690 16 Pfechodnice 180,00
PT 5,870 16 Pfima 610,00
TP 6,480 15 Pfechodnice 180,00
Levotocivy oblouk
PK 6,660 15 508,95

R=1200 m
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KP 7,169 10 Ptechodnice 180,00
PT 7,349 10 P¥ima 821,07
KU 817017

Vyskové feSeni Varianty B je feSeno obdobné, jako Varianta A. Zd(vodu
prichodu zdplavovym Gzemim a poZzadavku zhotovitele a normy CSN 73 6101
na zachovani provozuschopnosti komunikace pfi stoleté vodé (Q100) je nutné

vétsinu délky trasy vést na vysokych nasypech.

Co se tyce vyskovych obloukdl, tak ty byly navrhnuty se snahou pouziti co

nejvétsich polomérd pro zajisténi co nejvyssi bezpeénosti a komfortu provozu.

Hodnoty polomé&rl splfiuji minima dle CSN 73 6101.

Tabulka 22: Vyskové vedeni Varianty B

Staniceni ) ) , ]
Bod fkrn] Skion [%] Délka [m] Polomé&r [m] Délka te¢ny [m]
m
20 0,000 00
-3,53 458,38
Udolnicovy
\Al 0,458 38 16810
R =7500
0,95 538,56
Vrcholovy
V2 0,996 94 11078
R =10000
-1.26 371,71
Udolnicovy
V3 1,368 65 85,48
R =7500
1,02 621,81
Vrcholovy
Va4 1,990 46 102,55
R =10000
-1,03 463,21
Udolnicovy
V5 2,453 67 90,27
R =10000
0,77 1216,10
Vrcholovy
V6 3,669 77 20873
-1,29 798,32 R =29 000
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V7

V8

Vo

V10

V11

KU

4,468 09

563275

6,807 86

7,492 90

7,796 41

8,17017

0,66

-0,60

0,72

-0,61

3,02

5.4.2 Pficné usporadani

1164,66

1175,12

685,04

303,50

373,77

Udolnicovy

R =20 000

Vrcholovy

R =30 000

Udolnicovy
R =25 000
Vrcholovy
R =20000
Udolnicovy

R = 5000

194,57

188,42

165,31

133,17

90,67

Varianta B je navrZzena ve stejné navrhové kategorii jako varianta A, v kategorii

$9,5/90, kterd méa nasledujici parametry (dle CSN 73 6101):

- Jizdni pruh:

- Zpevnéna krajnice:

- Nezpevnéna krajnice:

2x3,50m
2x 1,75 m
2x05 m

P¥i pouziti svodidel se nezpevnéna krajnice rozSifuje o 1,0 m. V pfipadé, kdy jsou

pouzity pouze smérové sloupky, se nezpevnéna krajnice rozsifuje o0 0,25 m.

Ve

5.4.3 Kfizovatky a kfizeni

U Varianty B dochazi ke kfiZzeni s nasledujicimi komunikacemi:

- Polni cesta, KM: 1,42000
- Silnice 11724635, KM 3,44600
- Polni cesta, KM 5,28000
- Silnice 1716, KM 5,97208
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Nové navrzené kfizovatky:

- MUK Bykev (silnice 1/16), KM 5,97208
- MUK Citov (silnice ZEVO, silnice 11/246), KM 7,68000

Varianta B kfizi nasledujici vodni toky:

- Labe, KM 0,95023

- Vltava, KM 1,87346

- Hofinsky potok, KM 2,91480

- Lateralni kandl Hofin-Vranany, KM 3,18598

5.4.4 Mostni objekty

Navrh Varianty B zahrnuje 9 novych mostl a 6 propustkd.
Mosty:

- Estakada ,Mélnik”, DL. 615 m, KM 0,03170

- Most pres Labe, DL. 127 m, KM 0,95023

- Most pres prelozku polni cesty, DL. 35 m, KM 1,69014

- Most pres Vitavu, DL. 207 m, KM 1,87346

- Most pres Hofinsky potok, DL. 92 m, KM 2,91480

- Most pres lateralni kanal Hofin-Vrafany, DL. 98 m, KM 3,18598
- Most pres silnici 111/24635, DL. 35, KM 3,43686

- Most pres prelozku polni cesty, DL. 27 m, KM 5,10386

- Most pres silnici 1/16 (MUK Bykev), DL. 43 m, KM 5,97208

Seznam trubnich propustkd DN 1200:

KM 2,87000
KM 3,65389
- KM 4,60394
- KM6,75562
- KM 6,96464
- KM 7,38699
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5.4.5 Vliv na okolni zastavbu

Varianta B se nejvice pfiblizuje k zastavbé na jejim zacatku, tedy v bodé ZU.
Jedna se jiz o zacatek Mélnika, kterému se prezdiva ,Kradlov". Je zde nékolik
rodinnych dom@ umisté&nych ve svahu, vy$e nad silnici. Vzdalenost ZU Varianty B
od nejblizSiho domu je pfiblizné 310 m. Dale trasa prochdzi pomoci estakady

pres zahradkarskou kolonii nékolik metrd od mista ZU.

Za premosténim Vitavy je vedeni totoZné sVariantou A, takZe dochazi

k pfiblizeni se zastavbou obci Vrbno, Hofin a Bykev.

Varianta B tedy nenarusuje vyraznym zptisobem zadnou zastavbu.

5.4.6 Vliv na zivotni prostredi

Zacatek trasy zacina pod vyhlasenymi Mélnickymi vinicemi. Dochazi zde ke
styku s vodnimi toky Labe, Vitava, Hofinsky potok a lateralnim kanal Hofin-

Vranany. Je zde tedy zvySené riziko znecisténi vodnich tokd.

Dochazi zde i k naruseni lesa, ktery by bylo nutno vykacet v rozloze pfiblizné

13275 m2.
Celkoveé vede trasa prevazné na zemédélskych plochach.

Vedeni trasy bohuzel prochdzi nevyhnutelné pfirodni bio lokaci Natura 2000

,Upor-Cerninovsko". Délka naruseni je pfiblizné 920 m.
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6. Vyhodnoceni variant

V této kapitole budou shrnuta a porovnana rozhodujici kritéria pro volbu vitézné

varianty.
6.1.Geometrie variant

Jeden zklicovych faktorG ovliviiujici vyslednou volbu je délka trasy. Délka
ovliviiuje vyraznym zplisobem cenu at uz samotné stavby tak i vykupu

pozemkad.
Délky variant:

- Varianta A =9,04661km
- VariantaB =8,17017 km

Z pohledu délky trasy je jasné vyhodnéjsi Varianta B.

Co se ty¢e smérového vedeni, tak zde jsou obé varianty velmi podobné. V obou
variantach se nachazi pouze jeden smérovy oblouk, ktery vyZzaduje klopeni.
Varianta A obsahuje 6 smérovych obloukd se symetrickymi pfechodnicemi a

Py

oblouku R =800 m. U Varianty A je to R = 600 m. Smérové vedeni Varianty B tedy

.7

nabizi vyssi jizdni komfort a bezpecnost provozu.

Vyskové vedeni obou variant je navrzeno na vyssich nasypech kvili zachovani
provozuschopnosti pfi povodnich. Niveleta je dimenzovdna u obou variant na
vysku hladiny stoleté vody (Q100). Obé varianty jsou vedeny v minimalnich
podélnych sklonech se snahou usSetfit uz takto objemné zemni prace. U obou
variant byla snaha pouZivat co nejvyssi poloméry vyskovych zakruzovacich
obloukt. Obé varianty maji shodny pocet zakruZzovacich obloukd, tedy 11. Zde
tedy nelze jednoznacné tvrdit, kterd zvariant disponuje lepSim vyskovym

navrhem.
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6.2. Kfizovatky, kfizeni a prelozky

Obé varianty zacinaji v okruznich kfizovatkach z koordinacni studie RAIN

07/2015 ,1/9 Vedeni silnice v Useku Libis — Mélnik".

Obé varianty obsahuji dvé mimourovnové kfizovatky totozného usporadani, a to
na silnici I/16 a v mist& KU, kde se obé& varianty napojuji na trasu ze studie Mott
MacDonald 03/2018 — ,Studie nového dopravniho feSeni v lokalité Mélnik —
Horni Pocaply — Libéchov".

Varianta A dale kfizi tfi polni cesty, pficemz dvé znich budou muset byt

v

pfeloZzeny. Varianta B kFizi dvé polni cesty a obé vyzaduji preloZeni.

Z tohoto pohledu vychazi Iépe Varianta B, kde dochazi k uspofe o jeden mostni

objekt pfes polni cestu.

6.3.Vliv na zivotni prostredi a naruseni krajiny

Varianta A je oproti varianté B vyrazné delsi, takze naruSeni krajiny jejim

vedenim ma rozsahlejsi dopad.

Obé& varianty prochazi vyznamnou bio lokaci Natura 2000 ,Upor-Cerninovsko®.
U obou variant je nutné vykacet les, pficemz u Varianty B podstatné méné. U
Varianty A ¢ini rozloha lesu k vykaceni pfiblizné 71 250 m?, u Varianty B je to
13 275 m2. Taktéz délka trasy, kterou prochazi bio lokaci je u Varianty B mensi a

to 920 m. U Varianty A je to 1,5 km.

v os

Obé varianty kfizi vodni toky Labe, VItavu a lateralni kanal Hofin-Vraniany. Taktéz
prfechazi ,Hofinsky potok”. Varianta A navic kfizi jeSté potok ,Tuhanskou

svodnici”. Toto kfizeni znamena u obou variant vyssi riziko znecisténi vody.

Z tohoto hlediska opét vychazi Iépe Varianta B.
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6.4. Vliv na okolni zastavbu

Varianta A se pfiblizuje nejvice zastavbé v jejim zacatku u obce Kly. Varianta B
se obci Kly nepfibliZzuje a je diky tomu celkové dal od zastavby. Obé varianty
nevyzaduji demolici stavajicich objekttd. U Varianty A by bylo vhodné ovéfit
nutnost navrhnout protihlukové stény u obce Kly, kde se trasa pfiblizuje
zastavbé nejblize na cca 90 m, jelikoz se jedna o misto, kde by byly rychlosti

vozidel nizsi z dlivodu brzdéni pred okruzni kfizovatkou.

Varianta B z tohoto hlediska vychazi Iépe.

6.5. Pohled do budoucna a navaznost na jiné stavby

Jak jiz bylo zminéno, tak obé varianty maji vychozi body v okruznich
kfizovatkdch z koordinacnich studii RAIN 07/2015 ,1/9 Vedeni silnice v Gseku
Libis — Mélnik".

Varianta A zacind v okruzni kfizovatce Kly, u které je ve vyhledu pocitdno
s propojenim se silnici I/16. To znamena, ze by vozidla jedouci po 1/16 od Mladé
Boleslavi vibec nemuseli do Mélnika a vesSkerd tranzitni doprava by byla
odklonéna od mésta. U Varianty B z dlivodu polohy jejiho zacatku nelze zarucit

jednoznacné propojeni s 1/16 a zachovani tedy ndvaznosti do vyhledu.

Z vyhledu do budoucna a navaznosti na okolni stavby je vyhodnéjsi Varianta A.

6.6.0dhad stavebnich nakladi

Pro velmi orienta¢ni vhled do cen obou variant byly pouZity cenové normativy
pro ocenéni staveb pozemnich komunikaci, dostupné od RSD, rok 2019. Ceny
jsou uvedeny bez DPH. Pro novostavbu vextravildnu, rovinatém uzemi
v kategorii S 9,5 a cenou dle definovaného standardu vychazi 1 km trasy na
40000000 K¢. Jeden kilometr mostu ve stejnych parametrech vychazi na
356 600 000 K¢. Ve variantach se také nachazi mimourovinové kfizovatky, kde
jejich novostavba cini 54900000 k¢&. V nasledujici tabulce jsou vysledné
hodnoty orienta¢nich cen obou variant. V cendch nejsou zahrnuty propustky a
preloZzky polnich cest.
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Délka . Cena trasy Cena mostd Cena MUK Cena celkem
Varianta Délka trasy . Pocet MUK
mostu (K& bez DPH) (K& bez DPH) (K& bez DPH) (K& bez DPH)
A 9,86768 km 1538 m 2X 394 707 200,- | 548 450800,- | 109 800000,- | 1052958 000,-
B 8,17017 km 1187 m 2X 326 806 800,- | 423 284 200,- | 109800 000,- 859 891 000,-

Tabulka 23: Orientacni cenové srovnani obou variant dle cenovych normativi

Podle vySe uvedenych hodnot v tabulce je na tom |épe Varianta B. Ceny je nutno
brat s velkou rezervou, jelikoz nejsou zatim znamy geologické poméry. Dale

nejsou zahrnuty pfipadné pfelozky inzenyrskych siti apod.

6.7. Zavér

Snahou této studie bylo nalézt vhodné feSeni jizniho obchvatu Mélnika. Dlraz
byl kladen hlavné na ekologické limity Uzemi. Byly vypracovany celkem dvé

varianty, jejichz aspekty byly porovnany v kapitolach uvedenych vyse.

Stézejni oblasti bude vyfeSeni napojeni na silnici ,ZEVO" ze studie Mott

Macdonald, které je feSeno v dokumentaci pro Gzemni rozhodnuti ,DUR".

Z vyse uvedenych kapitol je patrné, ze Varianta B je na tom ve vSech aspektech
Iépe kromeé hlediska navaznosti na okolni stavby, kde jeji vedeni neumozniuje

navaznost na budouci stavbu prelozky silnice 1/16.

Z tohoto dlvodu jsem vybral jako vitéznou Variantu A. Pfi projektovani je nutné
myslet i na budouci koncepci a navaznost na budouci stavby, coZ Varianta A
splni. Plynuld ndvaznost na budouci stavby je pro mé klicCovym parametrem,
jelikoz jak vyplivd zvyhledovych intenzit a celkového pohledu do oblasti
logistiky, tak v momentalni chvili neni padny ddvod, aby silni¢ni nakladni
doprava zacala upadat. Tim padem je ma snaha zamérena na odvedeni vSech
nakladnich vozidel, tedy tranzitni dopravy mimo postizené obce, vtomto

pfipadé mésto Mélnik.
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1. ldentifikaéni udaje
1.1.Stavba
Nazev stavby: Jizni obchvat Mélnika
Kraj: Stredoclesky
Katastralni dzemi: Kly
Mélnik
Hofin
Bykev
Citov

Vrbno u Mélnika
Upor
1.2.Zadavatel studie

Ing. Petr Panek, Ph.D.

Ceské vysoké uceni technické v Praze — Fakulta stavebni
Katedra silni¢nich staveb

Thakurova 7/2077

166 29 Praha 6 — Dejvice
1.3. Zhotovitel studie

Bc. St&pan Popek

Student oboru Konstrukce a dopravni stavby

Ceské vysoké u¢eni technické v Praze — Fakulta stavebni
Thakurova 7/2077

166 29 Praha 6 — Dejvice
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2. Seznam vstupnich podkladU

Hlavnim vstupnim podkladem pro zpracovani Dokumentace pro vydani

Uzemniho rozhodnuti je projekt Vyhledavaci studie viz pfiloha Il.

2.1. Mapové/vykresové podklady

Pouzité mapové a vykresové podklady jsou totozné s témi ve Vyhledavaci

studii. Pro prfehlednost jsou zde uvedeny znovu.

- 3D vrstevnicovy podklad, zap@j¢eno od CUZK

- Zakladni mapa 1:10 000 (ZM10), zaptjéeno od CUZK

- Koordinac¢ni Studie RAIN 7/2015 — ,1/9 Vedeni silnice v Useku Libis —
Mélnik"

- MottMacDonald 03/2018 — ,Studie nového dopravniho fesSeni v lokalité

Mélnik — Horni Polaply — Libéchov"

2.2. Dopravné inzenyrské podklady

8. fijna 2020, v ¢ase 9:00 — 16:00 byl na Mélniku proveden smérovy dopravni
prizkum spolecnosti AFRY CZ, s.r.o. Vysledky ztohoto prlzkumu vcetné

detailniho rozboru jsou uvedeny ve Vyhleddavaci studii, pfiloha Il.

2.3. Vyjadreni o existenci inzenyrskych siti

V ramci tohoto projektu byly kontaktovany spolecnosti CEz, CEZICT Services, a.s.,
CEZ Distribuce, a.s. a CETIN, a.s. za GUc¢elem ovéfeni existence inzenyrskych siti

v zajmové oblasti.
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3. Udaje o tzemi

Tato kapitola byla podrobné popsana ve Vyhledavaci studii, pfiloha Il. Pro

pfehlednost jsou nize uvedeny zestru¢néné informace.

Redené Gzemi leZi ve Stfedoceském kraji, zhruba 30 kilometrli severné od
hlavniho mésta Prahy.
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Obrazek 1: Poloha mésta Mélnika, zdroj: www.mapy.cz
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Pisek E Trebic

Ceské Budéjowoe

Délka zajmového Useku ¢ini 9,8 km.

Stavba zasahuje do chranéného Uzemi ,Upor-Cerninovsko” spadajici pod

organizaci ,Natura 2000".

Vedeni trasy déle prochazi Regiondlnim biokoridorem ,Upor a Kelské louky”
podle ZUR Stfedoc&eského kraje. Nadregionalni biokoridory nejsou vedenim

trasy dotceny.

Stavba pfechazi celkem 3 vodni toky a to Labe, VIitavu a umély plavebni kanal
Hofin-Vranany. Ddle dochazi ke stfetu s nékolika potoky pod nazvy Tuhanska

svodnice a Hofinsky potok.

Stavba prochdazi zaplavovym Uzemim, ve kterém se hladina stoleté vody
pohybuje v rozmezi 162,09 az 163,34 m.n.m.

Vedeni stavby prochazi zemédélskymi plochami. Neprochazi zadnym

v

zastavénym Gzemim. Nejblizsi vzdalenost trasy od zastavby ¢ini 95 m.
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Souvisejici investice s Jiznim obchvatem Mélnika jsou:

- Koordinac¢ni Studie RAIN 7/2015 — ,1/9 Vedeni silnice v Useku Libis —
Mélnik"
- MottMacDonald 03/2018 — ,Studie nového dopravniho feSeni v lokalité

Mélnik — Horni Pocaply — Libéchov”

Vedeni této trasy neni zakresleno v zadném tGzemnim planu dotéenych obci.

4. Udaje o stavbé

Udaje o stavbé jsou podrobné rozebrany ve Vyhledavaci studii, pfiloha Il. Pro

pfehlednost jsou nize uvedeny zestru¢néné informace.

Jednd se o novou stavbu trvalého charakteru, nikoliv o rekonstrukci. Navrh
stavby byl proveden v souladu s platnymi normami, vyhlaskami a technickymi

podminkami.

Stavba je pfizplsobena na pfipadny zasah stoletou vodou tak, aby zUstala i pfi
jejim zasahu provozuschopnd. Tento fakt nese za nasledek, Ze velka Cast trasy

vede na vysokych nasypech, coz vyrazné prodraZuje stavbu, vyraznéji zasahuje

Vv s

Pfedpokladany zac¢atek provozu stavby nelze zcela pfesné urdit, jelikoZ je tento
parametr zavisly na mnoha proménnych. V této praci byl zvolen jako vychozi rok

2030. Vychozim rokem rozumime ¢as, kdy bude stavba uvedena do provozu.

Pocatecni bod stavby je v okruzni kfizovatce z koordinacni Studie RAIN 7/2015

— 179 Vedeni silnice v Useku Libis — Mélnik" v blizkosti obce Kly.

Koncovym bodem stavby je napojeni na trasu Mott MacDonald 03/2018 -
,Studie nového dopravniho feseni v lokalité Mélnik — Horni Pocaply — Libéchov"
pomoci mimouroviové kfizovatky. Zde se nachéazi jeden z kritickych bodd,
jelikoz trasa, na kterou se napojujeme vede smérové soubézné se zelezni¢ni
trati a vySkové v urovni terénu. Je tedy nutné vySkové prekonat Zeleznici a

nasledné poklesnout na troven terénu.
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5. Clen&ni na objekty a technickd
zafizeni

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny stavebni objekty, které jsou soucasti

navrhu trasy.

Tabulka 1: Stavebni objekty hlavni trasy

Cislo stavebniho objektu Popis
SO 101 Hlavni trasa
SO 102 MUK Bykev
SO 103 MUK Citov
S0 104 Pfelozka polni cesty
SO 105 Pfelozka polni cesty
SO 106 Trubni propustek DN 1200
S0 107 Trubni propustek DN 1200
SO 108 Trubni propustek DN 1200
S0 109 Trubni propustek DN 1200
SO 110 Trubni propustek DN 1200
SO 111 Trubni propustek DN 1200

Tabulka 2: Déleni SO 103 MUK Citov

Cislo stavebniho objektu Popis
SO0 112 Stykova kfizovatka
SO0113 Stykova kfizovatka
SO 211 Most pfes Zelezni¢ni trat €. 091 (V&tev A)
S0 212 Most pfes Zelezni¢ni trat & 091 (V&tev B)
S0 213 Gabionovd opérna zed'
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Tabulka 3: Mostni objekty

Cislo stavebniho objektu Popis
S0 201 Most pres polni cestu
SO 202 Most pfes Tuharskou svodnici
SO 203 Estakada Kly
SO 204 Most pfes pieloZku polni cesty (SO 104)
SO 205 Most pfes Vitavu
S0 206 Most pres Hofinsky potok
SO 207 Most pres Lateralni kanal Hofin-Vranany
SO 208 Most pfes silnici 111/24635
S0 209 Most pfes pieloZzku polni cesty (SO 105)

6. Orientacni naklady stavby

Odhad néakladtd stavby byl proveden podle cenovych normativil pro ocenéni
staveb pozemnich komunikaci, dostupné od RSD, rok 2019. Ceny jsou uvedeny
bez DPH. Pro novostavbu v extravildnu, rovinatém Uzemi v kategorii S 9,5
a cenou dle definovaného standardu vychazi 1 km trasy na 40 000 000 K¢&. Jeden
kilometr mostu ve stejnych parametrech vychdzi na 356600000 K¢&. Ve
variantach se také nachazi mimoudrovnové kfizovatky, kde jejich novostavba Cini
54 900 000 k¢&. V cenach nejsou zahrnuty propustky a prelozky polnich cest a

dalsi vybaveni.
Tabulka 4: Odhad naklad( stavby

Délka . Cena trasy Cena mosti Cena MUK Cena celkem
Délka trasy . Pocet MUK . . . .

mostd (K& bez DPH) | (K&bezDPH) | (K& bez DPH) (K¢ bez DPH)
9,86768 km 1538 m 2x 394 707 200,- | 548 450800,- | 109 800000,- | 1052958 000,-
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1. Popis Uzemi stavby

Redené UGzemi leZi ve Stfedoceském kraji, zhruba 30 kilometrl severné od

hlavniho mésta Prahy.
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Obrazek 1: Poloha mésta Mélnika, zdroj: www.mapy.cz

Délka zdjmového Useku ¢ini 9,8 km.

Vyznamnymi pfekdzkami jsou vodni toky a pfirodni rezervace, kterymi je nutno
vedenim trasy prekonat. Pfekdzky v podobé vodnich tok{ jsou tfi, a to Labe,
Vitava a laterdlni kanal Hofin-Vrafany vcetné potokl Tuharniskd svodnice a

Hofinsky potok.

Co se tyce pfirodnich rezervaci, tak zde dochdzi k nevyhnutelnému stfetu
s rezervaci Upor - Cerninovsko. Tato pfirodni rezervace vznikla v roce 2014 a
nahradila tfi byvalé pfirodni rezervace na zakladé vyhldSeni soustavy
Natura 2000. Patfi tedy mezi vyznamné bio lokace a je v nejvyssim zajmu tato

Uzemi co nejméné narusit.

Vedeni trasy ddle prochdzi Regiondlnim biokoridorem ,Upor a Kelské louky”
podle ZUR Stfedoceského kraje. Nadregiondlni biokoridory nejsou vedenim

trasy dotceny.
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Uzemi je charakterizovano jako rovinaté. Rozsah nadmofiskych vy$ek je 157 az

178 m.n.m. Pfevazuji plochy zemédélského charakteru.

Stavba prochéazi zdplavovym Gzemim, ve kterém se hladina stoleté vody (Q100)

pohybuje vrozmezi 162,09 az 163,34 m.n.m.

Vedeni stavby prochdzi zemédélskymi plochami. Neprochazi Zadnym

e

zastavénym uzemim. Nejblizsi vzdalenost stavby od zastavby ¢ini 90 m.

Vedeni stavby vyZaduje vykaceni drevin o rozloze 71 250 m2.

Obristvi

Vsetaty

1:30/000

0/ 025 05

Obrézek 2: Natura 2000 - Upor-Cerninovsko, zdroj: Zdsady tzemniho rozvoje, ochrana piirody a
krajiny Stredoceského kraje
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Obréazek 3: USES-Regiondlni biokoridor Upor a Kelské louky, zdroj: Zdsady tzemniho rozvoje,
ochrana pfirody a krajiny StfedocCeského kraje
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2. Geologické pomeéry

Mélnik se nachazi v uzemi geomorfologického celku Stredolabské tabule.
Pfesnéji prochazi geomorfologickymi okrsky VsSetatskd pahorkatina a

Turbovicky hrbet.

Geomorfologicky okrsek se vyznacuje horninami jako jsou prachovce, jilovce,

piskovce, slinovce a sedimenty.

Velka &ast trasy prochazi misty s fluvidlnimi, respektive fi¢nimi sedimenty, coz

podporuje fakt, Ze se v zajmovém Uzemi nachazi vicero vodnich tokda.

V mensich ¢astech se vedeni trasy dostava do styku s nezpevnénymi sedimenty,

konkrétné se slatinou, raselinou a hnilokalem.
V blizkosti vodniho toku Vitava potom dochazi ke stfetu s navatymi pisky.

Pocinaje lokality v blizkosti obce Hofin za lateralnim kandlem se vyskytuji ve

veétsi mife sprase a sprasové hliny az do konce Useku trasy.

7

3. Uéel uzivani stavby

U¢elem stavby je odkloné&ni tranzitni dopravy mimo mésto Mé&lnik, jeZ je
postihnuto vysokymiintenzitami. Ve Vyhledavaci studii (pfiloha Il.) jsou uvedeny
hodnoty zdopravniho prizkumu na Mélniku a jeho néasledny rozbor s

vyhodnocenim, v€etné stanoveni vyhledovych intenzit.


http://code-industry.net/
http://code-industry.net/
http://code-industry.net/
http://code-industry.net/
http://code-industry.net/
http://code-industry.net/

Jizni obchvat Mélnika

DUR B. Souhrnna technicka zprava

4. Technicky popis stavebnich objektu

4.1. SO 101 — Hlavni trasa

4.1.1 Smérové vedeni

Vychozim bodem trasy je okruzni kfizovatka Kly z koordinac¢ni studie RAIN
07/2015 ,Silnice 1/9 v GUseku Libis — Mé&lnik" ze které trasa vede na Severo-zapad.
Prvni prekazku v podobé vodniho toku Labe trasa pfechazi po estakadé ,Kly" o
délce 833 m. Trasa vtomto misté prochazi vyznamnou bio-lokaci Natura 2000
,Upor-Cerninovsko”. Né&sleduje pfimy Usek trasy zakonéeny levotocivym
obloukem az do stfetu s vodnim tokem VItava, ktery trasa pfekonava pomoci
mostu o délce 267 m. Poté trasa pokracuje pfimé na zdpad a prekonava tfi
prekazky po sobé v podobé Hofinského potoka, laterdlniho kandlu Hofin-
Vrafany a silnice 111/24635. Poté nasleduje opét pfimy delsi usek zakonceny
pravotoclivym obloukem. Nyni dochazi ke stretu se silnici I/16, kde je navrhnuta
mimouroviiova kfizovatka ,MUK Bykev". Na MUK navazuje opét deldi pfimy Usek,
ktery je zakoncen levotoclivym obloukem. Navazuje posledni pfima ¢ast trasy,
ktera je zakon&¢ena mimouroviiovou kfizovatkou ,MUK Citov", kterou se obchvat

napojuje na dfive zminénou silnici ZEVO ze studie Mott MacDonald.

Smérové oblouky v trase jsou se symetrickymi pfechodnicemi.

Tabulka 1: Smérové vedeni trasy

Bod Stani¢eni [km] Smérovy prvek Délka [m]
zU 0,000 00 Pfima 318,72
TP 0,31872 Pfechodnice 150,00
PK 0,468 72 Levotocivy oblouk 59,83
R=1160m
KP 0,528 55 Pfechodnice 150,00
PT 0,678 55 P¥ima 119,82
TP 0,798 37 Pfechodnice 100,00


http://code-industry.net/
http://code-industry.net/
http://code-industry.net/
http://code-industry.net/
http://code-industry.net/
http://code-industry.net/

Jizni obchvat Mélnika

DUR B. Souhrnna technicka zprava

PK 0,898 37 Pravotocivy oblouk 220,59
R=600m

KP 1,118 96 Prfechodnice 100,00

PT 1,218 96 Pfima 137,71

TP 1,356 68 Pfechodnice 120,00

PK 1,476 68 Levotocivy oblouk 309,41
R=1200m

KP 1,786 09 Prfechodnice 120,00

PT 1,906 09 Pfima 1857,61

TP 3,763 70 Pfechodnice 170,00

PK 3,93370 Levotocivy oblouk 480,56
R=1200m

KP 4,414 26 Prechodnice 170,00

PT 4,584 26 Pfima 1796,53

TP 6,380 79 Pfechodnice 180,00

PK 6,560 79 Pravotocivy oblouk 826,88
R=1160m

KP 7,387 67 Pfechodnice 180,00

PT 7,567 67 Pfima 610,00

TP 8,177 66 Pfechodnice 180,00

PK 8,357 66 Levotocivy oblouk 508,95
R=1200m

KP 8,866 61 Pfechodnice 180,00

PT 9,046 61 P¥ima 821,07
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4.1.2 VySkové vedeni trasy

Vyskové vedeni trasy je vyrazné ovlivnéno pozadavkem, aby zlstala trasa trvale
provozuschopnd pfi stoleté vodé (Q100). Ztohoto divodu je vétdina trasy

vedena na vysokém nasypu.

Konec trasy je jiz mimo zaplavové Uzemi, avSak jeho rovinaty charakter

neumoznuje vytvaret zarezy kvili odvodu srazkovych vod mimo silni¢ni téleso.

Pfi ndvrhu nivelety byla snaha vyuzivat co nejvyssi poloméry vyskovych oblouk

pro zajisténi co nejvyssi bezpecnosti a komfortu provozu.

Polomeéry spliuji pfedepsana minima véetné podélnych sklonl a jsou v souladu

s CSN 73 6101.

Tabulka 2: VySkové vedeni trasy

Délka te¢ny
Bod Stani¢eni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér [m] (]
zU 0,000 00
-0,50 622,31
Udolnicovy
V1 0,622 31 210,86
30 000
0,91 682,74
Vrcholovy
V2 1,305 04 142,81
20 000
-0,52 1335,52
Udolnicovy
V3 2,640 56 159,00
30 000
0,54 829,64
Vrcholovy
V4 3,470 20 182,78
30 000
-0,68 504,33
Udolnicovy
V5 3,974 53 145,39
20 000
0,77 1303,13
Vrcholovy
V6 5,277 66 298,73
29 000
-1,50 798,32
Udolnicovy
V7 6,075 98 194,57
20 000
0,66 1164,66
Vrcholovy
V8 7,240 64 188,42
30 000
-0,60 1175,12
V9 841576 Udolnicovy 165,31
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25 000
0,72 685,04
Vrcholovy
V10 9,100 80 133,17
20000
-0,61 303,50
Udolnicovy
V11 9,404 30 90,67
5000
3,02 463,38
KU 9,867 68

4.1.3 Pficné usporadani
Trasa Varianty A je navrzena v navrhové kategorii S 9,5/90, kterd ma nasledujici

parametry viz CSN 73 6101:

- Jizdni pruh: 2x3,50m
- Zpevnéna krajnice: 2x 0,75 m

- Nezpevnénad krajnice: 2x05m

Pfi pouziti svodidel se nezpevnéna krajnice rozsifuje o 1,0 m. V pfipadé&, pouziti
smérovych sloupkl se nezpevnénd krajnice rozsifuje o 0,25 m. Rozsifeni se

provadi v obou pfipadech smérem ven od osy komunikace.

Sitkové usporadani S 9,5 bylo zvoleno na zaklad& poZadavku zadavatele. Jejich
pozadavek byl ovéfen ve Vyhledavaci studii (pfiloha 1), kde je stanovena

vyhledovd intenzita. Ta odpovida §itkovému uspofadani s 9,5 dle CSN 73 6101.

4.1.4 Klopeni

P¥i navrhu smérového feseni trasy byla snaha pouzivat co nejvyssi poloméry
smérovych obloukl. U smérovych obloukd s poloméry nad 1160 m véetné neni
nutné provadét klopeni (viz CSN 73 6101), takZe zlistane zachovan stfechovity

sklon jako v pfimych dsecich.
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V trase je pouze jeden smérovy oblouk vyzadujici klopeni, jehoz parametry jsou
nasledujici:

- Polomér R =600,00 m

- Délka kruznicové ¢asti oblouku L = 220,59 m

- Délka pfechodnicL=100,00 m

- Parametr prechodnice A = 244,95

- Navrhova rychlost = 90 km/h

- Dostfedny sklon =2,5%
Klopeni se provadi kolem osy komunikace.

P¥i dostfedném sklonu vozovky do 3,0 % véetné se obecné provadi zemni plan
ve stfechovitém sklonu 3,0 %. Pro Usporu Stérkodrti bylo pfistoupeno k pouZziti
dostfedné klopené zemni plané o sklonu 3,0 %. Tento fakt kromé Uspore

materidlu napomuzZe lepsimu odvodu vody ze zemni plané.

Sklony vzestupnic ve smérovém oblouku se liSi na vjezdu a vyjezdu z oblouku.

v

splnéna podminka souladu podélného sklonu svzestupnici, jak udava

CSN 736101.
Parametry vzestupnice na vjezdu do oblouku:

- As=06%
- Délka vzestupnice L, =36 m

- Podélny sklon nivelety s = 0,91 % (stoupani)
Ovéfeni souladu podélného sklonu s vzestupnici:
Spmin=As +s>05%

Sp,min=0,6+091=151%>0,5% ->Vyhovuje

10
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Parametry vzestupnice na vyjezdu z oblouku:

- As=-041%
- Délka vzestupnice L, =52 m

- Podélny sklon nivelety s = 0,91 % (stoupani)
Ovéreni souladu podélného sklonu s vzestupnici:

- SpmMin=As+s52>205%
- Spmin=-041+091=05% =0,5% -> Vyhovuje

4.1.5 Konstrukce vozovky

Navrh konstrukce vozovky byl proveden podle TP 170. Navrhové obdobi je 25 let.

Vychozim rokem pro navrh je rok 2030.
Parametry pro navrh konstrukce vozovky:

- Navrhova Uroven poruseni
- Charakteristiky podlozi
- Klimatické podminky

- Dopravni zatizeni

1) N&vrhova uroveri poruseni

Byla zvolena jako DO podle pfedpokladu, Ze navrhovand trasa bude vedena jako

silnice I. tfidy.
2) Charakteristiky podloZi

V soucasné dobé nebyl zatim proveden Zadny geotechnicky prlizkum v zdjmové

lokalité. Z tohoto dlivodu bude pro navrh pouzit konzervativné typ podlozi P IlI.
Zeminu budeme konzervativné uvazovat jako namrzavou.

Co se ty¢e vodniho rezimu, tak konzervativné budeme predpokladat nepfiznivy

penduldrni vodni rezim podlozi.

11
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3) Klimatické podminky

Primeérna ro¢ni teplota v lokalité Mélnik ¢ini 9°C. Podle mapy charakteristickych
hodnot indexu mrazu v normé& CSN 73 6114 je index mrazu pro oblast M&Inik

rovny hodnoté 300.
4) Dopravni zatizeni

Dopravni zatizeni je charakterizovano tzv. ,tfidou dopravniho zatizeni TDZ". Pro
uréeni TDZ potifebujeme urcit hodnotu ,prlmérné denni intenzity tézkych

nakladnich vozidel ,TNV\", podle vztahu nize.

TNV = 0,5*(8,+ 81)*TNVo

Oi — Soucinitelé narlstu intenzity provozu TNV pro roky po&atku a konce (dil&i

ho) ndvrhového obdobi, soudinitelé pfevzaty z TP 225

TNVo - Primérna denni intenzita provozu TNV v roce provedeni dopravné-

inzenyrského prizkumu (s¢itdni dopravy), vozidel/den,

4.a) Vypoclet TNV,

Z dopravniho prlizkumu prfevezmeme hodnoty LN a TN. TNV, v sobé zahrnuje
nasledujici Cleny:

- O1*LN

- TN

- (dalsi tézka vozidla, kterd ovsem nebyla pfi prizkumu délend zvlast

jako napf. autobusy)

Zde je nutné rozdélit vypocet TNVona LN a TN z dlivodu odlisnych koeficient(

vyvoje intenzit dopravy.

TNVown=0,1T*LN = 0,1*1236 = 124 voz/den

TNVomn=TN = 2643 voz/den

12
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4.b) Vypocet TNV,
Tabulka 3: Koeficienty vyvoje intenzit dopravy, zdroj: TP 225

Skupina vozidel/rok 2030 2055
Lehka nakl. vozidla 1,32 1,59
Tézkd vozidla 1,11 1,23

TNVi = 0,5*(8, + 81)*TNVo

TNViw = 0,5%(1,32+1,59)*124 = 181 voz/den

TNVimn = 0,5%(1,11+1,23)*2643 = 3093 voz/den

TNVk =181 + 3093 = 3274 voz/den

Na zdkladé hodnoty TNV, mlzeme urcit tfidu dopravniho zatiZzeni z tabulky 2

vTP 170 -> Tfida dopravniho zatizeni = TDZ Il
Rekapitulace parametrd pro navrh vozovky:

- Navrhova droven poruseni: DO
- Ttfida dopravniho zatizeni: TDZ Il
- Typ podlozi: P Il

- Klimatické podminky: Hodnota indexu mrazu 300
Konstrukce vozovky navrzend dle TP 170:

- Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 S tl. 40 mm

- Spojovaci postfik PS-CP min. 0,35 kg/m?

- Asfaltovy beton pro lozni vrstvu ACL16 S tl. 70 mm

- Spojovaci postfik PS-CP min. 0,35 kg/m?

- Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 22 S tl. 90 mm
- Infiltra¢ni postfik PI -CP min. 0,60 kg/m?

- Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 tl. 200 mm

- St&rkodrt SDA 0/32 tl. 250 mm

2:650 mm

Hmotnost u postfikd uvedena v mnoZstvi zbytkového pojiva.

13


http://code-industry.net/
http://code-industry.net/
http://code-industry.net/
http://code-industry.net/
http://code-industry.net/
http://code-industry.net/

Jizni obchvat Mélnika

DUR B. Souhrnna technicka zprava

Pozadované pevnostni parametry na jednotlivych vrstvach dle CSN 73 6126:

- MZK Eger2= min. 110 MPa
- SDa Eder2= min. 70 MPa
- Zemni plan Eger2= min. 45 MPa

Pro vySe zminéné parametry podlozi a index mrazu neni nutné ovérovat

minimalni tloustku konstrukce proti promrzani podle pfedpisu TP 170.

4.1.6 Odvodnéni

Odvodnéni srazkovych vod mimo silni¢ni téleso je zajisténo pomoci pficnych a
podélnych sklonl vozovky. Jelikoz je Gzemi silné rovinaté, tak vytvareni patnich

pfikopl podél ndsypovych téles by znamenalo zna¢né navyseni zemnich praci.

Odvodnéniu ndsypovych téles je tedy navrzeno tak, aby srazkova voda odtékala

volné do okolniho prostoru.

V pfipadé nivelety v zdfezu jsou navrzeny trojuhelnikové nezpevnéné pfikopy

po obou stranach vozovky. Jejich priibéh je zndzornén v podélném profilu.

V blizkosti vodniho toku VItava byl navrzen zpevnény lichobéznikovy pfikop o
Sifce 1,0 m. Zpevnéni je provedeno zlomového kamene do betonového loze
z betonu C20/25n — XF2 o tloustce 10 cm. Vyspdrovani bude provedeno ze

stejného betonu.

Tento pfikop je realizovan na natokové strané vodniho toku Vitavy jakoZto
ochrana proti vymilani paty ndsypového télesa zvySenou hladinou vodniho toku.
V této lokalité k takovému jevu dochdazi pomérné casto, zejména v pozdnich
zimnich mésicich, kdy dochazi k oblevé, coz ma za dlsledek zvyseni hladin

vodnich tokd. Pribéh tohoto pfikopu je zndzornén v podéiném profilu.

Poloha trubnich propustkt je znazornéna v podélném profilu a v koordinacnich
situacich. Jejich poloha byla uréena na zdkladé vedeni terénu, tedy jestli terén
umoznuje spolehlivy odtok vody od télesa komunikace ¢i je nutno vodu prevést

skrze zemni téleso.
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Tabulka 4: Tabulka trubnich propustkd

Cislo propustku Popis

SO 106 DN 1200,dl. 19 m
SO 107 DN 1200,dl.17 m
SO 108 DN 1200, dl. 14 m
SO 109 DN 1200,dl.143 m
SO 110 DN 1200,dl.176 m
SO 111 DN 1200, dl. 20 m

4.1.7 Bezpeclnostni zafizeni

Vyskové vedeni trasy vyZaduje uziti svodidel z dGivodu vysSsich nasypu. Déle jsou
svodidla umisténa v mistech trubnich propustkl. Poloha svodidel je zndzornéna

v koordinacnich situacich a v podélném profilu.

Ve stavebnim objektu SO 103 — MUK Citov je navrzen tlumi¢ nérazu. Jedna se o
misto v rozSifovacim klinu na vysokém nasypu, kde by hrozilo riziko padu vozidla

z ndsypu mezi vétvemi MUK. Poloha je zndzornéna v situaci MUK Citov.

Umisté&ni svodidel je navrzeno v souladu s CSN 73 6101.

4.1.8 Smeérové sloupky

V mistech trasy, kde nejsou osazena ocelova svodidla jsou umistény smérové

sloupky. Vyska smérového sloupku nad povrchem nezpevnéné krajnice je 0,8 m.
Rozte¢ smérovych sloupkl je nasledujici:

- Useky v pfimé -> 50 m
- Oblouky s poloméry 1250m >R >850m ->40m
- Oblouky s poloméry850m >R >450m ->30m

Na ocelovd svodidla se osazuji nastavce s odrazkamiv roztecich uvedenych vyse

do prolisu ve svodnici.
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4.1.9 Opatreni proti stoleté vodé

Jakjiz bylo zminéno vyse, tak navrh nivelety je prizplsoben poZadavku, aby byla

trasa provozuschopna pfi zdsahu Gzemi stoletou vodou (Q100).
Tento fakt vyzaduje vedeni trasy na vysokych nasypech.

Svahy nasypovych téles budou zpevnény lomovym kamenem minimalné 0,5 m
nad vysku hladiny stoleté vody. Lomovy kamen bude uloZzen do loze z betonu
C20/25n — XF2 o tloustce 10 cm. Vysparovani bude provedeno ze stejného

betonu.

Zde nutno podotknout, Ze v ramci Skolni prace nebylo ovéfeno proudéni vody
pfi zaplavach kvili pfipadnému vzduti hladiny. Ktomuto posouzeni bude
zapotiebi vyhotovit model proudéni vody (2D nebo 3D). Tento model muze
rozhodnout o vytvoreni novych inundacnich otvorl pravé pro =zajiSténi

dostatecného proudéni vody.
4.1.10 InZenyrské sité

Vramci této prace byly kontaktovany nasledujici spole¢nosti za ucelem

vyjadfeni existence inzenyrskych siti:

- CEZ Distribuce, a.s.

- CEZICT Services, a.s.
- CEZTPS, ass.

- CETIN, a.s.

V trase se nachdzi podle vyjadfeni vyse uvedenych spolecnosti nasledujici sité:

- Nadzemni vedeni VN CEZ Distribuce, a.s
- Nadzemni teplovod CEZ Distribuce, a.s
- Zamérené STP CETIN, a.s.

- Nezamérené STP CETIN, a.s.

Polohainzenyrskych siti je zakreslena v koordinacni situaci a v podélném profilu.
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4.1.11 Technologie zakladani nasyp

Tato kapitola je zaméfena na moznosti zalozeni nasypovych téles v malo

Unosném podlozi.

VVSechna nasypova télesa se budou realizovat z dovezeného materialu, jelikoz
rovinaty terén neumoznuje tvorbu zarez(. Materidl bude ukladan po vrstvach
jejichz tloustka bude stanovena na zakladé zhutnovaci zkousky na stavbé

samotné.
a) Vyména podloZi

V pfipadé neunosného podloZi je nejjednodussi mysSlenkou vyménit nevhodny

material v podlozi za vhodny.

Pfi této mysSlence je ovSem nutné vzit v ivahu mocnost nednosného podloZi,
tedy do jakych hloubek nelnosna zemina zasahuje. Pokud by se jednalo o
mocnost nednosného podlozi v jednotkach desitek centimetrd, tak bych toto
feSeni doporudil. Na druhou stranu, pokud by zasahovalo neinosné podlozi do
hloubek o mocnosti jednotek metrd, tak bych toto feSeni jisté zavrhl. Divodem
jsou stavebni naklady. V pfipadé&, kdy by nednosna zemina zasahovala napfiklad
do hloubky kolem 6 metr, bylo by nutné vyuzit technologie specidlniho

zakladani pro vytvoreni stavebni jamy, coz jsou velmi nakladné technologie.

b) Zlepseni podloZi

Zlepsit vlastnosti podlozi Ize pouzitim vapna, cementu & popilkd. Vzdy je

vhodné ovéfit reakci zeminy s pfidanym materialem.

Tento princip je ovSem vhodny pouze do hloubek max 0,4-0,5 m podle mozZnosti
zemni frézy. Zemni frézy maji omezenou hloubku, do které jsou schopné

promisit zeminu se zlepSujicim materidlem.
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¢) Zeminovd deska nebo stérkovy polstar

Jednad se o typ konstrukce, ktera se skldada z jedné nebo vice vrstev vyztuznych
geosyntetik. Pouzita geosyntetika jsou vtomto pfipadé geomfize nebo
geotextilie. Deska funguje na principu spoluplsobenis ndsypovym télesem diky

zazubeni zrn nasypu do otvorl geomfize.

Desku je vhodné pouzit v podloZich, kde nehrozi velké sedani nasypového

télesa. Deska nesnizuje sedani ale pouze ho zrovhomérnuje.

Materidl desky se provadi z dobfe zrnénych materiall, které maji dobrou
propustnost. Deska tedy funguje i jako ploSny drén pod nasypem. Pro zajisténi
dlouhodobého drenaznich vlastnosti se doporucuje desky ochranit filtracni a

separacni geotextilii.
Zeminova deska (Sterkovy polstar)

vyztuzna geomfriz drenazni vrstva

meékka vrstva / .\ pevné podlozi

Obrazek 4: Zeminova deska, zdroj: www.geomat.cz

Toto feSeni zahrnuji do cenové méné nakladnych, ovsem nelze ho pouzit ve

velmi nepfiznivych geotechnickych podminkach.
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d) Roznaseciplatforma

Jednd se o konstrukci specialniho zakladani, kterd kombinuje vySe uvedenou
zeminovou desku a hlubinné piloty. Tato metoda se vyuziva ve velmi
nepfiznivych pldach s dostupnou hloubkou pevného podlozZi. Touto metodou

Ize dosahnout minimalnich az témér nulovych hodnot sedani.

7 s v

Tento zpUsob zakladani fadim na seznam doporuc¢enych metod, oviem bylo by
nutno porovnat financni naklady s metodou vymeény nevhodnych zemin za

vhodné.

Roznaseci platforma (LTP)

vyztuzné
geomfrize

meékka vrstva / .\ pe;né podlozi

Obrdzek 5: Roznaseci platforma, zdroj: www.geomat.cz

e) Geoburiky

Geobunky jsou trojrozmérné struktury pfipominajici vceli plastve, které se
vypliuji zeminou, kamenivem nebo betonem. Tato konstrukce zajistuje

rovnomérné sedani a sniZzuje jeho velikost.

Tento typ konstrukce je podobny Stérkovym polstafim, avsak dokaze i snizit

hodnoty sedani. Vyuzivad se v méné pfiznivych zdkladovych pomérech.

19


http://code-industry.net/
http://code-industry.net/
http://code-industry.net/
http://code-industry.net/
http://code-industry.net/
http://code-industry.net/

Jizni obchvat Mélnika
DUR B. Souhrnnd technickda zprava

Pohled a pldorys geoburikoveé struktury

A /@-’ |

AVAVA

_/ - \_ iy
Ghlopfitna mezisténa piitna mezisténa

Obrazek 6: Geoburiky, zdroj: www. geomat.cz

Y hak z ocelové tyce

f) Vyleh&eny ndsyp

DalSi z mozZnosti je realizace vylehéeného ndsypu. Tento typ funguje na principu
nahrazeni zeminy leh¢imi materialy. Vysledkem je menSi zatizeni podlozi pod
nasypem a tedy i mensi sedani. Vylehéeni se da realizovat ndsledujicimi

zplisoby:

- Pouziti vylenéeného kameniva (keramzit)

- Polystyrenové bloky

Momentalné se jedna o vypis moznych feSeni, aviak v souCasné dobé nelze
jednoznacné urdit, které reseni je nejvhodnéjsi. Znalost geotechnickych poméri

v Uzemi je klicovym faktorem pro volbu zplsobu zakladani nasypd.
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4.2. SO 102 - MUK Bykev

Tato mimourovnova kfizovatka slouzi k propojeni se silnici 1/16. Pfi navrhu
usporadani MUK byl tento fakt bran jako kli¢ovy. Vozidla, kterd se chté&ji ptipojit
Ci odpojit z 1/16 maji k dispozici ihned prvni pravy vyjezd z okruznich kfizovatek.

Diky nému mohou rychle opustit MUK a pokra¢ovat v jizd&.
Tvar MUK je osmi¢kovity.

MoZnosti napojeni vétvi MUK k obchvatu byly budto pomoci stykovych
kfizovatek anebo pomoci okruznich kfizovatek. Byla zvolena okruzni kfizovatka

z dlvodu vyssi bezpecnosti. Okruzni kfizovatky maji nasledujici parametry:

- PrimérD=28m
- Prdmér stfedového ostrova=11,4m

- Sitka pojizdéného prstence =2,1 m

Parametry okruzni kfiZzovatky jsou navrZzeny podle TP 135.

4.3.50 103 — MUK Citov

StéZejnim mistem v celém obchvatu je napojeni na silnici ZEVO ze studie Mott
MacDonald 03/2018 — ,Studie nového dopravniho feSeni v lokalité Mélnik —

Horni Pocaply — Libéchov".

Vyskovy pribéh trasy z této studie je navrZzen pfi Urovni terénu a sméroveé
soubézné s Zeleznicni trati €. 091. Trat je elektrifikovana dvoukolejna. Bylo nutné
tedy navrhnout feSeni, abychom pfekonali Zelezni¢ni trat a nasledné se pfipojili

k silnici ,ZEVO".

Jednd se o Utvarovou mimouroviovou kfizovatku zahrnujici dvé vétve tvofené
z mostnich objektld. Tyto vétve prekondvaji Zeleznici a napojuji, respektive

odpojuji se ze silnice ZEVO.

Dal3i soucasti této MUK je propojeni obchvatu se silnici 11/246. Toto propojeni je
navrzeno pomoci Useku navrhové kategorie S7,5/60 o délce 320 m s jednim
smérovym obloukem. Na obou koncich jsou navrzeny stykové kfizovatky,

navrzené dle CSN 73 6102.
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Stykové kfiZzovatky byly zvoleny z divodu zachovani plynulosti provozu na
hlavni komunikaci. Kfizovatka v misté obchvatu byla konzervativné kapacitné
posouzena. Hodnoty intenzit na hlavni komunikaci byly pfevzaty z dopravniho
prizkumu viz pfiloha Il. (Vyhledavaci studie). Hodnoty pro kritické levé odboc&eni
z vedlejsi na hlavni byly prevzaty z celostatniho scitani dopravy 2016. Na 11/246
je hodnota ztohoto séitani 2546 voz/den (RPDI). Konzervativné byly tyto
hodnoty prepocteny na hodinovou intenzitu podle TP 189. Poté byla tato
hodinova intenzita pouzita pro levé odboceni z vedlejsi na hlavni komunikaci.
Vysledkem je, Ze i pfes takto konzervativni vypocet kfizovatka vyhovéla s UKD B
se stfedni dobou zdrZeni 19 vtefin pro 4. dopravni proud. Zde nutno dodat, Ze
uzité intenzity nezahrnuji mozny nartst intenzit z didvodu uvedeni do provozu

nového obchvatu. Toto by bylo nutno ovéfit dopravnim modelem.

Stykové kfizovatky byly navrzeny podle CSN 73 6102.

4.4.Prelozky polnich cest

Tabulka 5: PreloZky polnich cest

Cislo prelozky Popis
SO 104 Navrhova kategorie P4,0/30, dl. pfelozky 355 m
SO 105 Navrhova kategorie P4,0/30, dl. pfeloZzky 305 m

4.5.Trubni propustky

Tabulka 6: Tabulka trubnich propustki

Cislo propustku Popis

SO 106 DN 1200,dl.19 m
SO 107 DN 1200,dl.17 m
SO 108 DN 1200, dl. 14 m
SO 109 DN 1200, dl. 143 m
SO 110 DN 1200,dl.17,6 m
SO 111 DN 1200, dl. 20 m
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4.6.Mostni objekty

Mosty pres vodni toky Labe, Vitavu a laterdlni kanal Hofin-Vranany byly navrzeny
tak, aby byla zajisténa prijezdna vyska 7,0 m. Laterdlni kanal je v souc¢asné dobé
modernizovan a vSechny mosty mezi Hofinem a Vrafany jsou realizovany tak,
aby splfiovaly vySe zminénou podjezdnou vysku.

Tabulka 7: Tabulka mostd

Cislo Popis

SO 201 Most pfes polni cestu, dl. 35 m

S0 202 Most pfes Tuhariskou svodnici, dl. 87 m

SO 203 Estakada Kly pres Labe, dl. 833 m

S0 204 Most pfes pfeloZku polni cesty (SO 104), dI. 35 m

SO 205 Most pfes Vitavu u Vrbna, dl. 267 m

SO 206 Most pres Hofinsky potok, dl. 72 m

SO 207 Most pfes lateralni kandl Hofin-Vrariany, dl. 98 m

SO 208 Most pfes silnici [11/24635, dl. 35 m

S0 209 Most pfes pfeloZzku polni cesty (SO 105),dl. 27 m

S0 210 Most pies silnici 1/16 (MUK Bykev), dl. 43 m

S0 211 Most pies Zelezni¢ni trat ¢ 91 (MUK Citov, Vétev A), dI. 488 m

S0 212 Most pies Zelezni¢ni trat & 91 (MUK Citov, Vétev B), dI. 260 m
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DUR - Souvisici dokumentace 1. Vykaz vymér

Tabulka 1: Konstrukce vozovky

Vrstva Objem [m?]
SMA 11 S PmB 25/55-60, tl. 40 mm 2842,47
ACL 16 S PmB 25/55-60, tl. 70 mm 5068,09
ACP 22 S PmB 25/55-60, tl. 90 mm 6643,54
MZK 0/32 15712,76
SDA 0/32 24 882,01

Tabulka 2: Postfiky

Postfik Plocha [m?]
Spojovaci postrik PS-CP 145 515,97
Infiltraéni postfrik PI-CP 74 229,23

Tabulka 3: Zemni prace

Typ Objem [m?]
Nasyp 1349 565,94
Vykop 4549,88
Chybi zeminy 1345 016,06
Sejmuti ornice 69 803,26

Tabulka 4: Ostatni poloZky

Typ MnoZstvi

Plocha k ohumusovani a oseti travnim semenem 124 830,26 m?

Plocha pro zpevnéni lomovym kamenem (véetné pFikopd) 70 663,57 m?

Délka svodidel (véetné mostl) 16494 m
Délka trubnich propustkd DN 1200 101,90 m
Zasyp nezpevnéné krajnice vhodnym materidlem 4848,16 m3
SDa 0/32 do nezpevnéné krajnice, tl. 15 cm 1063,71 m?
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DUR - Souvisici dokumentace 2. Fotodokumentace

1. Pohled na zZU a obec Vétrusice.
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2. Pfemosténi Labe pomoci estakady Kly
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3. PFemosténi silnice 111/24635 (v dali stavba nového mostu pfes lateralni

kandl Hofin-Vranany)
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4. Poloha MUK Bykev (silnice 1/16)

7
7y

- DL. MOSTU 43m
e KM 7,68374

MUK BYKEV 116
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DUR - Souvisici dokumentace 2. Fotodokumentace

5. Pohled na MUK Citov a Zelezni¢ni trat ¢. 091. Foceno ze silnice 11/246.

MUK CITOV
KM 9,38400
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