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1. HODNOCENI JEDNOTLIVYCH KRITERII

Zadani

Hodnoceni ndrocnosti zaddni zdvéreéné prdce.

Zaddni diplomové préce je natolik obsahlé, Ze poradit by si s nim byl schopen, vécné spravné, pouze letistaF specialista s
praxi, coZ diplomant neni. Rozsah feenych témat je pfili§ velky, pro studenta v ramci diplomové préce tézko zvldadnutelny.

Splnéni zadani

Posudte, zda pfedloZend zdvéreénd prdce spliiuje zaddni. V komentdfi pfipadné uvedte body zaddni, které nebyly zcela
spinény, nebo zda je prdce oproti zaddni rozsifena.

Zadani prace bylo naplnéno ve viech bodech. U viech &3sti prace by ale bylo vhodné podrobngjéi propracovani.

Zvoleny postup feseni

Posudte, zda student zvolil spravny postup nebo metody fesen.

Pfes evidentni snahu o obeznameni se s problematikou , letist” student postupoval metodicky ne zcela spravné.

Uvodem DP je tfeba stanovit vychozi pfedpoklady: Géel, legislativni a provozni statut letidt&, provozné kritické letadlo a
vykony letisté.

Nésledng, na zékladé vyie uvedeného, je tfeba stanovit potfebné parametry provoznich ploch. Provozni zplsobilost
navréenych provoznich ploch (RWY) je nutno provéfit vyhodnocenim spravné specifikovanych piekazkovych ploch. Teprve
pak je raciondlni se zabyvat ostatnim. Stanoveni ochrannych pasem letiité je krok a7 posledni.

Odborna droven

Posudte droveri odbornosti zdvérecné prdce, vyuZiti znalosti ziskanych studiem a z odborné literatury, vyuziti podkladd.
Posudte téZ schopnost studenta vnimat FeSenou problematiku v Siriich souvislostech a aplikovat inZenyrsky pfistup pfi
feseni

Odbornd Uroveri prace svédéi o tom, Ze se student seznamil s pfedpisovou zékladnou pro navrhovéni letiit, ale ne zcela
pochopil zdsadni vazby a souvislosti jejich pozadavki. Svéd& o tom poulité parametry prekazkovych ploch, ochrannych
pasem, navrzené konstrukce vozovky RWY a TWY, znaéeni, znak( a svételného vybaveni pohybovych ploch.

Kddové znaceni a provozni statut RWY

ZDP se da dovodit, Zze diplomant pfedpokladd pro provoz provozné kritického letounu RWY kddového znateni 2B
s provoznim statutem RWY 06R pfistrojovd RWY pro pfesné pfiblizeni CAT I, u RWY 24L nepfistrojovd RWY. Stanoveni RWY
06R jako hlavni RWY (pro pfesné pfiblizeni CAT I) je nevhodné. Pfevlddajici smér vétrii v lokalité letité je zapadni, tzn. vzlety
a pfistani s vétrem v zadech.

Parametry provoznich ploch, pfekdzkovych ploch a ochrannych pasem

Pfed navrhem pFekdzkovych ploch mély byt specifikovdny jednoznaéné a Gplné parametry RWY a TWY a z nich vyplyvajici
poutitelné délky RWY v obou smérech. Pro takovouto vychozi specifikaci a pfedpokladany provozni statut jednotlivych RWY
musi byt parametry pfekdzkovych ploch i ochrannych pdsem (OP) jiné, neZ jsou navriené {ve vyétu OP chybi OP svitelné
sestupové soustavy, OP pfibliZovaci svételné soustavy a OP se zakazem laserovych zafizeni).
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Navrh skladby vozovek

Vozovka je navriena podle katalogovych list(1 TP 170 a to pro tfidu dopravniho zatizeni TDZ S, konkrétné podle katalogového
listu DO-N-3 pfi modulu deformace na pldni Edef,2=45 MPa. T¥ida dopravniho zatiZeni S je maximalni moZna. Pro uvedenych
55 pohyb letadla za den, i kdyby to bylo kritické letadlo Pilatus PC-24 s maximalni vzletovou hmotnosti 8300 kg, by byla
pIné dostacujici vozovka TDZ V. Navriena vozovka samozfejmé je vyhovujici pro dané zatizeni, ale neni ekonomicka.
Konstrukce vozovky je navriena detailné véetné uvedeni spojovacich postFikdl a norem €SN, ale chybi zde dilezity poZadavek
konstrukce vozovky na kvalitu pldné vozovky, konkrétné modul deformace Edef,2.

Znaceni, znaky
U RWY 06R chybi znaleni zaméfovaciho bodu a znateni dotykové zény. V legendé uvedené ,znaéeni STOP &ary” ma byt
spravné ,znaceni vytkavaciho mista”. Rovnéz chybi znaky zbyvajici délky rozjezdu pro vzlet z kfizovatky.

Svételné vybaveni

Postranni navéstidla RWY maji byt Zluté barvy v posledni tfetiné délky RWY 06R pfed jejim koncem a nikoliv od jeji poloviny.
Toto doporuteni se vztahuje i na posledni tfetinu délky RWY 24L pfed jejim koncem pro vzlety v noci z RWY 24L vE. potfeby
doplnéni navéstidel koncové piicky END 24L. | kdy? se pfedpokladd noéni provoz, resp. pfiblizeni pouze na RWY 06R, bylo
by Zadouci pro denni provoz na RWY 24L vybaveni také systémem PAPI. Obratiité u THR 24L by mélo byt pro deklarovany
noéni provoz vybaveno zelenymi osovymi navéstidly. Navriend navéstidla RCL, TCL, RGL a SBL jsou nadstandardni pro
deklarovany provoz. Pfedpisy je nevyZaduiji.

Meteorologické vybaveni
Chybi alespori jedna véta o meteorologickém vybavenf letist& s ohledem na predpokladanou RWY D6R CAT I.

PFesné pfistrojové priblizeni

Chybi alespofi jedna véta o tom, jak bude RWY 06R vybavend pro piedpoklddané presné piistrojové pfiblizeni. Svételné
vybaveni pro CAT | samo o sobé toto pfiblizeni neumozni.

Formalni a jazykova troveii, srozumitelnost prace

Posudte spravnost pouZivani formdlinich zdpist obsaZenych v prdci. Posudte typografickou a jazykovou stranku préce a jeji
celkovou srozumitelnost

V préci se vyskytuji pouze drobné jazykové nedostatky. Prace je psana technicky struéné (aZ pies pfilig) , &ast stranek neni
plné vyuZita.

Vybér zdrojl, korektnost citaci

VyjadFete se k aktivité studenta pfi ziskdvdni a vyuZivdni studijnich materidli k Feseni zdvéreéné prdce. Posudte vybér
pramend. Ovéfte, zda nedoslo k poruieni citacni etiky a zda jsou bibliografické citace Uplné a v souladu s citacnimi
zvyklostmi.,

Pro navrh rekonstrukce letisté byly pouZity kromé stavebnich predpist tyto hlavni zdroje: pfedpis L 14, a EASA CS-ADR-DSN
a VFR piirucka CR. Citace z téchto zdrojii jsou ,volné”. Pouiti predpisu EASA CS-ADR-DSN je nadbyteéné. Neni divod, aby
letisté podléhalo certifikaci EASA.

DalSi komentafe a hodnoceni

Z Diplomové prace je patrné, Ze student musel samostatné nastudovat a zvladnout aplikaci pfedpist a dal¥ich informagnich
zdrojl potfebnych pro navrhovani letist. To se mu viak ne zcela nepodafilo vzhledem ke sloZitosti a ob3irnosti problematiky.
V problematice daného rozsahu se v CR orientuje pouze par lidi. Proto je tfeba vyie uvedené nepresnosti resp. nedostatky
brét s urcitym nadhledem. Zejména v dobé , koronavirové”, kdy diplomat mél zdsadnim zpusobem omezené moZnosti
konzultaci. Diplomant se o€ividné snaZil, sam, a to je tfeba zohlednit.
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1l. CELKOVE HODNOCENI, OTAZKY K OBHAIOBE, NAVRH KLASIFIKACE

Shriite aspekty zavérecné prdce, které nejvice ovlivnily Vase celkové hodnoceni. Uvedte pFipadné otdzky, které by
mé{ student zodpovédét pfi obhajobé zdvéreéné prdce pfed komisi.

aktivni pfistup k jejimu Fedeni, jeho samostatnost.

Otazka:

Prot letisté pFes skute¢nost, Ze se pfedpokldda jeho veFejny statut a bude mit zpevnénou pfistrojovou RWY o délce vétéi jak
800 m nemusi spadat pod certifikaci EASA.

PfedloZenou zévérecnou diplomovou prici hodnotim klasifikaénim stupném C - dobfe.

Datum: 23.1.2021 Podpis: Ing. Petr Civis
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