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Anotace

Tato diplomova prace ukazuje vypracovani dokumentace rekonstrukce letist¢ Pfibram
v urovni dokumentace pro tizemni rozhodnuti. Cil projektu je rekonstrukce RWY a
pojezdovych ploch, zlepSeni zazemi a provozu letisté. Také je posouzeno okoli letisté na
budouci vystavbu. Vysledkem prace je vykresova dokumentace nejvyhodnéjsi varianty

rekonstrukce.

Klicova slova

Letisté, Ptibram, rekonstrukce, letoun, piekazkové plochy, ochranna pasma, znaceni,

navéstidlo, pozemky

Annotation

This diploma thesis shows the preparation of documentation for the reconstruction of the
Pribram airport in the level of documentation for territorial decision. The main aim of this
project is reconstruction of RWY and taxiways, improvement of the airport facilities and
operation. The vicinity of the airport for future construction is also assessed. The result

of thesis is drawing documentation of the best variant of reconstruction.
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1. Uvod

V této diplomové praci budu navrhovat dvé varianty rekonstrukce letisté¢ Pribram.
Pro ob¢ varianty zpracuji piekazkové plochy, ochranna pasma, situaci a podélné profily.
Niésledn& vybranou a investorem preferovanou variantu déle zpracuji v Grovni DUR.
V ramci rekonstrukce budou u vybrané varianty navrzena i navéstidla vzletové a
pristavaci plochy, pojezdovych drah a odstavnych ploch. Dale, dle pozadavk investora,
budou posouzeny okolni pozemky letisté, které neslouzi k letovému provozu, na

planovanou budouci vystavbu s ohledem na piekazkové plochy a ochranna pasma.

Dutivody rekonstrukce letist¢ Piibram, a tim i zpracovani této prace, jsou Spatny stav
vzletové a pristavaci drahy a pojezdovych drah, predpokladany rozvoj letisté a jeho
provozu a predpokladana vystavba v okoli letisté. Cilem je tedy rekonstrukce zpevnénych
ploch, zlepSeni podminek k provozu letisté a navrhem navéstidel i umoznit no¢ni provoz
letist¢ a provoz proudovych letount. Dil¢im cilem prace je i posouzeni rozvoje

v nejtésnéjSim okoli letisté na novou vystavbu.

Ke zpracovani této prace budu vyuzivat materidl poskytnuty investorem, a to
puvodni dokumentaci letis§t¢ z dob jeho vzniku. Déle ke spravnému navrhnuti
prekazkovych ploch, ochrannych pasem, novych parametri vzletové a ptistavaci drahy,
pojezdovych drah, znaceni a navéstidel budu postupovat dle predpisti L14 a EASA CS-
ADR-DSN. Pro informace o soucasném stavu letist¢ Piibram bude vyuzita i Letecka

informacni ptirucka AIP.
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2. Navrh jednotlivych variant

2.1. Popis stavajiciho stavu a souc¢asného vyuziti
Letiste Pribram, jehoz ICAO kéd je LKPM, se nachazi 10 kilometrti severovychodné
od mésta P¥ibram u obce Dlouha Lhota. Umisténi v ramci Ceské republiky je vyobrazeno
na map¢ na Obr. 2.1 Umisteni stavby. Letisté ma dobré dopravni napojeni diky dalnici

DA4. Letisté Pribram spada do kategorie veiejného vnitrostatniho letiste.
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V soucasné dob¢ letisté provozuje dvé vzletové a pristavaci drahy. Jednu zpevnénou
a jednu travnatou. Podobu soucasného drahového systému vyobrazuje schéma na Obr.
2.2 Drahovy systéem. Zpevnéna draha letiste je oznacena jako O6R z jihozapadniho sméru
a 24L ze severovychodniho sméru. Povrch zpevnéné drahy je asfaltovy. Draha ma Sitku
30 m a délku 1 380 m. Dale je zde provozovana travnata draha oznacena z jihozapadniho
sméru 06L a ze severovychodniho sméru 24R. Travnata draha ma Sitku 18 m a délku
1 000 m. Ob¢ drahy jsou umistény tésn¢ vedle sebe a neumoziuji tedy paralelni provoz.
Pouzitelnd délka rozjezdu (TORA), pouzitelna délka vzletu (TODA), pouzitelnd délka
preruseného vzletu (ASDA), pouzitelna délka ptistani (LDA) a tnosnost pro ob¢ drahy

z obou sméri jsou popsany na Obr.2.3 Udaje o soucasnych drahdch.
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Obr. 2.2 Drahovy systéem [2]

RWY Magneticky smér Rozméry RWY Unosnost TORA | TODA | ASDA | LDA
06R 055° 1380 x 30 PCN 25/R/B/Y/U 1380 1440 1380 | 1380
24L 235° 1380 x 30 PCN 25/R/BIY/J 1380 1440 1380 | 1380
06L 055° 1000 x 18 5700 kg / 0.4 MPa 1000 1030 1000 | 1000
24R 235" 1000 x 18 5700 kg / 0.4 MPa 1000 1030 1000 | 1000

Obr. 2.3 Udaje o soucasnych drahdch [3]

Nadmotska vyska letist¢ je 466 metrti nad mofem. Frekvence pro spojeni s letistém

je stanovena 118,755 MHz.

Vztazny bod letist¢ udavany v souradnicich WGS 84 ma nasledujici polohu:

49°43" 12" N
14°06' 01" E

V soucasnosti zde probihaji lety VFR den, tedy lety za urcité viditelnosti. VFR

ptirucka je vyobrazena na Obr. 2.4 VFR prirucka letisté Pribram.
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Obr. 2.4 VFR prirucka letiste Pribram [4]

Na aktudlnim provozu, ktery ¢ini ro¢n¢ ptiblizn¢ 20 000 pohybd, se podili hlavné
spole¢nosti vyuZzivajici zazemi leti§té. Jsou to hlavné Aeroklub Ptibram, letecké skoly,
tandemové seskoky a dalsi. O hlavni provoz se tedy staraji jednomotorové letouny do
2 500 kg a dvoumotorové vrtulové letouny L-410 o maximalni vzletové hmotnosti
6 600 kg.

V historii letisté slouzilo jako zalozni vojenské letisté a od roku 1966 zde zacal
pusobit Aeroklub Piibram v ramci tehdejSiho Svazarmu. Po roce 1989 letisté stale pattilo
do majetku Ministerstva obrany a jako zalozni vojenské letisté slouzilo az do roku 2000.

Poté pieslo do soukromych rukou.
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2.2. Popis varianty 1

V této varianté dochazi oproti plivodnimu stavu ke zkraceni a posunuti zpevnéné
drahy. Prah drahy O6R se posune jihovychodnim smérem na zacatek zpevnéné drahy,
ktera se v soucasné dob¢ nevyuziva. Prah drahy 24L se rovnéz posune, aby vysledna
délka drahy byla 1 200 metri. Vozovka ve zminénych 1 200 metrech se vyboura a
provede se nova skladba vozovky. U prahu 06R se vystavi nova pojizdéci draha TWY G
pro lepsi napojeni na stavajici infrastrukturu letisté. Na stavajicich pojizdécich drahach,
se stejné jako u vzletové a pristavaci drahy, vyboura stavajici vozovka a provede se nova
skladba vozovky. Na vzletové a ptistavaci draze a na pojizdécich drahach bude provedeno
nebo obnoveno vodorovné znaCeni. Bude zde nové zfizeno i svislé znaceni. Pro
priblizeni, vzletovou a pfistavaci drahu, pojizdéci drahy a odstavné plochy se zfidi nové

navéstidla. Pro tuto variantu budou zfizeny prekazkové plochy i ochranna pasma.

2.3. Popis varianty 2
Tato varianta je situovana v severovychodni ¢asti aredlu letisté. Prah drahy 24L
zustava zachovan na soucasném misté a prah drahy O6R se posouva na severovychod,
aby celkova délka drahy byla 1 200 metrt. Stejn¢€ jako v piedchozi varianté bude vozovka
vzletové a pfistavaci drahy vybourana a nahrazena novou skladbou. Pro tuto variantu
nebude vystavéna zadnd nova pojizdéci draha a souCasné pojizdéci drahy budou
zachovany a u vSech se vyboura stavajici vozovka a nahradi se novou skladbou. I pro tuto

variantu budou ztizeny piekazkové plochy a ochranna pasma.

2.4. Porovnani variant

Varianta 1 i varianta 2 zlepSuje letecky provoz i zabezpeceni letisté. Ob¢ varianty
jsou pro rozvoj letisté¢ Ptibram krokem vpied. Z téchto dvou variant se ovSem varianta 1
jevi jako vyhodnéjsi a zaroven i preferovana investorem. Vzletova a piistavaci draha u
varianty 1 je oproti druhé varianté 1€pe situovana vici celkovému zazemi letiste. Investor
také preferuje tuto variantu, protoZze zdzemi spolecnosti se nachazi v blizkosti této
varianty. Umisténi drahy varianty 1 je také lépe umisténo viaci silnici, ktera protina

severovychodni ¢ast arealu letiste. Byla tedy vybrana varianta 1 k dalSimu zpracovani.
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3. Navrh varianty 1

3.1. Prekazkové plochy
Pro zajisténi bezpecného letového provozu v okoli letisté byly ziizeny prekazkové
plochy letisté. Prekazkové plochy maji zamezit vyskytovani prekazek, které by mohly
narusit nebo ohrozit letovy provoz. Byly zfizeny nésledujici ptekazkové plochy pro letisté

koédového ¢isla 2B:

Ptiblizovaci a vzletova prekazkova plocha
Prechodova prekazkova plocha

Vnitini vodorovna ptekazkova plocha
Kuzelova ptekazkova plocha

Priblizovaci a vzletova piekazkova plocha zacina 60 metrti od prahu drahy a délka
vnitiniho okraje této plochy je 80 metrii. Poté se plocha rozevira 10 % a stoupa pod
sklonem 4 %. Délka této plochy ¢ini 2 500 metrii. Konecna Sitka pirekazkové plochy je
poté 580 metrt. Tato ptekazkova plocha je stanovena u obou prahti vzletové a pristavaci
drahy 06R/24L.

Ptechodova ptekazkova plocha je umisténa podél okraje RWY a okraje ptiblizovaci
a vzletové piekazkové plochy a stoupa pod sklonem 20 % k vnitini vodorovné

prekazkové plose.

Vnitini vodorovna ptrekazkova plocha ma kruhovy tvar a stfed tohoto kruhu se
nachdzi v mist¢ vztazného bodu letisté. Polomér této plochy je 2 500 metrd. Jedna se o

vodorovnou plochu ve vysce 45 metrii nad vychozi nadmotskou vyskou.

Kuzelova prekazkova plocha ma také kruhovy tvar a vnitini okraj kruhu mé shodny
s vnéj$im okrajem vnitifni vodorovné prekazkové plochy. Kuzelova piekdzkova plocha
stoupa ve sklonu 5 % a do vysky 55 metrl nad vnitini vodorovnou plochu.

U zadné z téchto ptrekazkovych ploch nebyla nalezena piekazka, ktera by néjak

zasahovala a tim omezovala letovy provoz letiste.
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3.2. Ochranna pasma
V ramci bezpecnosti letového provozu jsou kromé prekazkovych ploch zfizena i
ochranna pasma letist€. Ochrannd padsma maji zabranit ohrozeni letového provozu

riznymi prekazkami. Pro letist¢ kodového ¢isla 2B jsou zfizena tato ochrannd pasma:
Ochranné pasmo provoznich ploch

Ochranné pasmo vzletového a ptiblizovaciho prostoru

Ochranné pasmo prechodové plochy

Ochranné pasmo vnitini vodorovné plochy

Ochranné pasmo kuzelové plochy

Ochranné pasmo proti nebezpe¢nym a klamavym svétlim

Ochranné pasmo s omezenim staveb vzdusnych vedeni VN a VVN

Ochranné pasmo ornitologické

Ochranné pasmo provoznich ploch ma tvar obdélniku a svoji podélnou osu ma
shodnou s podélnou osou vzletové a piistavaci drahy. Sitka tohoto pasma je 150 metri.
Co se tyka délky, musi na kazdém konci presahovat RWY o 100 metrd. V naSem ptipadé

je tedy délka 1 400 metrti. V tomto ochranném pasmu plati zdkaz jakychkoliv staveb.

Ochranné pasmo vzletového a pfistavaciho prostoru ma tvar rovnoramenného
lichobézniku. Kratsi strana lichobézniku se shoduje s kratsi stranou ochranného pasma
provoznich ploch. Ramena lichobéZniku se rozeviraji 15 %, a to az do vzdalenosti 3 000

metrd. Plocha tohoto ochranné¢ho pasma stoupa ve sklonu 1:30.

Ochranné pasmo ptrechodové plochy je plocha stoupajici od ochranného pasma
provoznich ploch a od ochranného pasma prtiblizovacich prostord, a to az do vysky

ochranného pasma vnitini vodorovné plochy. Plocha stoupa ve sklonu 1:5.

Ochranné pasmo vnitini vodorovné plochy je vymezeno oblouky, které maji stfed
nad prasecikem osy vzletové a pristavaci drahy s kratSimi stranami ochrannych pasem
provoznich ploch. Polomér téchto obloukt je 2 500 metra a vyska této plochy je 45 metri

nad primérnou nadmotskou vyskou.

Ochranné pasmo kuzelové plochy stoupa od ochranného pasma vnitini vodorovné
plochy, a to ve sklonu 1:20. Tato plocha stoupa az do vysky 55 metri nad ochranné pasmo

vnitini vodorovné plochy.
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Ochranné pasmo proti nebezpecnym a klamavym svétliim ma tvar obdélniku a jeho
podélna osa je shodna spodélnou osou vzletové a piistavaci drahy. Sitka tohoto
obdélniku je 1 000 metrii a délka piesahuje na kazdé stran¢ délku ochranného pasma

provoznich ploch o 1 000 metrg.

Ochranné pasmo s omezenim staveb vzdusnych vedeni VN a VVN ma tvar
obdélniku a jeho podéIna osa je shodna s podélnou osou vzletové a piistavaci dréhy. Sitka
tohoto obdélniku je 2 000 metrd a délka presahuje na kazdé strané délku ochranného

pasma provoznich ploch o 2 000 metri.

Ochranné pasmo ornitologické se se svym tvarem a rozsahem shoduje s ochrannym

pasmem proti nebezpecnym a klamavym svétlim.

Prekazky zasahujici do téchto pasem jsou vyobrazeny v ptiloze €. 3. Jedna se o vodni
plochy zasahujici do ochranného pasma ornitologického. Tyto pfekazky mohou omezovat
letecky provoz zvySenym vyskytem ptactva, které se na tyto vodni plochy bude stahovat.
Zamezit témto omezenim se mize zruSenim zminénych vodnich ploch nebo dostate¢nou

biologickou ochranou letiste.

3.3. Navrh RWY
Pred samotnym navrhem vzletové a pfistavaci drahy bylo letist€ zafazeno do
kategorie a bylo mu pfidéleno kddové cCislo. V souladu s predpisy a s prepokladanym

kritickym letadlem bylo uréeno kodové znaceni letiste jako 2B.

Dalsi parametr, ktery vstupuje do navrhu RWY, je kritické letadlo. V nasem piipade
se jedna o letoun Pilatus PC-24, ktery je vyobrazen na Obr. 3.1.

Obr. 3.1 Pilatus PC-24 [5]
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Parametry letadla Pilatus PC-24:

Rozpéti kridel: 17,00 m (55 ft 9 in)
Délka letadla: 16,80 m (55 ft 2 in)
Vyska letadla: 5,30 m (17 ft 4 in)
Rozchod hlavniho podvozku: 3,33 m (10 ft 11 in)
Maximalni vzletova hmotnost: 8300 kg

Maximalni hmotnost pro pristani: 7665 kg
Maximalni hmotnost pojezdova: 8345 kg
Délka RWY potrebna pro vzlet: 893 m
Délka RWY potiebna pro pristani: 724 m

Pro névrh délky vzletové a pfistavaci drahy nemizeme pouzit nomogram, protoze
pro letoun Pilatus PC-24 neni k dispozici. Musime proto délku vzletové a piistavaci drahy

urcit vypoctem skutecné délky RWY pro vzlet podle nasledujiciho vzorce.
L=Lr*kp*kt*ki

Pro tento vypocet budeme potiebovat nasledujici vstupni udaje.

Lt (Zakladni potfebna délka RWY pro vzlet) = 893 m

Tv (Vztazna teplota letiSte) — pro letiSt¢ Pfibram neni uvadéna vztazna teplota letisté a
pro jeji vypocet nejsou k dispozici dostatecna data, kdy potiebujeme primérné teploty za

30 let. Bylo proto pocitano s dostupnou pramérnou rocni teplotou 8 °C
H (Nadmoiska vyska nejvyssiho bodu RWY) =466 m

i (Primérny sklon RWY) = 1,597 %

Pro vypocet si musime nejprve urcit opravné soucinitele.

kp — opravny soucinitel na atmosféricky tlak, ktery vyjadiuje zménu tlaku vzduchu

v zavislosti na nadmoiské vysce

kp = 1+0,07*(H/300) = 1+0,07*(466/300) = 1,1087

kt — opravny soucinitel na teplotu

kt = 14+0,01* (ty-to) = 1+0,01*(8-11,971) = 0,9603
to=15°C — 0,0065*H

ki — opravny soucinitel pro podélny sklon RWY

ki =14+0,01*i = 1+0,01*1,597 = 1,016

L=Lr*kp*kt*ki = 893*1,1087*0,9603*1,016 = 965,96 m
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Vypocet pro kriticky letoun Pilatus PC-24 vyhovuje na navrzenou délku vzletové a
pristavaci drahy 1 200 m. Rezerva ¢ini 234 metrii a nové navrzena draha umoznuje dalsi
rozvoj. Dale se musi délka vzletové a pfistavaci drahy jesté ovérit vypoctem pro piistani.

K tomu se vyuzije vypocet pro skute¢nou délku pro pfistani.
L =Ly*kp = 724*1,1087 = 802,7 m
L1 (Zékladni potfebna délka RWY pro pfistani) = 724 m
I zde délka vzletové a pfistavaci drahy 1 200 metrti vyhovuje. Kriticky letoun Pilatus

PC-24 muze tedy pusobit na letisti bez omezeni hmotnosti a vyuzivat svoji plnou

kapacitu.

Sitka vzletové a pristavaci drahy je v soucCasnosti 30 metri, a i nadale zlstane

zachovana.

Podélny sklon vzletové a pristdvaci drahy nesmi dle piedpisu piesahnout 2 %.
V tomto piipadé podélny sklon dosdhl maximalné 1,57 %. Sklon tedy bez problému
spliiuje omezeni dané predpisem.

Pricny sklon musi mit dle pfedpisu minimaln¢ 1 % a maximalné 2 %. V tomto
ptipadé je vzletova a piistavaci draha navrzena ve stfechovitém piicném sklonu o 2 %.

Jsou tedy splnény podminky dané piedpisem.

V tésné blizkosti RWY 06R/24L se v soucasnosti nachazi travnata vzletova a
pristavaci draha 06L/24R. Z divodu vétsi bezpecnosti, lepsiho odvodnéni 06R/24L bude
travnatd draha posunuta dale od zpevnéné drahy. Jeji posun a navrh bude feSen

v samostatném projektu.

3.4. Pas RWY
Pro vzletovou a pfistavaci drahu 06R/24L je navrzen pas RWY.

Délka — pas RWY musi na kazdém konci RWY piesahovat prah drahy o 60 metrl pro
kodové ¢islo 2

Sitka — sitka pasu pro presné ptiblizeni a kddové €islo 2 musi sahat minimalné 70 metrQ

od osy RWY

Podélny sklon — pro kédové cCislo 2 nesmi podélny sklon pasu presahnout 2 %, pokud

UCL nestanovi jinak

Pti¢ny sklon — kvili zabranéni shromazd’ovani vody musi byt upraven pticny sklon pasu

RWY v prostoru, kde je pozadovéana uprava a pro kodové Cislo 2 sklon nesmi presahnout
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3 %, pokud UCL nestanovi jinak. Tento pas ma upraveny travnaty povrch.

3.5. Navrh skladby vozovky
Pro vozovku vzletové a pristavaci drahy byl zvolen asfaltovy povrch. Z ro¢nich
intenzit vychazi denni intenzita pohybti na zhruba 55 pohybii za den. Uroveti porudeni

byla zvolena D0. Navrzena konstrukce je v souladu s TP 170.

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40mm CSNEN 13 108-5
Spojovaci postiik PS 0,4 kg/m>  CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL22S 80mm CSNEN 13 108-1
Spojovaci postiik PS 0,4 kg/m>  CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22S 120mm  CSN EN 13 108-1
Infiltracni posttik PI 1 kg/m> CSN 73 6129
Smés stmelend cementem SC Cin0 170mm  CSN EN 14 227-1
Stérkodrt SDA 0/32 250mm CSNEN 13285
Celkem 660 mm

3.6. Pojezdové drahy
V soucasnosti se na letisti nachdzi pojezdové drahy TWY A, TWY B, TWY C, TWY
D, TWY E, TWY F. Tyto pojezdové drahy jsou zachovany a nov¢ je navrhnuta pojezdova
draha TWY G. TWY G je navrhnuta u prahu drahy 06R. Nova pojezdova draha je
navrhnuta ve stiechovitém piicném sklonu 2 %. Podélny sklon je dle predpisu predepsan
do 3 %. U ostatnich pojezdovych drah je navrzena nova skladba vozovek a ostatni
parametry zustavaji zachovany. Skladba vozovek u rekonstruovanych pojezdovych drah

a u nové pojezdové drahy je navrzena stejné jako u vzletové a pristavaci drahy.

3.7. Odvodnéni

Odvodnéni vzletové a ptistavaci drahy je zaruCeno dostatecnym pticnym a podélnym
sklonem. Voda je svedena do drenazi zfizenych podél vzletové a pfistavaci drahy.
Drenaze jsou napojeny do vpusti stavajici kanalizace. Odvodnéni zemni plané je zajisténo
dostateénym piicnym a podélnym sklonem a svedeno do drenazi. Odvodnéni pasu RWY
je zajisténo dostatecnym pricnym sklonem a voda je odvedena do volného prostoru do
dostate¢né vzdalenosti od vzletové a pristavaci drahy. U pojezdovych drah je odvod vody
zajistén dostatecnym podélnym sklonem a pficnym stiechovitym sklonem. Podél
pojezdovych drah jsou zfizeny drenédze, které jsou napojeny do stavajici kanalizace.

Drenaze jsou chranény stérkovym obsypem a geotextilii.

Strana|l7



3.8. Znaceni
3.8.1. Vodorovné znaceni
Na celém letisti bude obnoveno nebo zfizeno nové vodorovné znaceni. Na vzletové
a pristavaci draze je zfizeno nové prahové znaceni, drahové poznavaci znaceni a osové
znaceni bilé barvy v souladu s piedpisem L14. Poznavaci znaceni se tidi dle Obr. 3.2

Tvar a rozmeéry cislic a pismen drahového poznavaciho znaceni.
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Obr. 3.2 Tvar a rozmeéry cislic a pismen drahového poznavaciho znaceni [6]

Prahové znaceni ma pruhy Sifky 1,8 metru a dlouhé 30 metri. Mezery mezi pruhy jsou
1,8 metru a uprostied 3,6 metru. Na draze Siroké 30 metrd je celkem 8 pruht.. Osové

znaceni je prerusované s pruhy dlouhymi 30 metri a mezerami dlouhymi 25 metri.

Vodorovné znaceni na pojezdovych drahach je vyznaceno Zlutou barvou. Znaceni
pro pojizdéni letadel je vyznaceno Zlutou ¢arou Sitky 0,9 metru. Vyckavaci stani pro
letouny pfed vstupem na vzletovou a pfistavaci drédhu se nachazi na kazdé pojezdové
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draze a je umisténo 40 metrd od osy drahy.

3.8.2. Svislé znaceni
Na celém letisti bude zfizeno nové svislé znaceni. Svislé znaCeni je umisténo u
vyckavacich mist pfi najezdu na vzletovou a piistavaci drahu. Dal$i znaceni je umisténo
pti vyjezdech ze vzletové a pfistavaci drahy na pojezdové drahy. Podrobnéjsi umisténi

znaceni je vyobrazeno v pfiloze.

3.9. Navéstidla
Na letisti je nov€é navrzeno svételné znaceni pomoci navéstidel. Svételna

zabezpecovaci soustava je zatazena do kategorie CAT L.

Svételnd soustava pro presné priblizeni kategorie I je zfizena pouze ve sméru drahy
06R. A to zdivodu umisténi prahu drdhy, bezpecnosti a jednodussiho umisténi
priblizovaci svételné soustavy. Ze sméru 24L se nachazi v blizkosti silnice protinajici jiz
nepouzivanou ¢ast drahy a prah drahy je umistén tak, ze by svételna soustava pro piesné
priblizeni musela byt umisténa do stavajici nepouzivané zpevnéné plochy.
Z ptepokladanych noc¢nich intenzit provozu byl tedy navrhnut no¢ni provoz pouze ze
sméru 06R. Svételnd soustava pro piesné priblizeni se sklada z fady navéstidel na
prodlouzené ose RWY. Navéstidla dosahuji vzdalenosti 900 metrti od prahu drahy. Ve
vzdalenosti 300 metri od prahu drahy je umisténa fada navéstidel tvoftici pticku Sirokou
30 metrt. Tato fada navéstidel zacind 30 metri od prahu drahy a rozestupy mezi

navestidly jsou 30 metr. VSechna tato navéstidla musi vydavat stalé bilé svétlo.

Pro vyznaceni prahu drahy slouzi prahova navéstidla. Jsou umisténa pfed prahem
drahy a jsou to jednostrannd navéstidla vyzatfujici stalé zelené svétlo smérem

k ptistavajicim letadlim.

K udrzeni spravné sestupové roviny slouzi svételnd soustava PAPI. Soustava se
sklada z postranni pticky o Ctyfech navéstidlech. Pficka je umisténa na levé strané RWY.
Vzdalenost od prahu drahy byla urcena vypoctem. Pro vypocet musime znat vysku oci
pilota od podvozku kritického letadla. Pro nas ptipad se jedna o 2,5 metru. Dle tohoto
udaje se z predpisu L14 ur¢i pozadovana vyska kola podvozku nad prahem drahy.
V nasem pfipadé 6 metrii. Pro vypocet se pouZije sestupova rovina 2°50°. Z téchto udaja

vychazi délka od prahu drahy 121 metrt.

Pro vyznaceni osy vzletové a pfistavaci drahy se vyuziji osova navéstidla drahy.
Navéstidla zacinaji 15 metrti od prahu drahy a pokracuji dale v ose drahy a maji rozestupy

15 metrti. Osova navéstidla maji upozornovat na blizici se konec drahy. Déje se tak
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nejprve stiidanim navéstidel bilych a ¢ervenych a na konci drahy uz pouze cervenych.
Stiidani bilé a Cervené barvy zacina v poloviné drahy tedy 600 metrit od prahu.

Poslednich 300 metrti uz jsou umisténa pouze ¢ervena navéstidla.

Na konci drahy jsou umisténa drahova koncova navéstidla. Jsou umisténa u
koncového prahu dréhy. Jsou to jednostrannd navéstidla, kterd sviti stalou Cervenou

barvou.

Po obou stranach RWY jsou umisténa postranni drahova navéstidla. Vyznacuji sitku
RWY. Jsou umisténa 60 metrii od prahu drdhy a 60 metrd od sebe. Sviti stalou bilou
barvou. Od poloviny drahy jsou bila navéstidla nahrazena Zlutymi a vyznacuji blizici se

konec RWY.

Stop pricky pro vyckavani letadel jsou vybaveny jednostrannymi navéstidly svitici
¢ervenou barvou a jsou umistény v misté stop pricky pies pojezdovou drahu. Na obou

stranach stop pricek jsou jest€ umisténa drahova ochranna navéstidla zluté barvy.

Pro vedeni letadel po pojezdovych drahach jsou v mistech vodorovného znaceni
umisténa osova navéstidla pojezdové drahy. Sviti stdlou zelenou barvou, jen za stop
prickou pfi navedeni na RWY se zelend barva stiida se zlutou. Jsou umisténa 8 metrti od

sebe.

Podél pojezdovych drah se nachazeji postranni navéstidla pojezdové drahy, ktera

znaci kraj zpevnéné plochy. Sviti stdlou modrou barvou. Jsou umisténa 16 metrti od sebe.

Na odstavnych plochach slouzi k navedeni letadel na stojanku navéstidla pro

navadeéni na stani. Jsou umisténa 4 metry od sebe a sviti stalou zlutou barvou.

3.10. Orientaé¢ni naklady
Pro tuto rekonstrukci byl zpracovan zjednoduseny vykaz vymér a orientacni naklady.
V rozpoctu nebylo pocitano se svislym znacenim a navéstidly z diivodu specifi¢nosti
téchto praci. Pro cenu téchto praci by byla zpracovana cenova nabidka specializovanou

firmou formou subdodavky.
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REKAPITULACE CLENENIi SOUPISU

PRACI
Stavba:
Rekonstrukce letisté Pribram
Misto: Datum: 22.12.2020
Zadavatel: Projektant:
Zhotovitel: Zpracovatel:
Kaod dilu - Popis Cena celkem [CZK]
Naklady ze soupisu praci 169 746 045,55
HSV - Prace a dodavky HSV 169 746 045,55
1 - Zemni 41 907 897,75
prace
2 - Zakladani 361 503,30
5 - Komunikace pozemni 89 409 998,60
9 - Ostatni konstrukce a prace, bourani 349 207,80
997 - Pfesun suté 37 717 438,10
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SOUPIS
PRACI

PC Typ

Rekonstrukce letisté Pribram

Kaod

Popis

Naklady soupisu celkem

D
D
2 | K
1 K
6 | K
5| K
3 K
4 K
12| K
9 | K
10
7 K
D
8 | K
D
13| K
D
17| K
18| K
D
15| K
16 | K
14 | K

HSV

1
113107225

113154435

121151113

122251104

162751117
171201221
181351003

181451121
00572470
181951112

2
212755216

5

DON3SPIII
9

915111115

915231111

997
997013501

997013509

997013645

Prace a dodavky HSV

Zemni prace

Odstranéni podkladu z kameniva drceného fl
500 mm strojné pl pfes 200 m2

Frézovani zivicného krytu tl 200 mm pruh § 2
m pl pfes 10000 m2 bez piekazek v trase
Sejmuti ornice plochy do 500 m2 tl vrstvy do
200 mm strojné

Odkopavky a prokopavky nezapazené v
horniné tfidy tézitelnosti I, skupiny 3 objem
do 500 m3 strojné

Vodorovné pfemisténi do 10000 m
vykopku/sypaniny z horniny tfidy tézitelnosti
|, skupiny 1 az 3

Poplatek za uloZeni na skladce (skladkovné)
zeminy a kameni kod odpadu 17 05 04
Rozprostieni ornice tl vrstvy do 200 mm pl do
100 m2 v roviné nebo ve svahu do 1:5
strojné

Zalozeni luéniho travniku vysevem plochy
pres 1000 m2 v roviné a ve svahu do 1:5
osivo smés travni univerzal

Uprava plané v horning tfidy téZitelnosti I,
skupiny 1 az 3 se zhutnénim strojné

Zakladani
Trativody z drenaznich trubek plastovych
flexibilnich D 160 mm bez loZe

Komunikace pozemni

Dalnice, silnice I.tf. netuhé zatS podl PIII-
SMA11 40mm, ACL22 80mm, ACP22
120mm, spoj. postfik, SCC8/10 170, SD250

Ostatni konstrukce a prace, bourani
Vodorovné dopravni znaceni délici Cary
souvislé § 150 mm zakladni Zluta barva
Vodorovné dopravni znaceni pfechody pro
chodce, Sipky, symboly bily plast

Pfesun suté

Odvoz suti a vybouranych hmot na skladku
nebo meziskladku do 1 km se sloZenim
Priplatek k odvozu suti a vybouranych hmot
na skladku ZKD 1 km pfes 1 km

Poplatek za uloZeni na skladce (skladkovné)
odpadu asfaltového bez dehtu kéd odpadu
17 03 02

MJ

m2
m2

m2

m3

m3

m2

m2

kg

m2

m2

m2

t

22.12.2020

Mnozstvi  J.cena [CZK] Cena celkem [CZK]

169 746 045,55

169 746 045,55
41907 897,75

42 190,000 89,90 3792 881,00
42 190,000 94,20 3974 298,00
465,000 24,00 11 160,00
237,150 130,00 30 829,50

21 401,900 250,00 5350 475,00
42 803,800 650,00 27 822 470,00
161,200 74,80 12 057,76
161,200 4,34 699,61
2,418 86,80 209,88

42 655,000 21,40 912 817,00
361 503,30

3 544,150 102,00 361 503,30

89 409 998,60

42 655,000 2096,12 89 409 998,60
349 207,80

6 070,650 12,00 72 847,80
1128,000 245,00 276 360,00

37717 438,10

51 049,900 229,00 11 690 427,10
51 049,900 10,00 510 499,00
22 782,600 1120,00 25516 512,00
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4. Posouzeni okolnich pozemkii

S ohledem na planovany rozvoj nejen letisté, ale i jeho bezprosttedniho okoli, jsou
pozemky v okoli letisté a pozemky, které neslouzi pro letovy provoz, posouzeny na
moznou budouci vystavbu. K tomu slouzi i zfizené prekazkové plochy a ochranna pasma,
které vytvareji hranici, nad kterou nesmi zadné piekazky, a tedy i stavby zasahovat.
JelikoZz zatim neni znamo, na kterém konkrétnim misté bude vystavba probihat, je
posouzeni obecnéj$i. Po upfesnéni konkrétni oblasti nebo konkrétnich pozemki a
presnych parametri stavby bude tfeba zhotovit detailnéjsi posudek na tuto konkrétni

oblast a stavbu. Posuzovana oblast je vyobrazena v piiloze.

Nejvyrazné€jsi omezeni nastava v prostorech ptibliZzeni a vzletu. I kdyz v urcitych
vzdalenostech by byla vystavba mozna, tak zde vystavbu nedoporucuji, a to jak kvili
nejvetsim omezenim, tak z diivodu bezpecnosti. Pro posuzovanou oblast jsou dalSim
kritickym prostorem piechodové plochy piekdzkovych ploch i ochrannych pasem.
Posuzovana oblast, kterd je mimo aredl leti§t¢, ma nejveétsi omezeni z hlediska
prekazkovych ploch vysku 465 metri nad motem a z hlediska ochrannych pasem vysku
460 metrt nad mofem. Pfechodové plochy prekazkovych ploch stoupaji do vysky 511
metrd nad motem a piechodové plochy ochrannych pasem stoupaji do vysky 505 metra
nad motem. Terén v posuzované oblasti se pohybuje od nadmoiské vysky 420 metrii az
do vysky 480 metrl. V nejkriti¢téj$im misté je vySkové omezeni staveb 8 metrii. Dalsi
omezeni je dano ochrannymi pasmy, a to ornitologickym ochrannym pasmem
s omezenim vystavby vodnich ploch, ochrannym pasmem s omezenim staveb vzdusnych
vedeni VN a VVN a ochrannym pasmem proti nebezpecnym a klamavym svétlim. Pro
lepsi piehled je v piiloze posuzovana oblast rozdélena na tfi druhy. Cervena oblast jsou
pfiblizovaci a vzletové prostory, kde je vystavba nedoporuena. Zluta oblast jsou
prechodové plochy, kde je vyskové omezeni staveb od 460 metri nad mofem po 505
metrt nad mofem. Modra oblast popisuje vnitini vodorovné plochy, kde je konstantni

vyskové omezeni 505 metri nad motfem.
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5. Zavér

V této diplomové praci jsem zpracoval navrh rekonstrukce letisté Piibram ve dvou
variantach. Zvolenou vyhodné&jsi variantu jsem dale detailngji zpracoval do urovné
dokumentace pro izemni rozhodnuti. Vybrana varianta byla zvolena z ohledem na letovy
provoz, na umisténi vzletové a pristavaci drahy v arealu letiSte, bezpecnosti a preferenci

investora.

Pro zajisténi bezpecného letového provozu a zjisténi piipadnych prekazek jsou
ziizeny ptrekazkové plochy a ochrannd pasma. Zpevnéna drahy 06R/24L a pojezdové
drahy jsou navrZeny tak, aby spliiovaly parametry kritického letounu Pilatus PC-24.
VSechny parametry vzletové a pfistavaci drahy a pojezdovych drah jsou zvoleny dle
predpistt pro pfislusnou kategorii letisté. Skladba vozovky je v souladu s TP 170.
Navrzeno je i nové vodorovné a svislé znaceni na vSech pouzivanych zpevnénych
plochach. Pro mozny provoz v noci je nové navrzeno svételné zabezpecovaci zatizeni,
které umoznuje vyrazné rozs§itit schopnosti letisté. Letisté touto rekonstrukei ziska nové
schopnosti a bude pfipraveno pro dalsi rozvoj. Jemu pomaha i umisténi letisté u dalnice
D4. Proto je zpracovan i posudek na moznou budouci vystavbu v nejtésnéjsim okoli
letisté. Pro lepsi pfedstavu o rozsahu rekonstrukce jsem zpracoval orientacni vykaz vymeér

a naklady rekonstrukce.
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