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Anotace

Cilem mé bakalarské prace ,,Aglomeracni okruh Prahy, silnice II/101, usek Rudna -
Uhonice” je navrh modernizace daného okruhu. Udelem je zlepSeni tangencialnich
vazeb mezi sidly v okoli Prahy a vazeb na nadfazenou radialni sit. Spolu s navrhem
silnice 11/101 dojde také k vyfeSeni napojeni na stavajici komunikac¢ni sit’ pomoci dvou
okruznich kiizovatek.

Klicova slova: silnice II/101, okruzni kiizovatka, obchvat, ptrelozka 11/101,
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Abstrakt

The goal of my bachealor thesis ,,Aglomerrative ring road of Prague, road of Il. class
number 101, stretch Rudna - Uhonice* is a plan for modernization of said ring road. The
purpose is to improve the tangential link between towns in the vicinity of Prague and its
link to the superordinate radial network of roads. Together with the draft of road 11/101
will come about the solution of how to link up said project to the present transportional
network with the help of two roundabout intersection.

Keywords: road 11/101, roundabout intersection, bypass, relocation of road 11/101
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Uvod

Cilem mé bakalarské prace ,,Aglomeracni okruh Prahy, silnice II/101, usek Rudna -
Uhonice” je navrh modernizace daného okruhu. Ugelem je zlepSeni tangencialnich
vazeb mezi sidly v okoli Prahy a vazeb na nadfazenou radialni sit. Spolu s navrhem
silnice 1I/101 dojde také k vyfeSeni napojeni na stavajici komunikacni sit’ pomoci dvou
okruznich kfizovatek.

Prvni ¢ast prace popisuje feSenou oblast. Jsou zde detailné popsany SirSi vztahy stavby
s okolnim prostfedim a navaznost na Uzemni plany zminénych obci. Dale je zde
podrobné popsano misto stavby a to v€etné typu uzemi a stavajicich objektti umisténych
v tomto prostoru.

Dalsi cast fe$i intenzity a zpusoby jejich vypoCti a pouzité programové vybaveni.
Vysledky méteni jsou piehledné uvedeny v pfiloZzenych tabulkich. Na zéklad€ téchto
vypoctil byla stanovena navrhova kategorie stavby, kterd se podrobnéji popisuje v dalsi
kapitole. Soucasti této kapitoly je také smérovy navrh trasy, vySkové vedeni trasy,
Sitkové uspotfadani a samoziejmé také konstrukce vozovky. V praci se zaroven zmiiiuji
o klopeni této komunikace. Popséana je také hlukova situace v misté a zemni téleso.

Posledni Casti prace je zaver, kde je vyhodnocen piinos pro obce Drahel€ice a Rudnou.
Jsou zde také zminény budouci mozné navrhy navazujicich staveb.
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Popis resené oblasti

Sirsi vztahy stavby

Navrhovana silnice je situovana ve StiedoCeském kraji, v okrese Praha-zapad.

Z sirsiho pohledu je uzemi stavby pfiméstskou oblasti hlavniho mésta Prahy lezici
piiblizn& pét kilometrii zapadné od jeho okraje. Nachazi se mezi obci Uhonice a méstem
Rudni a je navrzena tak, aby pfimo odklonila dopravu z obce DrahelCice.

Uhonice se nachazi severné od planovaného obchvatu. Zapadné od centra Prahy. Obec
je prvn€ zminéna v roce 1143, kdy byla darovana magistratim ze Strahova. Prochazi ji
silnice 11/101 v tiseku Kladno - Unhost — Uhonice — Rudna — Radotin. Tato komunikace
je modernizovana v ptilozeném projektu.

Rudna se nachazi jizné od planovaného obchvatu ve stiedo¢eském kraji. Bylo zalozeno
sloucenim obci Dusniky a Hofelice dne 1.1. 1951, ale toto tzemi bylo osidleno jiz
v roce 1228, kam se datuje prvni zminka o jedné ze dvou zaklddajicich vesnic. Mésto
lezi na Zelezni¢ni trati 173. Také jim prochdzi dalnice D5 jejiz sjezd smérem na
Uhonice a dale Kladno je veden pfes ulici Masarykovu smérem na Drahel¢ice. Navrh
obchvatu,ktery je tématem bakalaiské prace by mél toto vytizeni vytesit.

DrahelCice se nachazi zdpadn¢ od planované stavby. Prvni pisemna zminka o obci je
z roku 1115. Zelezniéni trat’ tudy neprochazi . Obci prochazi silnice 1I/101 ktera bude
premisténa dle uzemniho planu obce DrahelCice.

Obrazek ¢.1 lustraéni foto Drahel¢ic (internetové stranky obce DrahelCice)

11
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Popis mista stavby

Jedna se o rovinaté, nezastavéné uzemi s vyhradné zemédélskym funkénim vyuzitim
(obhospodatovana pole). Dominantnim prvkem v uz§im okoli navrhované stavby je
dalnice D35, ktera protina prostor jizniho konce stavby (zacatek pielozky).

Na severozdpadnim okraji stavby se naléza byvaly vojensky prostor protiletadlové
ochrany Prahy spuvodnimi, zvét§i ¢asti zdemolovanymi vojenskymi objekty.
V soucasnosti je tento aredl v majetku statni tiskarny cenin a pocita se s jeho vyuzitim
pro vystavbu tiskdrny. Pro obsluhu aredlu byla a je vyuzivéna stavajici ucelova
komunikace (ulice ,,Polni*) napojené na stavajici silnici II/101. Tato cesta je lemovéna
hrusinovou aleji. Nedaleko zapadni ¢asti stavby bude dle tizemniho planu DrahelCic
vystavén aredl Skoly.

Ptiblizn¢ v polovin¢ své délky protina navrhovana silnice pozemek se zarostlym
zboteni$tém dvou byvalych hospodarskych objekti a cernou skladkou stavebniho
odpadu. Ve stejném prostoru navrhovanad silnice kiiZzuje polni cestu a koryto
bezejmenné vodotece tvofici levostranny pfitok Radotinského potoka. Tato vodote¢
slouzila pro odvod odpadni vody z vojenského prostoru. V soucasnosti tedy neni
vyuzivana.

12
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Intenzity

V ramci vypoctu intenzit byly provedeny ¢tyfi dopravni prazkumy.

e Radarovy dopravni prizkum na silnici II/101 mezi obcemi DrahelCice a
Uhonice.

e Smérovy dopravni prizkum v kfizovatce Lidickd x Masarykova x 5. kvétna.

e Smérovy dopravni prizkum v kiizovatce II/605 x piivadé¢ D5 x Za Panskou.
Zahradou.

e Smérovy dopravni prizkum v kiizovatce privadé¢ D5 x rampy D5.

Obrazek ¢. 2 Mista méteni dopravniho prizkumu

L1 - b Pt N £ %

[ radarovy prizkum |

Ch. o g i
| 4 % -

: W"F—"-«I‘ Lidickad x Maséuykova X 5. kvé‘tnalK
/./_ w -:,‘ J 5'4.-.. -

A £
> \ s {

[ pFivadéé D5 x rampy D5 | 7 N

[11/605 x pFivadéé“DS X 23 Panskou zahradou| i

N,

Radarové zatizeni zaznamenévalo vSechna vozidla véetné rychlosti a délky, pro ucely
mé prace jsem vynal ztohoto mefeni pouze pocet vozidel. Primérmd nascitana
celodenni profilova intenzita ¢ini 3 114 vozidel/24h, pifepoc¢tena hodnota ro¢niho
pruméru dennich intenzit je 3396 vozidel/24h.

Smérové dopravni prizkumy zaznamenaly tii kategorie vozidel — osobni vozidla, lehka
nakladni vozidla (hmotnost do 3,5t) a ostatni nakladni vozidla s hmotnosti vice nez 3,5
tuny. Nascitané hodnoty byly pfepocteny na celodenni intenzitu pomoci metodiky, ktera
je uvedena v TP 189 ,,Stanoveni intenzit na pozemnich komunikacich “.

Intenzity na kiizovatce Lidicka x Masarykova x 5.kvétna jsou uvedeny v tabulkach ¢. 1
pod textem. Nejvice zatizenym vjezdem je 11/605 od Berouna, kde piepoctena intenzita
vychazi na 5256 vozidel/24h. Pomér ostatnich nakladnich vozidel (nad 3,5 tuny)
v kiizovatce je 4,3%.
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Tabulka ¢. 1 Vstupni data pro posouzeni pomoci programu VISUM® 18.02.

Fi 7101 od: Lidicka 605 od: Praha 17101 od. 5. kwéina 605 od: Beroun
V605 smér: {101 smér 5.1 605 smér /101 smér: 605 smér:  : IV101 smér 5. | 605 smér. 1101 smér. W/G05 smér- | W01 smér- 5. 1605 smér. /101 smér.
Beroun kvétna Praha Lidicka Beroun kétna Praha Lidicka Beroun kétna Praha Lidicka
Osabni 1369 220 541 513 2516 387 318 218 488 482 2643 1109
7 130 3416 1020 4234
AN 176 29 78 65 420 ar 44 25 89 ag 484 230
Lehka nakladni 303 7] 158 75
Ostatni nakladni 83 6 25 26 137 6 12 8 13 18 135 86
114 169 8 239
— 1628 275 644 604 3073 430 372 249 585 580 3242 1425
elkem 2547 3107 1216 5256
11101 od: Lidicka IV605 od: Praha 11101 od: 5. kvétna 1/605 od: Beroun
Do kiizovatky | Od kiizavatky | Do kiizovatky | Od kfizovatky | Do kfizovatky i Od kiizovatky | Do kiizovatky | Od kiiZzavatky
Osobni 2130 1838 3416 3 500 1020 1089 4234 4373
3 968 6916 2109 8 607
Lehka nakladni 303 320 522 586 158 i 175 783 685
“ 623 1108 333 1468
S . 114 120 169 172 38 30 239 238
Ostatni nakladni 234 341 68 77
Celkem 2 547 2278 4107 4 258 1216 1294 5 256 5 296
4 825 8 365 2 510 10 552
Osobni 10 800
Lehka nakladni 1766
Ostatni nakladni 560
Celkem 13 126

V nasledujicich tabulkach ¢. 2 je uveden dopravni prizkum pro OKruzni kiizovatku
11/605 x piivadé¢ D5 x Za Panskou zahradou. Nejvice zatizeny je piivadé¢ D5 od
11/605, kde piepoctena intenzita ¢inni 6412 vozidel/24h. Pomér ostatnich nakladnich
vozidel (nad 3,5 tuny) je 8,2%.

Tabulka €. 2 Vstupni data pro posouzeni pomoci programu VISUM® 18.02.

2Z| /605 od: Rudna ul. Za Panskou zahradou od: Logisiicke cenirum /605 od: Beroun Pivadet od: D5
ul. Za Panskou| ul. Za Panskou; ul. Za Panskou
Do Piivadef smér. i WE05 smér. izahradou smér. 605 smér- Rudnd Privadef smér i IV605 smér. |zahradou sméri WE05smér :Phivadel smér. | W605 smér. :zahradou smér: IG0S5 smér
D5 Beroun Logistické . D5 Beroun Logistické Rudna D5 Beroun Logistické Rudna
centrum centum centrum
Gsobni 1110 3144 116 114 1714 315 162 1727 233 1189 1297 2388
4370 2143 4224 4874
i . . 379 289 16 51 238 67 57 499 261 278 303 226
Lenka nakladni B4 55 a7 507
Ostatni nakladni 176 52 19 4 226 75 62 44 206 206 363 162
247 345 12 73
Celkem 1665 3 485 151 209 2178 457 281 2270 2802 1673 1963 2776
5301 2844 5353 6412
/605 od: Rudna Panskou zahradou od: Logistické cg /605 od: Beroun PrivadeC od: DS
Do kfizovatky § Od kfizovatky | Do kiiZzovatky Od kiizovatky Do kiizovatky i Od kiiZzovatky | Do kiizovatky | Od kfiZovatky
Osobni 4 370 4229 2143 1575 4224 4 648 4874 5159
8 599 3718 8872 10033
Lehka nakladni 684 776 356 376 817 634 807 878
e 1460 732 1451 1685
Ostatni nakladni 247 250 345 444 312 333 731 608
497 789 645 1339
Celkem 5 301 5255 2844 2 395 5353 5615 6412 6 645
10 556 5239 10 968 13 057
Osobni 15611
Lehka nakladni 2664
Ostatni nakladni 1635
Celkem 19 910

V nésledujicich tabulkéach ¢. 3 je uveden dopravni prizkum pro ptfivadé¢ DS x rampy
DS5S. Nejvice zatizeny je piivadé¢ D5 od 11/605, kde piepoctena intenzita c¢inni
6658vozidel/24h. Pomér ostatnich nakladnich vozidel (nad 3,5 tuny) je 10,4%.
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Tabulka ¢. 3 Vstupni data pro posouzeni pomoci programu VISUM® 18.02.

Z Rampa od D5 od: Beroun piivadé¢ D5 od: 1I/605 Rampa od D5 od: Praha
DO Rampa od D5 | pfivadéé D5 Rampa od D5 | Rampa od D5 | piivadéé D5 Rampa od D5
smér: Praha | smér: /605 smér: Beroun | smér: Praha i smér: I/605 | smér: Beroun
Osobni 14 { 1231 3 564 E 1 591 3 698 190
1245 5155 3888
L. ] 6 i 257 620 E 243 529 46
Lehka nakladni 563 563 575
. ] 0 | 136 511 E 129 586 ] 42
Ostatni nékladni 1% 540 58
Celkem 20 ! 1624 4695 | 1963 4813 278
1644 6 658 5091
Rampa od D5 od: Beroun privadéé D5 od: 11/605 Rampa od D5 od: Praha
Do kiizovatky QOd kiizovatky | Do kfizovatky Qd krizovatky Do kiizovatky : Od kfizovatky
Osobni 1245 3 754 5155 4 929 3 888 : 1605
4 999 10 084 5493
.. ) 263 i 666 863 i 786 575 H 249
Lehka nakladni 929 1649 824
o ) 136 i 553 640 i 722 628 129
Ostatni nakladni 589 T 362 757
R 1644 @ 4973 6658 | 6 437 5 091 1983
6 617 13 095 7074
Osobni 10 288
Lehka nakladni 1701
Ostatni nakladni 1404
Celkem 13 393

Tyto tabulky slouzily jako vstupni data pro dopravné—planovaci software PTV —
VISION. Pouzit byl program pro modelovani dopravni poptavky a zatéZovani
komunika¢ni sit¢ VISUM® 18.02. Vystupy z téchto progrmu byly poskytnuty jako
podklady pro navrh tohoto obchvatu.

Pro projekt byla vyuzita denni intenzita vozidel na pielozce 11/101
v mezikiizovatkovém useku, ktera se pohybuje v rozmezi okolo 7 az 11 tis. vozidel za
den, coZ odpovida kategorii S 9,5 dle tabulky ¢. 4.

Podil lehkych néakladnich vozidel (do 3,5 tuny) ¢inil 2220 vozidel/den, ostatni nakladni
vozidla (nad 3,5 tuny) tvorila 750 vozidel/den. TNV se pro mezikiizovatkovy usek
rovna 750 vozidel/den. Tudiz jsem v tomto Gseku zvolil iroven zatizeni III. Pro okruzni
kiizovatky byla intenzita zvySena dvojnasobné a to na 1500 vozidel/den a proto byla
zvolena vyssi troven zatizeni II.
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Tabulka ¢. 4 Rozpéti troviiovych intenzit pouzitych k uréeni kategorijniho typu vozovky (CSN 73 6101).

Pozemni | Kategod ni Rozmezi intenzit dopravniho proudu v obou smérech [1 000 voziden)
M)y B ] %1 (&1 W1 & [70 ] 80
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Navrh stavby

,Aglomeraéni okruh Prahy, silnice II/101, usek Rudnd - Uhonice* je névrh
modernizace daného okruhu. Ugelem je zlepseni tangencialnich vazeb mezi sidly
v okoli Prahy a vazeb na nadfazenou radialni sit’. Spolu s navrhem silnice 1I/101 dojde
také k vyfeSeni napojeni na stavajici komunika¢ni sit pomoci dvou okruznich
ktizovatek.

Konkrétnim divodem navrhované pielozky II/101 je ptevedeni tranzitni dopravy
Z Rudné u Prahy a Drahel€ic sméfujici od EXITU 5, délnice D5 smérem na Unhost’ a
dale na Kladno. Stavba je z nejveétsi casti umisténa na katastralnim uzemi DrahelCic.
V tzemnim planu obce se jiz pocita s navrhem obchvatu.Tento obchvat je v izemnim
planu umistén v prostoru na zapad od obce.

V soucasné dobé& je doprava nevhodné smeérovana intravildnovymi komunikacemi
,Masarykova*“ a ,,Lidickd*“ v Rudné u Prahy a ulicemi ,,Hofelicka“, ,,V Brance* a
,,Uhonicka“ v Drahel¢icich. V piipadé vystavby planované statni tiskarny cenin, by
dopravni zatéz v téchto ulicich jesté vzrostla.
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Doprava vedena v obydlenych castech téchto obci po komunikacich s nevyhovujicim
smérovym a Sitkovym uspotfadanim, s velkym mnozstvim kfizovatek mé& negativni
dopad na bezpecnost silnicniho provozu a zapornym zplusobem ovlivituje Zzivotni
podminky obyvatel.

Realizaci stavby dojde k vyraznému poklesu akustické a exhalaéni zatéze v okoli
stavajici II/101. Na dalnici bude obchvat napojen v mimoutroviiové kiizovatce dalnice
D5.

Navrhova kategorie komunikace

Patefni komunikace obchvatu je navrzena v kategorii S9,5/90. Zpevnéna ¢ast vozovky
bude slozena z jizdnich pruhu $itky 3,5 m, zpevnéné krajnice $itky 0,75 m a nezpevnéné
krajnice sitky 0,75 m (v misté osazeni svodidla $itky 1,50 m). Celkova zpevnéna Sitka
vozovky bude 8,5 m. Tyto hodnoty byly vybrany dle tabulky ¢. 5.

Prestoze bylo mozné snizit navrhovou rychlost o 10km/h, po zvazeni podminek jsem se
rozhodl této moznosti nevyuzit a to zejména z divodd vysoké planované intenzity
vozidel.

Tabulka &. 5 Specifikace navrhové kategorie dvoupruhovych komunikaci (CSN 73 6101).

Navrhova kategone Sitka [m]
Pismenny b Névrhova rychlost
nak a c e
(m] [km/h]
S 85" 80 2,75 0,00 0.50
S 75 80 3.00 0,25 0,50
S 95 90 350 0,75 0.50
S 11.5¢ 80 3,50 1.78 0.50
¢ Zakiadni hodnota bez rozdifeni ve smérovém oblouku
¥ Navrhuje se phi intenzité silniéniho provozu do 1 000 voz/den, pfi maximainim podilu
pomalych vozidel £ 10 %
¢ Lze modemizoval na uspofédani 2+1 podie tabulky 3

Uzemi na kterém se stavba nachdzi je rovinaté tudiz nejvétsi povolé podélné sklony
vychazeji z normy CSN 73 6101 jako 4,5%, dle tabulky ¢&. 6.
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Tabulka ¢. 6 Nejvyssi dovolené podélné sklony dle specifikace navrhového uzemi (CSN 73 6101).

Navrhova rychlost v km/h pro Gzemi
Kategorijni typ rovinaté pahorkovité horské
silniéni komunikace | nebo mirné zvinéné
podélny sklon (s) v %
D26,5aD275 120 120 100 80
R265aR275") 3 4™ 45" | 457"
R 26,5 120 100 80
R245aR225 3,5 4,5 45"
R11,5 100 80 70
3,5 4,5 45"
S245 100 80 80
3,5 4,5 (6) " 6
S$225 100 80 70
4 4,5(6) " 6
S$11,5;8S10,5aS9,5 80 70 60
4,5 6 7,5
$75,56,5 70 60 50
4,5 7 9

Legenda stavebnich objektu

SO 101 — Hlavni meziktizovatkova trasa. Vede od jizni okruzni kiizovatky (SO 103) do
severni okruzni kfozovatky (SO 104)

SO 102 — Vétev C severni okruzni kiizovatky. Napojuje danou kiiZzovatku smérem na
Uhonice

SO 103 — Jizni okruzni ktizovatka. Spojuje hlavni trasu sexitem D5. Do tohoto
stavebniho objektu spada také vétev C a B. Vétev A tvoii hlavni trasa obchvatu (SO
101).

SO 104 — Severni okruzni ktizovatka.Vétev B spojuje okruzni kiizovatku s ulici
,Polni*. Vétev D se napojuje na piavodni silnici II/101 smérem na DrahelCice. Vétev C
jsem diky své délce zatadil jako samostatny stavebni objekt (SO 102). Vétev A tvori
hlavni trasa obchvatu (SO 101).

SO 101 Hlavni trasa

wrv

Smérovy navrh a Sirkové usporadani

Z okruzni kiizovatky (SO 103) vychazi levostrannym obloukem o poloméru 188 m. Na
stani¢eni 0,126 35 km navazuje na dalsi levostranny oblouk o poloméru 550 m
s vystupni piechodnici délky 90 m, ktera zacina na stani¢eni 0,367 05 km a navazuje na
pfimou na staniceni 0,457 05 km. Dale trasa pokracuje kratkym piimym tsekem, ktery
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na stani¢eni 0,602 24 km ptechazi v ptechodnici délky 90 m, dale pak navazuje na
pravostranny oblouk pomoléru 200m , ktery za¢ind na 0,692 24km Pielozka kon¢i na
staniceni 0,881 39 km. Komunikace je navrzena v zakladnim p#i¢ném sklonu 2,5%

Malé poloméry obloukii byly pouzity z diitvodu daného koridory obchvatu v izemnim
planu obce DrahelCice. Poloméry jsou pouzity pied vjezdem na kiizovatky kdy rychlost
fidiCe jiz neni 90 km/h. Silnice v mistech téchto obloukl bude rozsifena

Sitka komunikace vychazi z navrhové kategorie S9,5/90, sestavé z jizdniho pruhu §itky
3,50 m, zpevnéné krajnice Sitky 0,75 m (v€etné vodiciho prouzku Sitky 0,25m) a
nezpevnéné krajnice $itky 0,75 m (v misté osazeni svodidla $itky 1,50 m). Siika
jizdniho pruhu vjezdu a vyjezdu na ob¢ okruzni ktizovatky je 5,00 m, V misté napojeni
prelozky na SO 103 a SO 104 byl navrzen délici ostriivek. Narozi jizdnich pruhi tvotici
napojeni na JOK jsou v ptipadé vyjezdi zobou okruznich kiizovatek navrzena
S poloméry 15,00 m. V ptipad¢ vjezdu je tento polomér u JOK SO 103 roven 20,00 m,
v piipadé JOK SO 104 ¢ini 15,00 m. Velikost polomért byla ovéfena pomoci vle¢nych
kiivek.

Vyskové vedeni trasy

Niveleta trasy vychazi z navrhu nivelet okruznich kfizovatek a z pozadavku na polni
cesty (SO 110). Z tohoto diivodu je zna¢na Cast trasy vedena v nasypu. Vyjma napojeni
na okruzni kfizovatku na zacatku tseku (SO 103), je ve sméru staniceni trasa vedena ve
stoupani s podélnym sklonem 1,56%. Pfed mistem napojeni na okruzni kiizovatku jsou
vyskové oblouky poloméru 4 400 m a 15 000 m splituji tak normu CSN 73 6101.

Tabulka¢ 7. Nejmensi povolené poloméry vyskového udolnicového oblouku S oznacenim vysledku pro
hlavni trasu (CSN 73 6101).

ph névrhoveé rychiosti (va) [kem/h)
130 120 110 100 90 80 70 60 50 40 30

Ry[mp*

nejmensi
doporudeny® 7000 | 6000 | 5000 | 4200 § 3500 | 2800 | 2000 | 1500 | 1200 | 1000 700

nejmend|

ovoleny 6000 | 5000 | 4000 | 3400 | 2700 § 2100 | 1500 | 1000 700 400 200
* Menéi poloméry lze pou2it za podminky, 2e bude v podéiném profilu prokdzano spinéni rozhledu na délku D.
podie tabuky 17 a pfilohy A.
®  Zplsob vypodtu R. je uveden v piiloze D.

© Nejmens! doporutené hodnoty R, se na mezindrodnich silnicich a déinicich pova2uji za nejmens| dovolené.

Konstrukce vozovky

S ohledem na stavajici a uvazované dopravni zatizeni byla navrzena konstrukce
vozovky pielozky I1/101 dle TP 170 s navrhovou Grovni poruseni D1, tfidou dopravniho
zatizeni III a typem podlozi Il1.

Konstrukce vozovky dle TP 170: D1-N-1-111-P1II

e Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm
e Spojovaci postiik asfaltovou emulzi PS-C 0,3 kg/m?
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e Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16+ 60 mm

e Spojovaci postiik asfaltovou emulzi PS-C 0,3 kg/m?
e Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm

e Infiltracni postiik asfaltovou emulzi PI-C 1,0 kg/m2
e Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170 mm
e Stérkodrt SDa min. 250 mm
o Celkem min. 570 mm

SO 102

Smérovy navrh a Sifkové vedeni trasy

Pielozka I1/101 v této Casti je navrzena v Kategorii S7,5/70 s tim, ze Cast pielozky je
tvofena ramenem JOK s navrhovou rychlosti 35 km/h. Osa SO 102 vychdzi z okruzni
ktizovatky SO 104 levostrannym obloukem. Na staniceni 0,122 06km pokracuje
v piimém useku, ktery se napojuje na stdvajici silnici II/101. Délka prelozky
¢inni 160,78 m. Oblouk je navrzen jako prosty bez ptechodnic, s polomérem 350 m.
Zvolil jsem kruznicovy oblouk bez pfechodnic z divodii snizené rychlosti fidice, kvili
pfijezdu k okruzni kiizovatce a krat$i délce rekonstruované vozovky. Komunikace je
navrzena v zékladnim pfi¢ném sklonu 2,5%.

Sitka komunikace vychazi z navrhové kategorie S7,5/70, sestavé z jizdniho pruhu sitky
3,00 m, zpevnéné krajnice (vodiciho prouzku) Sitky 0,25 m a nezpevnéné krajnice $irky
0,75 m. Sitka jizdniho pruhu v misté napojeni na JOK ¢&ini jak na vjezdu, tak vyjezdu
5,00 m. Narozi jizdnich pruhti tvofici napojeni na JOK jsou navrzena s poloméry 15,00
m. Velikost polomérti byla ovétena pomoci vlecnych kiivek.

Na konci tseku bude navazani ptelozky na stavajici komunikaci provedeno plynulou
zménou §ifky jizdniho pruhu a plynulou zménou pti€ného sklonu.

Vyskové vedeni trasy

Niveleta trasy vychazi z navrhu okruzni kfiZzovatky, na kterou je navdzana vydutym
obloukem o poloméru 400 m a nasledné¢ se vypuklym obloukem o poloméru 2 050m
napojuje na stavajici stav. Maly polomér pii napojeni na okruzni kiizovatku vychdzi ze
snizené rychlosti na dané kfizovatce, predpokladal jsem rychlost 35 km/h.

Konstrukce vozovky

S ohledem na stavajici a uvazované dopravni zatizeni byla navrZzena konstrukce
vozovky dle TP 170 s navrhovou trovni poruSeni D1, tfidou dopravniho zatizeni Il a
typem podlozi 1.

Konstrukce vozovky dle TP 170: D1-N-1-111-P1I

e Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm
e Spojovaci postiik asfaltovou emulzi PS-C 0,3 kg/m?
e Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACI 16+ 60 mm
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e Spojovaci postiik asfaltovou emulzi PS-C 0,3 kg/m?
e Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm

e Infiltraéni postiik asfaltovou emulzi PI-C 1,0 kg/m?
e Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170 mm
o Stérkodrt SDa min. 250 mm
o Celkem min. 570 mm

SO 103 JOK Jih

Smérové navrh a Sifkové usporadani

Vétev B vychazi z okruzni kfizovatky v ptimé, nasleduje pravostranny oblouk o
poloméru 80 m a nasledné se v piimé napojuje na stavajici stav. Délka této vétve je
0,124 63km. Vétev C vychazi z okruzni kiizovatky v ptimé, nasleduje levostranny
oblouk o poloméru 220 m a nésledné se v pfimé napojuje na stavajici stav. Délka tohoto
useku je 0,121 53km.

Sitkové uspotadani vétvi vychazi z navrhové kategorie S7,5/70. Siika vjezda na JOK je
5,00 m, sitka na vyjezdu je 5,00 m. Narozi jizdnich pruhd tvofici napojeni na JOK jsou
navrzena s poloméry 15,00 m kromé vjezdu na JOK z vétve C, kde je navrzen polomér
18,00 m. Velikost polomért byla ovétena pomoci vle¢nych kiivek.

Vétve B, C a D jsou navrzeny v zakladnim pfi¢ném sklonu 2,5%. V mistech napojeni
jednotlivych vétvi na okruzni pas jsou navrzeny délici ostrlivky. Ostrivky byly
navrzeny s kamennou obrubou s vyskou naslapu +0,02 m.
Okruzni kfizovatka

e  Vngjsi primér — 50,00 m

e Jizdni pruh — 4,50 m

e Zpevnéna krajnice — 0,75 m (v¢etné vodiciho prouzku §. 0,25 m)

e Nezpevnéna krajnice - 0,75 m

e Vodici prouzek - 0,25 m (na vnitini stran¢)

e Pojizdény prstenec — 1,50 m
Vétev B — zakladni sitka

e Jizdni pruh — 3,00 m

e Zpevnénd krajnice (vodici prouzek) — 0,25 m

e Nezpevnéna krajnice - 0,75 m

e Sitka JP na vjezdu do JOK — 5,00 m

e Siika JP na vyjezdu z JOK — 5,00 m

Vétev C — zakladni Sitka

e Jizdni pruh — 3,00 m
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e Zpevnéna krajnice (vodici prouzek) — 0,25 m
e Nezpevnéna krajnice - 0,75 m

e Siika JP na vjezdu do JOK — 5,00 m

e Sitka JP na vyjezdu z JOK — 5,00 m

Vyskové vedeni trasy

Niveleta okruzni kiiZzovatky byla navrzena tak, aby toto feSeni umoznovalo plynulé
napojeni vétvi C a B na stavajici stav a také s ohledem na vedeni hlavni trasy prelozky
11/101.

Navrh nivelety vétve B a vétve C je v principu totozny. Niveleta obou vétvi vychazi
z okruzni kiizovatky a napojuje se na stavajici stav vydutym obloukem.

Konstrukce vozovky

S ohledem na stdvajici a uvazované dopravni zatizeni byla pro okruzni ktizovatku
navrzena konstrukce vozovky dle TP 170 s névrhovou urovni poruseni DO, tfidou
dopravniho zatiZzeni II a typem podlozi III, pro vétve JOK a pro spojovaci vétve
navrzena konstrukce vozovky dle TP 170 s névrhovou urovni poruseni DI, tfidou
dopravniho zatiZeni III a typem podloZzi I1l. Dale byla navrzena konstrukce pojizdéného
prstence a konstrukce délicich ostriivkli. Pro konstrukei vozovky okruzni kiizovatky
byla zvolena vys$i navrhova troven ptuSeni.

Konstrukce vozovky dle TP 170: DO-N-1-11-Pll1

e Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40 mm

e Spojovaci postiik asfaltovou emulzi PS-C 0,3 kg/m?
e Asfaltovy beton pro loZné vrstvy ACI 16S 70 mm

e Spojovaci postiik asfaltovou emulzi PS-C 0,3 kg/m?
e Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22S 90 mm

e Infiltra¢ni postiik asfaltovou emulzi PI-C 1,0 kg/m?
e Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm
o Stérkodrt SDa min. 250 mm
o Celkem min. 650 mm

Konstrukce prstence dle TP 170: DO-T-3-111-PIII, modifikovano

e Zulové dlazba DL 160 mm
e Betonové loze 40 mm

e Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm
o Stérkodrt SDa min. 250 mm
e Celkem min. 650 mm
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Konstrukce vozovky dle TP 170: D1-N-1-111-P111I

e Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm

e Spojovaci postiik asfaltovou emulzi PS-C 0,3 kg/m?
e Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACI 16+ 60 mm

e Spojovaci postiik asfaltovou emulzi PS-C 0,3 kg/m?
e Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm

e Infiltraéni postiik asfaltovou emulzi PI-C 1,0 kg/m?
e Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170 mm
o Stérkodrt SDa min. 250 mm
e Celkem min. 570 mm

Konstrukce ostruvku

e Zulova dlazba DL 160 mm
e Betonové loze 80 mm
e Celkem 240 mm

SO 104 JOK Sever

Smérové vedeni a Sifkové usporadani

Vétev B je tvofena pravostrannym obloukem o poloméru 500 m tak, aby vétev plynule
navazala na stavajici cestu. Délka této vétve je 0,060 00 km. Vétev D je vedena v piimé
a je napojena na stavajici silnici II/101 ve sméru na obec DrahelCice. Délka tohoto
useku je 0,090 00km. Je navrZen vV nezbytné nutném rozsahu pro navézani na smérové
vedeni stavajici cesty. Na svém konci bude vétev B provizorné napojena na stavajici
cestu.

Vétev B je navrzena v kategorii S7,5/90, délka vétve ¢ini 60 m. Vétev D je navrzena
v kategorii S7,5/90 a jeji délka ¢ini 90 m. Ob& vétve se napojuji na stavajici
komunikace, vétev B na ulici Polni, vétev D na Uhonickou ve sméru na obec
Drahelcice. Obé& vétve jsou navrzeny v zakladnim pfi¢ném sklonu 2,5%.

Sitkové uspofadani vétvi vychazi z navrhové kategorie, ktera je pro obé vétve totozna,
tedy kategorie S7,5/90. Siika vjezdi na JOK &ini u obou ramen 5,00 m, §itka na vyjezdu
je 5,00 m. Narozi jizdnich pruhti tvofici napojeni na JOK jsou navrzena s poloméry
15,00 m. Velikost poloméri byla ovétena pomoci vle¢nych kiivek.

Jizdni pruh JOK je navrzen v pravostranném pii¢ném sklonu 2,5%, pojizdény prstenec
ve sklonu 4,5%. Zakladni pti¢ny sklon vétvi je 2,5%. V mistech napojeni jednotlivych
vétvi na okruzni pas jsou navrzeny délici ostrivky. Ostrivky byly navrzeny s kamennou
obrubou s vyskou naslapu +0,02 m. Na konci tseku bude navazani vétve D na stavajici
komunikaci provedeno plynulou zménou S$itky jizdniho pruhu a plynulou zménou
pti¢ného sklonu. Vétev B bude napojena na stavajici cestu.
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Okruzni kfizovatka
e  Vngjsi primér — 50,00 m
e Jizdni pruh — 4,50 m
e Zpevnénd krajnice — 0,75 m (v€etné vodiciho prouzku §. 0,25 m)
e Nezpevnéna krajnice - 0,75 m
e Vodici prouzek - 0,25 m (na vnitini strang)
e Pojizdény prstenec — 1,50 m

Vétev B — zakladni Sitka

e Jizdni pruh — 3,00 m
e Zpevnénd krajnice (vodici prouzek) — 0,25 m

e Nezpevnéna krajnice - 0,75 m
Vétev D — zakladni Sifka

e Jizdni pruh — 3,00 m
e Zpevnénd krajnice (vodici prouzek) — 0,25 m

e Nezpevnéna krajnice - 0,75 m

Vyskové vedeni trasy

Niveleta okruzni ktizovatky je vedena nad stavajicim terénem tak, aby umoziovala
napojeni vSech jejich vétvi jednak na okruZzni pas, a také na stavajici komunikace (vétve
B, C, D).

Vétev B je napojena vydutym obloukem o poloméru 400 m na stavajici cestu. Niveleta
vétve D vychazi z napojeni na okruzni kiizovatku a je plynule navdzana na stavajici
komunikaci.

Konstrukce vozovky

S ohledem na stavajici a uvazované dopravni zatizeni byla pro okruzni kfizovatku
navrzena konstrukce vozovky dle TP 170 s navrhovou urovni poruseni DO, tfidou
dopravniho zatizeni II a typem podlozi III, pro vétve B a D byla navrzena konstrukce
vozovky dle TP 170 s navrhovou trovni poruseni D1, tfidou dopravniho zatizeni III a
typem podlozi Ill. Déle byla navrzena konstrukce pojizdéného prstence a konstrukce
délicich ostrivkd. Pro konstrukci vozovky okruzni kfiZzovatky byla zvolena vyssi
navrhova troven piuseni. Skladba pro vétev A a pro vétev C v misté napojeni na JOK je
popsana v nalezitych stavebnich objektech.

Konstrukce vozovky dle TP 170: DO-N-1-11-PI11

e Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40 mm
e Spojovaci postiik asfaltovou emulzi PS-C 0,3 kg/m?
e Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACI 16S 70 mm
e Spojovaci postiik asfaltovou emulzi PS-C 0,3 kg/m?
e Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22S 90 mm
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e Infiltra¢ni postiik asfaltovou emulzi PI-C 1,0 kg/m?
e Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm
e Stérkodrt SDa min. 250 mm
o Celkem min. 650 mm

Konstrukce prstence dle TP 170: DO-T-3-111-PIII, modifikovano

e Zulova dlazba DL 160 mm
e Betonové loze 40 mm

e Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm
o Stérkodrt SDa min. 250 mm
o Celkem min. 650 mm

Konstrukce vozovky dle TP 170: D1-N-1-111-P111I

e Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm

e Spojovaci postiik asfaltovou emulzi PS-C 0,3 kg/m?
e Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACI 16+ 60 mm

e Spojovaci postiik asfaltovou emulzi PS-C 0,3 kg/m?
e Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm

e Infiltra¢ni postiik asfaltovou emulzi PI-C 1,0 kg/m?
e Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170 mm
o Stérkodrt SDa min. 250 mm
e Celkem min. 570 mm

Konstrukce ostruvku

e Zulova dlazba DL 160 mm
e Betonové loze 80 mm
e Celkem 240 mm

SO 110 Polni cesta

Smérové vedeni a Sirkové usporadani

Trasa cesty odbocuje ze stavajici trasy pravostrannym obloukem o poloméru 50 m,
nasledné prochazi v pfimé naspem hlavni trasy (SO 101) a nasledné se dvéma
protismérnymi oblouky (levostranny -pravostranny) o polomérech 15 m a 20 m
napojuje na stavajici stav. Celkova délka této trasy je 0,171 29km.

Koryto potoka prochazi pod polni cestou propustkem a nasledné¢ vede v soub&hu
s hlavni trasou k propustku pod hlavni trasou, prochazi pod hlavni trasou a napojuje se
do stavajiciho koryta.
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Polni cesta je navrzena se dvéma pruhy Sitky 1,75 m, po obou stranach je navrzena
travni krajnice Sitky 0,75 m. Zakladni sklon cesty je pravostranny 2,5%, V misté
podchodu je snizen na 0,5%. Na konci tseku bude navazani pielozky na stavajici cestu
provedeno plynulou zménou §iiky a plynulou zménou pti¢ného sklonu.

Vyskové vedeni

Niveleta polni cesty je navrzena tak, aby klesala smérem po staniceni, pficemz musi byt
zajiSténa minimalni svétld vyska (pro tento typ komunikace je navrzena svétla vyska dle
CSN 73 6110 2,5 m) v mist& kfizeni s hlavni trasou a zarovei nejmensi podélny sklon
0,5%, vzhledem ke kiiZeni s korytem potok a navazanim na stavajici stav na konci
useku. Vyskové vedeni potoka je navrzeno tak, aby byl =zajistén odtok vod
V minimalnim podélném sklonu 0,5%.

Konstrukce vozovky
Pielozka polni cesty byla navrzena s konstrukci vozovky dle katalogu polnich cest,
s navrhovou urovni poruseni D2 a tfidou dopravniho zatizeni IV, list PN 609.

1. Konstrukce vozovky dle katalogu polnich cest, TDZ IV, D2, PN 609

— Natér dvouvrstvovy N DV 10 mm

— R-material R-mat 100 mm
— Infiltra¢ni postiik asfaltovou emulzi PI-C 1,0 kg/m2
—  Stérkodrt SDg min. 250 mm
Celkem min. 360 mm
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Souhrn smérového navrhu
Komunikace byla navrzena dle normy CSN 73 6101.

Tabulka ¢. 8 Souhrn smérovych poméru stavby.

SO 101
polomér (m) [Jahel alfa (°) [tétiva (m) |vzepéti (m)
oblouk 1 188 37,98 68,02 11,93
oblouk 2 550 25,08 122,33 13,44
oblouk 3 200 67,08 132,57 39,95
S0 102
polomér (m) [Jahel alfa (°) [tétiva (m) |vzepéti (m)
oblouk 1 350 19,93 61,5 5,36
SO 103 vétev C
polomér (m) [Jahel alfa (°) [tétiva (m) |vzepéti (m)
oblouk 1 220 12,38 23,87 1,29
SO 103 vétev B
polomér (m) [Jahel alfa (°) [tétiva (m) |vzepéti (m)
oblouk 1 80 22,26 15,74 1,53
SO 104 vétev B
polomér (m) [Jahel alfa (°) [tétiva (m) |vzepéti (m)
oblouk 1 500 3,6 15,72 0,25
S0 110
polomér (m) [Jahel alfa (°) [tétiva (m) |vzepéti (m)
oblouk 1 50 4,01 1,75 0,03
oblouk 2 15 71,36 10,77 3,47
oblouk 3 22 47,65 9,71 2,05
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Souhrn vySkového FeSeni

Komunikace byla navrzena dle normy CSN 73 6101.

Tabulka ¢. 9 Souhrn vyskového vedeni trasy.

50101
1acatek konec polomer
staniceni (km) |staniceni (km)]{m) druh
oblouk 1 0,03067 0,20914 4400 udolnicovy
oblouk 2 0,69503 0,83635 15000 udolnicovy
50 102
zacatek konec polomer
staniceni (km) |stanieni (km)](m) druh
oblouk 1 0,025 0,04552 430 udolnicovy
oblouk 2 0,10058 0,16 2050 vrcholowy
50103
racatek konec polomér
staniceni (km) |staniceni (km)]{m) druh
ocblouk 1 0,02383 0,05583 400 vrcholovy
oblouk 2 0,10001 0,13201 400 udolnicovy
S0 103 vétey C
1acatek konec polomer
staniceni (km) |staniceni (km)]{m) druh
oblouk 1 0,06668 0,11937] BO0 udolnicovy
50103 vetev B
zacatek konec polomér
staniceni (km) |stanieni (km)](m) druh
oblouk 1 0,08141 0,11642 1000 udolnicovy
50 104
1acatek konec polomér
staniceni (km) |staniceni (km)]{m) druh
oblouk 1 0,00965 0,03365 400 udolnicovy
oblouk 2 0,05365 0,08035 400 vrcholowy
cblouk 3 0,08978 0,11378) 400 udolnicovy
cblouk 4 0,11927 0,14327| 400 vrcholowy
S0 104 vétev B
zacatek konac polomér
staniceni (km) |staniceni (km)](m) druh
oblouk 1 0,04168 0,05779| 400 udolnicovy
S0 104 vétev D
1acatek konec polomér
staniceni (km) |staniceni (km)](m) druh
oblouk 1 0,02799 0,04052 2000 vrcholowy
oblouk 2 0,06823 0,08236 5500 udolnicovy
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50110
zacatek konec polomér
staniceni (km) |staniceni (km)](m) druh
oblouk 1 0,07292 0,08047 1500 udolnicowy
oblouk 2 0,10291 0,15486 1500 udolnicowy

Klopeni

Bod otaceni v klopeni bude ve stfedu vozovky. Klopeni bylo navrzeno dle normy
CSN 73 6101. Piedpokladana navrhova rychlost u vyjezdt z okruznich kiizovatek je
40km/h. Klopeni u oblouki, které bezprostiedné navazuji na okruzni ktizovatky jsem
navrhl na nadvrhovou rychlost 50 km/h. Vzestupnice jsou projektovany v ptechodnicich,
kde to nebylo mozné, byly vzestupnice vlozeny do trasy bez ptrechodnic.

Klopeni vozovky v okruznich ktizovatkach je jednostranné 2,5%. U napojeni vétvi na
okruzni ktizovatku je pficny sklon dan podélnym sklonem okruznich ktizovatek
V ufeném misté.

Hlukova situace

V soucasné dobé je obec DrahelCice zatizena zvySenym mnozstvi hluku a to zejména
z diivodu existence dalnice DS. Provedenim této stavby dojde k ¢astecnému odklonéni
dopravy Vv obcich Drahel¢ice a Rudna na planovany obchvat. Ze piedpokladat , ze toto
povede k vyraznému snizeni hlu¢nosti v intravilanu obce od automobilové dopravy.

Dle uzemniho planu obce se v jihozépadni ¢asti, v misté stavajiciho zemédélského
arealu, uvazuje s vystavbou aredlu Skoly. Také se da predpokladat, Zze se obec
DrahelCice rozsiii jakozto satelitni obec Prahy.

Z téchto ditvodu je navrzena vystavba protihlukového valu. Tento val nevytesi problém
zvySené hlucnosti od dalnice D5, ale snizeni hluku Vv jihozdpadni a zapadni Casti
Drahel¢ic by mélo byt znacné. Psychologicky efekt tohoto valu by se také nemél
opomenout.

Zemni téleso

Zékladni sklon svaht zemniho télesa je navrzen ve sklonu 1:2.5, v misté nasypu vyssiho
nez 3 m je vpasu nad 3 m vysky svah zemniho télesa navrzen ve sklonu 1:1.5 dle
CSN 73 6133. Svah zemniho valu piiléhajiciho k preloZce silnice 1I/101 je navrzen ve
sklonu 1:2.5, odvraceny svah je navrzen ve sklonu 1:1.5. Ptikopy stavby budou hlubsi
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pro lepsi vsakovani vody ze stavby. Zemni téleso bylo navrzeno dle normy
CSN 73 6133.

Na této stavbé se nachazeji dva mostni objekty. SO 201 se nachdzi na staniCeni
0,519 10 km hlavni trasy a prochazi jim polni cesta SO 110, svétld vyska tohoto mostu
je 2,5 m. Dal$i mostni objekt je SO 202 na staniceni 0,395 81km hlavni trasy obchvatu,
slouzi jako propustek pro nepojmenovany vodni tok od vojenského prostoru na vychod.
Z divodu dostate¢né svétlé vysky je kvalifikovan jako most.
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Z.avér

Cilém mé bakalaiské prace bylo zpracovat projekt ,,Aglomera¢ni okruh Prahy, silnice
11/101, usek Rudna - Uhonice“. U&elem tohoto navrhu je zlepseni tangencialnich vazeb
mezi sidly v okoli Prahy a vazeb na nadfazenou radialni sit’. Spolu s navrhem silnice
II/101 dojde také k vyfeSeni napojeni na stavajici komunika¢ni sit pomoci dvou
okruznich ktizovatek.

Tento obchvat bude mit zdsadni vliv na zlepSeni prostfedi v obci Drahel¢ice a Rudna.
Dojde k vyznamnému snizeni hluku zejména v jihozapadni a zépadni ¢asti DrahelCic.
Z dtivodu planované vystavby Skoly bude na izemi vybudovan protihlukovy val, ktery
bude mit pozitivni psychologicky efekt.

V dohledné budoucnosti jsou planovany dalsi navazujici stavby k tomuto aglomerénimu
okruhu Prahy, které budou mit pozitivni dopad na zivotni prostfedi, zivot obyvatel
dotéenych obci a celkovou nadvaznost dopravni sité
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Seznam pouzité literatury a zdroju

Normy

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na mistnich komunikacich

CSN 73 6133 Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci

Technické podminky

TP 65 Navrhovani dopravniho znaceni na pozemnich komunikacich

TP 113 Znacky a symboly pro vykresy pozemnich komunikaci

TP 135 Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich
komunikaci

TP 170 Navrhovéni vozovek a mistnich komunikaci

Vzorové listy

VL1 Vozovka a krajnice

VL 2 Silnicni téleso

VL3 Ktizovatky

VL 6.1 Svislé dopravni znacky

VL 6.2 Vodorovné dopravni znacky

Ostatni
Katalaog vozovek polnich cest — technické podminky — zména ¢. 2

Dopravni posouzeni obchvatu Drahelcice - AFRY CZ s.r.0.

Internet

Mapy.cz WWW.mapy.cz
Politika jakosti pozemnich komunikaci www.pjpk.cz
Software

Autocad 2019

VehicleTracking (autodesk)
Microsoft Office Word
Microsoft Office Excel
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