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1 Identifika€ni udaje

1.1

1.2

Udaje o stavbé

Oznaceni stavby: Rekonstrukce Zeleznicni traté €. 528B v useku
Luzna u Rakovnika — Nové StraSeci

Umisténi stavby: Usek Luzna u Rakovnika — Nové Stradeci
se nachazi na zeleznicni trati €. 528B.
Stavba zacCina v km 48,849 000 a konCi
v km 60,870 483 dle stanieni

stavajiciho stavu.

Katastralni uzemi: LuZna u Rakovnika (689378), Revnigov
(745383), Ruda u Nového Straseci (743178),
Nové StraSeci (706744) (1)

Kraj: StfedoCesky kraj

Pfedmét dokumentace:  Projekt stavby
Udaje o zpracovateli dokumentace

Zpracovatel: David Cerny
E-mail: david.cerny@fsv.cvut.cz
Telefonni Cislo: + 420 721 117 025
Ceské vysoké u&eni technické v Praze
Fakulta stavebni
Thékurova 7
166 29 Praha 6 — Dejvice
ICO: 68407700

DIC: CZ68407700



2 Zakladni udaje o stavbe

2.1 Charakteristika tratée

Usek Luzna u Rakovnika — Nové Straseci je soudasti Zelezniéni traté
C. 528B (dle TTP, dle KJR oznaceni 120), ktera je zafazena do kategorie
celostatni drahy. (2) Na trat jsou napojeny dalSi zelezni¢ni traté. V Hostivicich je
to trat’ €. 528A, za Hostivicemi (Odbocka Jenecek) jsou to traté €. 529A a 520C,
v Kladné je to trat’ €. 528E, v Luzné u Rakovnika je to trat €. 531H a v Rakovniku
jsou to traté €. 531A, 522B, 522A a 520E. (3) Trat je soucasti Prazské
integrované dopravy. (4)
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Obréazek 1: Mapa Zeleznicnich trati dle TTP (3)

V projektované casti je trat vedena jako jednokolejna neelektrifikovana.
Soué&asné je v Useku situovana jedna Zelezniéni stanice — Revniov. Ve stanici

se nachazi Ctyfi koleje a jedna vlecka. (5)
2.2 Historie traté

Zelezniéni trat Praha — Luzna u Rakovnika — Rakovnik byla sou&asti sité
zeleznic, které vlastnila privatni zelezni¢ni spole¢nost BusStéhradska draha.
Spolecnost v letech 1855-1922 provozovala hned nékolik trati, které spojovaly
Prahu s KruSnymi horami a Podkrusnohorskou panvi. (6)



Béhem rozvoje tézby uhli na Kladensku bylo rozhodnuto nahradit
souCasnou Lanskou konéspfeznou drahu daleko efektivngjSim dopravnim
prostiedkem. Pro tento ukol byla v roce 1852 zalozena Bustéhradska zeleznicni
spole¢nost. Nejprve bylo vroce 1855 spojeno Staré Kladno s Kralupy
nad Vltavou. V roce 1863 byla konéspfezna draha v €asti Kladno — Praha Bruska
prestavéna na provoz parnich lokomotiv. DoS$lo jednak k rozSifeni rozchodu
koleje na normalni rozchod a také ke smérovym prelozkam drahy. Pozdéji pak
byla prodlouZena do Buben.

V letech 1869-1871 bylo budovano prodlouzeni z Kladna smérem
na Chomutov. Trat byla uvedena do provozu 4.2.1871 a vedla pfes Stochov,
Luznou u Rakovnika a Zatec. Z Luzné u Rakovnika poté vroce 1873 byla
postavena odbocCka do Rakovnika. Bustéhradska draha byla 1.1.1923 zakonem

zestatnéna Ceskoslovenskou republikou. (6) (7) (8)
2.3 Trat'ové rychlosti

Tratové rychlosti se v Setfeném Useku pohybuji v rozmezi 60-80 km-h-".
Ve sméru stani¢eni je maximalni rychlost 80 km-h-', naopak proti sméru staniceni
70 km-h-'. Pfesné tratové rychlosti spolu se stani¢enim jsou zahrnuty v tabulkach
¢.1a2.(9)

Tabulka 1: Tratové rychlosti ve sméru stanic¢eni (9)

Zacatek [km] | Konec [km] l?xfnhLofit
48,849 49,090 60
49,090 50,572 70
50,572 55,440 80
55,440 57,638 70
57,638 59,370 80
59,370 60,751 70
60,751 60,870 60




Tabulka 2: Tratové rychlosti v opacném sméru (proti sméru staniceni) (9)

Zagatek [km] | Konec [km] R[‘{:i,',','ﬁ]s t
48,849 49,090 60
49,090 60,751 70
60,751 60,870 60

2.4 Dopravni udaje

Osobni dopravu na trati provozuji narodni dopravce CD a spole¢nost
Arriva. Dopravce CD vypravi kazdy pracovni den z Kladna do Rakovnika
jedenact osobnich viaklli a z Prahy do Rakovnika dva spés$né vlaky. Pocet
osobnich vlakd z Rakovnika do Kladna je totozny a pocet spé&3Snych vlaku
z Rakovnika do Prahy je pouze jeden. Spolecnost Arriva vypravi kazdy pracovni

den Sest rychlikovych souprav v kazdém sméru. (10)
2.5 Podklady pro zpracovani

2.5.1 Mapové podklady

Ke zpracovani stavajiciho stavu a navrhovanych variant jsou pouzity

mapové podklady vypGjéené od CUZK a SZ. Konkrétné se jedna o tyto podklady:

- JZM: Prilehlé tratové Useky a stanice — stanice Revnicov a tratovy Usek

Nové Straseci — Luzna u Rakovnika, zapGjéeno od SZ

- Statni mapové dilo — ZM 10 barevna bezeSva, mapove listy 10280778,
10280780, 10280782, 10280784, 10280786, 10280788, 10300778,
10300780, 10300782, 10300784, 10300786, 10300788, 10320778,
10320780, 10320782, 10320784, 10320786, 10320788, zapujceno
od CUZK

- ZABAGED - polohopis vSechny vrstvy, mapové listy 121407, 121408,
121409, 121412, 121413, 121414, zaptijéeno od CUZK

-  ZABAGED - vyskopis 3D vrstevnice, mapové listy 121407, 121408,
121409, 121412, 121413, 121414, zaptijéeno od CUZK
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2.5.2 Pruzkum traté

Pro uc€ely seznameni se s vedenim traté a ziskani potfebnych informaci
bylo ve dnech 27.8.2020 a 11.9.2020 provedeno osobni Setfeni v terénu.
Veskeré ziskané informace jsou pouzity v popisu stavajiciho stavu traté, a to

zejména zeleznicniho svrsku, spodku a umélych staveb.



3 Stavajici stav trate

3.1 Smeérové pomeéry

Smérové vedeni traté je velice rozmanité. Nachazi se zde jak dlouhé pfimé
useky, tak dlouhé smérové oblouky, které jsou sloZeny z nékolika oblouku
a prfechodnic. Celkem je v useku 11 smérovych obloukl a 11 pfimych Useku.
Pfi vykresleni smérového vedeni stavajiciho stavu traté je vychazeno vyhradné
z nakresného prehledu Zzelezni¢niho svrdku. V celém useku jsou vykresleny
prfechodnice ve tvaru kubickych parabol. VesSkeré informace o smérovych
obloucich jsou zahrnuty v tabulce €. 3. (9)

Tabulka 3: Smérové vedeni ve stavajicim stavu (9)

ci;. Rm] [mDm] [mlm] [km\{h'1] KPIKO [['I((r;]] Lo[m] | n[l | LkIm]
T | w | e | S
o | 0 | 0 | SRS [onore] T2y | B
o [ | 0 | 0 | 9038 | Si00 [ 1
750 | 90 | -11 | 70 gg:;g? Ooe | 136,632 | 17,02V | 56,034
> | 570 | 9 | 43 | 80 gg:g% ron 504445 | - i
610 | 90 | 34 | 80 gg:ggg;%‘ 151572 | - i
445 | 90 | 80 | 80 g?:ggg 770 | 56,546 | 10,56V | 76,056
|0 5 | w0 |G e | S0 | T2
o] w0 [ | w0 | B2 e 1 |
5 [2200] 0 | 35 | 80 ggsgg oo | 99270 | - i
6 1150 | 0 | 66 | 80 gg:;ggg;g 444,807 | 0,00V | 36,001
1500 0 | 51 | 80 gg:ggi 222 | 63,530 | 9,20v | 78,076




fb'. Rm] [mDm] [mlm] [km\{h'1] égﬁg [[inn:]] Lo[m]l | n[1 | L«[m]
o | 0 | w0 | B | o | S| B0
283 | 105 | 100 | 70 gg:g%g% 379,197 | 10,00V | 29,010
305 | 105 | 85 | 70 gg:gjg o |200889 | - i
365 | 105 | 54 | 70 gg:?gf?gg 53,132 | 11,16V | 82,105
300 | 108 | 85 | 70 ggﬁgg o 127,720 | 11,90V | 90,207

7 304 | 108 | 83 | 70 gg:‘;gg 9 lorreso| - i
306 | 108 | 81 | 70 gg:;gg a2 534932 - i
303 | 108 | 83 | 70 g;:égg oro | 249,317 | 11,90V | 90,203

o s o | o0 | Gt | o0 | 2

o e | w0 | B e S |21

; 286 | 118 | 85 | 70 gg:ggg 00> 404,990 | 8,11V | 67,003
285 | 118 | 85 | 70 gg:gig 003 | 420,778 | 10,17V | 84,186
283 | 108 | 97 | 70 gg:g;g oo |118.186 | 12,57V | 95,275

11 | 300 | 108 | 85 | 70 28:;352 ool [150384 | - i
248 | 72 | 100 | 60 gg:gg ool | eee52 | - i

3.2 VysSkové pomeéry

smérovymi oblouky €. 2 a 3 pfechazi v klesani. Nasledné je ve zbytku useku trat
vedena pfevazné v klesani. Maximalni sklon traté je +11,20%o0, minimalni sklon

je -11,30%.. Lomy podélnych sklonl jsou zaobleny parabolickymi oblouky
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druhého stupné o poloméru v rozmezi 5 000 a 10 000 m. Hodnoty sklonl spolu

se stani€enim jsou obsazeny v tabulce €. 4. (9)

Tabulka 4: Sklonové poméry ve stavajicim stavu (9)

Z?‘;f:fk Konec [km] | Sklon [%s] Z?‘;f:fk Konec [km] | Sklon [%o]
48,849 000 | 49,214 000 | +0,9800 | 55,722 000 | 55,823 000 | -7,3800
49,214 000 | 49,477 000 | +11,2000 | 55,823 000 | 56,228 000 | -10,5600
49,477 000 | 50,385 000 | +10,4200 | 56,228 000 | 56,645 000 | -9,4900
50,385 000 | 50,993 000 | +10,0400 | 56,645 000 | 57,145000 | -10,0100
50,993 000 | 51,271 000 | +10,5800 | 57,145000 | 57,701 000 | -10,2700
51,271 000 | 51,529 000 | -0,1900 | 57,701 000 | 57,935000 | -8,8200
51,529 000 | 52,878 000 | -6,8500 | 57,935000 | 58,347 000 | -10,6100
52,878 000 | 52,991 000 | -3,2500 | 58,347 000 | 58,602 000 | -7,2300
52,991 000 | 53,425 000 | +0,2164 | 58,602 000 | 59,627 000 | -9,7900
53,425 000 | 53,714 000 | -1,2100 | 59,627 000 | 60,039 000 | -1,1100
53,714 000 | 54,352 000 | -7,1200 | 60,039 000 | 60,572 000 | -9,7900
54,352 000 | 54,963 000 | -0,2541 | 60,572 000 | 60,838 000 | -11,3000
54,963 000 | 55,286 000 | -9,6500 | 60,838 000 | 60,870 483 | -10,8900
55,286 000 | 55,722 000 | -10,6000

3.3 Zelezniéni svrsek

V celém useku je nyni zfizena bezstykova kolej. Vyjimkou jsou pouze
nékteré koleje ve stanici Revni¢ov. Rozchod koleje v celém projektovaném tseku
¢ini 1 435 mm. (9)

Mezi Novym Straecim a Revni¢ovem jsou pouzity kolejnice tvaru R 65
vyrobené v Tfineckych Zelezarnach. Nejstarsi kolejnice je z roku 1970, naopak
nejnovéjsi je z roku 1995. V useku jsou dale pouzity betonové prazce SB 8 P
z roku 1990, SB 5 z roku 1970 a v nepatrném mnozstvi difevéné bukové prazce
zroku 1970 a 1988. Kolejnice jsou upevnény na betonové prazce SB 8 P pomoci
nepfimého upevnéni s plochou Zebrovou podkladnici a tuhymi svérkami,

na betonové prazce SB 5 a difevéné bukové prazce pomoci nepfimého upevnéni
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s klinovou rozponovou podkladnici a tuhymi svérkami. Na trati jsou patrna vné;si
ojeti kolejnic, prfedevSim v lesnim useku od silniéniho nadjezdu v km 50,990

do pfejezdu v km 52,896. Kolejové loze je Stérkové. (9)

Z Revni¢ova do Luzné u Rakovnika jsou pouzity kolejnice tvaru S 49
z roku 1990, které byly vyrobeny v Tfineckych Zelezarnach. Téméf v celém useku
jsou pouzity betonové prazce SB 8 zroku 1990, kromé kratkého useku
ve smérovém oblouku €. 6. Zde jsou pouzity dievéné prazce z buku s dvojitym
zpusobem impregnace. Kolejnice jsou upevnény na betonové prazce SB 8
pomoci nepfimého upevnéni s plochou zebrovou podkladnici a tuhymi svérkami,
na dfevéné bukové prazce pomoci nepfimého upevnéni s klinovou Zebrovou
podkladnici. Rovnéz i zde jsou viditelna vné&jSi ojeti kolejnic, zejména

ve smeérovych obloucich. Kolejové loze je Stérkové. (9)
3.4 Zelezniéni spodek

Odvodnéni je ve vétsSiné pripadl feSeno pomoci nezpevnéného prikopu.
Pouze v ¢asti smérového oblouku €. 7 (cca km 56,580 — km 56,950) je na pravé
strané vybudovan zpevnény pfikop. Pfikop je v neudrzovaném stavu, misty je
zasypan materialem z pfilehlého svahu a zanesen odpadem. Nezpevnéné
prikopy jsou taktéz ve Spatném stavu. Jsou zanesené odpadem a v nékterych
mistech jiz neni pfilis viditeIné, zda se jedna o pfikop ¢&i nikoliv. V nékterych
mistech zafezu traté jsou vybudované zidky, které nejsou v pfili§ dobrém stavu.
V km 49,770 — km 51,100 je patrné, ze v nedavné dobé probéhla udrzba traté.
Nezpevnéné pfikopy a svahy traté jsou opravené a Cisté. (5)

3.5 Stanice a zastavky

V km 53,272 se nachazi zelezniéni stanice Revnigov, ktera je situovana
v pfimém useku. Po levé strané je stanice ohraniCena lesem. Ve stanici jsou
celkem &tyfi dopravni koleje ajedna vlecka, ktera slouzi pro ugely Ceského
dfevaiského zavodu. Kolej €. 2 je momentalné nevyuzivana. Vlecka je
v km 53,319 napojena vyhybkou €. 4 na kolej €. 2. Mezi kolejemi €. 1 a 2 je

vybudované sypané nastupisté se zpevnénou nastupni hranou o délce 140 m.
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Mezi kolejemi €. 1 a 3 je nastupisté pouze sypané o délce 140 m a mezi kolejemi

€. 3 a 5 je rovnéz nastupisté pouze sypané o délce 70 m. (5)
3.6 Umélé stavby

Na trati je znaéné mnozstvi umélych staveb, a to jak mostnich objektu,
propustkl, tak ZelezniCnich pfejezdl. BIlizSi popis staveb je zahrnut
v nasledujicich kapitolach.

3.6.1 Mostni objekty

Celkem se na trati nachazi pét zelezni¢nich mostu a ¢tyfi silniéni nadjezdy.
Konstrukce Zelezni€nich mostu je nejastéji kamenna klenutd, kromé jednoho
pfipadu, kde je konstrukce mostu z vinitého plechu. Konstrukce silni¢nich
nadjezdl je ve dvou pfipadech rovnéz kamenna klenuta. Ve zbylych dvou je pak

konstrukce tramova a deskova. (5)

Prvni Zelezni¢ni most prevadi trat pfes polni cestu, ktera spada
do vlastnictvi mésta Nové Straseci. Ve druhém pfipadé je trat pfemosténa
pres vodni tok Kli¢ava. V obou pfipadech je konstrukce kamenna klenuta. Dalsi
dva mosty vedou trat pfes lesni cesty, které jsou vlastnény Lesy CR. V prvnim
pfipadé je konstrukce kamenna klenuta, ve druhém pfipadé je konstrukce
z vInitého plechu. Posledni most pfevadi trat pfes Kfizovy potok. Ve vSech
pFipadech je konstruovano prabézné oteviené kolejové loze, které je u prvniho
mostu uloZzeno pfimo na konstrukci. V ostatnich pfipadech je zfizeno kolejové
loze na presypavce. Seznam ZelezniCnich mostl s dalSimi informacemi je

obsazen v tabulce €. 5. (1) (11)

Tabulka 5: Zelezniéni mosty ve stévajicim stavu (5)

. Oznaceni Stanic¢eni | Svétla sifrka | Volna vyska
Cislo
mostu [km] [m] [m]

1 4757 49,055 3,80 3,32

2 - 49,249 5,69 5,20, 5,28

3 - 57,542 4,70 3,35

4 - 58,231 4,70 3,75

5 - 59,392 2,40 0,60 + 2,85
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Prvni silni¢ni nadjezd pfevadi pres trat mistni komunikaci vlastnici obec
Ruda. V dalSich dvou nadjezdech jsou pfevadény lesni cesty, které vlastni Lesy
CR. Posledni nadjezd vede pres trat silnici Ill. tfidy (oznadeni 2371). (12)
Konstrukce prvnich dvou silni¢nich nadjezdu je kamenna klenuta. Konstrukce
tfetiho nadjezdu je deskova a posledniho nadjezdu tramova. Seznam silni¢nich

nadjezdl s dalSimi informacemi je zahrnut v tabulce ¢&. 6. (1)

Tabulka 6: Silnicni nadjezdy ve stavajicim stavu (1) (5) (13)

Gislo Ozn_aéeni Staniceni Typ
nadjezdu [km] komunikace
1 - 50,990 MK
2 - 55,185 lesni cesta
3 - 56,272 lesni cesta
4 2371-2 59,954 silnice Il. tf.

3.6.2 Propustky

Celkem je na trati 17 propustkll. Zdaleka zde prevladaji kamenné
propustky, a to hlavné klenuté a deskové. Dale se v useku nachazi pét trubnich
propustkil a dva betonové (klenuty a deskovy). V &asti Nové Straseci — Revnicov
je vétsina propustkl zarostla vegetaci a néktera i zanesena kamenim a vétvemi.
Ve stanici RevniGov se nachazeji dva propustky. V &asti Revnitov — Luzna
u Rakovnika jsou propustky v uspokojivém stavu. Propustky nejsou zarostlé
vegetaci ani zanesené odpadem. Na propustkach ¢. 1, 5, 8 a 16 je uloZzeno
kolejové loze bez presypavky. V ostatnich pfipadech je zfizeno kolejové loze
s pfesypavkou. Seznam propustkll s podrobnymi informacemi je popsan
v tabulce €. 7. (5)
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Tabulka 7: Propustky ve stavajicim stavu (5)

Gislo Oznaceni Stani¢eni | Svétla Sirka | Volna vyska Typ
propustku [km] [m] [m] propustku
1 - 49,770 0,60 0,60 trubni
2 - 50,203 0,80 0,80 trubni
3 - 50,575 0,63 1,25 deskovy
4 - 50,586 0,63 1,25 deskovy
5 - 51,476 0,60 0,60 trubni
6 - 51,951 0,60 0,60 deskovy
7 - 52,739 1,26 2,80 klenuty
8 18282 53,016 0,60 0,60 deskovy
9 18283 53,310 0,50 0,50 trubni
10 18284 53,987 0,60 0,80 deskovy
11 18285 54,003 1,00 1,00 trubni
12 - 54,409 0,92 1,8 klenuty
13 - 55,482 1,85 2,83 klenuty
14 - 55,690 0,93 1,71 deskovy
15 - 57,338 1,84 2,80 klenuty
16 - 58,017 1,90 1,45 klenuty
17 - 58,840 1,82 3,30 klenuty

3.6.3 Zelezniéni prejezdy

V celém projektovaném useku se nachazi celkem Ctyfi zeleznicCni
prejezdy. Ve tfech pfipadech je trat kfizena s velice malo frekventovanymi
komunikacemi. U prvnich dvou pfejezdu se jedna o obsluzné mistni komunikace,
které slouzi k napojeni odlehlych obydli a pfilehlych zemédélskych ploch
na silnici Il. tfidy (oznaCeni 237). V prvnim pfipadé je komunikace ve vlastnictvi
mésta Noveé StraSeci, ve druhém pfipadé je ve vlastnictvi obce Ruda. Ve tfetim
pripadé se trat kfizi se silnici lll. tfidy (oznaCeni 2372), ktera spojuje silnici I. tfidy
(oznaceni 6) a silnici Il. tfidy (oznageni 237). Komunikace je zaroven jedinym

spojenim obce Revnicov s &asti Revniov U nadrazi. Ve &tvrtém prejezdu je trat
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kfizena s lesni cestou. Seznam Zelezni¢nich prejezdl s podrobnymi informacemi
je obsazen v tabulce €. 8. (1) (5) (12)

Tabulka 8: Zelezniéni pfejezdy ve stavajicim stavu (1) (5)

Cislo | OZnaceni | Staniceni Typ Povrch |Zabezpeéeni
prejezdu [km] komunikace
1 P38 49,760 obsluzna MK | ZB panel | svételna sig.
2 P39 50,569 |obsluzna MK| ZB panel | svételna sig.
3 P40 52,896 | sinice lll. . | asfait | SVEtena sio.
zavory
4 P41 57,730 lesni cesta ZB panel | svételna sig.
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4 Navrhované varianty

4.1 Variantac¢. 1

Hlavnim cilem varianty je navy$eni rychlosti na 80 km-h-! pfi minimalnim
posunu osy koleje. Rychlosti v Usecich, ve kterych je pfi stavajicim stavu rychlost

80 km-h', jsou zachovany.
4.1.1 Smérové poméry

Smeérové vedeni navrhované varianty je velice podobné stavajicimu stavu.
Varianta za&ina v mist& vyhybky &. 7 ZST Nové Straseci a kong&i v mist& vyhybky
&. 1 ZST Luzna u Rakovnika. Stanieni koleje navazuje na stani¢eni ZST Nové

Straseci dle (9). Smérové vedeni je navrzeno dle ustanoveni normy (14).

Ve slozeném oblouku ¢&. 1 je rychlost sjednocena na 70 km-h-' navy$enim
hodnot nedostatku prevySeni. Zaroven doslo ke zruSeni mezilehlé pfechodnice
mezi oblouky o poloméru 300 a 380 m. V nasledujicim slozeném oblouku je
rychlost opét sjednocena v celé délce na 80 km-h" navy$enim hodnot nedostatku
prevySeni. Ve smérovych obloucich &. 3 a 4 je pfevySeni upraveno na hodnotu
doporuéeného pievysSeni Dn1 dle normy (14). Posuny osy koleje od zmén hodnot
pfevySeni jsou vykompenzovany zménou hodnot polomérl. Ve sloZzeném
oblouku €. 6 je pro oblouky o poloméru 1 150 a 1 500 m navySeno pfevySeni
na minimalni doporu¢enou hodnotu dle normy (14). Smérové oblouky
o polomérech 305 a 365 m jsou nahrazeny jednim obloukem poloméru 309 m
s krajni prechodnici. Rychlost je v této ¢asti navy$ena na hodnotu 75 km-h".
Nasledné je rychlost ve slozeném oblouku €. 7 navySena na 75 km-h"' tak,
aby doslo ke sjednoceni rychlosti v tomto a pfedeslém oblouku. Sou¢asné jsou
oblouky poloméru 300 a 304 m nahrazeny jednim obloukem o poloméru 303 m.
V nasledujicich obloucich €. 8 a 9 jsou hodnoty pfevySeni upraveny na hodnoty
doporuéeného pfevySeni Dnt dle normy (14). Posuny osy koleje i v tomto pfipadé
jsou snizeny zménami hodnot poloméru obloukl. Ve zbytku traté pak rychlost
zustava na soucCasnych hodnotach. V poslednim slozeném oblouku €. 11 je
vloZzena mezilehla pfechodnice mezi oblouky o poloméru 335 a 248 m vlivem
rozdilnych hodnot pfevySeni. Oblouk o poloméru 248 m zlstava se stavajicimi
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parametry ve stavajici stopé tak, aby doS$lo k napojeni na obloukovou vyhybku

¢. 1 ZST Luzné u Rakovnika.

Veskeré mezilehlé a krajni pfechodnice ve tvaru kubickych parabol jsou
nahrazeny klotoidami. Hodnoty pfevySeni v trati jsou navrzeny vrozmezi
20 az 150 mm dle doporuceni normy pro zatizeni na trati do 20 milionu t/rok (14).
Hodnoty nedostatku pfevySeni jsou prfevazné voleny do standardni hodnoty
dle normy (14) kromé slozené oblouku €. 7 a Casti ve slozeném oblouku €. 6.
Poloméry obloukl jsou vétSinou voleny nad hodnotu 300 m kromé obloukd,
kde z dlivodu stisnénych pomérd nebylo vhodné navyseni hodnoty poloméru.
Maximalni posun osy koleje €ini 0,26 m. Informace o smérovém vedeni jsou

zahrnuty v tabulce €. 9

Tabulka 9: Smérové vedeni ve varianté ¢. 1

ci;. R [m] [mDm] [mlm] [km\{h'1] }Egﬁg [['I((r;]] Lo[m] | n[1 | Le[m]
1 300 | 113 | 80 | 70 jg:gfé 299 | 142,566 | 6,79V | 53,700
380 | 113 | 40 | 70 jg:%‘g oot | 664,402 | 10,11V | 80,000
s | | w0 | B e o o
750 | 90 | 11 | 80 28:;8‘7‘ oo 137,191 21,88V | 56,000
> | 570 | 9 | 43 | 80 gg:g% e | 505,077 | - i
610 | 90 | 34 | 80 gg:ggi oo 152637 | - i
445 | 90 | 80 | 80 g?:ggj 905 | 57,812 | 10,00V | 72,000
| o0 | | w0 | Sy o) | 0
ol | w | B e o B
5 |2000| 0 | 38 | 80 ggsg; oo | 0246 | - i
6 1150 | 20 | 46 | 80 gg:;gg 022 1 444,023 | 23,13V | 37,000
1500 | 20 | 31 | 80 gg:ggg oro | 64,499 | 10,00V | 76,000
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fb'. Rm] [mDm] [mlm] [km\{h'1] égﬁg [[inn:]] Lolml | n[1 | L«[m]
ol ve | 10 | o | SR s | Y| B
283 | 135 | 100 | 75 gg:ggg ons | 395357 | 12,50V | 20,000
300 | 135 | 80 | 75 gg:?gg ore | 207,956 | 12,25V | 124,000
303 [ 120 | 99 | 75 gg:;g; Too | 373,988 | 10,00v | 90,000

7 | 306|120 | 97 | 75 gg:;g? Ses | 571602 | - i
303 [ 120 | 99 | 75 g;:gg; 2o | 245,541 | 10,00V | 90,000

o 0 | o0 | 5330 e 0 B

o | | | e e e 20

; 286 | 123 | 80 | 70 gg:?gg 505 | 321,845 | 9,06V | 78,000
285 | 123 | 80 | 70 gg:ggf 2eS | 505,882 | 10,10V | 87,000
287 | 122 | 80 | 70 gg:g;g ote 198,300 | 10,07V | 86,000

11 | 335 | 122 | 51 | 70 gg:sggg;g 41,614 | 10,00V | 35,000
248 | 72 | 100 | 60 gg:g?g 290 | 96,575 | 10,00V | 35,000

4.1.2 Vyskové pomeéry

Vyskové vedeni této varianty je navrzeno na stavajicim télese traté.
Maximalni  vySkovy rozdil od stavajiciho stavu ¢ini 0,001 m
vkm 58,847 374 — 59,500 000. Lomy podélnych sklonl jsou zaobleny
parabolickymi oblouky druhého stupné o poloméru vzdy vétsi nez 0,40V? a
dosahujici 10 000 m. Hodnoty stani€eni a sklonl jsou zahrnuty v tabulce &. 10.
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Tabulka 10: Sklonové pomeéry ve varianté ¢. 1

Z?Ef:fk Konec [km] | Sklon [%s] Z?Ef:fk Konec [km] | Sklon [%o]
48,849 000 | 49,213 988 | +0,9800 | 55,722 087 | 55,823 076 | -7,3810
49,213 988 | 49,477 051 | +11,1973 | 55,823 076 | 56,228 032 | -10,5611
49,477 051 | 50,385 123 | +10,4192 | 56,228 032 | 56,644 930 | -9,4925
50,385 123 | 50,993 123 | +10,0400 | 56,644 930 | 57,144 938 | -10,0089
50,993 123 | 51,271 127 | +10,5797 | 57,144 938 | 57,700 952 | -10,2697
51,271127 | 51,529 127 | -0,1899 | 57,700 952 | 57,934 931 | -8,8209
51,529 127 | 52,878 128 | -6,8500 | 57,934 931 | 58,346 927 | -10,6101
52,878 128 | 52,991 128 | -3,2504 | 58,346 927 | 58,601 927 | -7,2298
52,991 128 | 53,425 128 | +0,2164 | 58,601 927 | 59,626 747 | -9,7918
53,425 128 | 53,714 128 | -1,2100 | 59,626 747 | 60,038679 | -1,1101
53,714 128 | 54,352 128 | -7,1200 | 60,038 679 | 60,571655 | -9,7905
54,352 128 | 54,963 127 | -0,2541 | 60,571655 | 60,837 621 | -11,3013
54,963 127 | 55,286 125 | -9,6499 | 60,837 621 | 60,870 105 | -10,8900
55,286 124 | 55,722 087 | -10,6009

4.1.3 Zelezniéni svréek

Konstrukce Zelezniéniho svrSku v sou¢asném stavu bude v celé délce

traté zachovana.

Mezi Novym StraSecim a Revni¢ovem se jedna o kolejnice tvaru R 65
upevnéné na betonové prazce SB 8 P, SB 5 a dfevéné bukové prazce. Kolejnice
jsou upevnény na betonové prazce SB 8 P nepfimym upevnénim s plochou
Zebrovou podkladnici a tuhymi svérkami, na betonové prazce SB 5 a dfevéné
bukové prazce nepfimym upevnénim s klinovou rozponovou podkladnici

a tuhymi svérkami. Kolejové loze je Stérkové.

Z Revnitova do Luzné u Rakovnika jsou pouzity kolejnice tvaru S 49
upevnéné na betonové prazce SB 8 a dfevéné bukové prazce. Kolejnice jsou

upevnény na betonové prazce SB 8 nepfimym upevnénim s plochou Zebrovou
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podkladnici a tuhymi svérkami a na dfevéné bukové prazce nepfimym

upevnénim s klinovou zebrovou podkladnici. Kolejové loze je Stérkové.

Koleje v celém useku budou svafeny do bezstykové koleje. V pfipadé
kolejnic ve tvaru R 65 pro polomeéry obloukd do hodnoty 600 m véetné bude
zfizen zakladni profil kolejového loZe dle predpisu SZDC S3 dil X Kolejové loze
a jeho usporadani. Pro poloméry mensi budou platit ustanoveni v tabulce 1
predpisu SZDC S3/2 Bezstykova kolej. Pro kolejnice ve tvaru S 49 pro poloméry
oblouk do hodnoty 500 m v&etné bude zfizen také zakladni profil kolejového
loZe dle piedpisu SZDC S3 dil X Kolejové loZe a jeho usporadani. Pro poloméry

mensi budou platit ustanoveni v tabulce 1 pfedpisu SZDC S3/2 Bezstykova kole;.
4.1.4 Zelezniéni spodek

Odvodnéni traté je feSeno zpevnénymi a nezpevnénymi pFikopy,
které se nyni nachazeji na trati. Vzhledem ke stavu otevienych pfikopU, je
doporuceno provést jejich vycisténi a rekonstrukci svahd. V km 49,770 — 51,100
probéhla v nedavné dobé rekonstrukce svahu a Cisténi pfikopul. V tomto pfipadé

neni nutna rekonstrukce svahu ani prikopd.

4.1.5 Umeélé stavby

4.1.5.1 Mostni objekty

Veskeré mostni objekty ve stavajicim vedeni traté jsou zachovany. Jedna
se o celkem pét mostd a Ctyfi silniéni nadjezdy. Seznam Zelezni€nich mostl
a silni¢nich nadjezdu ve varianté ¢. 1 spolu s dal8imi informacemi je obsazen
v tabulkach €. 11 a 12.

Tabulka 11: Zelezniéni mosty ve varianté &. 1 (5)

&i Oznaceni Stanic¢eni | Svétla Sirka | Volna vyska
islo
mostu [km] [m] [m]

1 4757 49,052 789 3,80 3,32

2 - 49,243 017 5,69 5,20, 5,28

3 - 57,537 188 4,70 3,35

4 - 58,225 459 4,70 3,75

5 - 59,386 398 2,40 0,60 + 2,85
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Tabulka 12: Silni¢ni nadjezdy ve varianté ¢. 1 (1) (13)

Gislo Ozn_aéeni Staniceni Typ
nadjezdu [km] komunikace
1 - 50,981 663 MK
2 - 55,181 995 | lesni cesta
3 - 56,266 704 | lesni cesta
4 2371-2 59,947 916 | silnice Il. tf.

4.1.5.2 Propustky

Témeér vSechny propustky ve stavajicim stavu traté zGstanou ponechany.
Pouze propustek s oznagenim 18283 v ZST Revnigov, ktery pfi osobnim $etfeni
a dle informaci z JZM nebyl nalezen, je zruSen. Seznam propustk(i s podrobnymi

informacemi je zahrnut v tabulce ¢. 13.

Tabulka 13: Propustky ve varianté ¢. 1 (5)

islo Oznaceni | Staniceni i §vét|é ’\vlolné Délka [m] Typ
propustku [km] Sifka [m] | vyska [m] propustku

1 - 49,762 811 0,60 0,60 5,60 trubni

2 - 50,200 069 0,80 0,80 12,80 trubni

3 - 50,560 294 0,63 1,25 7,10 deskovy
4 - 50,571 768 0,63 1,25 7,90 deskovy
5 - 51,472 097 0,60 0,60 6,40 trubni

6 - 51,947 586 0,60 0,60 7,40 deskovy
7 - 52,735 885 1,26 2,80 12,80 klenuty
8 18282 |53,013 518 0,60 0,60 26,30 deskovy
9 18284 | 53,982 980 0,60 0,80 9,20 deskovy
10 18285 | 53,998 650 1,00 1,00 15,10 trubni

11 - 54,406 281 0,92 1,8 8,20 klenuty
12 - 55,478 204 1,85 2,83 14,10 klenuty
13 - 55,685 646 0,93 1,71 11,90 deskovy
14 - 57,332 974 1,84 2,80 42,20 klenuty
15 - 58,012 239 1,90 1,45 5,90 klenuty
16 - 58,843 318 1,82 3,30 14,40 klenuty
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4.1.5.3 Zelezniéni prejezdy

Zelezniéni prejezdy ve stavajicim stavu traté jsou ponechany. Viechny
prejezdy na trati jsou dostateCné zabezpeCeny, a tak neni nutné sniZovat
tratovou rychlost. Seznam Zelezni¢nich prejezdd s podrobnymi informacemi je

obsazen v tabulce €. 14.

Tabulka 14: Zeleznic¢ni prejezdy ve varianté &. 1 (1) (5)

Cislo g::jaeifi:i Sta[:ris]e ni komzi?kace Povrch |Zabezpeéeni
1 P38 49,757 497 |obsluzna MK | ZB panel | svételna sig.
2 P39 50,565 972 |obsluzna MK | ZB panel | svételna sig.
3 P40 | 52891702 |silnice lll.tr. | asfat | SN2 rsyig'
4 P41 57,724 177 | lesni cesta ZB panel | svételna sig.

4.2 Variantac¢. 2

V této varianté dochazi k navys$eni rychlosti na 90 km-h"' s prelozkami
traté tak, aby bylo mozné pouziti v maximalni mife standardnich hodnot

prevySeni a nedostatku pfevysSeni.
4.2.1 Smérové poméry

Smérové se jiz tato varianta znacné liSi od stavajiciho stavu. Varianta
zadina v misté vyhybky &. 7 ZST Nové Stradeci a kong&i v misté vyhybky &. 1 ZST
Luzna u Rakovnika. Stanigeni koleje navazuje na stani¢eni ZST Nové Straseci

dle (9). Smérové vedeni je navrzeno dle ustanoveni normy (14).

Slozeny oblouk za ZST Nové Stradeci je navrzen obdobnym zpGsobem
jako ve varianté ¢. 1. Rychlost je zde sjednocena na 70 km-h-' navy$enim hodnot
nedostatkll prevySeni. Zaroven i zde je zruSena mezilehla pfechodnice mezi
oblouky poloméru 300 a 380 m. Varianta pak dale pokracuje obloukem
o poloméru 550 m, ktery nahrazuje sloZeny oblouk v pavodnim vedeni traté.
Maximalni posun osy koleje je zde 23,54 m. Oblouk se poté napojuje na stavajici

pfimy usek. Ve smérovém oblouku €. 3 je pouzita hodnota doporu¢eného
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pfevySeni Dn1 dle normy (14) s navySenim poloméru na hodnotu 570 m.
Maximalni posun osy koleje je zde 2,72 m. V nasledujicim oblouku €. 4 je opét
pouzita hodnota doporuCeného prevySeni Dn1 dle normy (14) se stavajici
hodnotou poloméru. Posun osy koleje zde dosahuje hodnoty 0,17 m. Za ZST
Revnicov je trat vedena v nové stopé, ktera zkracuje délku mezi Revniovem a
Luznou u Rakovnika. Cely navrhovany usek se nachazi v lese, kde se kfizi
s nékolika lesnimi cestami. Vzhledem k nedostateCnym informacim o vySkovych
pomérech lesnich cest je nutné v podrobnéjSim stupni projektové dokumentace
vyhodnotit mozné zpusoby vedeni cest pfes trat. Jednim navrhovanym
zpusobem je sjednotit lesni cesty do jednoho bodu, ve kterém pak nasledné bude
mozné kfiZzeni s trati pomoci Zelezni¢niho pfejezdu nebo silniéniho nadjezdu.
PrevySeni je ve vSech smérovych obloucich navrzeno na hodnotu doporu¢eného
pfevySeni Dni dle normy (14). Nasledné se trat vkm 56,034 736 napojuje
na stavajici vedeni traté. Za pfimym usekem nasleduje posledni pfelozka této
varianty. V tomto novém vedeni dochazi ke zruSeni slozeného oblouku €. 10.
Trat je vedena nejprve pfes louku a nasledné lesem. Smérové vedeni je zde
navrzeno protismérnymi oblouky s inflexnim bodem. Hodnoty pfevySeni jsou
opét navrzené v hodnotach doporuCeného prfevySeni Dn1 dle normy (14).
Varianta je zakonfena obloukem o poloméru 248 m se stavajicimi hodnotami
prevySeni a nedostatku prevySeni, ke kterému je nové navrzena krajni
prfechodnice. Rychlost je vtomto oblouku ponechana na stavajici hodnoté
60 km-h-'.

Veskeré prechodnice jsou navrzeny ve tvaru klotoidy. Hodnoty pfevyseni
jsou voleny v rozmezi 20 az 150 mm dle doporu€eni normy pro zatizeni na trati
do 20 miliond t/rok (14). Hodnoty nedostatku prevySeni jsou navrzeny
do standardni hodnoty dle normy (14). Délky mezipfimych usekl se pohybuiji
nad mezni hodnotu 0,25V dle normy (14). VSechny poloméry oblouku jsou voleny
dle doporucenich v tomto odstavci. Celkova délka pfelozek dosahuje 3 508,8 m.

Udaje o smérovém vedeni varianty €. 2 jsou obsazeny v tabulce &. 15.
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Tabulka 15: Smérové vedeni ve varianté ¢. 2

o%_ R [m] [mDm] [mlm] [km\{h“] i::;ﬁg [[Il((r:u]] Lolml | nl1 | Lx[m]
1 300 | 113 | 80 | 70 | jo0ieS0s | 142224 | 679V | 53,700
380 | 113 | 40 | 70 | 40000502 | 632349 | 10,11V | 80,000
2 | 550 | 105 | 69 | 0 | 2P0 080 | 4111747 | 002V | 02000
3 | 570 | 101 | 67 | 90 g;:gz; 709 | 158,743 ]8:8% o :888
4 740 | 78 | 52 | 90 | gy | 448818 | ‘95ou | 65000
5 |2000| o |48 | 90 | 2252000 90246 | - -
6 | 475 | 122 | 80 | 90 2222(1); Bar | 270,188 196?032\</ 1?8:888
7|80 | 72 | 47 | 90 | Ziigeg | 606398 | J00y | gglono
8 |1250| 47 | 30 | 90 | 2235 0Ll 198,536 | 1040y | 457000
o [510 | 13| 75 | 90 gg:ggg;gg 53,194 ]8:83& ]83;282
10 | 495 | 117 | 77 | 90 g%% ooT | 569,740 ]8:8% 182:383
11 | 248 | 72 | 100 | 60 | 22508752 | 96,649 | 13,89V | 60,000

4.2.2 Vyskové pomeéry

Vyskové vedeni za ZST Nové Stradeci je navrzeno ve stavajicim

podélném sklonu 0,9800%.. Poté je v téméF celé délce navrZzeno nové vyskove

vedeni s délkami sklond vzdy vétsi nez 4V dle normy (14). Pfed ZST Luzna

u Rakovnika je pouzit stavajici podélny sklon 10,8900%o. Lomy podélnych sklonu

jsou zaobleny parabolickymi oblouky druhého stupné o poloméru vzdy vétsi

nez 0,40V? a dosahujici hodnoty 10 000 m. Maximalni navrzeny podélny sklon je

25,0000%o. Sklonové pomeéry jsou navrzeny dle ustanoveni normy (14). Hodnoty

stani¢eni a sklond jsou obsazeny v tabulce €. 16.
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Tabulka 16: Sklonové poméry ve varianté ¢. 2

Z?ﬁf‘:fk Konec [km] | Sklon [%s] Z?ﬁf‘:fk Konec [km] | Sklon [%o]
48,849 000 | 49,213 988 | +0,9800 | 54,111203 | 54,805596 | -2,7277
49,213 988 | 50,777 836 | +11,0294 | 54,805 596 | 56,321 027 | -25,0000
50,777 836 | 51,584 685 | +6,0794 | 56,321 027 | 56,906 963 | -13,5656
51,584 685 | 52,975201 | -7,4489 | 56,906 963 | 57,333400 | -17,5542
52,975201 | 54,111203 | -0,1454 | 57,333400 | 57,733401 | -10,8900

4.2.3 Zelezniéni svréek

Pro cely navrhovany usek je navrzeno bezpodkladnicové upevnéni W 14.
Kolejnice tvaru S49 jsou upevnény na betonové prazce B 91S/1 s pruznymi
svérkami Skl 14. Kolejové loze je navrzeno stérkové o minimalni tloustce 0,35 m
pod loZnou plochou prazce a Sitkou horni vrstvy loze v pfimé 1,70 m od osy

koleje. Sklon kolejového loze je 1:1,25.

Koleje v celém useku budou svafeny do bezstykové koleje. Pro poloméry
obloukd do hodnoty 500 m v€etné bude zfizen zakladni profil kolejového loze
dle predpisu SZDC S3 dil X Kolejové loZe a jeho uspofadani. Pro polomé&ry mensi

budou platit ustanoveni v tabulce 1 predpisu SZDC S3/2 Bezstykova kole;.
4.2.4 Zelezniéni spodek

Prazcové podlozZi je navrzeno typu 3. Konstrukéni vrstva je ze Stérkodrti
frakce 0/32 a tloustky 0,25 m. Jako geosyntetikum je pouzita separaéni
geotextilie. Pro navrh prazcového podlozi nebyly dostupné zadné vysledky
ze zatézovacich zkouSek. Navrh je tedy pouze pfiblizny. Pfesny navrh
prazcového podlozi by byl pfedmétem v podrobnéjSim stupni projektove
dokumentace. V mistech naspl je predpokladano pouziti nesoudrzné zeminy
do naspu, ktera bude ukladana po vrstvach. V tomto pfipadé je navrzena pouze

konstrukeni vrstva ze Stérkodrti frakce 0/32 a tloustky 0,25 m.

Sklony svahu jsou pro tuto chvili navrhnuty u naspt na hodnotu 1:1,5

a u zafezl na hodnoty 1:1,75 a 1:1,5. Pro pfesné ureni hodnot sklonu je potfeba
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provést dukladné Setfeni v terénu za Uucelem ziskani informaci o zeminé/horniné
v danych naspech a zarezech. Pfesny navrh by byl pfedmétem v podrobnéjSim

stupni projektové dokumentace.

V mistech velkych naspu jsou navrzeny ke snizeni objemu zemniho télesa

gabionové opérné zdi, které jsou sklonény pod uhlem 10°.

4.2.41 Odvodnéni
Odvodnéni traté je FeSeno systémem stavajicich nezpevnénych pfikopl
a noveé navrzenych otevienych pfikopu, pfikopovych zidek a trativodu.

V gasti mezi Novym StraSecim a RevniCovem je odvodnéni FeSeno
pfevazné nezpevnénymi pfikopy kromé zarezUl, kde je vlivem stisnénych poméru
navrzena pfikopova zidka UCH 1. Jedna se o useky vkm 50,771 391 —
51,257 391 a 51,505 986 — 51,799 986.

Mezi Revnitovem a LuZnou u Rakovnika jsou v zafezech prevazné
navrzeny pfikopové zidky. Jedna se o Casti traté v km 54,613 000 — 55,207 000,
55,405 679 — 55,643 679 a 56,200 000 — 56,533 000. Trativod je navrzen v mistg,
kde je nové vedeni traté vedeno naspem prFes stavajici stav tak, aby doSlo
k napojeni pfikopové zidky UCH 1 a zpevnéného pfikopu TZZ4.

Prikopové zidky UCH 1

e Zasyp ryhy bude proveden propustnym nenamrzavym materialem, okoli
odvodnovacich otvorl bude vysypano drcenym kamenivem (Stérkem)

frakce 8/63. Pod drenaznimi otvory budou ryhy vyplnény betonem C12/15.

e Zidka bude uloZena na podkladni betonovou desku z betonu C12/15
tl. 0,15 m.

e Zidku je nutné pfed zasypem ochranit hydroizolaénim natérem.

e Pro zakryti zidky budou pouzity poklopy o délce 2 m.
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Trativody
e Drenazni potrubi je navrzeno jednotné z PE-HD o priméru 150 mm.
e Trativodni Sachty jsou navrzeny z materialu PE-HD o praméru 400 mm.

e Trativodni ryhy jsou navrzeny v zakladni $ifi 0,50 m a vyplnény Stérkodrti
frakce 8/16.

Otevirené prikopy
e Zpevnéné piikopy jsou navrzeny z pfikopovych tvarnic TZZ4.
e Pfikopova tvarnice bude ulozena do betonového loze C12/15tl. 0,10 m.

e Nezpevnéneé prikopy jsou navrzeny minimalné 0,15 m pod okrajem zemni

plané.
 Sitka dna nezpevnéného prikopu je navrzena 0,40 m.

4.2.5 Umeélé stavby

4.2.5.1 Mostni objekty

Stavajici Zzelezni¢ni mosty €. 1, 2 a 3 jsou v této varianté zachovany. Nové
je navrzen zelezni¢ni most &. 4, ktery je situovan vkm 57,181 233 v novém
vedeni traté. Svétla Sirka mostu je navrzena na 12,00 m a volna vyska pod
mostem ¢ini 4,50 m. Pozemni komunikaci, ktera je vedena pod mostem, je nutné
zahloubit. Navrh je pouze pfiblizny. Pfesny navrh mostu by byl pfedmétem
v podrobnéjSim stupni projektové dokumentace. V novém vedeni rovnéz zlstane
stavajici silnicni nadjezd ¢. 1 vkm 50,966 733. Ostatni silniCni nadjezdy
ve stavajicim stavu nejsou vzhledem k novému vedeni traté potfeba. Seznam
zelezni¢nich mosta ve varianté €. 2 sblizSimi informacemi je zahrnut

v tabulce &. 17.
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Tabulka 17: Zelezniéni mosty ve varianté &. 2 (5)

. Oznaceni Stani¢eni | Svétla Sirka | Volna vyska
Cislo
mostu [km] [m] [m]
1 4757 49,052 809 3,80 3,32
2 - 49,243 080 5,69 5,20, 5,28
3 - 55,998 744 4,70 3,75
4 - 57,181 233 12,00 4,50

4.2.5.2 Propustky

V této varianté je navrzeno celkem 14 propustkid. Propustky ¢. 7, 8 a 12
jsou stavajici. V ostatnich pfipadech jsou navrzeny nové propustky z divodu
nového vedeni traté nebo Spatného stavu propustku ve stavajicim vedeni (dle
osobniho Setfeni traté). Nové propustky jsou voleny trubni s primérem 0,60 m
a 1,20 m v mistech kfizeni traté s vodnimi toky. Pro pfesné stanoveni priméru
propustkll je potfeba provést podrobny vypocet, ktery by byl pfedmétem

v podrobnéjSim stupni projektové dokumentace. Seznam propustkd s bliz§imi

informacemi je popsan v tabulce €. 18.
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Tabulka 18: Propustky ve varianté ¢. 2 (5)

Gislo Oznaceni | Staniceni “vaétlé ’\vlolné Délka [m] Typ
propustku [km] Sifka [m] | vyska [m] propustku
1 - 49,763 320 0,60 0,60 6,50 trubni
2 - 50,186 002 0,80 0,80 9,20 trubni
3 - 50,544 151 0,60 0,60 8,40 trubni
4 - 50,555 632 0,60 0,60 6,40 trubni
5 - 51,457 121 0,60 0,60 6,20 trubni
6 - 51,931 818 0,60 0,60 6,40 trubni
7 - 52,720 002 1,26 2,80 12,80 klenuty
8 18282 | 52,997 613 0,60 0,60 26,30 deskovy
9 - 54,266 187 1,20 1,20 19,00 trubni
10 - 55,325 047 0,60 0,60 8,10 trubni
11 - 55,844 789 0,60 0,60 21,50 trubni
12 - 56,616 566 1,82 3,30 14,40 klenuty
13 - 56,965 504 1,20 1,20 24,70 trubni
14 - 57,450 561 0,60 0,60 6,40 trubni

4.2.5.3 Zelezniéni prejezdy

Zelezniéni prejezdy &. 1, 2 a 3 jsou ve stavajicim stavu zachovany. Piejezd
€. 1 je pouze posunut od osy stavajiciho stavu o 2,26 m. Seznam s bliZzSimi

informacemi o Zelezni¢nich pfejezdech je zahrnut v tabulce €. 19.

Tabulka 19: Zeleznic¢ni prejezdy ve varianté &. 2 (1) (5)

- Oznaceni Staniceni Typ .

Cislo pejezdu [km] komunikace Povrch Zabezpeceni

1 P38 49,757 968 |obsluzna MK | ZB panel | svételna sig.

2 P39 50,549 837 |obsluzna MK | ZB panel | svételna sig.

3 P40 52,875798 | sinice Ill. t. | asfalt | SVEEna sig.
zavory
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4.3 Variantac¢.3

Varianta zahrnuje navys$eni rychlosti na 100 km-h-' s pfelozkami traté tak,
aby bylo mozné pouZziti v maximalni mife standardnich hodnot pFevySeni

a nedostatku prevysSeni.

Smérové se jiz tato varianta velice liSi od stavajiciho stavu. Varianta
zadina v misté vyhybky &. 7 ZST Nové Stradeci a kong&i v misté vyhybky &. 1 ZST
Luzna u Rakovnika. Stanigeni koleje navazuje na stani¢eni ZST Nové Straseci

dle (9). Smérové vedeni je navrzeno dle ustanoveni normy (14).

Varianta zaCina za Novym Straseci novym vedenim traté, které je
na zadatku nejprve situovano na zemédélské plose a poté v lese az do ZST
Revnigov. V novém vedeni dochazi k pfiméjsimu napojeni ZST Revnicov a ZST
Nové StraSeci. Smérové poméry traté jsou FeSeny tfemi smérovymi oblouky
s mezipfimymi useky. PrevySeni je ve vSech pfipadech voleno na hodnotu
doporu¢eného pievySeni Dn1 dle normy (14). V celé délce navrhovaného useku
je rychlost stanovena na hodnotu 100 km-h-'. Trat se v misté prelozky kfizi
s nékolika lesnimi cestami. Vzhledem k nedostateCnym informacim o vySkovych
pomérech lesnich cest, je nutné v podrobnéjSim stupni projektové dokumentace
vyhodnotit mozné zpusoby vedeni cest pfes trat. Jednim navrhovanym
zpusobem je sjednotit lesni cesty do jednoho bodu, ve kterém pak nasledné bude
mozné kfiZzeni s trati pomoci Zelezniéniho pfejezdu nebo silni€niho nadjezdu.
Trat se poté napojuje na stavajici stav pred Zelezninim prejezdem P40
v km 51,737 923. Za ZST Revnicov je trat vedena kratce ve stavajici stopé. Poté
je navrZzena nova stopa, ktera je cela situovana v lese. Trat se i zde kfizi s lesnimi
cestami. Vzhledem k nedostate¢nym informacim ohledné vySkového vedeni cest
je i zde doporuceno v podrobnéjSim stupni projektové dokumentace vyresit
kfizeni s trati. Doporuceno je stejné feSeni jako v pfedchozi pfelozce za Novym
Strasecim. Smérové poméry prelozky jsou navrzeny dvéma smeérovymi oblouky
s mezipfimymi useky. PfevySeni je v obou pfipadech voleno na hodnotu
doporuCeného prevySeni Dnt1 dle normy (14). Rychlost je v celém useku
stanovena na 100 km-h'. Trat se poté napojuje na stavajici vedeni

v km 54,954 265. Za pfimym usekem nasleduje posledni pfelozka varianty.
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V novém vedeni dochazi ke zru$eni slozeného oblouku €. 10 ve stavajicim stavu.
Trat je vedena nejprve pfes louku a nasledné lesem. Smérové pomeéry jsou
navrzeny protismérnymi oblouky s inflexnim bodem. Hodnoty pfevySeni jsou
voleny v hodnotach doporu¢eného prevySeni Dn1 dle normy (14). Rychlost je
vzhledem ke stisnénym podminkam navrzena na hodnotu 90 km-h-'. Varianta je
zakonc&ena obloukem o poloméru 248 m se stavajicimi hodnotami pfevySeni a
nedostatku prevysSeni, ke kterému je nové navrzena krajni pfechodnice. Rychlost
je v tomto oblouku ponechana na stavajici hodnoté 60 km-h-".

Veskeré prechodnice jsou navrZzeny ve tvaru klotoidy. Hodnoty pfevyseni
jsou voleny v rozmezi 20 az 150 mm dle doporu€eni normy pro zatizeni na trati
do 20 miliond t/rok (14). Hodnoty nedostatku pfevySeni jsou navrzeny
do standardni hodnoty dle normy (14). Délky mezipfimych Usekl se pohybuiji
nad mezni hodnotu 0,25V dle normy (14). VSechny poloméry smérovych oblouku
jsou voleny dle doporuceni v tomto odstavci. Celkova délka preloZzek dosahuje
5 650,9 m. Informace o smérovych pomérech varianty €. 3 jsou zahrnuty

v tabulce ¢&. 20.
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Tabulka 20: Smérové vedeni ve varianté ¢. 3

o%_ R [m] [mDm] [mlm] [km\{h“] i::;ﬁg [[Il((r:u]] Lolml | nl1 | Lx[m]
1 | 620 | 115 | 76 | 100 jg:ggfg;? 218,643 ]8:88& Hg:ggg
2 |2200| 33 | 21 | 100 | G355 000 | 869,243 | 1oov | 33000
3 [1250| 57 | 38 | 100 g?:?g; oye | 626,906 ]8:8% g;:ggg
4 |2000] 0 | 60 | 100 gg:ggg o3| 90,246 . .

5 | 600 | 119 | 78 | 100 | 230y | 508429 | 1500y | 110/000
6 | 700 | 102 | 67 | 100 | 2yt 4ol | 772678 | 1000V | 105000
7| 510 | 113 | 75 | 0 | rast el | s3dea | o0dy | oo e
8 | 495 | 117 | 77 | @0 ggﬁgg 000 | 569,740 18:8% 182:383
o | 248 | 72 | 100 | 60 | 20820570 | 96,649 | 13,89V | 60,000

4.3.1 Vyskové pomeéry

Vyskové vedeni za ZST Nové Stradeci je navrzeno ve stavajicim
podélném sklonu 0,98%0. Poté je vtémér celé délce navrzeno nové vysSkove
vedeni s délkami sklond vzdy vétsi nez 4V dle normy (14). Pfed ZST Luzna
u Rakovnika je pouzit stavajici podélny sklon 10,8900%o. Lomy podélnych sklonu
jsou zaobleny parabolickymi oblouky druhého stupné o poloméru vzdy vétsi
nez 0,40V? a dosahujici hodnoty 10 000 m. Maximalni navrzeny podélny sklon je
25,0000%o. Sklonové pomeéry jsou navrzeny dle ustanoveni normy (14). Hodnoty
stanieni a sklonu jsou obsaZeny v tabulce ¢&. 21.
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Tabulka 21: Sklonové poméry ve varianté ¢. 3

Z?ﬁf‘:fk Konec [km] | Sklon [%s] Z?ﬁf‘:fk Konec [km] | Sklon [%o]
48,849 000 | 49,472 383 | +0,9800 | 52,981602 | 53,714 100 | -2,2114
49,472 383 | 50,892 957 | +19,9008 | 53,714 100 | 55,240 500 | -25,0000
50,892 957 | 51,441 754 | -25,0000 | 55,240 500 | 55,826 436 | -13,5656
51,441 754 | 51,845600 | -7,4489 | 55,826 436 | 56,252 873 | -17,5542
51,845 600 | 52,981 602 | -0,1454 | 56,252 873 | 56,652 874 | -10,8900

4.3.2 Zelezniéni svréek

Pro cely navrhovany usek je navrzeno bezpodkladnicové upevnéni W 14.
Kolejnice tvaru S49 jsou upevnény na betonové prazce B 91S/1 s pruznymi
svérkami Skl 14. Kolejové loze je navrzeno stérkové o minimalni tloustce 0,35 m
pod loZznou plochou prazce a Sitkou horni plochy v pfimé 1,70 m od osy koleje.

Sklon kolejového loze je 1:1,25.

Koleje v celém useku budou svafeny do bezstykové koleje. Pro poloméry
obloukd do hodnoty 500 m v€etné bude zfizen zakladni profil kolejového loze dle
predpisu SZDC S3 dil X Kolejové loZe a jeho uspofadani. Pro poloméry mensi

budou platit ustanoveni v tabulce 1 predpisu SZDC S3/2 Bezstykova kole;.
4.3.3 Zelezniéni spodek

Odvodnéni v této varianté je feSeno stejnym zplsobem jako ve varianté ¢.
2. V hlubokych zafezech je doporuceno pouziti pfikopovych zidek UCH 1
ke snizeni objemu zafezu. V mirnych naspech a zarezech je vhodné pouZiti
nezpevnénych pfikopu a v mistech s podélnym sklonem 25,0000%o0 zpevnénych

pFikopu TZZ4.

Vysoké naspy jsou feSeny gabionovymi opérnymi zdmi ke snizeni objemu
naspu. Pro pfesné stanoveni skloni svahl a naspl je doporuceno Setfeni
v terénu za ucelem ziskani informaci o zeminé a horniné v danych lokalitach.

Pfesny navrh by byl pfedmétem v podrobné&jsim stupni projektové dokumentace.

34



4.3.4 Umélé stavby

4.3.4.1 Mostni objekty

Ve varianté je navrzen jeden novy zelezni¢ni most v km 56,100 706. Svétla
Sifka mostu je navrzena na 12,00 m a volna vyska pod mostem c¢ini 4,50 m.
Pozemni komunikaci, ktera je vedena pod mostem, je nutné zahloubit. Navrh je
pouze priblizny. Pfesny navrh mostu by byl pfedmétem v podrobnéjSim stupni
projektové dokumentace.

4.3.4.2 Propustky

Celkem je ve varianté navrzeno 10 propustku. VSechny propustky kromé
propustkl €. 4 a 8 jsou nové navrzeny. Priiméry novych propustku jsou stanoveny
na 0,60 a 1,20 m. Propustky s prumérem 1,20 m jsou pouzity v misté kfizeni
s vodnimi toky. Priméry jsou stanoveny pouze pfiblizné. Pro pfesné stanoveni
primérud propustkl je potfeba provést podrobny vypocet, ktery by byl predmétem
v podrobnéjSim stupni projektové dokumentace. Seznam propustkl s bliz§imi

informacemi je popsan v tabulce €. 22.

Tabulka 22: Propustky ve varianté ¢. 3 (5)

Gislo Oznaceni | Staniceni “vaétlé ,\{olné Délka [m] Typ
propustku [km] Sifka [m] | vyska [m] propustku
1 - 49,295 970 1,20 1,20 19,00 trubni
2 - 49,321 317 1,20 1,20 19,00 trubni
3 - 51,639 163 0,60 0,60 13,00 trubni
4 51,868 013 0,60 0,60 26,30 deskovy
5 - 53,226 323 1,20 1,20 19,00 trubni
6 - 54,249 095 0,60 0,60 8,10 trubni
7 - 54,753 810 0,60 0,60 21,50 trubni
8 - 55,536 052 1,82 3,30 14,40 klenuty
9 - 55,884 977 1,20 1,20 24,70 trubni
10 - 56,370 034 0,60 0,60 6,40 trubni
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4.3.4.3 Zelezniéni prejezdy

Ve varianté se nachazi jeden Zelezni¢ni pfejezd. Jedna se o stavajici
prejezd P40 pred ZST Revniov v km 51,746 198. Trat je kfizena v tomto misté

se silnici lll. tfidy. Pfejezd je zabezpecen jak svételnou signalizaci, tak zavorami.
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5 Navrh ZST Revnicéov

Stanieni navrhované stanice je voleno dle staniéeni varianty &. 2. ZST
Revni¢ov zadina vyhybkou & 1 vkm 52,883 619 a kon&i vyhybkou &. 7
vkm 53,808 235. Ve vSech pfipadech jsou navrZzeny jednoduché vyhybky
J49-1:12-500-1. Mezi zakonCenim oblouku ve vyhybce €. 1 a zacCatkem
vyhybky €. 2 je navrZzena hodnota tak, aby doslo k optimalnimu napojeni na kolej
€. 3. Vyhybka €. 3 je oproti stavajicimu stavu posunuta vzhledem k umisténi lomu
podélného sklonu variant €. 1, 2 a 3. Navrh stanice je navrzen na vSechny
varianty rekonstrukce useku Nové StraSeci — Luzna u Rakovnika. Seznam

vyhybek je zahrnut v tabulce €. 23.

Tabulka 23: Viyhybky v névrhu ZST Revnidov

Cislo| Druh |Svrsek| Uhel |Polomér| Typ | Smér |Prazce Sztsn[i:;?i
1 J 49 1:12 500 I L b 52,883 619
2 J 49 1:12 500 I P b 52,943 963
3 J 49 1:12 500 I P b 52,995 538
5 J 49 1:12 500 I L b 53,751 765
6 J 49 1:12 500 I L b 53,760 611
7 J 49 1:12 500 I P b 53,808 235

Osova vzdalenost mezi kolejemi €. 1 a 2 zlstala na aktualni hodnoté
4,82 m vzhledem ke stisnénym pomérum. Mezi ostatnimi kolejemi ve stanici je
pak osova vzdalenost navySena na hodnotu 5,00 m. Uzitna délka koleji €. 1 a 3
Cini 632 m. Uzitna délka koleji €. 3 a 5 je 672 m. V hlavni koleji je navrzena tratova

rychlost. V ostatnich koleji je rychlost stanovena na 60 km-h".

Mezi hlavni koleji a pfilehlymi kolejemi jsou navrzena jednostranna
uroviiova nastupisté s nastupni hranou 200 a 250 mm nad temeno kolejnice.
Délka nastupist je 190 m. Pro vstup na nastupisté bude zfizen centralni pfechod
z vypravni budovy. Mezi vypravni budovou a koleji €. 2 je zvoleno vnégjSi

nastupisté s délkou 100 m.
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6 Souhrn variant

Hlavnim cilem varianty ¢. 1 bylo navy$eni rychlosti na 80 km-h"
pfi maximalnim posunu osy koleje 0,5 m. NejvySSi posun osy koleje €ini 0,26 m
ve sloZzeném oblouku €. 11 (oblouk s polomérem 334 m). Varianta tak spliuje
kritérium dané na zacatku navrhu rekonstrukce. Zaroven ve varianté také doslo
ke zménam typl pfechodnic na klotoidy. Hodnoty pfevySeni se mimo stanici
Revni¢ov pohybuji v rozmezi 20-135 mm. Hodnoty nedostatku pfevyseni pak
vrozmezi 11-100 mm. VySkové vedeni varianty je navrzeno na stavajicim

télese. Ke smérovym a vySkovym upravam traté bude stacit pouze podbijeci stroj.

Ve varianté €. 2 jiz dochazi k vétsim posunim od stavajiciho stavu.
PfedevSim z dlvodu nedostateCné velkych polomérd obloukd ve stavajicim
stavu. Varianta se mezi Novym StraSecim a Revni¢ovem drzi prevazné
ve stavajici stopé kromé kratkych pfeloZek v obloucich &. 2 a 3. Za Revniéovem
je navrzena nova stopa tak, aby doslo k pfiméjSimu napojeni Luzné u Rakovnika
s Revnigovem. Hodnoty pfevyseni mimo stanici Revni¢ov jsou voleny v rozmezi
47-122 mm. Hodnoty nedostatku pfevySeni pak v rozmezi 30-100 mm. VysSkové
je navrzeno nové vedeni kromé zacatku a konce, kde se trat napojuje na stavajici
stanice. Mezi Revni¢ovem a Luznou u Rakovnika je vzhledem k terénnim
podminkam navrzen sklon az 25,0000%.. Rychlost je vtémér celé délce

navrzena na 90 km-h-'.

Varianta €. 3 se od sou¢asného stavu znacné lisi. Z celkové délky varianty
7 803,876 m je 5 650,9 m v nové stopé. Pfipadna realizace by tak byla mnohem
k co nejpfiméjsimu spojeni dotéenych stanic. Mezi Revni¢ovem a Luznou
u Rakovnika je trat feSena podobnym zplisobem jako ve varianté €. 2. Hodnoty
pfevy$eni mimo stanici Revni¢ov jsou voleny v rozmezi 33-119 mm. Hodnoty
nedostatku prfevySeni pak v rozmezi 21-100 mm. VySkové je i zde pfevazné
navrzeno nové vedeni jako ve varianté €. 2. Na zaCatku a na konci Useku je volen
stejny podélny sklon jako ve stavajicim stavu. Maximalni podélny sklon dosahuje

hodnoty 25,0000%.. Rychlost je v témér celé délce navrZzena na 100 km-h'.
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7 Zaver

Cilem bakalarské prace byl navrh rekonstrukce traté €. 528B v useku
Luzna u Rakovnika — Nové Straseci. Pro navrh rekonstrukce byly navrZzeny
celkem tfi varianty, které se od sebe liSi navrhovou rychlosti. Soucasti bakalarske
prace byl rovnéz jeden navrh stanice Revniov, ktery navazuje na vSechny
navrzené varianty rekonstrukce traté. Pfi zpracovani smérového a vyskového

navrhu vedeni traté a stanice bylo pfihlizeno na ustanoveni v platnych normach.

Pro podrobné&jsi zpracovani byla vybrana varianta €. 2. Pro variantu bylo

zpracovano Sest vzorovych pfiénych fezl v nejkriti¢téjSich mistech.

Ke srovnani veSkerych variant rekonstrukce traté byl vytvofen graf

rychlosti, ktery je obsazen v samostatné pfiloze.
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9 Seznam pouzitych zkratek

TTP tabulka tratovych poméru

KJR knizni jizdni fad

CUzK Cesky Ufad zemé&méficky a katastralni
SZ Sprava zeleznic

CD Ceské drahy

JZM jednotna Zelezniéni mapa

ZST Zelezniéni stanice
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