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Abstrakt

Predmétem diplomové prace ,Détska dopravni hfisté“ je pfiblizeni problematiky nehodovosti
déti na uzemi CR. V praci jsou promitnuté napady, které by mély slouZit ke sniZeni

nehodovosti.

Teoreticka Cast se zaobira siti détskych dopravnich hfist, nehodovosti chodcl, cyklistd

a nehodovosti déti v roli chodce Ci cyklisty.

V prakticka Casti jsou uvedeny vypoCty moznosti navstév détskych dopravnich hfist' tfidami
v jednotlivych krajich, model navrhu détského dopravniho hfisté a navrhy efektivnéjsiho
zacClenéni dopravni vychovy do vyuky Skol. Vystupem praktické casti je i ekonomické
hodnoceni ztrat v ramci dopravnich nehod. V praci je také uveden odhad ekonomickych

nakladd na vystavbu navrzeného détského dopravniho hristé a jeho ekonomické navratnosti.
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Abstract

A thesis "Children's traffic playground” will be looking at the study of the traffic incidents of
children in the state of Czech Republic. The thesis will further suggest solutions to

this problematic and the way to decrease the number of traffic incidents.

The theoretical part of the thesis will cover the net of children's traffic playgrounds, accidents

of adult pedestrians, cyclists and children in the role of a pedestrianor cyclist.

The practical part of the thesis will showcase the calculations of the likelihood of the visit of the
children's traffic playgrounds sorted by the class in the particular regions of the country, a
suggested plan of a children's playground and proposed plan for effective inclusion of traffic
education into the educational system. The output of the practical part of the thesis will also
consist of the economic data showcasing the economic loss regarding the traffic incidents.
Following this part there will also be stated an estimated investment needed for the building of

the suggested plan of the chidlren's traffic playground and return of such investment.
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Uvod

Cyklistika v dnesni dobé nabyva na ¢im dale vétsi popularité, coz pfirozené vede k tomu, ze
se stava vyuzivangjsi at uz rekreacni, Ci sportovni aktivitou. Jeji rozvoj je navic podporovan,
takze se stavi nové cyklostezky a ve méstech maji cyklisté vyhrazené pruhy v ramci silniéniho
provozu. Stejnym zpusobem je podporovana také chize, kdy napf. vroce 2009 doslo
k pfebudovani prostoru nejznaméjSiho new yorského namésti Times Square na pési zénu.
V mnoha méstech nalezneme tzv. bikesharingy, coz jsou systémy sdilenych prostfedkl
bezmotorové dopravy, které prostfednictvim aplikaci umoznuji zapujéeni jizdniho kola,
bohuzel vSak bez potfebnych ochrannych pomucek. Cyklistika spolu s chizi je velice
podporovana také proto, Zze pfedstavuje ekologicky pfesun osob z jednoho mista na druhé.
Avsak cyklistika a chuze s sebou bohuzel nese i fadu nehod, jejichz pfimym ucastnikem se
stava pravé cyklista €i chodec. Cyklisté spolu s chodci patfi mezi nejohrozenéjsi ucastniky

silnicniho provozu a €asto dochazi pfi dopravnich nehodach k jejich téZkému zranéni i umrti.

Hlavnim cilem diplomové prace je pfiblizeni problematiky nehodovosti cyklistl, chodct a déti
v roli cyklisty a chodce na Uzemi CR. V praci byly vypoéteny moznosti navstév détskych
dopravnich hfistich (dale jen DDH) zak(i zakladnich kol (dale jen ZS) v jednotlivych krajich,
navrzen potencialni model DDH, navrhy pro efektivnéjSi vyuku dopravni vychovy (dale jen DV),
ekonomicka kalkulace navrzeného DDH a zhodnocena navratnost DDH v porovnani

s ekonomickymi ztratami v ramci nehodovosti.

Na DDH probiha DV déti matefskych a zakladnich kol (dale jen MS), ktera je zaméfena
na cyklisty a chodce. Otazkou je, zdali je jich dostatek na tizemi CR a zdali se vyplati stavét
dalsi DDH. Néktera DDH jsou jiz ve $patném stavu a bylo by potfeba provést rekonstrukci,
a proto byl vytvofeny navrh modelu DDH, ktery by mohl slouzit tomuto ucelu. U modelu je
vytvofena i pfedbézna kalkulace nakladu na vystavbu, s ¢imz se poji otazka, zdali je mozné

ekonomicky vy¢islit jeho navratnost.

Déti jsou nejohrozenéjSimi ucastniky dopravniho systému a dle Zakona €. 361/2000 Sb.
0 provozu na pozemnich komunikacich mohou déti od 10 let jezdit na jizdnim kole samy bez
doprovodu. Dle statistky za poslednich 14 let byl nejvy$Si zaznamenany pocet tézce
zranénych a usmrcenych cyklist( ve véku 11 az 14 let, coz vyvolava otazku, zdali neni vékova

hranice 10 let pro jizdu na kole bez dohledu pfilis nizka. [4], [5]

S nehodovosti jsou spjaty i ekonomickeé ztraty, které zahrnuji napfiklad naklady na zdravotni
péci, Integrovany zachranny systém (dale 1ZS), hmotné Skody, socialni vydaje, ale i ztraty
na produkci. Centrum dopravniho vyzkumu (dale CDV) vydalo tiskovou zpravu, kde uvefejnilo,
ze vroce 2019 cCinily pramérné ekonomické ztraty na usmrcenou osobu 25 041 000 K¢,

na osobu s tézkym zranénim 5 567 000 K& a na osobu s lehkym zrané&nim 809 000 K¢. [3]
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Z etického hlediska neni mozné vycislit hodnotu lidského zivota a smrt blizkych, zejména
malych déti. Kazdopadné z ekonomického hlediska je mozné vycislit hodnotu lidského zZivota
na zakladé ekonomické produkce, kterou dana osoba je schopna vyprodukovat do doby, nezli

pujde do dlichodu, coz je v praci také vypocteno.

1. Sit’ détskych dopravnich hfist' v CR
DDH predstavuji zmensenou verzi skute€ného silniéniho provozu v€éetné mnoha dopravnich

prvka, které redlny silniéni provoz obsahuje. Jedna se zpravidla o svételné signalizace

pro chodce ¢i dopravu, okruzni kfizovatky nebo simulace Zelezni¢niho pfejezdu.

Primarnim cilem je, aby déti ziskaly podvédomi o silniénim provozu, uvédomily si, jak se maji
chovat a naucily se nabyté védomosti aplikovat ve skute¢ném Zivoté. Je zde velka snaha, aby
doslo jiz od utlého détstvi ditéte ke sZiti se sjizdou na kole s primarnim cilem snizeni
dopravnich nehod. Jizda na kole predstavuje nejekologictéjsi pfepravu osob, a navic pomérné

rychlou. Kromé toho zlepsSuje fyzickou kondici déti, coz je také velmi dulezité.

1.1Historie

MysSlenka pfepravy osob Ci véci saha daleko do minulosti. Ve starovéku, v dobach fimskeé fise,
dochazelo ke stavbé& prvnich silnic, které byly sloZzené ze Stérku s piskem a vapnem
a rozdrcenych cihel s primarnim cilem obchodovani. Znamena to tedy, ze prvotné byla potfeba

pfeprava véci, a to kvali obchodu. [7]

V 19. stoleti doSlo jiz k vyrobé prvnich kol, jako dopravniho prostiedku. V této dobé Karl Drais
vynalezl kolo, které fungovalo na principu odrazedla. Vyznamnym prakopnikem byl pak Pierre
Michaux, ktery zavedl na kole pedaly, takze kolo jiz nefungovalo na principu odrazeni, ale

Slapani. [8]

Rychly rozvoj automobilového pramyslu pfinesl velmi brzy prvni obét dopravni nehody. V roce
1896 doslo k historicky prvni automobilové nehodé&, a to v Anglii, kdy doSlo ke srazce
automobilu s chodkyni. Auto jelo pfiblizné rychlosti 6,5 km/h a Zena na nasledky zranéni

zemfela. [9]

Postupem ¢asu dochéazelo k vice dopravnim nehodam, coz bylo pro spole¢nost nepfijatelné.
Statistika z roku 1931 v Praze uvadi, ze 3263 osob utrpélo lehké zranéni, 1122 osob utrpélo
tézké zranéni a 48 zemfelo v dusledku dopravni nehody. V této dobé se v Praze vyskytovalo
pfiblizné 26 000 vozidel. Diky této udalosti se lidé zacali aktivné zaméfovat na snizeni
nehodovosti, 0 coz nejvice usiloval Dopravni ufad policejniho feditelstvi v Praze, Autoklub
republiky Ceskoslovenské (ARCS) a Elektrické drahy a autobusy hlavniho mésta Prahy.

Na pofadu dne bylo feSeni otazek, které jsou aktualni i dnes. Jednalo se pfedevsim o fizeni



pod vlivem alkoholu, nehodovost déti a jejich vychovu v dopravé, nedostate¢nou DV Fidicl
dopravnich vozidel, nedostateCnou pozadovanou uroven fidi€skych zkousSek a duSevni
zpusobilost fidi¢e. Reakci na rok 1931 bylo uspofadani akce v roce 1932, jez nesla oznacéeni
bezpecnostni tyden spojeny s ochranou pfed urazem a pozarem a jejimz organizatorem byl
Narodni komitét pro védeckou organizaci v Praze. Bylo to poprvé, kdy byla vefejnost

obeznamena s dopravni vychovou.

V roce 1934 byla do ucebnich osnov Skol v Praze zakomponovana prvni DV, ktera se
soustfedila na bezpecnost mladeze v ramci dopravniho prostiedi a byla zpracovana komisi
reformniho sboru prazskych ucitelt. Vyuka byla sou¢asti pfedmét jako je prvouka, viastivéda

Ci obCanska nauka. Nejednalo se tedy o samostatny predmét.
[10]

Ve svété dochazelo k budovani prvnich dopravnich hfist jiz ve 30. letech minulého stoleti.
Pfikladem je fotografie, kterou otiskly noviny Daily Herald 27. fijna 1938 a ktera pochazi
zeCtvrti Tottenham v Londyné. Na Obrazku €. 1 jsou zachyceny déti, které sedi v détskych
Slapacich autickach a ¢ekaji na svételné kfizovatce na zelenou, aby ji mohly projet. Jiz v této
dobé byly DDH velmi nad&asové. V Cesku a na Slovensku zadal provoz DDH pozdéji, a to az
na pocatku 80. let minulého stoleti spolu s Fadnou dopravni vychovou, ktera mezitim prosla
znacnou modernizaci. V dnesni dobé vétSina hfist obsahuje svételné signalizace, simulace

Zelezni¢niho pfejezdu, kruhovy objezd apod. [11]

Obrazek ¢. 1: DDH v londynské ctvrti Tottenham z roku 1938 [11]
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V dnesni dobé& autonehoda predstavuje nejéastdji se vyskytujici mimoradnou udalost v CR.
Na svété dochazi k umrti miliénu lidi rocné. Velmi Casto také dochazi ke srazce automobilu
s cyklistou €i chodcem, coz vedlo k mySlence poskytnout lidem jiz v utlém détstvi dopravni

vyhodu s cilem sniZeni nehodovosti chodcu a cyklistu.

1.2 Détska dopravni hristé

Diky détskym dopravnim hfistim se déti mohou ugit silni¢énimu provozu za pouziti jizdniho kola,
kolob&zky &i jinych pedalové pohanénych prostredkd. V CR je od roku 2013 zavedena povinna
DV, jejiz soucasti je i prakticka vychova provadéna na DDH.

DDH jsou budovana téméF po celém svété. NejrozSifenéjsi jsou v Asii, Severni Americe
a Evropé. Zatimco v Evropé a v Asii je primarni zamér naucit déti bezpeCnému pohybu
na silniéni siti, v Americe a v Kanadé je kladen vétsi diraz na bezpec¢nost v pfipadé pozaru.
[28]

1.2.1 Rozmisténi
Aktualné se na Ceském tzemi nachazi 219 DDH, kdy vyuka probiha na 168 z nich. Rozmisténi

DDH v CR v ramci jednotlivych krajd, které uvadi BESIP na svych webovych strankach za rok
2018, naleznete v Tabulce €. 1. Nejvétsi poCet DDH je v JihoCeském kraji, kde se nachazi
celkem 32 DDH a v Moravskoslezském kraji, kde se nachazi 28 DDH. Nejméné DDH je

v Karlovarském kraji, kde se nachazi celkem 9 DDH. [12]

Tabulka ¢. 1: Poc¢et DDH v jednotlivych krajich [12]

Pocet DDH v ramci jednotlivych kraj

mobilni 1

Praha hl. mésto ——
stacionarni | 12

mobilni 4

Jihocesky kraj .
stacionarni | 28

— . mobilni 3
Plzensky kraj —

stacionarni | 9

, . mobilni 1
Karlovarsky kraj ——

stacionarni | 8

mobilni 0

Ustecky kraj e
stacionarni | 10

mobilni 1

Liberecky kraj —
stacionarni | 10

mobilni 0

Olomoucky kraj ——
stacionarni | 16

mobilni 0

Moravskoslezsky kraj

stacionarni | 28
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mobilni 1

Kralovehradecky .
stacionarni | 11

mobilni 1

Pardubicky kraj —
stacionarni | 14

mobilni 1

Stredocesky kraj .
stacionarni | 18

mobilni 0

Kraj Vysocina ——
stacionarni | 16

mobilni 4

Jihomoravsky kraj —
stacionarni | 12

. . mobilni 1
Zlinsky kraj —
stacionarni | 9
Celkem 219

1.2.2 Mobilni DDH

Mobilni dopravni hfisté jsou pfenosna hfisté, ktera jsou rozlozitelna kdekoliv. Je mozné je
pouzivat jak uvnitf budov, tak i venku na rovném povrchu. Dopravni znaceni je pfenosné
a lehce skladovatelné, nebot nezabira velky prostor. Tato hfisté jsou vyuzivana zejména
v mistech, kde stacionarni DDH chybi, nebo je k nému sloZzita dostupnost i dlouha dojezdova
vzdalenost. Vyhodou je moznost vytvaret rizné varianty simulace silnicéni sité. Ukazka

dopravnich znacek pro mobilni DDH jsou uvedené na Obrazku €. 2.

Obrazek ¢. 2: Dopravni znacky mobilniho DDH [26]
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1.2.3 Stacionarni DDH

Stacionarni DDH jsou nepfenosna a nachazeji se venku. Obsahuji svislé a vodorovné
dopravni znaceni. Hristé jsou koncipovana tak, aby déti pfipravily na realny silni¢ni provoz.
Hfist¢ mohou obsahovat svételné kfizovatky, okruzni kfizovatky, simulaci Zzelezni¢niho
prejezdu apod. Provozovatelem t&chto dopravnich hfisté je obvykle ZS & MS, kde se hFisté
nachazi. Néktera hfisté jsou i pfistupna pro vefejnost, a to zejména v odpolednich hodinach
po vyuce a slouzi tedy rekreaCné. Na Obrazku &. 3 je mozné vidét DDH, které se nachazi
v Odrach.

Obrazek ¢. 3: Stacionarni DDH v Odrach [27]

2 Vyuka na DDH

Je potieba, aby déti jiz v raném mladi ziskaly povédomi o spravném chovani v ramci silni¢niho
provozu. Timto postupem by se mohla minimalizovat rizika, ktera by mohla nastat pfi
nespravném jednani. Pfedpoklada se, ze se déti doziji dospélého véku, kdy budou mit vétsi
vliv na spoleénost a budou ji moct svym jednanim utvaret. Proto je zde pfedpoklad, ze diky
poskytovani dopravni vychovy détem by meélo dojit ke snizeni nehodovosti, externich nakladu

a ekologickych dopadu.
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2.1Zaclenéni dopravni vychovy do vyukovych osnov skol

Ze strany vlady a Evropské unie je zde snaha, aby détem byla poskytnuta kvalitni DV
s efektivnimi vysledky. Hlavnim pilifem v ramci pravidel bezpecného provozu cyklistl na
komunikaci je Zakon €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, ktery byl
zpracovan v ramci vSech pfislusnych predpisu Evropské unie. V paragrafu 2 jsou vymezené
zakladni pojmy, kde je uvedeno, Ze za ucCastnika provozu na pozemni komunikaci je
oznadovan kazdy, kdo se pfimo podili na Ugasti provozu na pozemni komunikaci. Ridicem je
dale oznacen ucastnik provozu, ktery fidi motorové, nemotorove vozidlo €i tramvaj na pozemni
komunikaci. Nemotorovym vozidlem je oznacovano pfipojné vozidlo anebo vozidlo, které se
pohybuje diky lidské nebo zvifeci sile, a je zde zafazeno i jizdni kolo. V paragrafu je dale
vymezen pojem chodec, jimz je mimo jiné oznacena i osoba, ktera se pohybuje na kole¢kovych

bruslich ¢&i jiném podobném sportovnim zafizeni, nebo pouze vede jizdni kolo.

V paragrafu 58 je uvedeno, Ze dité mladSi 10 let smi jezdit na jizdnim kole na silnici
za podminky, Ze na néj bude dohliZet osoba starsi 15 let. Nicméné v obytnych zénach, pésich
zénach, cyklistickych stezkach ¢i na chodniku smi dité mladsi 10 let jezdit na jizdnim kole
samotné. Znamena to tedy, Ze déti stari 10 let mohou uz jezdit na pozemnich komunikacich
samy bez dohledu jiné osoby. Stavaji se tedy uc€astniky silni€niho provozu, ktefi jsou
zodpoveédni za své konani pfi jizdé na kole po silnici. Véku 10 let dosahuje vétSina zaku jiz

ve 4. tfidé ZS, a proto je tfeba détem jiz v raném véku poskytnout dopravni vzdélani. [5]

2.1.1 Ramcovy vzdélavaci program

Ramcovy vzdélavaci program (dale jen RVP) je dokument, ve kterém jsou obsazeny ramce,
které jsou zavazné pro jednotlivé etapy vzdélavani a je zaméfen na predskolni, zakladni
a stfedoSkolské vzdélani déti. Prislusné ministerstvo diky védeckym odbornikim, praxi,
pedagogice a psychologii zajistuje tvorbu obsahu tohoto dokumentu a poté jeho vydani
po konzultaci s pfislusnymi ministerstvy. V roce 2013 doSlo k zaclenéni dopravni vychovy
do ramcového vzdélavaciho programu ZS. DV je primarné zafazena do vzdélavaci oblasti
v ramci 1. stupné zakladniho vzdélani Clovék a jeho svét, diky némuz by se zakim mélo dostat
znalosti a dovednosti, které se tykaji bezpe¢ného chovani v silni€nim provozu a prvni pomoci.
Déti se napfiklad uci predchazet rizikovym situacim, které mohou v dopravé a dopravnich
prostfedcich nastat. Také se uci bezpe€nostnim prvkim &i dopravnimu znaceni. Déti se také
vzdélavaji v poskytovani prvni pomoci v pfipadé drobnych poranéni, Cislech na tisfiové linky,

aby byly schopny pfivolat pomoc, kdyz je v ohrozeni zdravi ¢lovéka apod.

V pfipadé 2. stupné zakladniho vzdélani je téma dopravni vychovy zaclenéno predevsim
ve vzdélavaci oblasti, ktera se nazyva Clovék a zdravi. Zde je dopravni vyuka podrobné&jsi

a zaci prohlubuji své znalosti. Vyuka se soustfedi na bezpecnost v dopravé, narizika, ktera se
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mohou v silniéni a zelezniéni dopravé vyskytovat, dava podnéty k tomu, jak postupovat
v pfipadé dopravni nehody, jak zvladat agresivitu i znalost vztahi mezi u€astniky silni¢niho

provozu atd.

RVP zahrnuje vramci 1. a 2. stupné zakladniho vzdélani témata spjata s bezpecnosti
v dopraveé také pfi vyu€ovani Télesné vychovy, a to napf. ve vyuce turistiky a pobytu v pfirodé,
kde mohou déti v praxi uplathovat pravidla bezpecnosti silniéniho provozu jako chodec &i
cyklista. DV muze byt vyu€ovana také v ramci vzdélavaciho oboru Vychova k obcanstvi, a to
na 2. stupni zakladni $koly. Zaci jsou ugeni vhodnému zplsobu chovani a komunikace v ramci

nékolika zasadnich zivotnich udalosti ¢i z pravniho hlediska dané problematiky.
[13]

2.1.2 Rada vlady Ceské republiky pro bezpeénost silniéniho provozu
Diky usneseni vlady &. 833 ze dne 1. 9. 2004 byla zfizena Rada vlady Ceské republiky

pro bezpecnost silniéniho provozu. Jedna se o staly poradni organ vlady a vrcholny
koordinacni organ, ktery pusobi v ramci bezpec€nosti silni¢niho provozu. Ministr dopravy
predstavuje predsedu Rady a mistopfedsedou je 1. naméstek ministra vnitra. Rada vlady
Ceské republiky ma zajem na zvyseni uginnosti dopravni vychovy, a proto jsou vyhlaseny
celostatni programy. Jednim takovym programem je program systematického vycviku cyklistt
na DDH. Jedna se tedy o dopravni vychovu cyklistl, kdy sou€asti je teoreticka a prakticka ¢ast
vyuky. Znamena to tedy, Ze zakum jsou poskytnuty teoretické informace, které si v praktické
&asti vyuky osvoji. Vyuka je zaméfena pro 1. i 2. stupni ZS, ale primarné je zaméFena na déti
3. a 4. tfidy. [14]

2.1.4 BESIP
BESIP predstavuje expertni organ v ramci oblasti pusobeni na lidského Cinitele a hlavni

koordinaéni subjekt bezpe&nosti silniéniho provozu v CR. Jedna se o samostatné oddé&leni
Ministerstva dopravy CR. Hlavni strategii BESIPu je garantovani realizace a pInéni Narodni
strategie bezpecnosti silni¢niho provozu (dale jen NSBSP) pro obdobi mezilety 2011 az 2020.
NSBSP predstavuje samostatny material Ministerstva dopravy, ktery se zaméfuje na snizeni
nehodovosti v rdmci silniéniho provozu v CR diky vytyéenym cilim, které nesou zakladni
principy a navrhy urcitych opatfeni. NSBSP poZaduje, aby do$lo ke sniZeni po¢tu usmrcenych
0sob v ramci silni€niho provozu, a to do roku 2020 na primérnou uroven statl Evropské unie.
BESIP se sklada ze 14 krajskych koordinator(, a to pro kazdy jeden kraj CR. Pofadaiji besedy,
seminare, ruzné akce pro vefejnost &i fidi€e silnicniho provozu. V rdmci dopravni vychovy
buduji hodnotovy systém, kde poskytuji dopravni vychovu na zakladnich Skolach, a to
metodickou i didaktickou. Podporuji stavby novych DDH a pofadaji dopravni soutéZe mladych

cyklistu. Dale také spravuji webovou stranku www.ibesip.cz. [15]
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2.2 Metodika dopravni vychovy

Vyuka je soustfedéna na déti, které navstévuji prvni a druhy stuperi zakladni Skoly. Déti
si osvojuji teoretické znalosti, které poté aplikuji v praxi na mobilnich nebo stacionarnich DDH.
Dopravni vyuka je pro déti velmi dulezita, aby si osvojily pravidla, ktera jsou spjata se silni¢nim
provozem a aby dokazaly dopravu chapat z komplexniho hlediska. Velky problémem u déti je,
Ze se dokazou soustfedit pfedevsim na jednotlivé objekty nezli na komplexni obraz. Tento fakt
plati i v dopravé. Déti se soustfedi na hluk, jedouci auto €i na semafor, ale neumi tyto prvky
vnimat souCasné jako jeden velky celek, diky ¢emuz muze dojit ke tragédii s fatalnimi
nasledky. Hlavni prioritou v dopravni vyuce je naucit déti, aby se bezpecné pohybovaly v ramci

silniéniho provozu, &imz by se snizila rizika, ktera s sebou doprava nese.

Samotna dopravni vyuka zacina jiz u déti pfedskolniho véku a je prezentovana primarné
formou hry, aby déti bavila a udrzela jejich pozornost. Matefské Skoly jsou vybaveny
simulacnimi prvky, jako je chodnik & molitanova autiCka, které si déti obleCou a poté
predstavuji jedouci auto. Nékteré déti pak predstavuji chodce, ktefi pfechazeji po pfechodu
a jiné jedouci auto. Jedna se o zabavnou formu, ktera déti bavi a zaroven jim do podvédomi

vStépuje zakladni prvky chovani v ramci silni¢niho provozu.

BESIP na svych webovych strankach publikuje mnoho materiald, které jsou aktivné vyuzivany
v ramci teoretické urovné vzdélavani dopravni vychovy. Jedna se o ucebnice, Zakovské
portfolio, pracovni listy, podplirné vyukové materialy Ci interaktivni testovaci otazky v ramci
aplikace. Diky témto materialim se déti u¢i dopravni znaceni, a pfedevsim rGzné situace, které

mohou v realném silni¢nim provozu nastat.

V 1., 2. a 3. tfidé se déti uci pfedevsim chovani chodcll v ramci silni€niho provozu. Détem se
dostava teoretickych znalosti diky u¢ebnicovym materialim, které poté aplikuji v praxi v ramci
prochazek se tfidou po okoli. Ve 4. tfidé déti pfedstavuji zaCinajici cyklisty a uci se spravnému
postupu jizdé na kole v ramci silni€niho provozu. Détem je okolo 9 az 10 let a jelikoz zakon
€. 361/2000 Shb. Zakon o provozu na pozemnich komunikacich stanovuje, Ze dité jiz ve véku
10 let mGze jezdit na jizdnim kole na pozemnich komunikacich samotné, zac¢ina se s vyukou
jiz ve 4. tfidé. Dité se tedy v tomto véku stava pfimym uc€astnikem dopravniho provozu a je
tfeba, aby jiz mélo zakladni znalosti o postupu pfi jizdé na kole. Zde jiz déti aktivné navstévuiji
DDH v pribéhu skolniho roku povinné, aby si osvojily praktickou stranku chovani v ramci
silniéniho provozu a prolozily ji teoretickou strankou dopravni vychovy, kterou se naucily

v pfedchozich letech.

Centrum dopravniho vyzkumu (dale jen CDV) vydal metodiku jednotné vyuky na dopravnich
hfistich. Dle této zminéné metodiky by se zaci I. tfidy méli naudit cestovat ve vozidlech méstské

hromadné dopravy, ovladat zakladni pravidla chovani bezpe¢ného pohybu chodce v silni€nim
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provozu. Jedna se o bezpecnou chlize po chodniku, umét si vybrat misto, kde si bude hrat
z hlediska bezpecnosti a oduvodnit jej. Déti si osvoji chovani v auté, jak maji vystupovat
a nastupovat do vozidla. Pouzivat bezpecnostni sedacku a pasy, znalost cestovani dopravnimi

prostfedky.

Ve 2. tfidé si déti osvojuji pravidla chovani chodcu v provozu na pozemnich komunikacich,
coz pfedstavuje znalosti u¢astniku silni¢niho provozu, ktefi se mohou pohybovat na chodniku,
védét, co znamena krajnice a pravidla bezpe&ného pohybu po ni, znalost bezpe&nostnich
ochrannych prvkl ¢lovéka jedouciho na kole€kovych bruslich a rizikového chovani pfi jizdé
v automobilu a nebezpedi, ktera s nimi souvisi. Détem jsou pfednaSena rizika a nebezpedi,
ktera v silnicnim provozu mohou nastat. Také se uci chovani na svételné signalizaci a jeji

fungovani.

3. tfidu déti ukoncCuji se znalostmi jiz vybranych dopravnich znacek, zasadami bezpecného
chovani na chodniku, zna¢eni vozovky, pravidel, jak se chovat na stezce pro chodce a cyklisty,
chovani v obytné z6né a jeji znaCeni, vysvétleni, jak se spravné cestuje v ramci dopravnich
prostfedkll od samotného pfichodu na zastavku az po opusténi dopravniho prostfedku,
a hlavné se jiz ve svém kazdodennim Zzivoté témito nabytymi zkuSenostmi fidi a aplikuji je.

Déti se také uci pojmu snizena viditelnost, jeji rizika a jaké reflexni prvky pouzivat.

Po absolvovani 4. tfidy déti ziskaji znalosti o vybavé cyklistl a jizdniho kola, které jsou
potfebné k bezpec€né jizdé, pouzivani reflexnich bezpe€nostnich prvkl a jejich umisténi, uci
se o dalSich dopravnich znackach, rozhodnutich o pfednosti na kfizovatkach v danych
dopravnich situacich, postupu vjizdéni do silnice, zastavovani u krajnice a odbocCovani
a rozpoznani téchto rizik a osvojuji si schopnost jejich pfedchazeni. Vyuka ve 4. tfidé je

zameéfend primarné na cyklistiku a pfipravuje Zaky pro ziskani Prikazu cyklisty.

Po ukongeni 5. tfidy se détem dostava celkového shrnuti dovednosti a znalosti, které se
v pfedchozich letech naucily. Jedna se tedy o znalosti zakladnich pravidel, jak se chovat
pfi pohybu na chodniku, jak chodec muze prechazet silnici a jaka pfi tom musi dodrzovat
pravidla. Uvedeni pravidel, jak si ma vybrat bezpe&né misto na hrani a jeho obhajeni, pro¢ je
misto bezpecné. Pravidla pfi jizdé po cyklostezce a jeji znaceni. Zakladni pravidla bezpecné
jizdy na jizdnim kole po vozovce. Znalost povinné vybavy jizdniho kola a cyklisty. Znalost
vyznamu dopravnich znacek, které se naucil. Dle vybéru dopravnich situaci by dité mélo byt
schopno ur€it spravné poradi prUjezdu ucastnik( kfizovatky. Znalost spravného postupu
pfi dopravni nehodég, kdy jsou déti uCeny o bezpe€ném chovani v krizovych situacich a jejich
predvidani. Také se uc€i, jak maji volat na krizovou linku a poskytnout prvni pfedlékarskou

pomoc.
[16]
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Zavedeni dopravni vyuky na ZS neni pouze predpokladem sniZeni nehodovosti déti, ale také
dospélych. Primarni ocekavany efekt je takovy, ze si déti nabyté zkuSenosti ponesou
do dospélosti a budou se jimi i tehdy Fidit. DalSim oekavanym efektem je fakt, ze samotné
déti by mohly poucovat své rodiCe v pfipadé, ze by se zachovali v rozporu s pravidly v ramci
silni¢niho provozu. Rodi¢e by mohli byt timto zplsobem vedeni k tomu, aby Sli nejlepSim

pfikladem svym vlastnim détem.

2.3 Ceska skolni inspekce

CSI predstavuje spravni Ufad s celostatni pusobnosti, jedna se o organizaéni slozku statu
a udetni jednotku. CSI vykonava inspekéni éinnost, ktera je nezavisla. Ke ztizeni CSI doslo
1. ledna 2005, a to zakonem ¢. 561/2004 Sb., o pfedskoinim, zakladnim, stfednim, vySSim
odborném a jiném vzdélani (Skolsky zakon), v navaznosti na § 7 odst. 3 zakona ¢&. 2/1969 Sb.,
o zfizeni ministerstev a jinych trednich organu statni sprévy CR. CSl je &lenéna organizacné,
a to na ustfedni se sidlem v Praze a 14 inspektoratu, které jsou v souladu s krajskym
uspofadanim CR. UstFedni $kolni inspektor stoji v &ele CSl a jeho vybér, jmenovani a odvolani

je podminéno zakonem o statni sluzbé.

Hlavni &innosti CSI je zpracovavani koncepénich zamérd inspekéni ginnosti a systéma, které
hodnoti vzdélavaci soustavy. Pravé diky CSl se v oblasti vzdélani a Skolnich sluzeb zajistuje
hodnoceni vzdélavaci soustavy v CR. Ziskaji se informace o vzdélani v matefskych,
zakladnich, stfednich a vy$Sich odbornych $kolach, které CSI analyzuje. CSI se v ramci
dopravni vychovy soustfedi na hodnoceni formy, rozsahu, kvality a vysledku prezentovaného

vzdélani zakam.

CSI provadi hodnoceni formy, rozsahu, kvality a vysledku vyuky dopravni vychovy
na zakladnich Skolach. Ve Skolnim roce 2018/2019 hodnotila vyuku dopravni vychovy
na 401 Skolach, kdy zjistila, Ze pfiblizné na 68 % Skolach byla realizovana DV pouze nebo
pfevazné na 1. stupni ZS. U 32 % $kol byla DV realizovana rovnomérné pro 1. a 2. stuperi.
A v pfipadé realizace dopravni vychovy probihajici pouze nebo prevladajici na 2. stupni ZS se
jednalo 0 1 %. CSI také zjistila, Ze majorita kol zafazovala dopravni vychovu do souvisejicich

témat do obsahu vyuk riznych predmétl a pouze ojedinéle se jednalo o samostatny predmét.

DDH bylo ve Skolnim roce 2018/2019 vyuZzivano k praktické vyuce u vice nezli 4/5 Setfenych
Skol. Bohuzel dle zadznaml CSI se tento podil tém&F nezménil s ohledem na S$etfeni
ze Skolniho roku 2015/2016. NejcastéjSi pric¢inou nevyuziti DDH ze strany Skol byl divod
vzdalenosti nejbliz§iho dopravniho hristé. Nejvice ve Skolnim roce 2018/2019 vyuzivali DDH
Z&ci 1. stupné ZS, kdy se jednalo 0 87 %. Pouze 18 % z&ku 2. stupné ZS vyuzilo DDH v daném

Skolnim roce.
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Dopravni vychovu je mozné také provadét ve formé projektovych dni &i vicedennich projektd,
¢ehoz 40 % Skol nevyuzilo. Vice nez polovina fediteld Skol uvedla, ze dopravni vychovu
nerealizovali formou projektovych aktivit, nebot nemaji dostateény €asovy prostor ve vyuce
Skol. 40 % Feditelt uvedlo organizacni potize souvisejici se zajisténim této aktivity. Az 30 %
feditel vysvétlilo nerealizaci dopravni vychovy ve formeé projektovych aktivit tim, Ze maiji obavy

ohledné bezpecnosti z projektovych aktivit uskute€nujicich se v realném provozu.

Ucitelé Setfenych Skol byli dotazovani na nejlepSi formu vyuky dopravni vychovy a jejich
odpoveédi jsou promitnuté v nasledujicim Grafu &. 1. Pouze 38 % ucitell si mysli, Ze navstéva

dopravniho hristé predstavuje nejefektivnéjsi zpasob dopravni vychovy.

[13]

Nejlepsi zplisob vyuky DV dle u¢itel&l vybranych ZS

Cyklistické vyjizdky/kurzy organizované skolou v 0
redlném provozu: - 4%

Projektové aktivity realizované skolou: [Jl| 5%

Vychazky se zaky mimo areal skoly s o
komentovanim realnych dopravnich situaci: - 5%

Besedy a exkurze zaku za spolutcasti externich _ 14%
0

subjekt:

Priifezové téma zarazované do jednotlivych
I 5%

predméta:

Projektové aktivity realizované externim
N 197

subjektem:

Navstévy zktna DDH: - [ 35

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%
Graf &. 1: Nazory uéiteltl ZS na nejlepsi zplisob vyuky dopravni vychovy [13]

CSI testovala znalosti zak( v odvétvi dopravni vychovy. Celkem bylo testovano 5 454 z&k
6. roCniku a 4 296 zaka 9. ro¢niku. V pfipadé primérné uspésnosti zaku 6. tfidy v testu nebylo
dosazeno oéekavané 60% Uspésnosti, ale pouze 49% primérné Uspésnosti. Zaci 9. roéniku
ZS dosahli 61% primérné Uspésnosti, takze prekonali o 1 % pfedpokladanou prdmérnou

Uspésnost.

Na nasledujicim Grafu €. 2 je mozné vidét prGmérnou UspéSnost zakl 6. a 9. tfidy
v testovacich otazkach s dopravni tematikou. Az na téma poskytovani prvni pomoci byli

ve zbylych kategoriich zaci 9. tfidy Uspé&snéjSi nezli zaci 6. tfidy. Nejvétsi primérna uspésnost
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odpovédi byla v odvétvi bezpe€ného chovani cyklistd, kdy zaci 9. tfidy dosahli 71% primérné
uspésnosti a Z4ci 6. tfidy dosahli 58% uspésnosti. V pfipadé bezpeéného chovani chodce byla

primérna uspésnost zaku 9. tfidy 61 % a zaku 6. tfidy 47 %.

[13]

Primérna Uspésnost zakl 6. a 9. tfidy v testu s
dopravni tematikou

Poskytovani prvni pomoci: _3‘:%’%

Reseni dopravnich situaci - kiizovatky: E 55%
Bezpe&né chovani chodce: % 61%
Bezpetné chovani cyklistl: E 71%
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H9.roc¢nik M6. rocnik
Graf ¢. 2: Prumérna uspésnost Zaku 6. a 9. tridy v testu s dopravni tématikou [13]

CSI také zjistovala spokojenost ugitel a fediteltl s realizaci dopravni vychovy a také naméty
k jejimu zlepSeni. ¥ Skol uvedlo, Ze jsou s rozsahem a formou realizace dopravni vychovy
zcela spokojeni a ¥ $kol uvedla, Ze jsou spokojeni ¢asteéné nebo vibec. Skoly, které byly
zcela spokojené s formou realizace dopravni vychovy vyuzily mnohem vice dopravni hfisté
a projektové aktivity k vyuce dopravni vychovy. Dale hodnotily spolupraci s externimi subjekty
pfi realizaci dopravni vychovy za dostateCnou a kvalitni. Tyto Skoly také pouzivaly vice

pomucek a materiall pro vyuku.

K dotazdm ohledné zlepSeni dopravni vychovy odpovédélo 48 % feditelll, Ze by ocenilo lepsi
metodickou podporu ve formé didaktického navodu a metodiky projektl. 35 % fediteld by
uvitalo lepsi vyukové materialy ve formé uc€ebnic a pracovnich listd. 34 % feditelt by uvitalo
lepSi dovednosti zaku, které by ziskali mimo Skolu. 21 % feditel také uvedlo, Ze by pfivitali
vétsi Casovy prostor ve vyuce pro dopravni vychovu. A 19 % feditelt uvedlo, Ze by ocenili

kvalitnéjSi externi partnery.

Vysledky testl zaka dokazuji, ze zaci maji v dopravni vychové vyznamné rezervy. V pfipadé
zaka 6. tfid je mozné tento fakt oduvodnit nedostatenou pozornosti oproti zakim 9. tfid.

DalSim divodem muze byt také to, Ze ne v8echny Setfené Skoly vyuZily k vyuce dopravni
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vychovy DDH (dlvody tohoto kroku byly uvedeny vy$e). Dal$i prekazkou jsou nedostateéné
Casové moznosti na realizaci dopravni vychovy jako samostatného pfedmétu. DV je
realizovana v omezeném mnozstvi i kvlli narocnosti organizace a problému zajisténi
bezpectnosti zaku.

Vyznamnou roli pro kvalitni dopravni vychovu méa také rodina ditéte. Zaci, ktefi uvedli, Ze
podilet na dopravni vychové tim, kdyby s ditétem realizovali cyklistické vylety. Také mohou

dité ucit dopravi vychové na prochazkach ¢&i v auté.

[13]

3 Nehodovost v silniénim provozu spojena s cyklistikou

Chodci a cyklisté predstavuji nejzranitelnéjsi ucastniky silniéniho provozu a denné dochazi

na celém svété k dopravnim nehodam s ucasti pravé téchto dvou skupin.

3.1 Nehodovost chodcu a cyklistt

Nehodovost chodcti a cyklistti vykazuje pomérné velka &isla v ramci tzemi CR a dle NSBSP

je vyvijena snaha, aby doslo k jejich snizeni.

Jak je mozné vidét na Grafu &. 3, nehodovost chodcu a cyklistd ma spiSe kolisavy pribéh.
Nejvice nehod bylo zaznamenano v roce 2007, kdy doSlo celkem k 8 302 dopravnich nehod
s pfimou ucasti chodce ¢€i cyklisty. V dalSich letech jiz nebyl zaznamenan celkovy pocet, ktery
celkovy pocCet dopravnich nehod s pfimou uc€asti cyklisty ¢ chodce c¢inil 6556, a to
v roce 2010, coz znamena, Ze za poslednich 9 let se nepodafilo dopravni nehodovost chodcl

a cyklistd snizit pod tuto hodnotu.

V letech 2006—-2008 prekraCovala nehodovost chodct 4 000, kdy nejvyssi byla v roce 2007,
v pfedchozim roce 2019. Mezi rokem 2008 a 2009 je nejvétSi procentualni zména, kdy
nehodovost chodcu poklesla o 9 %. Druha nejvétsi procentualni zména byla zaznamenana
v letech 2018-2019, a to poklesem o 8 %. Nejvétsi procentualni narlst byl zaznamenan
v letech 2006-2007 a 2011-2012, kdy se nehodovost zvySila 0 5 % v obou pfipadech.

Nejvys8i nehodovost cyklistd byla zaregistrovana v roce 2014, kdy se stalo 4 307 cyklistd

2010, a to 3 075. Nejvétsi procentualni zména byla zaznamenana mezi lety 2010 a 2011, kdy
se pocet dopravnich nehod s u€asti cyklistd zvétSil o 25 %. Naopak nejvétsi pokles byl

zaznamenan mezi roky 2008-2009, kdy nehodovost cyklistt poklesla o 11%.
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[1], [17]
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Graf ¢. 3: Vyvoj dopravni nehodovosti chodct a cyklistt za poslednich 14 let [1], [17]

Nasledujici Graf €. 4 prezentuje pocCet téZzce zranénych chodcl a cyklistd v uplynulych
14 letech. Z grafu je mozné vyvodit, Ze pocet téZzce zranénych chodcl ma klesajici tendenci,
kdy svého maxima dosahl v roce 2007 — 864 téZce zranénych chodcl —a svého minima dosahl
v roce 2019 — 439 tézce zranénych chodcu.

V pfipadé téZce zranénych cyklistd jsou Cisla niz8i nezli u téZce zranénych chodcl. Nejvétsi
pocCet byl zaznamenan v roce 2006, kdy doSlo k t&Zkému zranéni u 508 cyklistd. Naopak

v vr

roce 2019.

[1], [17]
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Pocet téZce zranénych chodci a cyklist(
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Graf €. 4: Pocet téZce zranénych chodcu a cyklistu za poslednich 14 let [1], [17]

Jak je mozné vidét na Grafu €. 5, nejmenSi pocet usmrcenych chodcu a cyklistd byl
v roce 2019, kdy doslo k usmrceni 93 chodcu a 36 cyklistl. Nejvétsi pocet 210 usmrcenych
chodci byl zaznamenan vroce 2008 a nejvétSi pocet 103 usmrcenych cyklisti byl

zaznamenan o rok dfive, tzn. 2007. [1], [17]

Pocet usmrcenych chodcu a cyklistd

250

200

150

100

50

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

==@==Pocet usmrcenych: Chodci ==@==PocCet usmrcenych: Cyklisté

Graf ¢. 5: Pocet usmrcenych chodct a cyklistl za poslednich 14 let [1], [17]
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3.1.1 Vyhodnoceni grafi nehodovosti chodcu a cyklistu

Z ptedchozich Grafa ¢ 3, 4 a 5 bylo mozné vypoditat relativni pocty téZzce zranénych
a usmrcenych chodcu a cyklistll. Absolutni hodnoty dopravniho vyvoje chodct a cyklista byly
porovnany s poctem tézce zranénych chodcu a cyklistl, na jejichz zakladé vznikl procentualni
podil téZzce zranénych chodcl a cyklistl. Vypocet relativniho podilu po&tu usmrcenych chodcl

a cyklistt byl proveden obdobné.

Jak je mozné na Grafu €. 6 vidét, tak maximalné 20 % chodcu vyvazlo z dopravni nehody
s tézkym zranénim v letech 2007, 2008 a 2009. V nasledujicich letech byl procentualni podil
vzdy nizsi, kdy svého minima dosahl v minulém roce 2019, kdy 13 % chodcu jako u€astnikd

dopravni nehody vyvazlo s téZkymi zranénimi.

V letech 2009 a 2010 byl procentualni podil 13 % tézce zranénych cyklistd. A v roce 2019 bylo

opét dosazeno minima, které bylo 8 %.

[1], [17]
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Graf ¢. 6: Relativni podil poctu téZce zranénych chodcu a cyklistt za poslednich 14 let [1], [17]. Zdroj:
vlastni zpracovani

Relativni po¢et podilu usmrcenych chodcu dosahl maxima 5 % v letech 2007, 2008 a 2011.
Nejnizsi relativni podil 3 % byl zaznamenan v letech 2014, 2016, 2017, 2018 a 2019. V pfipadé
chodcu byl relativni podil po¢tu usmrcenych cyklistl ve vétSiné pfipadech 1 % - 2 %. Pouze
v roce 2007 byl relativni podil poCtu usmrcenych cyklistd 3 %, jak je mozné vidét na Grafu €. 7.
[1], [17]

24



Relativni podil po¢etu usmrcenych chodcl a
cyklistQ

6%
5%

5%

5%
0 4%
4% 4% 4% % g
4% ’ 4%
3% 3%
’ ° 3% 3%
3% %
%
2% % R
0
) | I I I I
0%

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

B Relativni podil poc¢tu usmrcenych: Chodci B Relativni podil poc¢tu usmrcenych: Cyklisté

Graf ¢. 7: Relativni podil po¢tu usmrcenych chodct a cyklistt za poslednich 14 let [1], [17]. Zdroj:
vlastni zpracovani

Z graft je oCividné, Ze dopravni nehoda s ucasti chodce je Casté&jSim jevem, nezli tomu je
u cyklistt. Cisla dale vykazuiji, Ze relativni procentualni podil t&Zce zranénych a usmrcenych
cyklistd je niz8i, nezli je tomu u chodcu, coz je mozné pfisuzovat ochrannym pomuickam

pro cyklisty.

Do jisté miry je mozné pokles po¢tu usmrcenych chodcu a cyklistd jako ucastnik( dopravni

nehody pfisuzovat zlepSené medicinské péci.
[1], [17]

3.1.2 Statistika nehodovosti v CR ve srovnani s vybranymi zemémi v Evropé

Tiskova zprava z 30. ledna 2020 Evropské rady bezpec€nosti dopravy (ETSC) uvadi, ze mezi
lety 2010-2018 bylo usmrceno nejméné 51 300 chodcu a 19 450 cyklistl na silnicich EU. Bylo
zjisténo, Ze poclet usmrcenych osob v motorovych vozidlech klesl primérné o 3,1 % rocné.
V porovnani s tim pocCet usmrcenych cyklistt klesl primérné ro¢né pouze o 0,4 %. Z toho
vyplyva, Ze pocCet usmrcenych cyklistd od roku 2010 klesa osmkrat pomaleji nez pocet
usmrcenych osob v motorovych vozidlech. V roce 2018 predstavoval poCet usmrceni chodct
a cyklistli 29% podil na vdech usmrcenych osobach v ramci silnic EU. Kvili narazu motorového
vozidla bylo usmrceno 99 % chodcl a 83 % cyklistl z celkového poctu usmrcenych chodcu

a cyklistl na silnicich nachazejicich se ve statech EU. [2]
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Napfiklad Nizozemsko, Dansko &i Finsko vykazuji pomérné nizsi po¢ty usmrcenych chodcu

nezli CR, viz Tabulka &. 2. DGvodem je zfejmé fakt, ze v téchto zemich se zavedla opatfeni,

jako je niz8i rychlost v centrech ¢&i oddéleni prostoru pro chodce a cyklisty od motorové

dopravy. 10 zemi vykazalo za poslednich 10 let niz§i poget usmrcenych chodct nez CR,

a to konkrétné: Rakousko, Belgie, Dansko, Finsko, Irsko, Litva, Lucembursko, Nizozemsko,

Slovinsko a Svédsko. Napfiklad z hlediska poétu obyvatel je Nizozemsko vétsi zemé, a i presto

je v CR umrtnost chodcd vétsi o 867 osob, coz je 2,5krat vétsi umrtnost. Nejvice chodctl
zemrelo za poslednich 10 let v Polsku - 10 070, Italii - 5941 a Némecku - 5 065. CR je

11. zemi s nejvétSim poctem usmrcenych chodcu. Zajimavym faktem je, ze pocet obyvatel

v Némecku je dvakrat vétsi nezli v Polsku, a pfesto je v Polsku dvakrat tak vétSi umrtnost

chodcl nezli v Némecku. Celkem v ramci téchto 20 zemi zemielo za poslednich 10 let
45 207 chodcu. [1], [17]

Tabulka ¢. 2: Pocet usmrcenych chodcu ve vybranych statech Evropy za poslednich 10 let [17]

Usmrceni chodci

Zeme 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 |Celkem
Rakousko 98 87 81 83 71 84 73 74 47 51 749
Belgie 108 115 116 109 107 94 81 95 74 65 964
Ceska
republika 168 176 163 162 130 150 130 129 142 110 1460
Dansko 44 33 31 34 22 27 36 20 30 32 309
Finsko 35 41 29 34 36 32 29 27 22 20 305
Francie 485 519 489 465 499 468 559 484 471 484 4923
Némecko 476 614 520 557 523 537 490 483 458 407 5065
Recko 179 223 170 151 125 128 149 118 121 120 1484
Madarsko 192 124 156 147 152 149 152 170 163 187 1592
Irsko 44 47 29 31 42 33 35 30 34 35 360
Italie 621 589 576 551 578 602 570 600 612 642 5941
Litva 108 110 108 98 109 81 73 68 50 32 837
Lucembursko 1 6 6 5 3 7 8 4 3 2 45
Nizozemsko 63 65 64 51 50 60 44 64 63 69 593
Polsko 1236 | 1408 | 1157 | 1140 | 1116 | 915 868 873 728 629 10070
Portugalsko 195 199 159 144 145 146 123 130 130 134 1505
Slovinsko 26 21 19 20 14 16 22 10 14 14 176
Spanélsko 471 380 376 378 336 367 389 351 386 419 3853
Svédsko 31 53 50 42 52 28 42 37 34 26 395
Spojené
kralovstvi 415 466 429 405 464 427 463 485 501 526 4581
Celkem 4996 | 5276 | 4728 | 4607 | 4574 | 4351 | 4336 | 4252 | 4083 | 4004
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V ramci CR neni jizda na kole tak velkym trendem, jako je tomu v jinych zemich, a proto jsou
poéty usmrcenych cyklistll vyrazné niz$i nezli imrtnost chodc(i na tizemi CR. Dle Tabulky ¢&. 3
je nejvétsi rozdil mezi poétem usmrcenych chodcl a cyklisti je v Polsku, kdy pocet
usmrcenych chodcl je 4krat vétsi nez cyklistd. Diky tomu, ze v Belgii, Dansku a Finsku je vétsi
koncentrace cyklistl, neni zde procentualni rozdil mezi po¢tem usmrcenych chodcu a cyklista
tak velky. V Belgii zemfelo za poslednich 10 let 0 15 % méné cyklisti nez chodcu, v Dansku
09 % méné a ve Finsku o0 26 %. Zajimavy procentualni podil vykazuje Nizozemsko, nebot’

pouze v této zemi je vétsi poCet usmrcenych cyklistd nez chodcl, a to 0 125 %. [1], [17]

Tabulka ¢. 3: Pocet usmrcenych cyklistu ve vybranych statech Evropy za poslednich 10 let [1]

Usmrceni cyklisti

£eme 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 |Celkem
Rakousko 32 42 52 51 45 39 48 32 41 29 411
Belgie 73 74 84 83 82 90 81 75 88 87 817
Ceska
republika 80 63 78 74 68 85 53 57 56 53 667
Dansko 26 30 22 33 30 26 31 27 28 29 282
Finsko 26 19 19 20 27 31 26 23 14 22 227

Francie 147 | 141 164 147 159 149 162 173 175 175 1592

Némecko 381 | 399 406 354 396 383 393 382 445 446 3985

Recko 23 13 21 15 19 11 18 11 12 11 154
Madarsko 92 85 84 68 98 83 73 81 69 73 806
Irsko 5 9 8 5 13 9 10 15 14 15 103
Italie 265 | 282 | 292 | 251 273 | 251 | 275 | 254 | 219 | 213 2575
Litva 23 26 32 18 19 22 17 13 14 12 196
Lucembursko| 1 2 0 0 0 0 1 0 3 4 11

Nizozemsko | 119 | 144 145 129 133 125 132 139 135 135 1336

Polsko 280 | 314 | 300 306 286 300 271 220 190 142 2609

Portugalsko | 31 44 30 29 35 25 33 24 26 24 301
Slovinsko 16 14 12 16 13 14 13 11 12 12 133
Spanélsko 67 49 72 69 75 58 67 78 58 69 662

Svédsko 21 21 28 14 33 17 22 26 23 24 229
Spojené

kralovstvi 111 | 109 120 113 116 100 105 103 95 88 1060

Celkem 1819 | 1880 | 1969 | 1795 | 1920 | 1818 | 1831 | 1744 | 1717 | 1663

Cyklistika je v mnoha statech na vzestupu, coz mlze odlvodriovat pomaly pokles poctu
usmrcenych cyklistd. Pro EU je nicméné dulezité, aby se poCty usmrcenych a téZce zranénych
chodcl a cyklistl snizily. Proto tiskova zprava obsahuje i naméty na zlepSeni strategickych
pland mésta, které by upfednostiiovaly chdzi, cyklistiku a vefejnou dopravu pred Castym

pouzivanim soukromych automobill. Doporu€uje se snizit provoz motorovych vozidel,
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zavedeni bezpecnych pfechodl pro chodce, kfizovatek a chodnik(l a oddélenych cyklostezek,
které by nezasahovaly do silni¢niho provozu. Dale se doporuduji Zony 30, kde by byl limit
rychlosti stanoven na 30 km/h podpofeny infrastrukturou zklidfiujici provoz, a hlavné jejich
zavedeni v oblastech, kde je vysoka koncentrace chodcl a cyklist(. Také se doporucuje, aby

EU pfidélila finan¢ni prostfedky na zlepSeni bezpecnosti dopravni infrastruktury.
[1], [17]

3.2 Nehodovost déti

Od roku 2013 doslo k povinnému zahrnuti dopravni vychovy do RVP, tzn. Ze DV je povinnou
soudasti vyuky pro déti, a to predevsim na 1. a 2. stupni ZS. Z toho dlvodu je rok 2013 bran

jako prelomovy a oCekava se, ze dojde ke snizeni nehodovosti détskych cyklistt a chodcu.

3.2.1 Détmi vnimana doprava

Dle Zakona €. 218/2003 Sb., o odpovédnosti mladeze za protipravni &iny a o soudnictvi
ve vécech mladeze a o zméné nékterych zakonu (zakon o soudnictvi ve vécech mladeze) se
za dité povazuji osoby od narozeni do 15 let, dale se jedna o mladistvé, a to v rozmezi
od 15. aZz do 18. roku Zivota. Déti pfedstavuji nejohrozenéjsi ucastniky silniéniho provozu,
a to pfedevsim tim, Ze nejsou dostatené emocCné a mentalné vyvinuté, aby dokazaly plné

rrrrrr

je mozné popsat dle vékovych skupin, ve kterych se aktualné dité nachazi.

V pfipadé déti do 3 let nedochazi k samovolnému pohybu, ale jsou doprovazeny dalSi osobou,
a tato osoba nese zodpovédnost za bezpec€nost ditéte. Déti v tomto véku nejsou schopné
pFedvidat vyvoj situace ¢€i dusledky toho, jak se chovaji, nebot nemaji témér zadné zkuSenosti
s dopravou. Navic se nedokazou poradné soustfedit, takZze snadno dochazi k rozptyleni jejich

pozornosti, coz se primarné odviji od jejich charakteru.

Vékova hranice od 4 do 6 let u ditéte je jiz jina, nebot dité ziskava zakladni povédomi o tom,
jak se bezpecné chovat v pfipadé pfechodu silnice a celkové v ramci silni¢niho provozu. Stale
ale plati, Zze dité neni zcela schopné chapat disledky svého chovani a jeho pozornost je stale

rozptylena.

Déti ve véku 7 az 11 let jiz navStévuji povinnou zakladni Skolni dochazku, tzn. je zde potfeba
déti se pfemistit z mista bydlisté do Skoly a zpét. Dité se tedy stava vice nez predtim aktivnim
ucastnikem dopravy a je zde potencial, Ze neni pokazdé doprovazeno dalsi osobou a jiz se
vyskytuje samostatné. Déti v tomto véku by tedy mély mit fadnou predstavu o bezpecném
chovani v ramci silni€niho provozu, a to jak v roli cyklisty, tak chodce. Nicméné stale dochazi
k rozptyleni jejich pozornosti a stale nemaji dostatek zkuSenosti, aby pfredstavovaly zcela

bezpeného uclastnika silniéniho provozu. V dnedni dobé nedochazi k rozptyleni jejich
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pozornosti pouze dusledkem konverzace s kamarady, ale i technologii, jako jsou mobilni
telefony, a to pfedevsim hrani her &i poslouchani hudby pomoci sluchatek. Navic dle Zakona
€. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich mohou déti od 10 let jezdit na jizdnim

kole, a to jiZ v doprovodu osoby, ktera dovrsila 15 rok Zivota.

Od 12 let déti jiz navstévuji druhy stupen zakladni Skoly a dle Ramcového programu jiz doslo
k povinné dopravni vychové, takZze diky nabytym zkudenostem jsou jiz schopny mnohem lépe
vyhodnocovat situaci na komunikaci a rizné dalSi reakce na ni. Jako chodci i cyklisté jsou plné
vybaveni a znaji spravneé a bezpecné chovani v ramci silni¢niho provozu. Jejich pozornost je

jiz vice soustfedéna, ale stale muze dochazet k jejimu rozptyleni &i zanedbani.

AZ 71 % pfipadd nehod je zplUsobeno selhanim urovné detekce vnimani ditéte, tzn. ze
nedokazou zcela vnimat jiného uc€astnika jako hrozbu. NejCastéji dochazi k tomu, Ze dité neni
schopné kontrolovat situaci, coz je zpUsobeno primarné jeho nezralosti a nedokonéenym
mentalnim a biologickym vyvojem. S tim souvisi fakt, Ze dité neni zaméfeno na situaci
komplexné&, ale pouze na uréité prvky, coz predstavuje riziko, nebot’ se soustfedi na urcity
prvek v dopraveé, ktery ale v danou situaci nemusi byt viibec dilezity. Samoziejmé neni mozné
prejit bez opomenuti vySku ditéte, coz mlize prfedstavovat problém, nebot' dit€ ma omezeny

vyhled na danou dopravni situaci.

Ve 14% pripadl predstavuje selhani ditéte diky nedostate¢nému pfedvidani, s &imz souvisi

fakt, Zze dité nenabylo dostate¢né praktické urovné v dopravé a ve vétsiné pfipadech dochazi

nedostate¢né zkontrolovani dané situace a nasledné vbéhnuti €i vstoupeni do vozovky.

Kdyz pomineme vék ditéte, je potfeba zminit, Ze u nich také velkou roli v ramci silni¢niho
provozu hraji aktualni emoce, jako je hnév, strach €i radost, které mohou negativné ovlivnit

jeho reakci na silni¢ni provoz a mit fatalni dasledky.
[4]

3.2.2 Statistika nehodovosti déti dle vékové kategorie

V Grafu €. 8 jsou zaznamenany pocty usmrcenych a tézce zranénych déti v roce 2019, a to dle
véku ditéte.

V pfipadé tézce zranénych déti z néj Ize vyCist, Zze nejvice postizenou vékovou skupinou jsou
ve véku 0-5 let. V kapitole 3.2.1 Détmi vnimana doprava je uvedeno, Ze de facto nejrizikovéjsi
skupinou jsou déti ve véku od 7 do 11 let, coz potvrdila i statistika z minulého roku. Zarover je

v dané kapitole také uvedeno, Ze déti predSkolniho véku se ve vétsiné pfipadd nepohybuiji
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samotné, takze zde existuje ,dohled” druhé osoby nad bezpenym chovanim v ramci silni¢niho

provozu.

Pocty usmrcenych déti za minuly rok jsou niz$i neZli pocty téZce zranénych déti. Zde
nedochazi téméf k vykyvu v poctu usmrcenych dle véku ditéte. Nejvice zaznamenanych umrti
déti bylo ve véku 5, 6, 8 a 9 let, a to 2. Naopak v minulém roce nedoslo k Zadnému umrti ditéte

ve véku 12 let.

[4]
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Graf ¢. 8: Pocet téZce zranénych a usmrcenych déti dle véku v roce 2019 [4]

3.2.2.1 Vékova kategorie 0 — 5 let
V nasledujicich nékolika kapitolach je vék déti rozdélen do nékolika vékovych kategorii, a to
0-5 let, 6-10 let a 11-14 let, a dale do kategorii dle jejich u€asti na silniCnim provozu (chodci

a cyklisté). Sledovani téchto kategorii je nutné z hlediska téZce zranénych a usmrcenych déti.

V této kapitole je sledovan vyvoj poctu téZce zranénych a usmrcenych déti ve vékovém
rozmezi 0 az 5 let a v kategorii dle u€asti v ramci silnicniho provozu jako chodec a cyklista.
Modra kfivka Grafu €. 9 zaznamenava pocet téZce zranénych chodc, ktery v roce 2012 dosahl
maxima 23 déti. Vroce 2015 bylo naopak téZce zranéno nejméné chodcu, a to 5. Diky
oranzoveé kfivce je mozné sledovat pocet tézce zranénych cyklistl v ramci silniéniho provozu,
letech je pocet téZce zranénych cyklisti nulovy a maxima dosahl v roce 2011, kdy doslo
k 5 téZce zranénym pfipadim déti jako cyklistu. Hlavnim diavodem nizkého poctu tézce

zranénych cyklistt ve vékovém rozmezi 0-5 let je nizké vyuziti tohoto dopravniho prostfedku.
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VysSi pocCet tézce zranénych chodcl vtéto vékové kategorii je zplsoben mentalni
nevyspélosti ditéte a neuvédoménim si nebezpedi a pfipadnych nasledku, které silniéni provoz

prinasi.

[4]

Pocet téZce zranénych déti ve vékové kategorii 0
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Graf €. 9: Pocet téZce zranénych déti ve veku 0-5 let v roli chodce a cyklisty za poslednich 14 let [4]

V nasledujicim Grafu €. 10 jsou promitnuté dvé kfivky. Modra kfivka se vztahuje k poctu
usmrcenych chodcu a oranzova kfivka se vztahuje k po¢tu usmrcenych cyklistd ve vékové
kategorii 0-5 let. Nasleduijici Cisla jsou nizsi nez v pfipadé tézce zranénych chodcl a cyklistl
ve veékové kategorii 0-5 let. Maximalni pocet usmrcenych chodcl byl zaznamenan
za poslednich 14 let v roce 2008, 2014 a 2018, a to 3. V roce 2016 nedoSlo k usmrceni
zadného chodce ve vékové kategorii 05 let. PoCet usmrcenych cyklistd za poslednich 14 let
je velice nizky, kdy celkem v 10 letech nebyl zaznamenan Zadny pfipad usmrceni cyklisty.
Maximalni pocet usmrcenych cyklistd byl zaznamenan v roce 2013, kdy doSlo k usmrceni
2 déti. [4]
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Pocet usmrcenych déti ve vékové kategorii 0 az 5
let
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Graf ¢. 10: Pocet usmrcenych déti ve véku 0-5 let v roli chodce a cyklisty za poslednich 14 let [4]

3.2.2.2 Vékova kategorie 6 — 10 let
Nasledujici dvojice Grafd ¢. 11 a 12 vyobrazuje pocet téZce zranénych déti a pocet

usmrcenych déti ve vékové kategorii 6-10 let.

Modra kfivka Grafu &. 11 zaznamenava pocet t€Zce zranénych chodcu a oranzova kfivka
zaznamenava pocet tézce zranénych cyklistl v uvedené vékové kategorii 6-10 let. V pfipadé
poctu téZce zranénych chodcu jsou celkova Cisla vySsi nez pocet téZzce zranénych cyklista.

Nejvyssi narlst tézce zranénych chodcl byl zaznamenan v roce 2007, kdy doSlo v disledku

v v

téZce zranénych chodcu byl zaznamenan v roce 2017, a to 27 déti.

Celkem k 13. téZce zranénym cyklistdm doslo v roce 2008 a 2018 a jedna se o nejvySsi pocCet,

za poslednich 14 let. Nejniz$i poc€et byl zaznamenan v minulém roce, kdy doslo ke 4 pfipadim.

[4]
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Graf ¢. 11: Pocet téZce zranénych déti ve véku 6-10 let v roli chodce a cyklisty za poslednich 14 let

(4]

Na Grafu €. 12 jsou promitnuty pocty usmrcenych déti ve vékové kategorii 6-10 let. Z grafu
Ize vycist, Ze za poslednich 10 let nedoSlo k zadnému usmrceni ditéte jako cyklisty, coz je
velice pozitivni zprava. V pfipadé usmrceni déti, které spadaji do kategorie chodci, nedoS$lo
k Zaddnému usmrceni v roce 2010 a 2019. Celkové se ¢&isla pohybuji velmi nizko, ale stale

ne dostate€né nizko. [4]

Pocet usmrcenych déti ve vékové kategorii 6 az
10 let
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Graf ¢. 12: Pocet usmrcenych déti ve véku 6-10 let v roli chodce a cyklisty za poslednich 14 let [4]
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3.2.2.3 Vékova kategorie 11 — 14 |et

V této kapitole je promitnutd dvojce Grafu €. 13 a 14. Graf €. 13 prezentuje pocet tézce
zranénych déti ve vékové kategorii 11 az 14 let jako chodcu a cyklistd. Graf €. 14, jako tomu
bylo v pfedchozich pfipadech, vykazuje pocet usmrcenych déti ve vékové kategorii 11 az
14 let.

Graf €. 13 zaznamenava vySSi hodnoty, nezli je tomu u Grafu €. 14. Lze vycist, Ze
za poslednich 14 let vzdy doslo na Uzemi CR k t&Zkému zranéni déti ve véku 11 az 14 let.
Tato Cisla jsou i vy3Si, neZz je tomu v pfedchozich pfipadech. V pfedchozi kapitole bylo
uvedeno, ze déti vtomto véku jiz nejsou pod neustalym dohledem rodic¢l a velmi €asto se
venku pohybuji samotné. Déti vyuzivaji fadu véci, které rozptyluji jejich pozornost, a tak muze
lehce dojit k tragédii. V pfipadé modré kfivky je mozné Fict, Ze ma spiSe klesajici tendenci.

U oranzové kfivky je smér nahodily. [4]
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Graf ¢. 13: Pocet téZce zranénych déti ve véku 11-14 let v roli chodce a cyklisty za poslednich 14 let

(4]

Graf &. 14 prezentuje poCet usmrcenych déti ve vékové kategorii 11 az 14 let. Modra kfivka
dosahuje svého maxima v roce 2006 a 2010, kdy doslo k usmrceni 4 déti v této vékové
kategorii chodcl. Svého minima naopak dosahla v roce 2011, 2013 a 2016. Oranzova kfivka
prezentuje pocet usmrcenych cyklistd v dané vékové kategorii, ktera svého maxima dosahla
v prvnim roce Setfeni, a to 2006, kdy doslo k usmrceni 3 cyklistd. Za poslednich 14 let dosahla

nulovych hodnot celkem 6krat, coz pfedstavuje 43 %. [4]
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Graf ¢. 14: Pocet usmrcenych déti ve véku 11-14 let v roli chodce a cyklisty za poslednich 14 let [4]

3.2.2.4 Vyhodnoceni grafi nehodovosti déti

Z predchozich Grafu €. 9, 11 a 13 je mozné ziskat celkovy pocet téZce zranénych déti jako
chodct a cyklistll za poslednich 14 let, coz je promitnuté v Grafu €. 15. Z grafu Ize vycist, ze
za poslednich 14 let doslo celkem k 1 248 téZzkym zranénim u déti v roli chodce a celkem
k 328 tézkym zranénim déti v roli cyklisty. Od roku 2013, kdy doSlo k povinné vyuce dopravni
déti/chodcl byl zaznamenan v roce 2007-127. NejvySSi poCet tézce zranénych déti/chodcu
po roce 2013, kdy byla zavedena povinnost dopravni vychovy na Skolach, byl zaznamenan
celkového poctu 63 téZce zranénych déti v roli chodcu byl zaznamenan v letech 2015 a 2019.
Zde se jedna o pokles poctu tézce zranénych déti jako chodc pfiblizné o polovinu oproti roku
2007.

Skutecnost snizovani poctu téZce zranénych déti v roli chodcu po roce 2013 oproti pfedchozim
rokim je mozné pfisuzovat povinné dopravni vyuce, ktera na Skolach probiha a diky které déti

ziskavaji zkusenosti se silni¢nim provozem a jeho fungovanim.

V pfipadé poctu téZce zranénych déti v roli cyklistd byl zaznamenan vétsi procentualni pokles.

déti/cyklistu po roce 2013 byl zaznamenan v roce 2019, coz predstavuje 72% pokles.

[4]
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Graf ¢. 15: Pocet téZce zranénych déti v roli chodce a cyklisty za poslednich 14 let [4]

Z pfedchozich Grafa 10, 12 a 14 byl ziskan celkovy pocet usmrcenych déti jako chodcu
a cyklistl v prubéhu poslednich 14 let, ktery je znazornén v Grafu €. 16. NejvysSi pocet
déti/chodci v letech 2016, coz pfedstavuje pokles zhruba o 78 %. V pfipadé déti v roli cyklistd
byl nejvyssi poCet 5 usmrcenych zaznamenan v roce 2006 a v letech 2010, 2012, 2015, 2017,
2018 byl zaznamenan nulovy pocet usmrcenych déti, coz predstavuje 100% pokles a tato Cisla

jsou tedy uspokojiva. [4]
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Graf ¢. 16: Po¢et usmrcenych déti v roli chodce a cyklisty za poslednich 14 let [4]
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Graf &. 17 predstavuje celkovy pocet téZce zranénych déti ve vybranych vékovych rozmezich,
ato 0-5, 6-10 a 11-14 let. Jedna se o soucet hodnot, které vykazovaly pfedchozi grafy €. 9, 11
a 13. . Za poslednich 14 let dosSlo celkem k 208 zranénych déti v roli chodct ve véku 0-5 let,
590 déti ve véku 6—10 let a 450 déti ve véku 11-14 let. Vyvoj grafu u tézce zranénych déti
predstavujici cyklisty je linearni se stoupajici tendenci. Zde bylo 18 tézce zranénych déti
vevéku 0-5 let, 112 déti 6-10 let a 198 déti 11-14 let. Moznym vysvétlenim, pro¢ byl
zaznamenan veétsi pocet tézce zranénych déti mezi lety 11 — 14 let oproti lety 6 -10 let muze
byt fakt, Ze dité od 10 let se smi pohybovat na jizdnim kole sam. Pro dité v tomto véku maze
byt stale velmi obtizné orientovat se v celkovém provozu dopravni situace. Jelikoz se mlze
pohybovat po komunikacich, je vystavovano vice rizikim nez chodec, ktery by do téchto
prostor mél vchazet pouze v pfipadé, Ze je pfechazi. Na zakladé vykazovanych €isel je mozné

usoudit, ze vékova hranice 10 let (moznost samovolné jizdy na kole) je pfili§ nizka. [4]
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Graf €. 17: Pocet téZce zranénych déti ve vybranych vékovych kategorii v roli chodce a cyklisty za
poslednich 14 let [4]. Zdroj: viastni zpracovani
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Graf &. 18 predstavuje celkovy pocet usmrcenych déti ve vybranych vékovych rozmezich, a to
0-5, 6-10 a 11-14 let. | v tomto pfipadé se jedna o soucet hodnot, jez vykazuji pfedchozi
grafy, a to Graf €. 10, 12 a 14. Zde jsou vykazana Cisla jiz niz8i, nezli tomu bylo v pfipadé
celkového poctu tézce zranénych déti ve vybranych vékovych kategoriich grafu €. 17. | v tomto
pfipadé jsou Cisla vyS$Si u usmrcenych déti, jako chodcl nezli v pfipadé usmrcenych déti jako
cyklist. Tendence pfimek je obdobna jako u pfedchoziho grafu €. 17. Od roku 2006 az do roku
2019 doslo celkem k 24 usmrceni déti pfedstavujici chodce ve véku 0 — 5 let, 29 déti ve véku
6 -10 let a 21 déti ve véku 11 — 14 let. Mezi lety 0 — 10 ma graf stoupajici tendenci a mezi lety
11 -14 klesajici. Vyvoj grafu u usmrcenych déti jako cyklistd je i v tomto pfipadé linearni se
stoupaijici tendenci. Zde byly 4 déti usmrceny ve véku 0 — 5 let, 5 déti 6 -10 let a 11 déti

11 - 14 let. | zde je mozné interpretovat vykazovana Cisla stejné jako tomu bylo u grafu €. 17.

[4]
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Graf ¢. 18: Pocet usmrcenych déti ve vybranych vékovych kategorii v roli chodce a cyklisty za
poslednich 14 let [4]. Zdroj: viastni zpracovani

Je potfeba si uvédomit, Ze dopravni nehoda je specificka vtom, Zze ve vétSiné pfipadu
dostat. Z psychologického hlediska je nejjednodussi pifekonat dopravni nehodu pro déti mladsi
6 let, nebot v této Zivotni fazi si pIné neuvédomuji nasledky udalosti (napf. Ze mohly zemfit,
nebo byt vaznéji zranény) a pokud bude mit dité kolem sebe rodinou vytvofené velmi kladné
prostfedi, tak dané trauma pfekona rychle, a nakonec si nemusi zadnou Ujmu z této nehody

odnaset do budouciho zivota.
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Starsi déti si jiz plné uvédomuiji dusledky svych &inu, a proto dopravni nehodu prozivaji hGre
a je potfeba se jim vice vénovat pfi lécbé. Silnym pfedpokladem dlouhé [éCby jsou déti
v puberté, které utrpi velmi viditelné zranéni ve formé jizev &i ztraty koncetin aj. Déti v tomto
véku zivota jsou velmi zaméfené na vlastni télo diky mnozstvi zmén, kterym prochazi, a proto
se trauma z dopravni nehody pro né umochuje, kdyz utrpi i viditelna fyzicka zranéni. Opét
a zase je pro efektivni IéCbu potifeba, aby dité kolem sebe mélo pozitivni prostfedi vytvorené

predevsim rodinou, ale v tomto pfipadé i prateli, aby toto trauma mohly co nejdfive piekonat.

3.2.3 Déti, jako vinici dopravni nehody
Nasledujici Graf €. 19 predstavuje pocet tézce zranénych a usmrcenych déti v ramci silni¢niho

provozu za pfedchozi rok 2019. Nejvice postizenou vékovou skupinou byly déti ve véku 10 let,
kdy 17 déti bylo tézce zranéno a 1 dité bylo usmrceno. Do véku 5 let je poCet usmrcenych
a tézce zranénych pomérné mensi ku zbylym vékovym kategoriim, kdy dlivodem je fakt, ze se
jedna o déti predskolniho véku a ve vétSiné pfipadl se venku vyskytuji v doprovodu jiné osoby.

Celkovy pocet téZce zranénych déti v roce 2019 byl 113 a usmrcenych 16. [4]

Pocet téZce zranénych a usmrcenych déti v roce
2019
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Graf ¢. 19: Pocet téZce zranénych a usmrcenych déti v roce 2019 [4]

Graf €. 20 predstavuje procentualni podil viny ditéte v ramci dopravni nehody v roce 2019.
Z celkovych 113 téZce zranénych déti bylo 47 z nich zranéno vlastni vinou a 66 déti bylo téZce
zranéno jinym ucastnikem silnicniho provozu, coz predstavuje 42% podil zavinéni vlastni
vinou ditéte. Ze 47 tézce zranénych déti bylo vlastnim zavinénim zranéno 32 chodcl

a 11 cyklistd.
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V pfipadé usmrcenych déti bylo v pfedchozim roce usmrceno celkem 16 déti. Z toho 2 déti
zemrely vlastnim zavinénim a 14 déti zemielo vinou jiného uc€astnika silni¢niho provozu.
Celkem tedy zemfelo 13 % déti vlastnim zavinénim, kdy se jednalo o jednoho chodce

a jednoho cyklistu. [4]
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Graf ¢. 20: Procentualni podil zavinéni dopravni nehody ditétem v roce 2019 [4]

3.2.4 Statistika nehodovosti déti v CR ve srovnani s vybranymi zemémi v Evropé
Z grafu €. 16 bylo vypocteno, Ze od roku 2010-2018 bylo v rdmci silni€niho provozu usmrceno
celkem 53 déti vroli chodce a cyklisty. Z celkového poc&tu usmrcenych déti pfi dopravni
nehodé za 9 let bylo usmrceno 135 déti, jak je mozné vidét v Tabulce €. 4. Znamena to tedy,
Ze 39 % déti, které pfedstavovaly chodce nebo cyklistu, bylo usmrceno pfi dopravni nehodé.

Z Tabulky €. 4 je také mozné vycist, ze nejvice usmrcenych déti od roku 2010 do roku
2018 bylo ve Francii, kde Cislo dosahlo hodnoty 981, v Polsku 712 (které také dominovalo
v celkovém poétu usmrcenych chodctl) a v Némecku 682. V porovnani s Francii ma Cesko
7krat mensi umrtnost. Nejmensi umrtnost déti pfi dopravni nehodé ma Lucembursko, a to
8 déti, kdy v porovnani s tim méa Cesko témér 17krat vétsi umrtnost. CR ma 11. nejvyssi

umrtnost déti pfi dopravni nehodé z celkovych 20. uvedenych zemi. [4]

40



Tabulka ¢. 4: PocCet usmrcenych déti ve vybranych statech Evropy od roku 2010 do roku 2018 let [4]

Zem Usmrcené déti

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018| Celkem
Rakousko 10 13 8 10 8 11 7 8 3 78
Belgie 28 41 23 21 17 21| 16 14 14 195
Ceska
republika 17 12 15 11 14 18| 14 12 22 135
Déansko 9 9 7 13 6 6 6 3 6 65
Finsko 7 8 7 6 10 14| 10 8 5 75
Francie 130 128 | 115 97 112 101| 108| 104 86 981
Némecko 104 86 73 58 71 84| 66 61 79 682
Recko 30 22 21 17 10 6| 19 12 18 155
Madarsko 20 12 20 7 11 11 11 8 7 107
Irsko 6 7 3 6 13 3 9 4 7 58
Italie 70 61 52 55 62 39| 49 43 39 470
Litva 5 13 11 7 15 5 4 6 6 72
Lucembursko 0 1 1 2 1 0 2 0 1 8
Nizozemsko 16 18 24 8 19 20| 12 15 15 147
Polsko 112 102 89 90 80 62| 72 56 49 712
Portugalsko 18 19 13 11 8 13 7 3 3 95
Slovinsko 2 6 3 3 2 3 3 3 3 28
Spanélsko 79 42 52 46 37 25| 28 35 25 369
Svédsko 10 10 7 4 7 7 6 8 7 66
Spojené
kralovstvi 42 52 56 41 50 52| 64 45 55 457
Celkem 715| 662| 600| 513| 553| 501| 513| 448| 450

3.3 Ekonomické ztraty souvisejici s nehodovosti

Dopravni nehoda s sebou nese mnoho ekonomickych ztrat, které se hradi z vefejnych financi,
tj. dani, poplatku atd. Na Grafu &. 21 je vyobrazen graf vyvoje ekonomickych ztrat z dopravni
nehodovosti v CR v letech 1993-2019. V roce 2019 bylo vynaloZeno 81,4 mid. K& na dopravni
nehody, coz predstavuje 1,4 % hrubého domaciho produktu. Nejmensi celkové ekonomické
ztraty byly v roce 1993 a nejvySSi byly v pfedchozim roce. Vzhledem k neustale rostoucimu
poc¢tu dopravnich prostfedkll na ob&ana je pochopitelné, Ze celkova Cisla maji stoupajici
tendenci. Od roku 1993 do roku 2004 byla pouze stoupajici tendence. Mezi lety 2005-2012
byly témérf stfidavé klesajici a rostouci tendence. Od roku 2013 celkové ekonomické ztraty
pouze rostly. Nejvétsi skokovy rozdil byl mezi lety 2014-2015, kdy se celkové ekonomické
ztraty zvysily o 13,1 mld. KE&. Aktualné je vize, zZe by celkové ztraty (financni, lidské i pocet
autonehod) z dopravnich nehod mohly za cely rok 2020 poklesnout vzhledem k aktualni

pandemii. [3]
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o Vyvoj ekonomickych ztrt z dopravni nehodovosti v R 1993-2019

81,4

3

Celkové ekonomické ztraty (mid. KE)

N smrtelné m— réiké lehké m jen hm. Skody

Zdroj: vypolet COV

Graf &. 21: Vyvoj ekonomickych ztrat z dopravni nehodovosti v CR 1993-2019 [3]

Existuje certifikovana metodika Centra dopravniho vyzkumu, ktera slouzi k vypoctu téchto ztrat
z dopravni nehodovosti, ktera se vypocitava z pfimych a nepfimych nakladd. Pfimé naklady
jsou takové naklady, které vzniknou bezprostfedné po dopravni nehodé. Nepfimymi naklady
jsou naklady, které vzniknou az s ¢asovym odstupem po dopravni nehodé. Tyto nepfimé
naklady se tedy ne vzdy promitaji do roku, kdy dopravni nehoda vznikla, a proto se pak tyto
naklady pfesouvaji do nasledujicich let. Jedna se o polozky, které ztrati na produkci, kterou by

dana osoba zpusobila, kdyby nebyla usmrcena &i téZce zranéna.
Rozdéleni pfimych a nepfimych nakladl je nasledujici:

e PFimé naklady — naklady na zdravotni pégi, naklady na HZS a PCR, hmotné $kody
v€etné nakladu pojistoven, soudy spravni organy,
o Nepiimé naklady — ztraty na produkci, socialni vydaje, nahrady skod a nemajetkové

ujmy stanovené soudy.

Centrum dopravniho vyzkumu také uvedlo celkové ztraty z dopravni nehodovosti za rok 2019
pro jednotlivé nakladové polozky, pro které byly vyCislené jednotkové ztraty na usmrcenou
¢i zranénou osobu v ramci dopravni nehody a na nehody jen s hmotnou Skodou, coz je
znazornéno v Tabulce €. 5. Vtabulce jsou také uvedeny celkové pocty usmrcenych
a zranénych osob a pocéet nehod, kdy dodlo pouze k hmotné Skodé. V roce 2019 tedy zemfelo
617 osob a ztrata na osobu byla 25 041 000 K¢. 2 061 lidi bylo téZce zranéno a ztrata na osobu
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zde Cinila 5567 000 K&. Lehké zranéni prodélalo celkem 23 914 osob, coz predstavovalo
ztratu na osobu 809 000 K&. Celkem doslo k 86 766 hmotnych Skod a zde byla ztrata na osobu
vyCislena na 405 000 K&. Celkem byly tedy ztraty v roce 2019 vycisleny na 81 410 000 K¢&

v dusledku dopravni nehody.

| pfesto, Ze v roce 2019 doslo ke snizeni poétu usmrcenych a zranénych osob, oproti roku

2018 byly celkové naklady zvySené. To vyplyva z narustu jednotkovych nakladl, a to vlivem

inflace.
[3]
Tabulka ¢. 5: Celkové ekonomické ztraty z doprani nehodovosti za rok 2019 [3]
Celkové ekonomické ztraty z dopravni nehodovosti za rok 2019
Vyse ztrat Pocet osob (nehod) Ztrdta na osobu Celkové ztraty v K¢

(nehodu) v K¢

Na lidskych Zivotech
(zemf¥eli do 30 dnii po 617 25041 000 15 450 000 000
nehodé

V désledku tézkych

Sie 2061 5 567 000 11 474 000 000
zraneni
V disledku lehkych 23914 809 000 19 346 000 000
Zzraneni
Znehod jen s 86 766 405 000 35 140 000 000
hmotnou skodou
Celkové ztraty v tis. K¢ 81 400 000 000

V nasledujici Tabulce €. 6 jsou uvedeny ekonomické ztraty plynouci z dopravnich nehod
za rok 2019 v jednotlivych krajich. Ztraty jsou uvedeny na 1 obyvatele, 1 km, 1 motorové
vozidlo a v KE. Nejvétsi financni ztraty byly zaznamenany v HI. m. Praha a StfedoCeském kraji,
které prevySuji 10 mil. K&. Nejnizsi finanni ztraty pak byly zaznamenany v Karlovarském
(2,1 mil. K&) a Libereckém kraji (3,2 mil K&). V pfepoCtu na 1 obyvatele byly ztraty nejvétsi
v Usteckém kraji (9 342 K¢&) a Stredodeském kraji (8 898 K&). Naopak v Moravskoslezském
Ztraty na1 km predstavuji prfepoCet ztrat na délku silniCni sité, kdy nejvétsi byly
v Moravskoslezském kraji (2 126 K&) a v Usteckém kraji (1 814). Opozitem je zde Plzerisky
kraj (732 K¢) a kraj Vysocina (835 K¢&). V tomto pfipadé HI. m. Praha nebyla brana v potaz,

nebot' je zde nesrovnatelna délka silnicni sité. Ztraty na 1 motorové vozidlo jsou nejvyssi
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v v

vozidlo byly zaznamenany v Plzefském kraji (7 948 K¢) a Jihomoravském kraji (9 083 K¢).
Z nasleduijici tabulky také vyplyva, ze jedny z nejvétSich ztrat ve vSech tfech kategoriich byly

zaznamenany v Usteckém kraji, ktery vykazuje i vétsi &isla oproti minulému roku. [3]

Tabulka ¢. 6: Ekonomické ztraty z doprani nehodovosti za rok 2019 v jednotlivych krajich [3]

Ekonomické ztraty z dopravni nehodovosti za rok 2019 v jednotlivych krajich
Kraj Ztraty (tis. KC) | Ztraty/1 obyv. (K&) | Ztraty/1 km (K¢) | Ztraty/ 1 mot.voz. (Kc)
HI. m. Praha 10 800 000 8122 * 9105
Stredocesky 12 300 000 8 898 1280 11712
Jihocesky 5 600 000 8 645 905 10 866
Plzerisky 3 800 000 6 359 732 7 946
Karlovarsky 2 100 000 7 001 1002 10 200
Ustecky 7 700 000 9342 1814 13492
Liberecky 3 200 000 7276 1336 10330
Kralovehradecky 4 600 000 8429 1243 11017
Pardubicky 4 000 000 7572 1102 10 150
Vysocina 4 200 000 8 306 835 11107
Jihomoravsky 7 600 000 6 359 1705 9 083
Olomoucky 4 400 000 6923 1216 10 449
Zlinsky 3 800 000 6 440 1756 9757
Moravskoslezsky | 7 700 000 6 164 2126 10125

4 Zrizeni nového DDH

Jak jiz bylo zminéno, aktuaing se na uzemi CR vyskytuje 219 DDH, kdy se celkem jedna
0 18 mobilnich DDH a 201 stalych. DDH jsou nedilnou soucasti dopravni vychovy, ale
dle vysledka Setfeni CSI ne kazda $kola ma moznost realizovat jejich navstévu z hlediska

vzdalenosti a organizaéni naro¢nosti.

4.1 Analyza rozmisténych DDH

Pfedpokladem je provozni doba DDH po dobu 6 mésicu (od bfezna do Fijna), coz predstavuje
183 dni. Na zakladé predpokladu, Ze kazdy mésic ma 22 pracovnich dni jsou DDH pfistupna
pro vyuku 132 dni po dobu 6 mésicl. Pfedpokladame, Ze vyuka na DDH pro Skoly probiha
od 8:00-14:00 hod., coz predstavuje 47 520 minut v ramci 132denniho provozu hfisté. Jedna
vyuka na DDH probiha bud 60 minut nebo 90 minut, coz pfedstavuje 792 dopravnich vyuk
po 60 minutach a 528 dopravnich vyuk po 90 minutach. Vydélenim poctu dopravnich vyuk
poctem tfid v jednotlivych krajich je vysledkem moznost kolikrat jedna tfida bude moct navstivit
DDH za provozni obdobi 132 dni. Nasledujici vysledky dle jednotlivych kraji je mozné vidét

v Tabulce &. 7
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DV je velmi dulezita a je potfeba ji détem poskytnout v co nejvy$si mife. Déti by se mély
na dopravnich hfistich vyskytovat v celém prabéhu zakladniho vzdélani, ale dle Tabulky €. 7
je evidentni, ze aktualni kapacita DDH neni dostacujici. Nejmensi moznosti k navstévé DDH
maiji déti studujici v HI. mésté Praha, Usteckém kraji, Sttedo¢eskému kraji a v Jihomoravském
kraji.

Z Tabulky &. 7 je evidentni, Ze pokud by kazda tfida ZS chtéla navstévovat DDH kazdy treti
tyden bylo by to témérf realizovatelné pouze v JihoCeském kraji, kde se nachazi nevyssi poCet
DDH. Vhledem této skutecnosti a rlznorodosti nehodovosti v jednotlivych krajich by bylo
pfinosné, aby ve vSech krajich se zvétsil pocet DDH. [12], [18]

Tabulka ¢. 7: Vypocet moznosti nav§tév DDH v§emi tfidami v jednotlivych krajich pfi 60 a 90 minutové
vyuce s vyuZzitim dat z [12], [18]. Zdroj: vlastni zpracovani

. (e . - D.DHV Pocet PoceFtrld 25 Vyuka 60 | Vyuka 90
Pocet DDH v ramci jednotlivych kraj( jed. u o na jedno . .
» tFid ZS min. min.
krajich DDH

A TEcere mobilnt L 13 4739 365 2,2 1,4
stacionarni 12

T el e, obilni 4 32 2778 87 9,1 6,1
stacionarni 28

Plzefisky kraj eIl - 12 2402 200 4,0 2,6
stacionarni 9

ey mobilni L 9 1223 136 5,8 3,9
stacionarni 8

Ustecky kraj el | @ 10 3590 359 2,2 1,5
stacionarni 10

e AR I Mobilni L 11 1958 178 4,4 3,0
stacionarni 10

ST e, mobiinl 0 16 2686 168 4,7 3,1
stacionarni 16

Mo.ravskoslezsky mob.llnll : 0 )8 5066 181 4,4 29
kraj stacionarni 28

e ey mobilnl___ | 1 [, 2409 201 3,9 e
stacionarni 11
bilni 1

Pardubicky kraj oot 15 2263 151 5,2 3,5
stacionarni 14
bilni 1

Stredodesky kraj ool 19 6177 325 2,4 1,6
stacionarni 18

L o obilni 0 16 2263 141 5,6 3,7
stacionarni 16

tht?moravsky mob.|In|’ : 4 16 5064 317 25 17
kraj stacionarni 12

Zlinsky kraj mobilni__ L 10 2583 258 3,1 2,0
stacionarni 9
Celkem 219
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Nasledujici Tabulka &. 8 je zaméFena na podet tfid 3. a 4. roéniku ZS. Je znam podet tfid
na 1. stupni ZS v jednotlivych krajich. Na 1. stupni ZS je celkem 5 roénikil, coZ predstavuje
20 % jednoho roéniku z celkového poétu tfid na 1. stupni ZS. Déti navstévuji DDH primarné
ve 3. a 4. roéniku ZS, coz predstavuje celkem 40 % z celkového poétu tfid na 1. stupni ZS.
Dale byla opét vypoétena moznost kolikrat jedna tfida muze DDH navstivit pfi vyuce

po 60 minutach a 90 minutach pfi provozu DDH po dobu 132 dni.

za provozni obdobi DDH navstivit 8,7 krat pfi vyuce 60 minut a 5,8 krat pfi vyuce
po 90 minutach. Provozni obdobi 132 dni pfedstavuje zhruba 26 tydn(, coz znamena, Ze jedna
tfida maze DDH pramérné navstivit kazdy 3. tyden pfi vyuce po 60 minutach. V pfipadé vyuky
po 90 minutach se jedna o navstévu jedné tfidy pfiblizné kazdého 4,5 tydne. Velmi obdobna

moznost navétévnosti byla zaznamenana také u Usteckého a Stfedogeského kraje.

Nejvyssi primérna moznost navstévnosti DDH byla zaznamenana v JihoCeském kraji, kde se
nachazi 32 DDH. Kazda tfida mize DDH navstivit pfi dopravni vyuce po dobu 60 minut
38,2 krat a pfi vyuce 90 minut 25,4 krat. DDH by tedy mohli navstévovat téméfr dvakrat
do tydne v pfipadé délky vyuky 60 minut. Pfi vyuce po 90 minutach by jej mohli navstivit témér

kazdy tyden jeho provozu.
[12], [18]

Tabulka ¢. 8: VypocCet moznosti navstév DDH 3. a 4. tfidami v jednotlivych krajich pfi 60 a 90 minutové
vyuce s vyuzitim dat z [12], [18]. Zdroj: viastni zpracovani.

DDH v jed :F(i)ﬁt fr?ﬁt Pocettfid | vyuka | vyuka
Pocet DDH v ramci jednotlivych kraja v J&d. . " [3.24 60 90
krajich stupen ad. |roeniku . .
o L min. | min.
A rocniku | n3 1 DDH

. mobilni 1

Praha hl. mésto — 13 2942 1177 91 8,7 5,8
stacionarni 12
biln{ 4

Jihotesky kraj oot 32 1660 | 664 21 | 382 | 254
stacionarni 28
biln{ 3

Plzefisky kraj ~ Foomitl 12 1441 | 576 48 16,5 | 11,0
stacionarni 9
biln{ 1

Karlovarsky kraj Hoooitl 9 729 292 32 244 | 16,3
stacionarni 8
, i . mobilni 0

Ustecky kraj — 10 2090 836 84 9,5 6,3
stacionarni 10
biln{ 1

Liberecky kraj oo 11 1175 | 470 43 185 | 12,4
stacionarni 10
biln{ 0

Olomoucky kraj ool 16 1624 | 650 41 19,5 | 13,0
stacionarni 16
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Moiravskoslezsky mobilni 0 )8 3016 1206 43 184 | 123
kraj stacionarni 28
bilni 1

Kralovehradecky oo 12 1447 | 579 48 16,4 | 10,9
stacionarni 11
bilni 1

Pardubicky kraj oot 15 1371 548 37 21,7 | 144
stacionarni 14
bilni 1

Stredocesky kraj ool 19 3830 | 1536 81 9,8 | 65
stacionarni 18
bilni 0

Kraj Vysotina ool 16 1339 | 536 33 237 | 15,8
stacionarni 16
; ; i 4

SR | mobilni 16 3146 | 1258 79 101 | 6,7
kraj stacionarni 12
L . mobilni 1

Zlinsky kraj 10 1558 623 62 12,7 8,5
stacionarni 9
Celkem 219

4.3 Navrh DDH

Model DDH o rozmérech 93 x 43 m je mozné vidét na Obrazku €. 4. DDH je navrzeno tak, aby
obsahovalo hlavni prvky ze silni¢niho provozu, se kterymi détmi pfijdou nej¢astéji do styku. Je
mozné se naucit, jaka jsou pravidla v pfipadé, Ze se u€astnik nachazi na hlavni nebo vedlejsi
komunikaci s dodatkovymi tabulemi, které vyobrazuiji tvar kfizovatky. Jedna z kfizovatek nema
upravenou prednost v jizdé dopravnim znacCenim, takze dité musi vyuzit tzv. pravidlo pravé
ruky a tim se seznamuje se znackou, ktera upozoriuje, Ze na kfizovatce neni upravena
prednost dopravnimi znackami — jedna se o dopravni znacku s oznacenim A 3. Na svételné
kfizovatce se nachazi vodorovné znaceni, a to odbo€ovaci pruhy, které jsou doprovazeny
svislymi dopravnimi znackami IP 19, kdy je potieba se zaradit do spravného pruhu dle jizdy
ucastnika silniéniho provozu. U okruzni kfizovatky je zvolena jednodussi varianta, jedna se
pouze o jednopruhovou (jednoproudovou) komunikaci s pfednosti pro ucastniky silnicniho
provozu, ktefi se jiz na okruzni kfizovatce nachazeji. Velmi dalezitym prvkem je Zelezni¢ni
pfejezd, ktery je bez zavor a pred nim se nachazi vodorovné znacCeni, tzv. opticka
psychologicka brzda, ktera nuti u¢astnika silni¢niho provozu ke snizeni rychlosti a upozorfiuje
tim na blizici se zelezni¢ni pfejezd. V ramci navrhu je i zakomponovana jednosmérna
kfizovatka, kde se dité setka se znackami zakaz vjezdu a zakazem odbod&eni vlevo. V navrhu
je také pouzit kratky pFicny prah, kterym se vytvari uméla nerovnost na vozovce a donuti fidiCe
ke snizeni dopravni rychlosti. S nim je spjata dopravni znacka ¢&. IP 2 ,Zpomalovaci prah®.
Ostra zatacka vlevo je doprovazena jednosmeérnym provozem, dopravni znackou ,Zatacka
vlevo® a vodicimi tabulemi Z 3, které upozorfiuji na nebezpedi. Podél komunikace se nachazi
chodnik, ktery slouzi pro ucitele a rodi¢e. Diky chodniku a pifechodu pro chodce je mozné déti

ucit tomu, aby davaly pfednost chodcim a vnimaly je jako U€astniky silniéniho provozu
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i pfesto, Zze nevyuzivaji zadny dopravni prostiedek. Vodorovné znaceni je upraveno dle celého
navrhu, tzn. Ze v pfipadé oblouku, zelezni¢niho pfejezdu a okruzni kfizovatky neni mozné
prejizdét do vedlejsiho pruhu. Na rovnych Usecich je prejizdéni do vedlejSiho pruhu povoleno,

coz je doprovazeno vodorovnym dopravnim znacenim V 2b podélnou pferudovanou ¢arou.

Kolem DDH budou také lavi¢ky, kde si mohou déti i rodie odpocinout. Na hfisti se také budou

nachazet kose a stojany na kola.
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Obrazek ¢. 4: Navrh DDH s vyuzitim 3D programu Rhinoceros 6 pro Windows. Zdroj: viastni

Zpracovani.
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V nasledujici Tabulce €. 9 je promitnuté znaCeni dopravnich znacek, které byly pouzity
v modelu DDH.

Tabulka ¢. 9: Zasady pro dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich [19]

Kategorie | Pojmenovani dopravni znacky Popis Znaceni

UzZivda k upozornéni na smérovy oblouk
vpravo, jehoz bezpecné projeti
vyZzaduje vyraznéjsi sniZeni rychlosti
jizdy s pfihlédnutim k dopravné
technickému stavu pozemni
komunikace.

Zatacka vlevo Alb

Upozornéni na kfizovatku pozemnich
Kfizovatka komunikaci, na které neni prednost v A3
jizdé upravena znackami.

Upozornéni na Zelezni¢ni prejezd bez

Vystrazné Zelezni¢ni prejezd bez zavor ZAvor A30
znacky — R ——
e Naveéstni deska oznacujici Zeleznicni
Navéstni deska 80 m v . J A 3la
prejezd.
v Navéstni deska oznacujici Zelezni¢ni
Navéstni deska 160 m v . A 31b
prejezd.
v Navéstni deska oznacujici Zelezni¢ni
Navéstni deska 240 m v . A 3lc
prejezd.
. Oznacuje kazdy jednokolejny Zelezni¢ni
Vystrazny kFiz pro Zeleznicni piejezd, tj. se zavorami i bez zavor, s A32a

prejezd jednokolejny pfejezdovym zabezpelovacim
zafizenim nebo bez ného.

Stanoveni zdkazu vjezdu pro viechny
Zakaz vjezdu vSech vozidel druhy vozidel z opaéné strany B2
jednosmérné pozemni komunikace.
Stanovuje hranici nejvysi dovolené

Zakazové o ) _ o ]
znatky Nejvyssi dovolena rychlost rychlosti na daném Useku dopravni B 20a
komunikace
UzZiva se ke stanoveni zdkazu
Zakaz odbocovani vlevo odbocovani vlevo na nejblizsi B 24b
kfiZzovatce.
Prikazové . Stanoveni pfikazaného sméru jizdy na
N Kruhovy objezd vy P , . )iy C1
znacky kfiZovatce s kruhovym objezdem.
, , . Znacka upravujici pfednost na
Hlavni pozemni komunikace P vy Jictp P2
. kfizovatce.
Znacky " —
. - o 1y Znacka upravujici pfednost na
upravujici Dej pfednost v jizdé vy P4
. kfizovatce.
prednost Znacka upravujici pfednost na
Stlij, dej prednost v jizdé P vy Jictp P6
kfizovatce.
. Oznacuje misto umélé nerovnosti na
Zpomalovaci prah J P2
., vozovce.
Informativni T p -
N OzZnacuje usek dopravni komunikace,
znacky . . ‘i .
Jednosmérny provoz kde je povolena jizda pouze v jednom IP 4b
sméru
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Pfechod pro chodce

Oznacuje prechod pro chodce

jinak neocekaval.

vyznaceny vodorovnou znackou €. V 7
Y v , NI IP6
predevsim na mistech, kde by jej fidi¢

Radici pruhy

Vyznaduje zpUsob fazeni do jizdnich
pruhl a stanoveny smér jizdy pred
kfizovatkou nebo pfed jinym mistem
odboceni.

IP 19

tabulky

Dodatkové

Pocet

E 1 je moZno mj. uZzit napf. ve spojeni

pripadé umisténi vice téchto prahi za
sebou.

se znackou €. IP 2 ,,Zpomalovaci prah“v

El

Tvar ktizovatky

Upozornéni na tvar kfizovatky:
schematickym vyjadrenim
geometrického tvaru ktizovatky,
pficemz Sitka ¢ar zndzornujicich
jednotlivé pozemni komunikace

kfizovatky je stejna.

E 2a

Tvar kfiZzovatky

Vodici tabule

Upozornéni na tvar kfiZzovatky: Tvar
kriZovatky a hlavni a vedlej$i pozemni
komunikace.

E2b

Skupina Z

Upozornuje na nebezpedi.

Z3

Kratky pricny prah

Kratkym pricnym prahem €. Z 12 se
zejména vytvari uméla nerovnost na
vozovce.

212

Vodorovné

Podélna cara prerusovana

,Délici ¢drou” se rozumi spolecné
oznaceni pro podélné ¢ary oddélujici
jizdni pruhy.

V2b

Pri¢na ¢ara souvisla

Vyznacuje predevsim hranice
kfizovatky. Dale se uziva uvnitf
krizovatky k vyznaceni mista, kde je
nutno zastavit vozidlo za ucelem dat
prednost v jizdé, pfed prechodem pro
chodce a pfipadné i pred Zelezni¢nim
prejezdem.

V5

znaceni

Pfechod pro chodce

Vyznacuje misto, které je uréeno pro
prechazeni chodcl pres pozemni
komunikaci.

V7

Smérové Sipky

Vyznacuje zpUsob fazeni do jizdnich
pruh( pred kfiZzovatkou nebo mistem
odbodeni a stanoveny smér jizdy.

V 9a

Opticka psychologicka brzda

UzZiva se v pripadé, kdy je nutno s
pfihlédnutim k mistnim podminkdam s
vyuzitim optickych nebo pfipadné
akustickych prvkd primét fidice ke

snizeni rychlosti jizdy.

V18
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4.4 Postup modelovani
Model byl vymodelovan ve 3D programu Rhinoceros 6 pro Windows, ktery je urcen
pro 3D modelovani a koncepéni design. Samotné renderovani bylo provedeno v V-Ray next

for Rhinoceros.

Modelovaci program nabizi 4 pohledy, jak je mozné vidét na Obrazku €. 5 na modelovacim
prostfedi. Nahofe vpravo se jedna o perspektivni pohled, diky kterému vidime modelovany
model ze vSech UhlG dle naseho natoceni. Nahofe vlevo je mozné model pozorovat z pohledu
shora, ze kterého byl vytvofen technicky vykres a samotny model renderovani. V pravém

dolnim okné se vyobrazuje model zprava a v levém dolnim okné zepfedu.
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Obrazek ¢. 5: Modelovaci prostfedi 3D programu Rhinoceros 6 pro Windows

4.4.1 Model DDH

V ramci modelovaci listy standard tools, ktera je zachycena na Obrazku €. 6 byly pouzité
nastroje pro kfivky, a to pfimka, kruh, obdélnik, n-uhelnik a zaobleni Dale bylo pouzito funkci
spojit, rozpojit, stfihat, rozdeélit. Diky uvedenym nastrojim doS$lo k rozvrzeni a navrzeni
zakladniho tvaru DDH. Pfimka pfedstavuje vnitfni a vné&jsi ohrani€eni DDH. Kruh byl pouzit
v ramci okruzni kfizovatky. Diky obdélnikim byly vymodelovany prfechody pro chodce.
N- thelnik byl pouzit pfi modelovani znacky STOP. Zaobleni hran vnéjSiho a vnitfniho
ohrani¢eni DDH bylo vymodelovano prostifednictvim nastroje zaobleni. Po vytvofeni hrubého
navrhu hfisté bylo potfeba pouzit nastroj stfihat, nebot obsahoval nékolik Usecek, které

nezadoucné zasahovaly do modelu a bylo tedy tfeba je odstranit, coz bylo provedeno
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diky zminénému nastroji. Jelikoz se model skladal z useCek a kfivek, bylo tfeba je spojit
do uzavienych rovinnych kfivek, coz bylo provedeno vzdy pomoci nastroje spojit. V pfipadé
potfeby opétovné prace s pfimkami, a ne s uzavienymi rovinnymi kfivkami, byl pouzit nastroj
rozdélit, ktery uzaviené rovinné kfivky rozdélil zpét na pfimky a kfivky pGvodniho stavu.
Rozdélit se liSi od rozpojit tim, Ze u rozdéleni je mozné si navolit, jak uzaviené rovinné krivky
rozdélit na pfimky a kFivky, ze kterych se sklada. Znamena to tedy, Ze nastroj rozdélit a rozpojit
ma stejnou funkci, a tedy rozlozeni uzavienych rovinnych kfivek na pfimky a kfivky, ale lisi se

zpusobem, jak k tomuto separovani dojde.
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Obrazek ¢. 6: Modelovani DDH pomoci nastroju listy standard tools. Zdroj: viastni zpracovani

Prepnutim do listy surface tools se zobrazil nastroj plocha z rovinnych kfivek. Diky nému bylo
mozné vytvorit plochy ze vSech rovinnych kfivek, coz je znazornéno na Obrazku ¢&. 7.
Provedeni je velmi jednoduché, staCilo oznacit uzavienou rovinnou kfivku a poté kliknout

na tla¢itko plocha. Timto postupem byly vytvofeny vSechny plochy v modelu.
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Obrazek ¢. 7: Modelovani DDH pomoci nastroju listy surface tools. Zdroj: vlastni zpracovani

4.4.2 Aplikovani materiali a mapovani

Materialy se tvofi v ramci nastroje V-ray asset editor. Po kliknuti na néj se vyobrazi nastaveni
materiald, kde je mozné vytvaret vlastni materialy modelu nebo pouzit jiz pfeddefinované
materialy samotného programu. Z preddefinovanych materialt byl pouzit asfalt (A02 100 cm)
ze sloZky ground, a to na simulovanou komunikaci, jak je mozné vidét na Obrazku €. 8. Material
se nahral do seznamu a po kliknuti pravym tlagitkem se vyobrazila moznost apply to selection,
diky ¢emuz byl material aplikovan na vybrané plochy.
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Obréazek ¢. 8: Pfeddefinovanych materialti v rémci V-ray asset editoru. Zdroj: vlastni zpracovani
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U vSech dopravnich znacek bylo potfeba vytvofit nové materialy, nebot se nenachazely
v pfeddefinovanych materialech programu a tento postup je promitnut u Obrazku ¢&. 9.
Zarazeni a vytvoreni nového materialu probéhlo v ramci V-ray asset editoru, a to diky ikonky
create asset — materials — generic, diky E¢emuz se material zaradil do seznamu material( a bylo

mozno s nim dale pracovat.

Gomlert  CPWA SV Dégiey  Seliel  Viwjen Lgma Vil Tomlom Siae Tk SweTodh  SlTok MenTak BTk Drlig  NewiVe

Obrazek ¢. 9: Postup tvofeni novych material(l pro dopravni znaceni 1. Zdroj: viastni zpracovani

Pfiklad si uvedeme na vytvofeni materidlu pro znacku pFedstavujici Hlavni pozemni
komunikaci u Obrazku €. 10. Po vytvofeni nového materidlu doslo k jeho pfejmenovani
na Hlavni pozemni komunikace a k samotnému nahrani textury. Ve sloZce diffuse materialu
hlavni pozemni komunikace se nachazi ikona texture slot, do které se nahrala bitmapova

textura hlavni pozemni komunikace, ktera byla pfedem ulozena na disku pocitace.
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Obrazek ¢. 10: Postup tvofeni novych materialti pro dopravni znaceni 2. Zdroj: vlastni zpracovani

Poté bylo potfeba material aplikovat, coz bylo provedeno pfes apply to selection a je to mozné
vidét na Obrazku €. 11. Timto zpUsobem se vytvorily vSechny materialy v8ech objektld modelu.
Nutné podotknout, Ze material se vytvofil vzdy u jedné znacky svého druhu. Pokud néjaka
znacka byla v modelu pouzita vicekrat, doSlo pouze k jejimu kopirovani spolu jiz s aplikovanym

materialem.
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Obrazek ¢. 11: Aplikovani materialti dopravniho znaceni. Zdroj: viastni zpracovani
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Material byl aplikovan na ¢ast modelu, jak je mozné vidét na Obrazku &. 11. Po nahrani
materiall na model je potfeba aplikovat ploSné mapovani, diky kterému se docili pozadovana
pozice a umisténi textury materialu na model. Na Obrazku &. 12 byl aplikovan material na ¢ast
modelu, a to na dopravni znaCku hlavni komunikace a asfalt. Jelikoz je material

nenamapovany, tak dopravni znacka hlavni komunikace neodpovida realité.
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Obrazek ¢. 12: Aplikovany material na dopravni znacce hlavni pozemni komunikace. Zdroj: viastni

Zpracovani

Postup pro aplikovani plosného mapovani je znazornén na Obrazku €. 13. Po oznaceni nami
vybrané ¢asti modelu je mozné aplikovat rovinné mapovani textury, které se nachazi v listé
Properties — Texture Mapping — Apply Planar Mapping. Poté prob&hlo samotné mapovani, kdy
je potieba nejdfive urcit velikost textury. V tomto konkrétnim pfipadé to predstavovalo
ohraniCeni dopravni znacky, které bylo umérné jeji velikosti, diky éemuz se aplikovala velikost
a pozice textury na pozadovanou velikost €asti vybraného modelu, tzn. vtomto pfipadé

dopravni znacku hlavni pozemni komunikace.
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Obrazek ¢. 13: Postup aplikovani ploSného mapovani na dopravni znaceni. Zdroj: vlastni zpracovani

Samotny vysledek aplikovani ploSného mapovani je vyobrazen na Obrazku &. 14. Timto

zpusobem bylo aplikovano veskeré ploSné mapovani na vSech potfebnych objektech modelu.
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Obrazek ¢. 14: Vysledek aplikovani ploSného mapovani na dopravni znacku hlavni pozemni

komunikace. Zdroj: vlastni zpracovéani
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V ramci modelovani objektl modelu se pouzivaji tzv. vrstvy, které slouzi k lep$i organizaci
scény. Jednotlivé objekty jsou zafazeny do jednotlivych vrstev, jak je mozné vidét na Obrazku
€. 15, a jejich zvolenim je mozné si zobrazit vybrané objekty, které dana vrstva obsahuje.
V ramci modelu DDH bylo vytvofeno celkem 5 vrstev, a to svislé znaceni, koleje, chodniky,
silnice a vodorovné znaceni. Ve vrstvé svislé znaceni se nachazeji veSkeré svislé dopravni
znacky modelu vc€etné jejich oznaceni a ve vrstvé vodorovné znaceni se zase nachazeji
vesSkeré vodorovné dopravni znaleni, které byly v ramci modelu pouzity. Vrstva koleje
obsahuje koleje modelu, diky kterym je mozna simulace vlakového pfejezdu. Ve vrstvé
chodniky, se nachazeji chodniky, které jsou vytvofené podél silnice pro rodiCe déti, ktefi se

zde mohou prochéazet, ale i pro samotné déti. Vrstva silnice obsahuje plochu silnice.
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Obrazek ¢. 15: Vrstvy, které byly vytvorené pfi modelovani. Zdroj: vlastni zpracovani

4.4.3 Renderovani modelu

Renderovani bylo provedeno prostfednictvim V-ray asset editoru a je postup je mozné
zhlédnout na Obrazku €. 16 Po kliknuti na ikonu Setting (ozubené kolecko) se vyobrazilo
nastaveni renderu. Ve slozce Render Output bylo nastaveno rozliSeni renderu
na 1920 x 1080 pixelu. Poté byl spustén samotny proces renderovani diky tla¢itku Render with

V-Ray (Cajova konvice).
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Obrazek ¢. 16: Postup renderovani modelu. Zdroj: vlastni zpracovani

4. 4 Organizace DDH a vyuka DV
Hlavnim pfedpokladem navrzeného DDH je navitévnost zaki ZS a osvojeni si DV z hlediska

teoretického i praktického. DDH mUze také slouzit détem z MS, které zde mohou jezdit
na kolobézkach nebo mohou byt v roli chodce a ziskavat tak jiz v utlém véku vzdélani v DV.
Na DDH se mohou konat také rlizné soutéze, které budou podporovat studium spravného
chovani v ramci silni€niho provozu. Hfisté muze také slouzit vefejnosti, tzn. rodi€im s détmi
z okoli v odpolednich hodinach po vyuce Skol. Dané DDH mulze byt primarné umisténé
v krajich, kde se aktualné nachazi nizka moznost navstévnosti vSech tfid v daném kraji, coz

jak bylo vy$e zminéno se zejména jedna o Prahu hl. mésto, Ustecky kraj a Stredodesky kraj.

Kompletni provoz DDH zajiStuje provozovatel DDH, spravce DDH, lektor (forma vyuky)
a provozni fad. Provozovatel zajituje organizaci vyuky, kterym mohou byt ZS, MS, domy déti
a mladeze, Policie CR, BESIP atd. Spravce se zaobira tidrzbou a opravami objektu, kontroluje
vybavenost DDH a provadi pravidelné prohlidky a uklid. Ve vétsiné pfipad( je spravcem ZS,
MS ¢&i méstska policie. Lektor provadi samotnou vyuku, jak teoretickou, tak praktickou &ast.
Lektora bud zajistuje provozovatel anebo se jedna o zaméstnance dané Skoly. Vyuka na DDH
muze byt zprostfedkovana zaméstnanci Skoly nebo externimi partnery, kdy
nejvyhledavanéjSimi jsou Policie CR, BESIP, méstska policie, obecni Ufad, rodiCe a neziskové
organizace. Provozni fad obsahuje informace o spravném chovani na DDH, zasadach uzivani
DDH a povinnostech, které je tfeba dodrZzovat. Dale je v provoznim fadu uvedena provozni

doba DDH, zfizovatel, spravce a odpovédny pracovnik.
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Samotna metodika dopravni vychovy, ktera je stanovena pro jednotlivé roéniky ZS, poskytuje
zakam potifebné vzdélani, diky kterému by mohlo dochazet ke snizovani nehodovosti spolu
s jejich Ggasti. Nicméné dle Setfeni CSI by bylo vhodné, aby Z&ci navétévovali dastéji DDH
a aby byly zavedené povinné samostatné predméty, které se plné budou vénovat vyhradné
dopravni vychové. Reditelé $kol ale uvadéli, Ze hlavni pfiginou nenavétévovani DDH je

vzdalenost, coz by se mélo vyfesit budovanim dalSich.

Waldorfské Skoly funguji na principu alternativni vychové vzdélani a vychazi z pedagogickych
zasad, které formuloval rakousky filosof a socialni myslitel Rudolf Steiner. Princip vyuky je
soustfedény na integrovany rozvoj ditéte v oblasti intelektualni, praktické ¢i manualni
aumeélecké. Vyuka na Waldorfskych Skolach je vyuovana v tzv. epochach, coz jsou
dvouhodinové bloky, kdy se vyuka vénuje tématu jednoho pfedmétu po dobu 3—4 tydnd. Jedna
se o hlavni pfedméty jako jsou fyzika, chemie, pfirodopis, matematika atd. V ramci epoch se
déti uci teoretickym poznatk(m, vytvareji si vlastni seSity a vyuka je doplfiovana i praktickymi
pomulckami. Hlavni pfedmét jiz neni po skonéeni epochy v daném pololeti vyucovan.
Po epochach jsou vyu€ovany jazyky, cviceni z matematiky &i ¢estiny, pracovni vychova apod.
Forma této epochoveé pedagogiky umozfiuje détem se plné soustfedit na jedno téma, coz
pfedstavuje hlubsi pranik do problematiky. Na Skole také probiha velké mnozstvi slavnosti
a besidek, kterych se ucastni déti spolu s rodici, coz podporuje rodinné zazemi ditéte a rodiCe

vede k tomu, aby se détem vice vénovali.

Vyu€ovani DV pomoci waldorfské pedagogiky by mohlo byt vice efektivnéjsi. Hlavnim
principem je skute¢nost, Ze déti béhem dne absolvuji mensi mnozstvi riznych pfedmétu, takze
se lépe dokazou na kazdy pfedmét soustiedit, v€etné vyuky DV. DalSi vyhodou je podpora
rodinné sounalezitosti pomoci besidek, kde si déti mohou vice prohloubit znalosti z dopravni
vychovy a zaroven je zde pfedpoklad, ze rodi€e budou i sami déti k dopravni vychové vice
vést pfi rodinnych okamzicich. Efektivni dusledek by mél mit i silny dirazu waldorfské

pedagogiky na propojeni teoretickych znalosti s praktickymi zkusenostmi.
[20]

Dle RVZ, jak bylo vy$e zminéno, je povinnosti ZS poskytnout détem DV. CSI na zakladé
Setfeni ve Skolnim roce 2018/2019 uvedla, Ze majorita Skol zafazovala dopravni vychovu
do souvisejicich témat do obsahu vyuk rdznych pfedmétl a pouze ojedinéle se jednalo
0 samostatny pfedmét. Dale bylo na zékladé Sefeni CSI uvedeno, Ze DDH bylo vyuZivano
k praktické vyuce u vice nezZli 4/5 Setfenych Skol. Na tomto zakladé by bylo vhodné DV

vyuc€ovat v ramci samostatného pfedmétu a povinnost praktikovani DV na DDH.
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5 Ekonomika nového DDH

Naklady na vystavbu jednoho stalého DDH véetné pozemku se pohybuji v rozmezi zhruba
od 8 mil. K& az 18 mil. K&.

Pro realizaci navrzeného DDH je potfeba odstranéni staré betonové plochy a srovnani povrchu
pozemku. Je potfeba vybudovat prisecnou kfizovatku, stykové kfizovatky, okruzni kfizovatku
a simulovany Zelezni¢ni pfejezd spolu s vodorovnym znacenim. Dale je potfeba zavedeni

svételné signalizace, svislych dopravnich znac¢ek a vlacku.

V Tabulce €. 10 je mozné vidét odhad nakladd na vystavbu navrzeného DDH. Zemni prace se
vztahuji k pfizpusobeni plidy pro vystavbu DDH. Do Zakladani jsou zahrnuty naklady napf.
na Zfizeni vrstvy z geotextilie, ktera predstavuje ochranu proti plevelim. Svislé a kompletni
konstrukce predstavuji naklady na vystavbu oploceni. Vodorovnymi konstrukcemi jsou
mysSleny podklady nebo loze pod dlazbu. Ostatni konstrukce a prace predstavuji vystavbu
obrubnikd, rekultivaci zelené, poplatky za odvoz suti, vysadbu stromkul, naklady na lavicky,
stojany na kola apod. Naklady na konstrukci zamecnickou se vztahuji k nakladim na dodavku
a montaz ocelovych kolejnic. Naklady spjaté s elektromontazi se vztahuji napf. k zapojeni
svételné signalizace DDH, osvétleni DDH apod. V ramci hernich prvkl byly zapocéteny naklady
na nakup dopravniho znaceni. Odhad nakladd na vystavbu DDH byl proveden na zakladé

expertniho odhadu BESIP pfedstavujici samostatné oddéleni Ministerstva dopravy CR.

Tabulka ¢. 10: Kalkulace nakladt na navrzené DDH. Zdroj: vliastni zpracovani.

Naklady na vystavbu DDH Cena [K¢]

Prace a dodavky HSV 3033579
Zemni prace 280 391
Zakladani 133 826
Svislé a kompletni konstrukce 22514
Vodorovné konstrukce 19930

Komunikace 1722917
Ostatni konstrukce a prace 854 001
Pfesun hmot 429 457

Prace a dodavky PSV 1030 200

Konstrukce zamecnicka 1030200
Elektromontdze 792 200
Herni prvky 250 000

Celkem 5535 436
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DDH je mozné poskytovat i k pronajmu Skolam z okoli, u kterych se nenachazi DDH a mlze
jim byt také poskytovana DV. DDH mUze byt také zpoplatnéné pro verejnost v odpolednich

hodinach po vyuce.

5.2 Vypocet ekonomické ztraty z nehodovosti
Value of a statistical life (VSL) pfedstavuje ve volném piekladu hodnotu zZivota, kterou je mozné

vycislit.

PFi dopravni nehodé muize dojit k umrti Clovéka, tézkému ¢&i lehkému zranéni ucastnika
dopravni nehody nebo k hmotnym Skodam, které na sebe vazou fadu nakladu. Naklady je
mozné rozdélit na pfimé a nepfimé. Pfimé naklady vzniknou vzdy bezprostfedné po dopravni

nehodé. Nepfimé naklady jsou naklady a ztraty, které vzniknou az s ¢asovym odstupem.

Existuje metodické rozdéleni odhadu pfimych a nepfimych nakladd, které jsou spojené

s nehodovosti:

o Naklady na lékaiskou péc€i a rehabilitaci: hlavnimi pfimymi naklady jsou naklady
na lékafskou pomoc a rehabilitaci plynouci z nehody. Jedna se ale o naklady, které
jsou vynaloZeny v nemocnicich. Nejsou zde zafazeny vynalozené naklady
na zdravotnickou zachrannou sluzbu, ktera je soucasti IZS.

¢ Naklady na soudy, spravni organy a zasahujici slozky IZS: do pfimych nakladu
jsou zahrnuty naklady na hasic¢sky zachranny sbor, policii, zdravotnickou zachrannou
sluzbu, soudy a spravni organy.

¢ Naklady spjaté s hmotnou skodou: do pfimych nakladd se fadi hmotné Skody vcetné
nakladd pojistoven. Do nepfimych nakladd jsou zahrnuty nahrady Skody
a nemajetkoveé Ujmy stanovené soudy.

e Ztraty na produkci a socialni vydaje: zde jsou zafazeny pouze nepfimé ekonomické
naklady predstavujici ztratu na produkci, coz vyjadfuje HDP, ktery by dana osoba
vytvofila, kdyby nebyla usmrcena &i té€Zce zranéna. Hodnota této ztracené produkce
bude s rostouci ekonomikou v prubéhu let rlst. V pfipadé, Ze uc€astnik dopravni
nehody nakonec zemfe &i bude tézce zranén, jedna se jiz o nepfimé naklady v podobé
ztraty na produkci. Jsou zde Fazeny také socialni vydaje, které jsou fazeny mezi

nepfimé naklady na dopravni nehodu.

Nasledujici Tabulka €. 11, 12 byla vypocCtena na zakladé pocCtu usmrcenych, tézce zranénych,
lehce zranénych osob a po¢tu hmotnych Skod a ekonomickych ztrat, které byly za poslednich
10 let vynalozeny v souvislosti s dopravni nehodovosti na usmrcené, téZzce zranéné a lehce
zranéné osoby a hmotnych Skodach. V tabulce jsou vyhodnocené ekonomické ztraty

z dopravni nehodovosti na jednu osobu v danych letech. Je evidentni, Ze za poslednich 10 let
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dochazi ke stalému rlstu ekonomické ztraty na usmrcenou osobu i presto, Ze pocet

usmrcenych osob se snizoval. Z toho Ize vyvodit zvySujici se hodnotu lidského Zivota.

[3], [21]

Tabulka ¢. 11: Vypocet ekonomické ztraty z dopravni nehodovosti na osobu za poslednich 10 let [3],
[21]. Zdroj: viastni zpracovani.

Ekonomické ztraty na 1 osobu z dopravni nehodovosti za poslednich 10 let v K¢
2010 2011 2012 2013 2014 2015

Usmrceni | 18 592 297 [20509 194 | 20558003 | 23327616 | 23052464 |23 484 848

ZI:;';‘;I 3896564 | 4689521 | 4939719 | 4457225 | 4960174 | 4822835
Lehké

“€ | 647848 | 510680 431607 442 929 435426 | 644805
Zraneni
Hg:g;;e 256061 | 223235 226 601 262 271 257696 | 346824

Celkem 23392771 |25932630| 26155930 | 28490040 | 28 705760 |29 299 312

Tabulka ¢. 12: VypocCet ekonomické ztraty z dopravni nehodovosti na osobu za poslednich 10 let [3],
[21] (pokraCovani). Zdroj: viastni zpracovani.

Ekonomické ztraty na 1 osobu z dopravni nehodovosti za poslednich 10 let v K&
2016 2017 2018 2019 Celkem

Usmrceni 22018 349 22908 367 26 548 673 28 336 380 229 336 191

Tezke. 5038 760 4916 631 5679 513 5450 237 48 851 178
Zraneni
Lehké

o 673 442 727567 753 520 814 706 6082 529
Zraneni
i$§;;e 360 102 383 972 387330 430971 3135 063

Celkem | 28090 652,44 | 28 936 536,75 | 33 369 035,80 | 35 032 294,33

Na zakladé hodnot z Tabulky &. 13 byla vypoctena primérna ekonomicka ztrata na osobu.
JelikozZ z pfedchozi statistiky vime, Ze v minulém roce bylo celkem 16 déti usmrceno (z toho
2 déti vlastnim zavinénim) a 113 déti tézce zranéno (47 déti vlastnim zavinénim) je mozné
vypocitat prumérnou ekonomickou ztraty z dopravnich nehod s Ucasti déti v roce 2019, coz je
promitnuté v Tabulce €. 13. [3], [4], [21]
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Tabulka ¢. 13: Ekonomické ztraty z dopravni nehodovosti s Gc¢asti déti v roce 2019 [3], [4], [21]. Zdroj:
vlastni zpracovani.

Ekonomické ztraty z dopravnich nehod s Ucasti déti v roce 2019 v K¢
Usmrceno vlastnim zavinénim 56 672 761
Usmrceno cizim zavinénim 396 709 324
TéZce zranéno vlastnim zavinénim 256 161 137
TéZce zranéno cizim zavinénim 359 715 640
Celkem 1069 258 861

Z pfedchozi statistiky bylo vyvozeno, Ze celkem 47 déti bylo téZce zranéno vlastni vinou, kdy
32 déti byly chodci a 11 déti byly cyklisti. Dale také vyplynulo, Ze 2 déti byly v minulém roce
usmrceny vlastnim zavinénim a jednalo se o jednoho chodce a jednoho cyklistu. Na tomto
zakladé je mozné vypocitat ekonomickou ztratu z dopravni nehodovosti déti (chodci a cyklisté)
zpUsobené vlastnim zavinénim s dusledkem tézkého zranéni a usmrceni v roce 2019. Tento
vypocet je znazornén v Tabulce &. 14. [1], [3], [17]

Tabulka ¢. 14: Ekonomické ztraty z doprani nehodovosti déti zpisobené viastnim zavinénim v roli
chodct a cyklista za rok 2019 [1], [3], [17]. Zdroj. Vlastni zpracovani.

Ekonomické ztraty z dopravnich nehod s Ucasti déti (chodci a cyklisté) zplsobené viastnim
zavinénim v roce 2019 v K¢
TéZce zranéno chodcl (déti) 174 407 583
TéZce zranéno cyklistl (déti) 59 952 607
Usmrceno chodcl (déti) 28 336 380
Usmrceno cyklistl (déti) 28336 380
Celkem 291 032 950

Pokud budeme predpokladat naklady na pozemek ZS, kde by se DDH nachazelo, okolo
6 000 000 K&, pak celkova naklady spolu s naklady na vystavbu DDH by byly okolo
12 000 000 Kg.

V Tabulce €. 15 je vypoctena prumeérna ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti s uc€asti
déti s nasledkem usmrceni a tézkého zranéni vlastnim zavinénim. Jak jiz bylo zminéno, tak
v minutém roce doSlo k usmrceni 2 déti vlastnim zavinénim a k téZkému zranéni 47 déti
vlastnim zavinénim. Budeme-li pfedpokladat, ze dané DDH zachrani jeden zivot ditéte
pfi dopravni nehodé a zabrani k téZkému zranéni ditéte pfi dopravni nehodé poté by doslo
ke sniZzeni ekonomické ztraty v pfipadé umrti o 28 336 380 K& a v pfipadé tézkého zranéni
0 5 450 237 K¢. Celkem by tedy ekonomicka ztrata byla niz8i o 33 786 617 K¢.
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Vypodtem hodnot uvedenych vyse ziskame vysledek o tom, ze ekonomické ztraty jsou 2,8 krat
vétSi nezli naklady na vystavbu navrzeného DDH. Ztoho vyplyva, ze z ekonomického
I humanitarniho hlediska se vyplati vystavba DDH.

Tabulka ¢. 15: Ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti s tcasti déti zptusobené vlastnim zavinénim
v roce 2019 [3], [4]. Zdroj: vlastni zpracovani.

Ekonomické ztraty z dopravnich nehod s Ucasti déti v roce 2019 v K¢
Usmrceno vlastnim zavinénim 56 672 761
TéZce zranéno vlastnim zavinénim 256 161 137
Celkem 312 833 898

5.3 Vypocet lidského zivota metodou lidského kapitalu
Lidsky kapital pfedstavuje vedkeré mentalni i manualni dovednosti jedince, které pfinaseji

ur€itou ekonomickou hodnotu. Na Clovéka je pohlizeno jako na produkt, na ktery je potfeba
vynalozit ur€ité mnozstvi vydaju v podobé investic v zajmu budouci spotfeby. Metoda spociva
v ocefovani umrti, pfipadné vazného zranéni ¢lovéka podle toho, jaky ekonomicky dopad jeho
smrt &i vazné zranéni bude mit. Metoda je zaloZzena na potencialnim odhadu pfijmua a vydaju
Clovéka, a na tom, s jakou pravdépodobnosti dojde k jejich dosazeni na zvolené diskontni

sazbé.

Tato metoda byla podrobena mnoha kritikam. Jednim komentovanym faktem je skute¢nost,
zdali je mozné hodnotu lidského Clovéka posuzovat pouze na zakladé mzdy, nebot jeho
produktivita mize byt obsazena i napfiklad v dobrovolnickych pracich. Komentovana byla také
zkuSenost, ze smrt jednoho €lovéka nemusi nutné predstavovat absolutni ubytek produkce,
nebot bude na jeho pracovni misto zaméstnan jiny €lovék, coz nepfedstavuje tak vysoké
finanéni naklady. DalSim negativem muZze byt to, Ze v této metodé je bran v potaz celkovy
pocet obyvatel CR za rok 2019 bez ohledu na diichodce nebo osoby s postizenim, ktefi nejsou

ekonomicky aktivni, a z toho divodu byl pouzit vypocet HDP za rok 2019 na osobu.

v . - i*Et4i
hodnota zivot = YT fTeiZesi (1)

(=1 (14r)i

[29]
e .y ... pravdépodobnost doziti
Vyjadfuje pravdépodobnost, Ze se dana osoba doZije véku t+1, takZze ve véku t nezemfre.
Pro hodnotu pravdépodobnosti doziti véku 64 let byla pouzita pravdépodobnost 0,83.
V pfipadé pravdépodobnosti doZiti 40 roku Zivota byla pouzita hodnota 0,98 a v pfipadé
doZiti 19 roku Zivota byla pouZita pravdépodobnost 0,99. Vypocty pravdépodobnosti byly
provedeny na zakladé umrtnostnich tabulek CSU. [22], [23], [29]
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e FE,.; ... o¢ekavané vydélky
Pro vypocet oekavaného vydélku byl pouzit HDP na osobu z roku 2019. HDP v roce 2019

byl 5647,2 mid. KE. V roce 2019 bylo celkem 10 649 800 lidi. HDP za rok 2019 na osobu
v roce 2019 byl 530 263. [24], [25], [29]

e 1 ... spoleCenska diskontni sazba

Diskontovani je potfeba, nebot penézni Castky jsou ziskavany a vydavany v rliznych
Casech, a diky tomu jsou navzajem srovnatelné. Z asové preference stavajici potieby
pfed spotfebou budouci vychazi spoleCenska diskontni sazba. Pro vypocet byla pouzita
diskontni sazba 3 %, 4 % a 5 %. [29]

e T ... veék pfi doziti

Vék pfi doziti pfedstavuje statistickou nadéji doZiti se urcitého véku Zivota, kdy byla pouzita
hodnota 65 let. Hodnota vychazi ze zakladniho predpokladu, Ze dovrSenim 65 roku Zivota

se Clovék stava dlichodcem a prestava byt ekonomicky produktivni. [29]
e t...vék v momenté ocenovani
Je aktualni vék, pro ktery se dana hodnota ekonomické produkce pocita. [29]

Pomoci vzorce (1) byla vypoctena hodnota lidského Zivota. Vysledky jsou promitnuté
v Tabulce &. 16. Pfikladem interpretace vysledku je, pokud osoba bude zit od 19-65 let,
bude schopna vyprodukovat primérné 14 289 068 K& pfi diskontni sazbé 3 %. Pokud by
doslo k umrti této osoby, snizila by se ekonomicka produkce o 14 289 068 K¢ pfi diskontni

sazbé 3 %.

Tabulka ¢. 16: Vypocet hodnoty lidského zZivota [22], [23], [24], [25], [29]. Zdroj: viastni zpracovani.

Hodnota Zivota v daném dozZitém véku
Roky 3% 1% 5%
19 let | 14 289068 | 11 750 182 | 9 873 337
40 let | 11333912 | 9815973 | 8590 069
64 let | 4680638 4394866 |4 134 283
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Zaver

Hlavnim cilem mé diplomové prace bylo pfiblizeni problematiky nehodovosti déti na uzemi
CR. DDH neni dostatek a je potfeba pokragovat v jejich dalich vystavbach. V ramci prace byl
navrzen potencialni model DDH, ktery by byl atraktivni pro déti vSech vékovych skupin. DDH
ma vétsi rozméry a mezi jednotlivymi dopravnimi znackami jsou velké vzdalenosti, coz je
priznivé i pro déti prfedskolniho véku, které nemaiji tak rychlou reakéni dobu jako starSi déti.
Zaroven DDH obsahuje mnozstvi pestrych prvkd, na kterych se déti mohou ucit dopravni
znaceni. Diky své rozloze poskytuje détem mnoho pohybu, ktery je také dulezity. Hfisté muze
v dopolednich hodinach slouzit $kolam pro aplikovani DV a v odpolednich hodinach rodi¢im
s détmi pro volnocasové aktivity. Diky umisténi lavi¢ek okolo hfisté maji navstévnici moznost

odpocinku.

V uvodnich kapitolach bylo pfiblizeno aktualni rozmisténi DDH v ramci jednotlivych kraju. Dale

byla pfiblizena jejich historie a vybavenost.

Nasledujici kapitola tykajici se vyuky na DDH byla zaméfena na DV a na vyhodnoceni Setfeni
CSI ze $kolniho roku 2018/2019. V této &asti jsme dostali nékolik odpovédi na otazky, které
byly zminéné v uvodu. Dle tohoto Setieni se zjistilo, Ze Zaci, ktefi navitévovali DDH, dosahli
lepSich vysledkl ve znalostnim testu s dopravni tematikou nezli ti zaci, ktefi jej k DV nevyuzili.
Z toho je mozné predpokladat, Ze diky teoretické a praktické DV je mozné zmirnit dopravni
nehodovost déti vzniklou vlastnim zavinénim. Setfeni CSI dale prokazalo, Ze nej¢ast&jsim
Z nich, a proto by se mély stavét dalsi DDH, aby vSichni Zzaci mohli absolvovat DV také
na DDH.

Kapitola spjatéa s nehodovosti byla rozdélena na dvé ¢asti. Prvni €ast byla zamérfena
na nehodovost chodclt a cyklistd obecné, a poté bylo provedeno i srovnani s vybranymi
zemémi v Evropé. Celkem bylo zkoumano 20 zemi, kdy CR je 11. zemi s nejvétSim poétem
usmrcenych chodct a 10. zemi s nejvétSim poctem usmrcenych cyklistd. Druha &ast byla
vénovana nehodovosti déti, kde bylo také uvedeno, jak déti vnimaji dopravu dle urcitého véku
Zivota. Bylo objasnéno, ze déti do véku 6 let si neuvédomuiji svou smrtelnost a disledky svého
chovani, a proto neni zcela bezpeCné, aby se dit€ pohybovalo samo v ramci silni¢niho
provozu. Déti ve véku mezi 7-10 lety jiz maji povédomi o spravném chovani v ramci silni¢niho
provozu a absolvovaly urcité formy DV, ale staje dochazi k jejich lehkému rozptyleni, které
muze mit fatalni nasledky. Od 12 let je dité uz pomérné dobfe soustiedéné a diky dalSim DV
nepredstavuje jiz takoveé riziko v silni€nim provozu. Na zakladé mentalniho vyvoje ditéte, ktery
byl vy$e uveden, je mozné polemizovat nad tim, zdali vékova hranice 10 let, od kdy dité smi

jezdit jiz samotné na jizdnim kole, neni pfili§ nizka. V kapitole byly vyhodnoceny také pocty
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tézce zranénych a usmrcenych déti v roli chodce a cyklisty dle vékové kategorie za poslednich

vyvodit, Ze déti do véku 5 let se zfidka pohybuji samotné, a proto je u nich zaznamenana
nejnizsi nehodovost. Déti ve véku 6-10 let jiz navstévuji ZS, diky ¢emuz se mohou v ramci
silni¢niho provozu €astéji pohybovat samotné, ale jak bylo vy$e zminéno, jejich pozornost neni
pIné soustfedéna. U déti ve véku 11-14 let sice dochazi k ¢astéjSimu samostatnému pohybu
v ramci silniéniho provozu, nez je tomu u déti v kategorii 6-10 let, ale i pfesto je v tomto
pfipadé nehodovost niz8i, coz je mozné pfisuzovat lepSim detekénim vlastnostem
a soustfedénosti. Z této statistiky Ize vyvodit, Ze vékova hranice 10 let pro samostatnou jizdu
na kole je opravdu nizka. V kapitole byla také uvedena dopravni nehodovost déti z minulého
roku s jejich podilem viny. V minulém roce 2019 bylo v ramci silniéniho provozu celkem
113 déti téZce zranéno a 16 usmrceno. Vlastnim zavinénim bylo téZce zranéno 47 déti, coz
predstavuje 42 % a 2 déti byly vlastnim zavinénim usmrceny, coz je 13 %. Ze 47 déti, které
byly vlastni vinou téZce zranény, se jednalo 0 32 - 68 % chodct a 11 — 24 % cyklistu. V pfipadé
2 usmrcenych déti se jednalo o 1 chodce a cyklistu. Z Cisel je evidentni, ze je potfeba détem
neustale pfripominat rizika, které dopravni systém sebou nese a snazit se je vtomto sméru
neustale vzdélavat. Zavedenim povinné dopravni vychovy v ramci samostatného predmétu

pro jednotlivé roéniky ZS by mohlo do velké miry nehodovost snizit.

V Kapitole zfizeni nového DDH byl proveden vypoclet na kapacitni moznosti aktualné
rozmisténych DDH na zakladé provozni doby DDH, poc¢tu DDH v jednotlivych krajich a poctu
tfid ZS v jednotlivych krajich. Z t&chto vypod&ta vyplynulo, Ze aktualni kapacita DDH neni
dostacujici. Nejmensi moznosti k navstévé dopravniho hfisté maji déti studujici v HI. mésté
Praha, Usteckém kraji, Stfedodeskému kraji a v Jihomoravském kraji. Dale byl také navrzen
model DDH, ktery obsahuje zasadni dopravni prvky, se kterymi se nejCastéji déti setkaji
v realném silniénim provozu. DDH bylo vymodelovano ve 3D programu Rhinoceros
6 pro Windows, ktery je ur€en pro 3D modelovani a konceplni design. Samotné renderovani

bylo provedeno v V-Ray next for Rhinoceros.

Ve zbylé ¢asti diplomové prace jsem se vénovala ekonomickym propo¢tim. Pomoci vzorce
byla vypoCtena hodnota Zivota, coz predstavuje ztratu ekonomické produktivity Clovéka
v pfipadé, ze zemfe dfive nez dovrsi 65. roku zZivota, kdy se stava duchodcem a konci jeho
ekonomicka produktivita. Jedna se de facto o ekonomickou hodnotu €lovéka, kterou muze
vytvofit, a v pfipadé jeho umrti &i tézkému zranéni mulze dojit k jeho neprodukci, coz
predstavuje snizeni HDP. Tento vzorec byl podroben nékolika kritikam, které byly v praci
rozebrany. Dale byly vyCisleny celkové ekonomické ztraty za poslednich nékolik let, které

vznikly v disledku dopravnich nehod. Posléze byly téz vyc&isleny primérné ekonomické ztraty
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souvisejici s dopravni nehodovosti déti vroli chodcl a cyklistl s vlastnim zavinénim
z minulého roku. Tento vysledek byl pak podilové porovnan s celkovou nehodovosti chodcl
a cyklistd z minulého roku. Primérna ekonomicka ztrata souvisejici s dopravni nehodovosti
déti vroli chodcll a cyklistll s vlastnim zavinénim byla také porovnana s prepokladanymi
naklady na vybudovani navrzeného DDH. Budeme-li pfedpokladat, ze dané DDH poskytne
takovou DV, diky niz nedojde k usmrceni alespori jednoho ditéte a k tézkému zranéni alespon
ditéte, dojde ke sniZeni ekonomické ztraty v pfipadé umrti o 28 33 380 K¢ a v pfipadé téZzkého
zranéni o 5 450 237 K¢. Celkové by tedy ekonomicka ztrata byla nizSi o 33 786 617 K¢, coz

predstavuje ekonomickou navratnost vystavby navrzeného modelu DDH.

Z etického hlediska neni mozné posoudit snesitelny poCet usmrcenych a téZzce zranénych déti
v ramci silnicniho provozu. Déti predstavuji nasi budoucnost a aktualni spole¢nost by méla
vyvinout co nejvétsi usili, aby jim poskytla nejlepsi formu DV a pfipravila je na realny silni¢ni
provoz.

VéFim, Ze poznatky, které byly uvedeny v této diplomové praci, budou inspiraci pro mnohé,

ktefi se zaobiraji problematikou nehodovosti déti.
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