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Uvod

Letectvi je obor, ve kterém dochazi k neustalému rozvoji, at uz v bezpeénosti nebo
v technologii vybaveni samotnych letadel. Zijeme ve velmi moderni dob& a bohuzZel oblasti
vycviku pilotl se nedostava dostate¢né pozornosti. Primarni vycviky pilotd, které slouzi
k ziskani kvalifikace probihaji takika beze zmény pomoci ,tradiénich® vycvikl, které se
otazkou, zda stac¢i dnesni generaci pilott ugit dle dfive zavedenych a odzkou$enych metod,
které byly uc¢inné v naprosto odliSném prostiedi vycviku. Ten probihal na jinych typech letount
bez modernizace kokpitu. S novym pfistupem k pfipravé pilotd na budouci povolani pfichazi

~competency-based training“, neboli vycvik zalozeny na kvalifikovanosti.

Prvnim krokem pro realizaci této bakalarské prace bylo setkani sIng. Romanem
Matyasem, Ph.D., se kterym jsme se domluvili na tématu, ve kterém dojde k vytvoreni
vycvikové osnovy pro competency-based instrument rating (CB-IR), zalozeném na scenario-
based vycviku. Ten v pfekladu znamena vycvik zalozeny na scénafich, v rdmci prace bude
pouzivan jiz zazity anglicky vyraz ,scenario-based®. Jedna se o téma, které zatim v Evropé
neni pfili§ zndmé a vyuziva se spide ve Spojenych statech americkych. Obdobna prace, ve

které by byl popsan tento druh vycviku, nebyla doposud zpracovana.

Hlavnim cilem bakalarské prace je vytvofeni osnov pro competency-based instrument rating
vycvik zaloZzeném na scenario-based vycviku. V tomto programu se student bude zamérovat
jak na tézké dovednosti (hard skills), tak i mékké dovednosti (soft skills) pomoci scénaru
realnych situaci, se kterymi se muze pilot nasledné v jeho kariéfe potkat. Tato osnova bude
zpracovana na lety z Hradce Krélové (LKHK). Jedna se o typ vycviku, ktery muze mit urcita
pozitiva i pro samotné instruktory, ktefi na zakladé pevné danych osnov budou moci studenty
ucit ucelenégji a nasledné hodnoceni bude vice smérodatné a lépe vypovidajici. Vzhledem
k provazanosti této prace s ostatnimi vycviky, bude vytvofen v teoretické Casti vSeobecny
popis sou€asného zpUsobu vycviku pilotd, jako napfiklad integrovany anebo modulovy vycvik.
Mimo jiné je v praci obsazen dotaznik, ve kterém jsou respondenti (instruktofi s kvalifikaci pro
vycvik IFR) dotazéani na problematiku tykajici se této prace. Cilem dotazniku je ovéfit spravnost

vytvorené osnovy a pomoci zpétné vazby navrhnout jeji vylepSeni.

Tento zpusob pilotniho vycviku je tedy v mnoha smérech velmi inovativni. At uz diky tomu, ze
jeho obecné pojeti osnov je zcela odliSné od ,konvenénich® programu, které vyuzivaji vycviky
zalozené na manévrech. Také je zadouci zcela odliSné pojeti instruktor(l, at uz k hodnoceni

studentq, pripravy pred letem anebo pfi samotném prubéhu letu.



1 Soucasny stav vycviku pilott

V sougasné dobé se v Ceské republice pfi vzdélavani budoucich pilottl uplatiiuji dvé zakladni
a tradi¢ni schémata vycviku pilotd: modulovy nebo integrovany vycvik. Modulovy vycvik
spociva v tom, Ze student, ktery se chce stat dopravnim pilotem plni vycvik postupné, v tzv.
modulech. Béhem vycviku postupné ziskava licenci PPL, CPL a jednotlivé kvalifikace.
Integrovany vycvik predstavuje komplexni vzdélavaci plan. Je vhodny spiSe pro studenty, ktefi

nemaji zadné zkuSenosti s praktickym vycvikem a nemaji zadnou pilotni licenci.

Aktualné se v oblasti pfipravy novych pilotd prosazuje i moderni zplsob vycviku nazyvany
MPL (Multi-Crew Pilot Licence). Studenti jsou jiz od samého poc€atku pfipravovani na kariéru

dopravniho pilota.

Dale jsou v této kapitole popsany jesté dalSi dva zpusoby pfipravy budoucich pilotd. Nejedna
se vSak o druhy vycvikl jako je napfiklad modulovy &i integrovany, ale spiSe o odliSny pfistup
a pohled na vycvik samotny.

1.1 Modulovy vycvik

Modulovy vycvik je zaloZzen na postupném systematickém absolvovani jednotlivych moduld
vycviku. Uchaze¢, ktery ma zajem o kariéru dopravniho pilota, tak postupné plini jednotlivé
diléi kroky pfi ziskavani odborné kvalifikace. Zagina se obvykle vycvikem pro ziskani licence
soukromého pilota PPL(A). Minimalni celkovy nélet pro ziskani licence je 45 hodin [1]. BEhem
praktického vycviku, nejpozdéji pfed praktickou zkouSkou student sklada teoretické zkousky
na UCL (Ufad pro civilni letectvi) a po Uspé&$ném sloZeni teoretické i praktické zkousky

s examinatorem se stava drzitelem licence PPL(A).

V pokragovani vycviku dopravniho pilota je nutna dolozka NVFR neboli let podle viditelnosti
zemé v noci. Dale se pokraCuje vycvikem pro ziskani dolozky SE/IR. Po obdrzeni SE/IR
student navazuje vycvikem pro ziskani licence obchodniho pilota CPL(A). Poté uz zbyva létani
na dvoumotorovych letadlech. Na zakladé uspésného sloZeni zkouSek ziska student kvalifikaci
MEP land a dolozku ME/IR.

Po absolvovani teoretické vyuky je studentovi umoznéno skladat teoretické zkouSky ATPL na
UCL. Po slozeni praktickych a teoretickych zkou$ek je pilot pfipraven vykonavat povolani

profesionélniho pilota.

Mezi vyhody tohoto druhu vycviku patfi moznost absolvovani jednotlivych modull v riznych

Skolach ATO. Student neni vazan pouze na jednu Skolu a ¢ast vycviku mize absolvovat
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napfiklad v jiném mésté. S timto se ale poji nevyhoda, Ze ATO nemusi mit uceleny pfehled

0 prubéhu vycviku studenta.

Dalsi vyhodou je, Zze tento vycvik nema zadné ¢asové omezeni, jako je to u integrovaného
vycviku, kterému se podrobnégji vénuji v dalSi kapitole. Napfiklad v situaci, kdy aerolinie
nepfijimaji nové piloty, je student modulového vycviku ve vyhodé oproti studentovi

v integrovaném vycviku, jelikoz ho mize na potfebny €as prerusit.

Tento druh vycviku je vhodny pro zajemce, ktefi se nemohou zu&asthovat vycviku velmi ¢asto,

napf. z dlivodu zaméstnani, nebo nemaji dostate¢né mnozstvi finanénich prostredku.

1.2 Integrovany vycvik ATP

Princip tohoto vycviku je zalozeny na kontinuité procesu pfipravy budouciho pilota, oproti
modulovému vycviku, kde student postupné pini jednotlivé moduly. Kazda letecka Skola ma
pfesné stanoveny vzdélavaci plan a osnovu tohoto vycviku, kterou schvaluje UCL. Cilem je
pfipravit studenty cilené k vykonu funkce pilota dopravnich letoun(l. Vzhledem ke kontinuité
vycviku je tato varianta lepsi pro uchazece, ktefi nemaji Zadné zkusenosti s létanim. Nicméné
moznost zacit tento vycvik je i pro drzitele licence PPL(A), kde bude studentovi uznan pouze
pfedem stanoveny pocet hodin z pfedeslého vycviku. Podminkou tohoto druhu vycviku je jeho
dokonceni do 36 mésicl, pficemz minimalni délka je 12 mésicl [1]. Vzhledem k obs&hlosti
celého teoretického a praktického vycviku je realné tento vycvik dokoncit az po dvou letech.
Vyuka teoretickych znalosti urovné ATPL trva 750 hodin (1 hodina = 60 min) a student ma na
konci vycviku minimalné 195 nalétanych hodin, do kterych se zapocitavaji i hodiny na

simulatoru [2].

Tento vycvik mohou provozovat jen vybrané letecké $koly, naptiklad v Ceské republice tuto
moznost nabizi celkem 7 leteckych $kol [3], napfiklad CATC (Czech Aviation Training Centre)

anebo v ramci studia na CVUT letecka $kola DSA nebo F-air.

Je dullezité, aby uchaze¢ o tento vycvik mél k dispozici patficné finanéni prostfedky, jelikoz
vycvik netrva dlouho a neni mozné ho prerusit a prodlouzit jeho dokonceni. Ur€itym rizikem
pro moznost fadného ukon&eni vycviku v terminu muze byt pferuSeni pfipravy v dusledku
doCasné zdravotni indispozice nebo zranéni studenta a neschopnost létat po dobu
rekonvalescence. Pfi volbé této varianty pfipravy je tfeba zohlednit vySSi naroky na organizaci
leteckych $kol v Ceské republice, které provadi tento vycvik. Vzhledem k pfipravenému,
propracovanému a ovéfenému systému jednotlivych Skol Ize pocCitat s vySSi kvalitou vycviku.

Instruktofi maji rovnéz uceleny piehled o vyvoji schopnosti pilota.
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1.3 Vycvik MPL

Zcela odliSnym vycvikem je pak vycvik pro ziskani licence MPL (Multi-crew Pilot Licence). LiSi
se predevsim jeho filozofii a také koneénym vysledkem. Timto vycvikem jsou cviCeni piloti

pfimo do kokpitu dopravnich letadel, ktefi budou létat pouze ve viceélenné posadce.

Prvni ¢ast vycviku probiha na letadle a zbytek probiha pouze na simulatoru, na typu letadla,
na kterém bude uchaze¢ v budoucnu létat. Mze to byt napfiklad A320, B737, pripadné ATR
42/72 [4]. Zakladni odliSnost od pfedchozich typu vycvikl je v rozsahu cilovych dovednosti
a kompetenci pilota. Absolvent, ktery dokon&i komplexni modulovy ¢&i integrovany vycvik, je
opravnén samostatné pilotovat napriklad jednomotorovou Cessnu 150. Paradoxem tedy je, ze
pilot s MPL licenci maze sice fidit napfiklad Airbus 320, ale nemuze se proletét Cessnou jako
velici pilot (PIC). Pokud ovSem spini pozadavky pro ziskani licence PPL nebo CPL, muze si

MPL licenci rozsifit.

V Ceské republice tento vycvik zatim nabizi pouze firma CATC, kde vycvik probiha
v soucinnosti s cilovou leteckou spole€nosti. V tomto pfipadé absolventi absolvuji IOE (Initial
Operating Experience) u spole¢nosti SmartWings [4]. Vycvik trva zpravidla 18 mésicl. Jeho

soucasti je i typovy vycvik, base training a vyse zminény IOE.

Zéasadni rozdil od konvenéniho vycviku spociva pfedevsim ve filozofii MPL. Jedna se o vycvik
zaloZzeny na kvalifikovanosti (Competency-based training). Ten vyzaduje mnohem vice
dovednosti, nez jen spravnou techniku pilotaZze a odlétani minimalniho poctu hodin. Mezi tyto
dovednosti patfi napfiklad komunikace, védomosti, aplikace postupd, prace v tymu,
leadership, feSeni problém( a rozhodovani [5]. Student tak neni hodnocen pouze za techniku
pilotaze, ale také na zakladé vySe zmifiovanych kompetenci. Vice se budu tomuto tématu

vénovat v dalSi kapitole.

Tento vycvik predstavuje zfejmé nejrychlejsi cestu do kokpitu dopravniho letadla. Velkou
nevyhodou je jeho nakladnost. Vzhledem k tomu, Ze je soucasti vycviku typovy vycvik, base
training i IOE je jeho cena vysSi. Neznamena to v8ak, Ze by byl vycvik vyrazné drazsi, nez

kdyby zajemce zvolil cestu integrovaného ¢i modulového vycviku.

1.4 Scenario-Based Training

Zpusob vycviku podle pfedem daného scénafe (Scenario-based training) je koncipovan na
zakladé realnych situaci, které mohou pilota v leteckém provozu potkat. Sou¢asti tohoto typu
vycviku je navic snaha docilit co nejvétsi komplexnosti ulohy v osnové. Znamena to, Ze pilot

napfiklad pfi tratovych letech nema za ukol letét pouze na dany orientacni bod a vratit se zpét
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na letist, ale vytvofi si jakysi scénaf [6]. Pilot ma za ukol vyfeSit komplexni zadani
hypotetického letu. Napfiklad ma naplanovat realizaci letu nékolikaclenné rodiny na
dovolenou. Uchaze& musi spravné spocitat hmotnost, vyvazeni letounu, naplanovat trasu

a vyuzit celou fadu dalSich kompetenci.

Hlavnim motivem tohoto vycviku je trénovat pilota v komplexnim uvazovani a vnimani vSech
aspektl letu. OCekava se, Ze se u uchazece vytvori pfirozené reakce na feSeni neoCekavané
situace a rozhodovani o dal$im postupu. Cilem je zlepsit proces rozhodovani (decision making
skill), ktery je ¢asto na viné rlznych leteckych incident a nehod [6,7]. Tyto scénare nuti pilota

zamysSlet se a detailné skenovat rGizna feSeni dané situace.

Hlavnimi rozdily mezi béznym vycvikem jsou:

Vypracovani komplexnéjSich Gloh v osnové [6]

Vytvoreni co mozna nejrealnéjSich situaci [6]

Poskytovani pfilezitosti k rozhodovani (decision making) v pribéhu vycviku [6]

Zdaraznéni cilt a dovr$ené urovné [6]

Tento zplsob vycviku je slozity hlavné na pfipravu scénaie a kli¢em k Uspéchu je i osobnost
instruktora. Snahou neni, aby pilot zvolil stejné feSeni jako instruktor, protoze v mnoha
pripadech ma situace vice feSeni [7]. Instruktor by mél dopfedu vyhodnotit pozitivni i negativni
dopady moznych feSeni a mél by pilotovi umoZznit svobodnou volbu — a to i v pfipadé Spatného

rozhodnuti. Samoziejmé neni pfipustné, aby byla jakkoliv ovlivnéna bezpecnost letu.
- Seznameni zaku (pilotd) s vycvikem SBT [8]

- Snaha, aby se pilot stal sebevédomy, asertivni a umél kriticky zhodnotit svou vykonnost

(8]
- Pomoci pilotovi rozumét znalostnim pozadavkim v realném svété [8]
- Odhalit potize s u€¢enim u jednotlivce a pomoci mu je pfekonat [8]
- Vyhodnotit pokrok pilota a zaznamenavat to v jeho slozce [8]

- Poskytovat zpétnou vazbu pilotovi o jeho procesu uceni [8]
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1.5 Competency-Based Training

Competency-based training, dale CBT, je vycvik zaloZzeny na kvalifikovanosti (kompetencich).
Tato idea byla postupné implementovana do rdznych vycvikovych organizaci, a pravé ty

letecké nebyly vyjimkou [5].

V letectvi vznikl tento druh pfipravy pilotd jako reakce na vycvik zaloZzeny na poctu hodin.
Prace dopravniho pilota neni jednoducha a vyZaduje po pilotovi kombinovat a vyuZivat vice
kompetenci najednou, nejenom umét pilotovat letadlo. Tento systém je tedy vytvoren tak, aby
odpovidal narokim na naro¢né povolani pilota. Pfi tomto vycviku se piloti soustfedi na dil¢i
kompetence a jejich uspésnym zvladnutim docili toho, ze si vytvari potfebné dovednosti (skills)
podle vlastnich moznosti a predpoklad(l. Teoreticky to tedy znamena, ze pokrocilejSim
a progresivnim studentim je umoznéno vycvik dokongit rychleji [5]. Naopak zadatelim
s pomalejSim rozvojem pokrokl je dopfano vice ¢asu. Tento vycvik probiha tak, ze student
musi splfovat urcité kompetence v ramci vycviku. Dokud nedosahne dostate¢ného Uspéchu
v osvojeni si dané kompetence, musi ji cvi€it tak dlouho, dokud ji nezvladne. Pak teprve mize
vycvik dokoncit To je nejvétSi rozdil od konvencéniho vycviku, kde uchaze¢ pini stanoveny

pocet hodin.

CBT klade duraz na kvalitu dil¢ich kompetenci, aby piloti jejich sluzbu provadéli bezpecnéji,
uspornéji a efektivnéji [5]. Kompetence jsou dulezitymi nastroji pro organizaci, vyvoj a umisténi
co mozna nejvhodnéjsich lidi na danou pozici. Kompetence obsahuji také behavioralni aspekty
Clovéka. Vycvik zaloZeny na kvalifikovanosti je tedy mnohem relevantnéjsi, protoze se ve
vycviku klade duraz na to, jak zaci umi nakladat se znalostmi, schopnostmi a také postojem
k dané praci [5]. Podstatnou vyhodou rovnéz je, Zze pfiprava muze byt levnéjsi a rychlejsi nez

bézné vycviky, které jsou zaloZzeny na poctu hodin.

Zasadni pro Uspésny prubéh a kvalitni vysledek vycviku je promysSlené a dukladné zpracovani

seznamu kompetenci a osnovy vycviku.
1.5.1 Competency-Based Instrument Rating — CB-IR

Tato kapitola se bude zabyvat pomérné novou formou ziskani pfistrojové kvalifikace — CB-IR.
Jedné se o kvalifikaci schvalenou Evropskou agenturou pro bezpecnost letectvi (EASA). Tato
kvalifikace je plnohodnotna a opravriuje pilota Iétat v IFR podminkach po celém svété. Cely
vycvik spociva ve snizeném poctu hodin potiebnych k dostani této kvalifikace. Neznamena to

vSak, Ze student se Ctyficeti hodinami muize jit automaticky ke zkouSce s examinatorem.

14



V tomto vycviku se hodnoti pfedevsim jeho dovednosti (kompetence) a nestaci pouze spinit

podminku minimalniho poc¢tu hodin.

Prerekvizity

Podminkou k ziskani kvalifikace CB-IR je, Ze uchaze¢ musi byt drzitelem nejméné licence
soukromého pilota (PPL) anebo drzitelem licence obchodniho pilota (CPL). Je potifeba, aby
mél pilot ndlet minimalné 50 hodin naviga¢nich letl ve funkci veliciho pilota na letounech, na
motorovych kluzacich (TMG), ve vrtulnicich nebo na vzducholodich, z nichZ alespof 10 hodin
musi byt na letounech [10]. Dale je nutna zkouska z angli¢tiny (IR angli¢tina). Pfed zahajenim
vycviku musi mit zak osvédc€eni zdravotni zpusobilosti minimalné 2. tfidy s extra vySetfenim
sluchu (audiogramem) [10]. Dolozka NIGHT je potieba, aby byla IR kvalifikace platna také na

nocni lety.

V pfipadé, ze ma student nalétané hodiny podle pfistroji (s instruktorem) a zada o jejich
uznani, musi absolvovat pfedvstupni hodnoceni (pre-entry assessment). Toto hodnoceni musi
zprostfedkovat letecka Skola. Na zakladé pfedvedeni dovednosti studenta muize povéreny
instruktor rozhodnout, kolik z nalétanych hodin IFR se studentovi uzni do CB-IR vycviku
(maximalné 30 hodin). Pokud se jedna o drzitele kvalifikace IR vydané tfeti zemi s malym nebo
zadnym naletem jako velitel letadla, mize ATO tyto hodiny zapo itat az v rozsahu 15 hodin
[10].

Teoreticka a prakticka €ast vycviku

V ramci konvencénich vycvikul je pro ziskani pfistrojové kvalifikace potfeba nalétat nejméné 50
letovych hodin v letecké Skole (ATO) a splnit 150 hodin teoretické vyuky. CB-IR umozriuje
snizeni obou parametrd. V ramci teorie musi uchaze¢ o CB-IR dolozky absolvovat 80 hodin

pozemni teorie, misto 150 hodin. Jedna se o 7 predmétu [2]:

Letecké predpisy

- Letové vykony a planovani pro pozadovanou kategorii letadla

- Vykonnost Clovéka (IFR komunikace)

- Radiotelefonie

- V8eobecné znalosti letadel (palubni pfistroje) pro pozadovanou kategorii letadla
- Meteorologie pro pozadovanou kategorii letadla

- Navigace pro pozadovanou kategorii letadla
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Teoreticka zkouSka je podminkou pro zahajeni praktického vycviku [1]. Teoreticka ¢ast musi
byt spInéna v ramci 18 mésicu a plati 36 mésicl — v této dobé musi zak uspésné dokondit
vycvik, slozit praktickou zkousku s examinatorem a zazadat si o zapsani kvalifikace CB-IR do

licence.

V praktické ¢asti vycviku dochazi k redukci z 50 letovych hodin na pouhych 40. Dale plati, Ze
pouze 10 hodin musi byt v rdmci ATO a zbyvajicich 30 hodin je flexibilnich [9]. Pilotovi mohou
byt uznany predeslé zkuSenosti z létani podle pfistrojd a hodiny mlze nalétat také na

simulatoru, ze kterého mu muze byt uznano maximalné 25 hodin [10].

Nejvétsi zménou u tohoto vycviku je nutnost vydani posudku od instruktora, ktery vyhodnoti
schopnosti pilota a jeho kvalifikovanost (kompetence) k provadéni IFR letll a muze pilota

doporucit ke zkousce s examinatorem s minimalnim néletem.

Pokud je pilot drzitelem MEP land kvalifikace a chtél by byt drzitelem ME/IR, potfebuje
v pfipadé jiz ziskané dolozky CB-IR SE nalétat 5 hodin na vicemotorovém letounu v ATO

s instruktorem za podminek IFR a az 3 hodiny mohou byt na simulatoru FNPTII [10].

Pozadavky na osnovu vycviku dle Part FCL

Vycvik CB-IR by mél dle Part-FCL [1,11]. obsahovat nasledujici ¢asti:

- Let podle pfistroji bez vyhledu z kabiny — horizontalni let, stoupani, klesani, zatacky
v horizontalnim letu, pfi stoupani a klesani, ostré zatacky, radionavigace, vybrani

nezvyklych poloh, zabrana a vybrani padu

- Predletové pfipravy pred letem IFR, umét pouzivat letovou pfirucku a patficné ATC
dokumenty na podani letového planu, umét podavat a pracovat s letovym planem na let
IFR

- Postupy a manévry pro IFR operace za normalnich, abnormalnich a nouzovych situacich
— zména z vizualniho na pfistrojovy let b&hem vzletu, standartni pfistrojové pfilety
a odlety, IFR postupy pfi tratovém letu, postupy pro vy&kavani, pfistrojové pfiblizeni do
publikovanych minim, postupy pro nezdafené pfiblizeni, pfistani z pfistrojového

pfibliZzeni a pfiblizeni okruhem
- Manévry za letu a urcité letové podminky

- Multiengine: vy$e uvedené &asti + ovladani letounu podle pfistroji bez jednoho motoru,

vypnuti a restart motoru za letu (na simulatoru nebo v dostate¢né letové vySce)
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1.6 Limitace tradi¢niho vycviku

Limitace tradi¢niho vycviku Ize interpretovat na pomérné bézné uvadéném pfikladu: Po urcité
letecké nehodé nebo incidentu zvefejni bezpelnostni agentura doporu€eni pro vycvik
posadek, kterym chce predejit podobnym problémum v leteckém provozu. Nejjednodussim
krokem je pfidat par hodin navic do pozadovaného vycviku. Toto opatfeni na prvni pohled
pusobi jako dostatec¢na prevence proti opakovani situace Ci nedostatku. Zda, ze probéhla
uréita naprava, pfiemz Casto k odstranéni pficiny problému nedojde [5]. Pravé CBT se snazi

tento pfistup zménit a zlepsit.

Vycvik zalozeny na po¢tu hodin m4 ale dlouhou tradici a velmi Uspé&snou povést i po strance
bezpecénosti. Po celém svété je tato metoda hojné aplikovana. Nicméné leteckd doprava
neustale roste, je potfeba stale vice a vice profesionalnich pilotll. Po leteckém sektoru je
pozadovano co mozna nejrychlejsi a nejkvalitnéjsi vycvik pilott dopravnich letadel, ktefi budou
Uspésné pfipraveni na pozici pilota, aniz by byla jakkoliv snizena nebo ohrozena bezpecnost
provozu [5]. Z tohoto divodu vznikl uz vySe zmifiovany MPL vycvik, pfi kterém si aerolinka

,vychova“ svého budouciho pilota rychleji nez v modulovém ¢&i integrovaném vycviku.

Ponékud nechténym aspektem je vétSi pocCet instruktort na jednoho studenta béhem vycviku
létani podle pfistroju. VétSinou ma kazdy instruktor svou vlastni filozofii, co jakym zpUsobem
ucit, coz mize komplikovat pochopeni jednotlivych postupt. To je pravé motivaci této prace,
co nejdetailngji popsat jednotlivé ulohy vycviku tak, aby nemohlo dochazet k velkym rozdilim
mezi jednotlivymi lety s rGznymi instruktory. Osnova v této praci se bude vztahovat k letim
z Hradce Kralové (LKHK).
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2 Vycvikova osnova praktické €asti CB-IR(A) pro
ziskani pristrojové dolozky

Praktickou Casti této prace je navrhnuti osnovy CB-IR(A) pro ziskani pfistrojové dolozky.
Osnova se vztahuje na létani pouze na jednomotorovém letadle (SE), proto je obsah osnovy
stanoven na 40 hodin. Z téch je moznych 25 hodin absolvovat na simulatoru, pro lepsi pfehled
je vytvorena tabulka €. 1. Ta obsahuje €islo ulohy, jeji obsah, letovou dobu, letovou dobu

moznou absolvovat na simulatoru a v neposledni Fadé pocet sestupu.

Vycvik je rozdélen na tfi faze. V prvni fazi jsou ulohy koncipovany tak, zZe se student uci létat
podle pfistroju, seznamuje se s novymi postupy a celkové se uci zaklady, aby je mohl vyuzit
ve treti fazi. Soucasti je také radionavigace. Ve druhé fazi se student seznamuje s tratovymi
lety, s pfesnym a nepfesnym pfiblizenim a postupem pfiblizeni okruhem. Student by mél do
treti faze jit stim, Ze ma postupy odzkouSené, porozumél celému konceptu létani podle
pristrojl a je pfipraven vyuzit tyto nové védomosti na vytvorené scénare. Béhem scénarli bude

muset student vyuzivat nékolik dovednosti a v nich se postupné zlepSovat.

Jednotlivé dlohy jsou popsany nasledujicim zplsobem: na zacatku je uvedena doba trvani,
misto konani této lekce a zda je ulohu mozno absolvovat na simulatoru. Mistem konani maze
byt napfiklad prostor u letisté, trat nebo i leti$té urCeni. Déle je popsany cil ulohy a jeji klicové

vlastnosti. Ty jsou zasadni pro briefing pfed letem.

Informaci pro studenta a instruktora, zda je tato uloha splnéna jsou standardy dokonceni.
Dulezitym bodem jsou Casté chyby. Méli by upozornit studenta, na co by si mél davat pozor.
Ty jsou uvadény z publikaci [15] a z diskuzi s instruktory. Poslednim bodem je poznamka pro
instruktora. Ojedinéle je uvedeny i postup manévru, napfiklad pro manévr pfiblizeni okruhem

nebo predpisovou zatacku. V ramci tieti faze vycviku je u kazdé ulohy popsany scénar.

Zakladem ke kvalitnimu vycviku nepochybné patfi kvalitni briefing. Bohuzel se Casto ale

zapomina na debriefing.

2.1 Briefing a debriefing

Pred kazdym letem je dulezité, aby instruktor spolu se studentem spole&né prosli celou tlohu.
V ramci briefingu by méli detailné probrat klicové viastnosti dané tlohy a jeji cil. Instruktor by
se mél studenta ptat na otazky typu: Jakou letovou hladinu si zvolil? Pro¢? Jak budes$

postupovat, kdyz...? Je zadouci, aby student umél zdUvodnit své rozhodnuti.
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Dulezitym krokem je také kvalitni debriefing. FAA doporucuje, aby instruktofi vedli debriefing
radéji takovou formou, aby navedli studenta k hodnoceni vlastniho vykonu nez sdélenim toho,

co student udélal spravné a co Spatné [7].

Jeden z formata debriefingu, ktery funguje dobfe [7] je:
- Zahajte diskuzi — za¢néte s pozitivnim sdélenim

- Debatujte o scénafi — tradi¢ni zpusob je krok za krokem projednat co se

odehralo
- Nabidnéte alternativu — student mozna nebral v Gvahu jinou moznost

- Ptejte se — pokladejte studentovi otazky na témata, které je potfeba probrat —

napf. rozhodovani, postupy, chyby

- Sumarizujte — zdlraznéte pozitiva a jak nabyté védomosti mize student

vyuzit v praxi

Debriefing by mél byt veden formou dialogu mezi instruktorem a studentem. Je dobré si po
letu na chvili odpocinout a sejit se spole¢né u stolu, nejlépe v méné rusném prostfedi a shrnout

let.
Priklad zahajeni diskuze [7]:

Instruktor: ,Dneska jsme udélali velky pokrok. Zrekapituluje$ dnesni let?* nebo ,S dneSkem

jsem spokojeny. Za¢ne$ shrnutim véci, které se povedly?“
Nasmérovani k tématim, které potfebuji diskuzi:
Efektivni — Instruktor: ,Co mGzeme jesté probrat k té nouzové situaci?*
Pilot: Ted, kdyz to zminujes. Zacal jsem ze za€atku trochu zmatkovat a ..."
Neefektivni — Instruktor: ,PFi té nouzové situaci jsi zacal docela zmatkovat.”

Pilot: ,,Jo, to je pravda.”

nahlédnout do tabulky kompetenci (tabulka ¢. 4) a zhodnotit dosavadni vykon a ovéfit, zda

dochazi ze strany studenta k pokroku.
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V pfipadé, ze se student pfi letu dopusti néjaké chyby, by mél v rdmci debriefingu spole¢né

s instruktorem prodiskutovat, co ho k té chybé vedlo a jak by se ji mohlo v budoucnu pfedejit.

2.2 Osnova vycviku

Soucasti této kapitoly je osnova konkrétnich letd z Hradce Kralové (LKH) v ramci letecké Skoly
DSA a.s. Kazda faze ma definovany cil, co by se mél student za celou fazi naucit. Vycvik je
rozdélen na tfi faze, které se skladaji dohromady z 18 uloh o rGzné délce (primérna doba
2 h 15 min). Pro lepSi pfehled je vytvofena tabulka €. 1, ktera obsahuje pfehled celé osnovy,

vCetné hodin, které jsou mozné absolvovat na simulatoru a doporuceny pocet priblizeni.
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Tabulka 1: Prehled osnovy CB-IR [autor]

| Mozno .
3 Letova Pocet
Uloha Obsah absolvovat
doba sestupu
na
simulatoru
1 Uvod do techniky pilotaze podle pfistrojl 1:00 1:00 -
2 Stoupani a klesani 1:00 1:00 -
3 Pfiprava letounu na pfiblizeni 1:30 1:30 -
(&)
3
b 4 Postupy reversal 1:30 1:30 -
—i
5 Trénovani manévrovani 1:45 1445
6 Radionavigace | 1:30 1:30 -
7 Radionavigace |l 2:00 2:00 -
8 Tratovy let 1:15 2
© 9 Pfesné pfiblizeni 2:00 3
8
o 10 Nepresné pfiblizeni 2:30 2:30 4
11 Priblizeni okruhem 2:15 2:15 3
12 Scénar ¢. 1 3:00 3:00 2
13 Scénar €. 2 4:00 4:00 2
14 Scénar €. 3 3:00 3
N
e
15 Scénar €. 4 3:00 3:00 2
)
16 Scénar €. 5 3:45 2
17 Scénar €. 6 3:00 2
18 Scénar ¢. 7 2:00 3
Celkem 40:00 25:00 28
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1. Faze

Doba trvani: 10:15, 7 letovych tloh
Scénar

Na letadle dosSlo k poskozeni autopilota a nejde za letu pouzivat. V ramci vyuky se zeptate

instruktora, jestli by s Vami neprocvic¢oval manualni ovladani letounu bez vnéjsi orientace.
Cil

Cilem prvni faze je pfedevsim studenta seznamit s letem podle pfistroji bez vnéjsi orientace,
naucit ho spravné sledovani pfistrojli, postupy pro let podle pfistroju typu predpisové
zatacky, zakladni zatacky, vyckavaciho obrazce, racetracku a v neposledni fadé vyzkousSet
vybirani nezvyklych poloh. B&Ehem této faze se student seznami i s radionavigaci, ktera je

obsazena ve dvou ulohach. Hlavnim cilem je naucit studenta véfit pfistrojim, dikladné a

efektivné je sledovat.
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Uloha ¢&. 1 — Uvod do techniky pilotaZe podle ptistrojtl

DOBA TRVANI MISTO ALTERNATIVA

1:00 V prostoru blizko letisté, mimo provoz SIM
Cil Glohy

Cilem této Ulohy je studenta seznamit s letem podle pfistroji, naudit ho, jak efektivné

sledovat pfistroje a ovladat letoun bez vné;jsi orientace.

Klicové vlastnosti ulohy

- Ovladani letounu bez vnéjsi orientace

- T-scan — zpUsob pfenaseni pohledu mezi pfistroji vyuzitim metody radialniho sledovani
- Kontrola a udrzovani rychlosti, vysky a kurzu

- Horizontalni let, stoupani a klesani bez vnéjsi orientace

- Zatacky v horizontalnim letu — 10°, standardni zata¢ka (rate one), maximalné 30°

- Zataceni do pozadovaného kurzu

Na obrazku &. 1 je zobrazen systém skenovani pfistroju, pfi kterém je hlavnim pfistrojem

umély horizont, ke kterému se vzdy vracime po shlédnuti pfistroje vpravo/vlievo/dole/Sikmo.

lily,
7
I/'///z

| ¥

5
7,
oz \
IS

1
3 7

N
<
3 \
y s NALSPEED =
20

~ 100FEETP.. MIN ~

-
-

T
\\\\\II
@ N

%,0
&)

J

Obrazek 1: Zplsob prenaseni pohledu mezi pristroji vyuzitim
metody radialniho sledovani (T-scan) [12]

Standardy dokoncéeni

Uloha je povaZovéana za spinénou, pokud student zvliada let podle pfistrojd, spravné skenuje
palubni pfistroje, udrzuje stanovenou rychlost +/- 10 kts, vySku +/- 100 ft a kurz +/- 10° pfi

vySe zminénych ukolech.
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Casté chyby

Nespravné nastaveni sedacky

Student nevéfi palubnim pfistrojam

Student se soustfedi pouze na jeden pfistroj a nedéla T-scan
Vynechava kontrolu néjakého pfistroje (napf. zataCkomeéru)
Kouka z kabiny ven — zvazit pouziti bryli

Stoupa nebo klesa pfi zataceni

Ostry vstup do zatacky

Poznamka pro instruktora

Trénovani zataCek — nejprve zacnéte se studentem cvicit mirny naklon 10° s otoCenim
0 360° na obé strany, poté zvySujte naklon a opakujte zatacky o 360° - dbejte u studenta na

dlrazné sledovani palubnich pfistroj
Zataceni do kurzu trénujte se standardni zatackou rate one

Po ukon¢eni ¢innosti zkuste simulovat situaci, kdy musite kvili vétSimu mnozstvi letadel na
okruhu udélat v poloze po vétru zataCku o 360°. Student mlze vyuzit situace a zatacku
udeélat podle pfistroju, zatimco vy budete koukat z kabiny ven. Student provede standardni

zatacku v okruhové vysce 1800 ft.
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Uloha &. 2 — Stoupani a klesani

DOBA TRVANI MISTO ALTERNATIVA

1:00 V prostoru blizko letist&, mimo provoz SIM
Cil Glohy

Cilem druhé ulohy je studenta seznamit se zata€enim ve stoupani a klesani a prechodem

do horizontalniho letu.

Klicové vlastnosti ulohy

- Opakovani tlohy 1
- Stoupavé a klesavé zataCky — 10°, standardni zatacCka (rate one), maximalné 30°
- PFechod do horizontélniho letu

- Béhem stoupani/klesani udrzovani stanoveného kurzu, naklonu pfi zataceni
Standardy dokonceni

Uloha se povazuje za dokon&enou, pokud student Usp&sné projde klicové vlastnosti tlohy.
PFi pfechodu do horizontalniho letu neztrati/neziska vice jak 100 ft vysky. Pfi stoupavych
a klesavych zatackach udrzuje prfedem stanovenou rychlost a neustale sleduje panel

pFistrojU.
Casté chyby

Velké vychylky pfi pfechodu do stoupani — mensi vychylka se snadnéji a rychleji opravi
Prudky pfechod do horizontalniho letu, student nenecha letadlo dostatecné rozletét

Sledovani variometru jako hlavni indikace stoupani/klesani pfi pfechodu do horizontalniho
letu—> vySkomér ma rychlejsSi odezvu

Student nema spravné vyvazeno
Problém s udrzovanim naklonu pfi standardni zataéce — zvysit pozornost mezi sledovanim

UH a zatackoméru.

Poznamka pro instruktora

V této uloze procvitte se studentem postupy, které mu nesli v pfedchozi uUloze, nebo které
potfebuije jesté trénovat. BEhem stoupavych zataéek neprekracujte naklon 15°. V klesavych
zatackach vyzkousSejte 10°, 20° i 30° naklon. Pfi nacviku zata¢eni do pfedem stanoveného

kurzu demonstrujte komunikaci mezi fidicim a pilotem.
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Uloha ¢&. 3 — Pfiprava letounu na pfibliZzeni

DOBA TRVANI MISTO ALTERNATIVA
1:30 V prostoru blizko letisté, mimo provoz SIM
Cil Glohy

Cilem této ulohy je studenta naucit zpomalit letadlo na pfiblizeni v pfistavaci konfiguraci

a nacvicit prulet a stoupani na rychlosti Vx a V.

Kli¢ové vilastnosti tlohy

- Demonstrace zpomaleni na rychlost pfiblizeni
- Konfigurace na pfiblizeni — klapky, podvozek, vrtule
- Simulace klesani rychlosti 500 ft/min
- (Vysunuti podvozku) a vztlakovych klapek pfi klesani 500 ft/min
- Nacvik praletu
Stoupani na Vy, Vy

- Préace se stopkami — nacvik obrazce viz obrazek ¢&. 2

Standardy dokonceni

Po této Uloze student umi postupné zpomalovat na pfiblizeni, ovlada letadlo v pfistavaci
konfiguraci a z pfistavaci konfigurace pfechazi do stoupani bez vétsich potizi. Umi pracovat

se stopkami.

Casté chyby

Student nema pfi klesani €i stoupani spravné vyvazeno, nevyvazuje si pfi vysunuti/zasunuti
klapek a podvozku, coz vede k vétSi zatézi na pozornost a student nema dostateCnou

kapacitu na provedeni ukolu.

Poznamka pro instruktora

Pfi této uloze by se student mél naucCit pracovat se stopkami jeSté predtim, nez zacCne
trénovat postupy reversal. Nacvikem muze byt obrazec viz obrazek €. 2 — rovné Useky trvaji
1 minutu. Nejprve vyzkouS$ejte tento obrazec zaletét v horizontalnim letu, poté ve stoupani,
a nakonec v klesani. Spoustime stopky vZzdy az po srovnani kfidel do horizontu po ukonéeni
zatacky. Pfi poslednich 10 sekundach nastavuje novy kurz pomoci ,heading bugu“ a trat. Je

dllezité, aby naklon v kazdé zatacce byl stejny, aby byl obrazec co nejpresnéjsi.
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Obrézek 2:Cvi¢ny obrazec [autor]
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Uloha &. 4 — Postupy reversal

DOBA TRVANI MISTO ALTERNATIVA
1:30 V prostoru blizko letist&, mimo provoz SIM
Cil Glohy

Cilem této ulohy je vyzkousSet a naucit se postup provadéni obou pfedpisovych zatacek,

vyCkavaciho obrazce a v zavéru ulohy se student seznami s nacvikem nezvyklych poloh.

Klicové vlastnosti ulohy

- Predpisova zatacka — 45°/180°; 80°/260° viz obrazek &. 3
- VyCkavaci obrazec viz obrazek ¢&. 4
- Nacvik a vybrani nezvyklych poloh

- Rozpoznani pretazeni a vybrani letounu z pocinajiciho a piného pfetazeni a padu

A. Pledpisova zatatka 45°/180°

6'\\00.
Zatatek zatacky\ 3>

casovani
( ; & urceny fixem™

1 -3 min

B. Piedpisova zalatka 80°/260°

: Zalatek zatalky
((;.asgvanu) uréeny fixem \
-3 min

—5 - — -

Obrazek 3: Predpisova zatacka [13]
Standardy dokoncéeni

Student pochopil a umi zaletét prfedpisovou zatacku, umi se zaradit dle vhodného vstupu do

vyCkavaciho obrazce z riznych kurzl vztazenych k navigaCnimu bodu.
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Postup

Predpisova zatacku 45°/180° zalette pomoci OBS. Pifed zalatkem zatacky nastavte
,heading bug“ o 45° doprava nebo doleva! podle dohody, po zahdjeni zataceni zapnéte
stopky a lette 1 minutu. Deset sekund pfed koncem jedné minuty nastavte course a otocte
,heading bug“ o 180°. Poté dojde k nalétnuti traté pod uhlem 45°. DotoCte se na trat a uz

béhem zataceni vyluCujte snos vétru.

PFi predpisové zatacce 80°/260° nepouzivame stopky, protoZze neobsahuje rovny Usek. Po
dotoceni kurzu liSiciho se 0 80° od plvodniho kurzu zaénéte tocit na opacnou stranu o0 260°,

dokud nenalétnete opacny kurz.

~

- a Parallel

- o

Obréazek 4: Vstupy do vyckavaciho obrazce [15]

Existuji tfi vstupy do vyCkavaciho obrazce, jak je zobrazeno jiz na obrazku ¢. 4. Paralelni

(parallel), pfimy (direct) a bo&ni vstup (teardrop).

- Paralelni — pokud letite k fixu vyCkavani v sektoru a, jedna se o paralelni vstup. Po
dolétnuti na fix zatoc¢te do kurzu paralelniho s odletovou trati (outbound leg) a lette 1
minutu. Poté levou zatackou (v pfipadé standardniho? vyckavaciho obrazce)

nalétnéte kurz pfiletové trati (inbound leg).

- BocCni — pokud prilétate ze sektoru b, jedna se o bocni vstup. Po dolétnuti na fix
zatocCte do kurzu liSici se o0 30°0d kurzu odletové trati (standardni: kurz odletové trati-
30°) dovnitf obrazce a lette jednu minutu. Poté pravou zataCkou (standardni

vyCkavaci obrazec) nalétnéte kurz pfiletové trati (inbound leg)

! Pfedpisové zatacky se oznaduji ,leva“ nebo ,prava“, podle sméru prvni zatacky.
2 Ve standardnim vyckavacim obrazci se vSechny zatacky délaji doprava.
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- Primy — pokud letite k fixu ze sektoru c, bude se jednat o pfimy vstup. Po pfiletu na
fix toCte do odletového kurzu.

Po vyslechnuti instrukce od instruktora si zapisSte vyckavaci bod, vySku vyckavani, kurz
pfiletu (inbound leg) a nasledné si spoditejte kurz odletu (outbound leg) a urete vstup do

vyckavaciho obrazce. Ovéfte spravnost s instruktorem.

Casté chyby

Nevhodné zvoleny naklon na pozadovanou zménu kurzu

Zvoli nevhodny vstup do vy&kavaciho obrazce

Poznamka pro instruktora

Predpisovou zataCku opakujte minimalné 2x na kazdou stranu. PFi pfedpisové zatacce
80°/260° je dulezité klast diraz na sledovani HSI (podle toho upravovat Uhlovou rychlost

toceni).

Nacvik vyckavaciho obrazce zacnéte instrukcemi jako od fidiciho (simulace ATC). Na prvni
pokus je lepSi zvolit pfimy vstup, ktery je snazSi. Nejdfive dejte studentovi vice ¢asu na

ureni vstupu. VyzkouSejte vSechny tfi vstupy.

Na konec ulohy vyzkousSejte ostré zataCky s nadklonem 45° a vybirani nezvyklych poloh. Je
dobré na toto cvi€eni nasadit studentovi bryle, aby se nemohl orientovat podle vyhledu

z kabiny. Zkuste hluboké pfitazeni a pfetazeni a rozpoznani a vybirani padu.

Pri pfiletu k letisti budte ve vySce minimalné 3500 stop a nechte studenta udélat vyckavaci

obrazec, pfi kterém sklesa minimalné do 2500 stop.
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Uloha &. 5

DOBA MISTO ALTERNATIVA
TRVANI
1:45 V prostoru SIM
Cil dlohy

Cilem ulohy je zdokonalit studentovu organizaci v kokpitu, uspofadani potfebnych
dokumentt, zlepSit praci se stopkami a vyzkouSet zaletét slozitéjSi obrazce s poruchou

pFistrojU.

Klicové vlastnosti ulohy

pripravi veSkerou potfebnou vybavu, dokumenty, checklisty (kontrolni seznam ukonu) a
mapy potifebné na dany let tak, aby je mél v jakékoliv fazi letu v dosahu

- Préace se stopkami
- Manévry dle instrukci viz obrazek €. 5
- Porucha PFD, MFD

Standardy dokonceni

Student je v kokpitu naprosto orientovany, vyuziva vSech dostupnych funkci, zvlada cist

instrukce z papiru
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Change to |
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(210°)
70 sec=1min 10 sec

Obrazek 5: Obrazec A a B [7]

Poznamka pro instruktora

V této Uloze se student setka poprvé s takovymto typem cviceni. Proto mu z po¢atku mizete
pomoct tfeba tim, Ze mu budete fikat instrukce. Je pak ale zadouci, aby druhy obrazec uz
provedl sam. Poté zkuste opét obrazec A, ktery provede s poruchou levé obrazovky PFD.

Bylo by dobré vyzkouSet tyto obrazce (minimalné jeden) letét pfi turbulenci (ne v klidném
vzduchu).
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Radionavigace

L 7
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& x|

13 14 15 16 17 18

487

Obréazek 6: Rozmisténi radionavigaénich zafizeni v Ceské republice [14]
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Uloha &. 6 — Radionavigace |

DOBA TRVANI MISTO ALTERNATIVA

1:30 VOR/DME Frydlant (OKX) — VOR/DME SIM
Neratovice (NER) — LKHK (viz obrazek €. 6)

Cil dlohy

Cilem této ulohy je seznamit se s radionavigaci, nalétnuti pfedem stanoveného radialu

a béhem letu student provede vy&kavaci obrazec, ktery se ucil v pfedchozi fazi.

Klicové vlastnosti ulohy

- Let z LKHK pomoci radionavigace na VOR/DME OKX a NER

- Nalétnuti pfedem stanoveného QDM

- Kuzel nespolehlivé indikace

- VyCkavaci obrazec nad OKX — vy3ka vy¢kavani 4000 stop, zatacky doleva

- Nalétnuti pfedem stanoveného QDR

Standardy dokonceni

Student je schopny nalétnout stanovené QDM navigaéniho zafizeni, umi se zaradit dle
vhodného vstupu do vyckavaciho obrazce nad OKX, opravuje tvar vykavaciho obrazce
0 snos vétru, opravuje Cas odletové trati (outbound leg). Po dokonceni vyCkavani nalétne
dané QDR OKX a pozdéji naléthe QDM NER.

Casté chyby

Student nezkontroluje odposlech naviga¢niho zafizeni pfi zahajeni letu podle konvenéni

radionavigace

Zvoli nevhodny vstup do vyCkavaciho obrazce, neopravuje snos vétru

Poznamka pro instruktora

Jelikoz se jedna o prvni let mimo blizkost letiSté v tomto vycviku, seznamte studenta
s checklistem pro tratovy let na dany typ letounu, naucte studenta béhem tratového letu
délat briefing (na trati LKHK — VOR/DME OKX nasmérujte studenta k briefingu o vyckavacim

obrazci apod.)
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Uloha &. 7 — Radionavigace |l

DOBA MiSTO ALTERNATIVA
TRVANI
2:00 VOR/DME Vlasim (VLM) — VOR/DME Vozice (VOZ) — SIM

VOR/DME De$na (OKF) — LKHK viz obrazek &. 6)
Cil Glohy

Cilem této ulohy je déle procvicovat Iétani pomoci radionavigace, vyzkousSet let s poruchou

pristroji a naucit se zakladni zataCku a racetrack.

Klicove vlastnosti tlohy

- Let z LKHK pomoci radionavigace na VOR/DME VLM, VOZ a OKF

- Nalétnuti pfedem stanoveného QDM

- Kuzel nespolehlivé indikace

- Nalétnuti pfedem stanoveného QDR

- Navigace pomoci GNSS

- Simulace poruchy pfistroju (umeély horizont, smérovy setrvacnik apod.)

- Zakladni zatacka, racetrack viz obrazek ¢. 7

—(éc P z-ug&.’r Wgﬁ @

Konec odletového (seku vymezeny
radialem nebo vzdalenosti DME

D. Postupy “racetrack™
| '__1 min :

Fru

_3min

O

Kenec odletového useku ezeny
radialem nebo vzdalenosti DME

trat'ové vedeni

¥ Zatatek asovani v postupu “racetrack”
zaloZeném na zafizeni - viz 3.3.5

bez trat'ového vedeni

Obrazek 7: Zakladni zatacka; racetrack [13]

Standardy dokoncéeni

Student je schopny zaletét tuto trat bez vétSich potizi, adekvatné reaguje na poruchu

pFistroje a vyzkousi si zakladni zataCku a postup racetrack.
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Casté chyby

Pomala reakce na poruchu pfistroje
Zmatkovani
Nevyluéuje snos vétru pfi useku bez tratového vedeni

Poznamka pro instruktora

Princip této tlohy je v podstaté stejny jako uloha €. 6, ale let je delSi a je obohacen o simulaci
poruchy pfistroju a zakladni zatacku a postup racetrack. VyzkouSejte béhem letu mezi
zafizenimi VOR poruchu rychloméru, umeélého horizontu, smérového setrvacniku apod.
Sledujte rychlost reakce studenta. Po trati vyzkouSejte zakladni zatacku a racetrack, ktery
vyuzijete k nastoupani nebo sklesani o 2000 ft rychlosti 500 stop/min.
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2. Faze

Doba trvani: 8:00, 4 letové ulohy
Cil
Pfi prvni uloze této faze se student nauci pracovat s letovym planem, seznami se se vSemi

potfebnymi Ukony pred letem IFR a v neposledni fadé bude komunikovat s fidicim letového

provozu.

Cilem druhé faze je procviCovat tratové lety, pfesné a nepfesné pfiblizeni a pfiblizeni
okruhem. V ramci takovych letd vyuzije student nauené postupy z prvni faze, jako napfiklad
predpisovou zatacku, vyCkavani apod. Je dulezité, aby se student naucil chodit na let
pfipraveny a vybudoval si zplsob provadéni briefingu pfed kazdym letem tak, aby na nic
nezapominal a aby byl briefing sestaveny konstruktivné. Hlavnim cilem je studenta pfipravit

na létani podle pfistroju na fizena letisté.
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Uloha &. 8 — Tratovy let

DOBA TRVANI MISTO DOPORUCENY
POCET SESTUPU
1:15 VLM/NO100F080 IFR L726 BODAL T709 TIBLA VFR 2
Cil dlohy

Cilem této ulohy je seznamit studenta se vSemi potfebnymi ukony, které se musi proveést
v ramci letu IFR. Béhem tohoto letu bude komunikovat s fidicim, nauci se zadat o pfechod
na let IFR a naopak. V Hradci si bude moct vyzkous$et neoficialni pfiblizeni, kde si mize

procviCit pfedpisovou zatacku.

Klicové vlastnosti ulohy

- Prechod nalet IFR a zpét na VFR

- Konvenéni radionavigace

- Navigace pomoci GNSS

- Simulované snizeni poctu pfistroju na pfistrojové desce
- Let po trati, Gkony po trati

- R/T komunikace

- Pseudopfiblizeni na LKHK — viz pfiloha 2, obrazek &. 12

Standardy dokonceni

Student umi podat letovy plan a je seznamen se vSemi potfebnymi ukony pfed letem IFR.
Umi si vyZadat pfechod na IFR.

Casté chyby

Nespravné opakovani zpravy (readback)

Neschopnost Fidit letadlo a zaroveri ochuzovat smés, Cist checklisty apod. — spravné
vyvazeni pomuze

Poznamka pro instruktora

V této Uloze poleti student poprvé s letovym planem, tudiz je dllezité ho nalezité pfipravit na
let IFR. Pred letem projdéte trat letu, podani letového planu a predletovy informacni bulletin.
Seznamte studenta s komunikaci, pfechodem na IFR apod. Najdéte minimalni nadmorskou

vySku pro radarové vektorovani (MRVA) a minimalni nadmofskou vySku na trati (MEA).

Projdéte checklisty a naucte studenta ochuzovat smés pfi tratovém letu. Provéfte, Ze student
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umi plné vyuzit autopilota a na ochuzeni smési ho zapnéte, pokud to bude student
potfebovat. Pokud to bude mozné, vyzkouSejte v Hradci simulaci pfiblizeni dle obrazku €. 12
s pruletem a pokud to podminky dovoli, pokracujte v publikovaném postupu nezdareného
pfiblizeni. Pokud bude silny provoz, zafadte se do okruhu. Provadéjte toto pfiblizeni
vyhradné za VFR podminek, kdy student bude koukat do pfistroju a vy budete hlidat provoz.
Jedna se vyhradné o manéuvr, ktery se mize délat za VFR podminek a za zadnych okolnosti
neopravriuje piloty takovym zptsobem provést pfiblizeni na LKHK v IMC podminkach. Tato

Uloha je pro studenta pfipravou na dalsi dlohy, ve kterych bude létat pfiblizeni.
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Uloha ¢&. 9 — Pfesné priblizeni

DOBA TRAT DOPORUCENY ALTERNATIVA
TRVANI POCET
SESTUPU
2:00 TIBLA/NO100F090 IFR T709 BAXEV 3 LKKV

STAY1/0100 BAXEV T709 TIBLA VFR
Scénar
Potfebujete se dostat na konferenci, ktera se kona v Ostravé a nemate jinou moznost nez

letét. Cesko se nachazi v tlakové vysi a b&hem noci se vytvofila husta mlha, ktera misty stale

pfetrvava. Poc€asi na letisti v Ostravé je nad uveden&d minima.

Cil dlohy

Cilem této ulohy je poprvé absolvovat tratovy let v€etné pfiblizeni na Ffizené letisté. Student
se nauci provadét priletovy briefing b&éhem letu, uréi zahajeni klesani na zakladé vypoctu

(nebo pomoci funkce avioniky) a seznami se s ILS pfiblizenim.

Kli¢ové viastnosti ulohy

- Predletové postupy pro lety podle IFR, v€etné pouziti letové pfirucky a pfislusnych
dokumentt letovych provoznich sluzeb pfi pfipravé planu letu podle IFR

- Predletova pfiprava, pocasi, zpravy NOTAM, prace s LARS, podani letového planu,
navigacni Stitek

- Prechod letu VFR na IFR a naopak

- Konvencni radionavigace

- Navigace pomoci GNSS

- Let po trati, Ukony po trati

- R/T komunikace

- VypocCet zahajeni klesani

- Priprava na sestup, pfiletovy briefing, briefing pfiblizeni

- ILS, LPV pfiblizeni

- Usek stfedniho pfiblizeni, nalétnuti FAP

- Postup nezdafeného pfiblizeni

- Odlet po SID

- Automatizace
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Standardy dokonceni

Student umi podat letovy plan a je seznamen se vSemi potfebnymi Ukony pfed letem IFR.
Umi si vyzadat pfechod na IFR, komunikuje s fidicim sam, provadi ukony a checklisty a je

seznamen s ILS pfiblizenim. Student si umi vyuzivat autopilota v pfipadé, ze ho potfebuje.

Casté chyby

Nespravny readback, zbrklost — neustale opakovat priority: ,let, naviguj, komunikuj*

Pfi tratovém letu si nevyvaZzi spravné — problém pfi briefingu, ochuzovani smési apod.
Poznamka pro instruktora

Prvni let na fizené letisté je na letisté LKMT, jelikoz trat je dlouha a student ma ¢as na
veskeré potfebné ukony. Provoz v Ostravé ¢asto neni velky, tudiz bude mit student vic klidu
na prvni let. Udélejte tfi pfesna pfiblizeni, pokud nebude dochazet ke zlepSeni ze strany
studenta, vratte se do LKHK a projdéte let a navrhnéte postup, jak by se mohl student na

pristé lépe pfipravit.
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Uloha ¢&. 10 — Nepresné priblizeni

DOBA TRAT DOPORUCENY ALTERNATIVA
TRVANI POCET
SESTUPU
2:30 BODAL/NO100F100 IFR  L726 4 SIM
TUMKA STAY1/0130 TUMKA L726
BODAL VFR
Cil ulohy

Cilem této ulohy je dale pokracovat v procviovani pfesného pfiblizeni, navic si student
vyzkous$i i nepfesné priblizeni. Dlraz bude kladen na zlepSovani organizace v kokpitu

a vyuzivani automatizace.

Klicové vlastnosti ulohy

- Predletova pfiprava, pocasi, zpravy NOTAM, prace s LARS, podani letového planu,
navigacni Stitek

- Prechod letu VFR na IFR a naopak

- Konvenéni radionavigace

- RNAV navigace

- Organizace v kokpitu

- Presné pfiblizeni

- Nepfresné priblizeni

- Let po trati, Gkony po trati

- R/T komunikace

- Priprava na sestup, pfiletovy briefing, briefing pfiblizeni

- Vypocet TOD

- Usek stfedniho pfiblizeni, nalétnuti FAP, FAF

- Postup nezdafeného pfiblizeni

- Odlet po SID

- Automatizace

Standardy dokoncéeni

Student umi podat letovy plan a je seznamen se v8emi potfebnymi ukony pfed letem IFR.
Umi si vyzadat pfechod na IFR, komunikuje s fidicim sam, provadi ukony a checklisty a je

seznadmen s ILS priblizenim. Student umi pouzivat autopilota v pfipadé, Ze ho potfebuje.
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Casté chyby
Nespravny readback, zbrklost — neustale opakovat ,let, naviguj, komunikuj*

Pfi tratovém letu neni letadlo spravné vyvazeno — problém pfi jakykoliv ukonech, které

potfebuji delSi koncentraci pilota

Poznamka pro instruktora

Jako prvni pfiblizeni volte radéji pfesné pfiblizeni, aby mél student vice ¢asu se zorientovat.
Dalsi pfiblizeni zkuste nepresné (pfi LNAV zkontrolujte, zdali student provadi kontrolu RAIM
check). Dbejte na tom, aby kontroloval a nahlas hlasil vzdalenost od zafizeni ve vztahu

k vySce pfi kontrole sestupové roviny.
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Uloha &. 11 — P¥iblizeni okruhem

DOBA TRAT DOPORUCENY ALTERNATIVA
TRVANI POCET
SESTUPU
2:15 TIBLA/N100F090 IFR STAY1/0130 3 SIM
TIBLA VFR
Cil ulohy

Cilem této ulohy je naucit se postup pro pfiblizeni okruhem. Student by si pfi této uloze mél
vyzkouSet let bez tratového Useku, jelikoz bude na letisté LKPD vektorovan. Cilem je snaha

udrzet stale stejnou organizaci v kokpitu, nezapominani na briefing a provadéni checklist.

Kli¢ové vlastnosti Ulohy

Obrazek 8: Priblizeni okruhem [15]

- Vektorovani

- Briefing pfiblizeni

- 2D priblizeni - NDB

- P¥iblizeni okruhem — postup viz obrazek ¢. 8

- Postup nezdareného pfiblizeni

Standardy dokoncéeni

Student umi provést postup pfiblizeni okruhem, pfi kterém udrzuje nadmorskou vySku MDA,
neztraci drdhu z dohledu a drzi se ve spravné blizkosti letisté. V ramci 2D pfiblizeni provede
NDB priblizeni.
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Casté chyby

PFi vektorovani zapomina na briefing
Koukani ven z kabiny pfi pfiblizeni — pomohou bryle

Proklesani MDA pfi pfiblizeni okruhem nebo naopak je nad MDA — mohl by vlétnout do
mraku

PFilis se vzdali od letisté (mUze vylétnout z ochranného pasma) nebo naopak je moc blizko

(nestihne se stabilizovat na pfiblizeni)
Postup priblizeni okruhem

Vzhledem k neznamym povétrnostnim podminkam a odliSnych konfiguraci drah se neda
obecné fict, kolik sekund pfesné ma letadlo letét mezi body B a C. Proto budete mit
k dispozici pouze obecny postup (viz obrazek €. 9) a vSe se pak musi pfizplsobit aktualni

situaci na daném letisti.

V bodé B zatoéte o 45° doleva standardni zatackou. Po naleténi kurzu lette pfiblizné 20
sekund. Na bodé C se vratte do puvodniho kurzu a lette podélné s drahou. Az bude prah
drahy kolmo kfizovat vasi trat, lette dalSich 20 sekund. To bude vas bod D, na kterém se

pak otocCite zatackou doprava na kurz drahy.

AE

\

—

®

Obrézek 9: Priblizeni okruhem — postup [15]
Poznamka pro instruktora

Pfi  briefingu zduraznéte dullezitost precteni obecnych informaci v poskytnutych
dokumentech Jeppesen a AIP. Projdéte spolecné pravidla pro vycvikové lety. Pfi konzultaci
jednotlivych pfiblizeni zmirite absenci postupu nezdafeného pfiblizeni pro kategorie letadel
A & B v databazi Garmin, aby s tim student dopfedu pocital. Pfiblizeni okruhem projdéte
spole¢né i pfi pozemni pripravé. Neustale zdlUraznujte, aby mél student drahu v dohledu
a nepodklesal minimalni nadmofskou vy8ku pro klesani (MDA). Je lepSi mit rezervu

napriklad 50 ft pro takové pfipady.
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3. Faze

Doba trvani: 21:45, 7 letovych tloh
Scénar

Jednotlivé ulohy maji vlastni scénar.

Casté chyby

V této fazijiz nebudou uvedeny Casté chyby, jelikoz jsou scénare komplexni a je tézké chyby

objektivné vyjmenovat. Kazdy student ma svou slabsi a silngjsi stranku.
Mezi ty nejCastéjsi chyby patfi napfiklad:

- $patny vypocet vykonnosti

- §$patny vypocet hmotnosti a vyvazeni

- pFehlédnuti poznamky letistni dokumentace
Cil
Cilem treti faze je vyuziti ziskanych znalosti z pfedchozich hodin do realistickych scénara.
Béhem téchto letd se student bude rozvijet mimo jiné v oblasti feSeni probléma
a rozhodovani (problem-solving and decision making skills). Kazda uloha bude obsahovat
scénar, podle kterého se musi Fidit jak student, tak instruktor. Je mozné, Ze je moznych vice
feSeni situaci ve scénafi, a proto je dulezité, aby instruktor nechal rozhodnout studenta.
Samoziejmé tak, aby to bylo pofad bezpecné. Pfi takovychto ulohach mize dochéazet
k chybam, coz je nékdy i zadouci. Chybami ziska student zkuSenosti a diky nim se bude

pFisté rozhodovat jinak. Hlavnim cilem je diky témto komplexnim tloham ziskat co nejvice

zkuSenosti.
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Uloha &. 12 — scénar 1

DOBA LETISTE URCENI DOPORUCENY ALTERNATIVA
TRVANI POCET
SESTUPU
3:00 LKKV 2 SIM
Scénar

Vas ucitel z byvalé Skoly se zajima stejné jako vy o letadla a vlastni licenci PPL(A), ale
v budoucnu by chtél ziskat i pfistrojovou kvalifikaci. PFi tomto letu mate za Ukol ukazat, jak
takovy let na jednomotorovém letounu vypada a co vSechno musi pilot zvladat

v jednopilotnim letounu.

Klicove vlastnosti ulohy

- Automatizace

- PIné pfistani, pojizdéni, handling

- R/T komunikace

- Organizace v kokpitu

- SRM
V této uloze umozni instruktor studentovi, aby se let co nejvice podobal letu jednoclenné
posadky. Student bude mit na starosti naplanovani trati do LKKV, planovani paliva,
predletovou pfipravu, komunikaci apod. Podminkou je, Ze v destinaci udéla plné pfistani. Po
kratké pauze student provede briefing zpate¢niho letu. Student bude moci vyuzivat veSkeré

funkce, véetné automatizace.

Postup

Po nastartovani motora zadejte letovy plan do G1000

Nastoupejte do vySky MRVA

Zazadejte o povoleni IFR

Pokracujte dle nafizeni fidiciho letového provozu

V letové hladiné ochudte smés

Vyuzivejte béhem letu funkci G1000 ,nearest airport*® — v pfipadé neotekavaného problému
Spocitejte bod zahajeni klesani

Provadéjte pravidelné kontrolu motorovych pfistroju

3 Vybirejte vhodné letisté pro podminky IMC a VMC
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Po zahdjeni kontaktu s fidicim LKKV zazadejte o RNP pfiblizeni a jeden vyCkavaci obrazec
na bodu KV29F

Nastavte pfiblizeni v G1000 a do navigace 2 nastavte frekvenci ILS a provedte briefing
o pfiblizeni

Provedte publikovany holding a poté pokracujte v pfiblizeni

Provedte plné pfistani a vyzadejte si tankovani, pokud to bude potfeba

Spolecné s instruktorem udélejte debriefing a briefing na zpatecni let

Cil dlohy

Cilem této ulohy je let provést podle napsaného postupu. Student provede na letisti LKKV

pIné pfistani, kde si s instruktorem udéla debriefing letu.

Standardy dokoncéeni

Student by mél v této Uloze zvladnout kompletni pfipravu letu bez dalsi pomoci. Béhem letu
by mél ukazat schopnost vyuziti automatizace pfi vétSim vytiZzeni tak, aby mél vétsi kapacitu
na rozhodovani a napfiklad na briefing. Komunikaci zvlada bez vétSich obtizi. Student by
mél umét vyhodnotit nebezpeéné konani a urdit jaké feSeni situace ma nebo mélo byt

provedeno.

Poznamka pro instruktora

V této Uloze se musi student chovat jako kdyby byl v letadle sdm, proto zasahujte co
nejméné a budte pasazérem. Po dosazeni bodu KV29F smazte pfiblizeni a sledujte reakci
studenta. Udélejte to s dostateCnym predstihem pfed stanovenou vySkou stabilizovaného
priblizeni (500/1000 ft AGL), aby mél ¢as se rozhodnout. Po pfistani spolecné prodiskutujte

moznosti, které mohl provést a jejich vyhody a nevyhody.
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Uloha &. 13 — scénar 2

DOBA LETISTE URCENI DOPORUCENY ALTERNATIVA
TRVANI POCET
SESTUPU
4:00 EDDN, LKPR 2 SIM
Scénar

V této uloze planujete letét na vanocni trhy do Norimberku, kde bydli vasi dva kamaradi, se
kterymi mate sraz na letisti. Oba kamaradi se vas zeptaji, jestli by s vami mohli letét zpatky.
Potfebuji byt veCer v Praze. Vzhledem ktomu, Ze prazské letist€ je téméfr po trati,
rozhodnete se udélat pfistani v Praze a poté pokracovat do Hradce. Ukolem je naplanovat
tfi lety, spocitat hmotnost a vyvazeni a vykonnost se ¢tyfmi lidmi na palubé, naplanovat si

potfebné palivo a nasledné se rozhodnout o pfipadném dotankovani.

Cil dlohy

Cilem této ulohy je seznamit studenta s provozem na mezinarodnich letistich. V rdmci tohoto
ukolu bude muset pocitat s dvéma pasazéry navic, ktefi budou na palubé& na druhém letu.

Vypoc€et hmotnosti a vyvazeni a planovani paliva bude hlavnim ukolem.

Klicové vlastnosti ulohy

- Planovéni letu

- Presné pfiblizeni

- Nepfresné priblizeni

- PIné pfistani

- PojiZzdéni na fizeném letiSté s vétSim provozem
- Vypocet hmotnosti a vyvazeni

- Vypocet vykonnosti

- Planovani paliva

Standardy dokonceni

Béhem této ulohy si student vyzkousi prvni let na zahraniCni letiSté a bude dale rozvijet sve

I vyCkavat. Tato uloha je zaméfena hlavné na vypoCty hmotnosti a vyvazeni a paliva. BEhem

této ulohy provede student minimalné dvé pfistrojova pfiblizeni na dvé riizna letisté.
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Poznamka pro instruktora

V Norimberku a v Praze vyzkouSejte se studentem pfiblizeni, u kterého potfebuje jesté
trénovat nebo které jesté neletél. Zkontrolujte predletovou pfipravu v€etné hmotnosti

a vyvazeni a jak by planoval palivo.
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Uloha €. 14 — scénar 3

DOBA DOPORUCENY
TRVANI LETISTE URCENI POCET
SESTUPU
3:00 EDDC 3

Scénar
Na letadle je nové nainstalovana avionika a doSlo k vymeéné baterie. S instruktorem planujete

let do Drazdan, kde budete trénovat pfiblizeni RNP.

Cil dlohy

Cilem této ulohy je déle rozvijet studentovu rozhodovaci dovednost tim, Ze bude muset Fesit
elektrické zavady a ztratu spojeni pfi tomto letu. V ramci této Ulohy si bude procvicovat

pfesné a nepresné pfiblizeni, navic i pfiblizeni okruhem.

Klicove vlastnosti tlohy

- Ztrata spojeni

- Elektricka zavada

- PrFesné pfiblizeni

- Nepfesné priblizeni
- Priblizeni okruhem
- SRM

Standardy dokonceni

V této Uloze se student potka s elektrickou zavadou na letadle, ktera bude vyzadovat jeho
pozornost. Pfi ztraté spojeni by mél student umét vysvétlit instruktorovi postup feSeni
problému (troubleshoot) a jaké kroky budou muset byt provedeny dle postupt letecké Skoly,
doporuceni vyrobce a leteckého predpisu L4444 HLAVA 15. Student by mél ukazat

dostate¢nou teoretickou znalost takovych postupl a jejich uplatnéni pfi této Uloze.
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Poznamka pro instruktora

Cilem této ulohy je seznamit studenta s nestandardni situaci — ztratou spojeni. Vasim
ukolem v pozici instruktora je studentovi poméhat v rozhodovani pomoci otazek tak, aby
musel konkrétné popsat, jak bude v dané situaci postupovat (v jaké vySce ma letét, na jaké

trati, kdy pokracovat za mez povoleni apod.).

Ztratu spojeni vyzkouSejte na trati, pfi pfiblizeni, pfed dosazenim bodu nezdafeného

priblizeni MAPt a na odletové trati.
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Uloha &. 15 — scénar 4

DOBA LETISTE URCENI DOPORUCENY ALTERNATIVA
TRVANI POCET
SESTUPU
3:00 LKKU 2 SIM
Scénar

V podzimni den planujete let na letisté Kunovice. Na celém jihovychodé se vyskytuje miha,
ktera by se ale podle prfedpovédi méla postupné rozpoustét. Rozhodnete se letét, protoze
pocCasi v destinaci je nad uvedend minima. V pfipadé, Zze by se pocasi zhorSilo, mate

k dispozici ndhradni letisté, na kterém je mozné ILS pfiblizeni.

KME MDEBE,/ MKR Loa
20715 -
TCH 50°
Rwy 581"
Gnd spead-Kts it} il 100 | 120 | 140 | 160 MIALL ] v
Descont Angle (3.46°|)420 | 51| £12 | 735 | 857 | 040 e | 13007 30007
N i + [?T 416
MEF st KNE MDB '
STRAIGHT-IN LANDING BEWY 20C CIRCLE-TO-LAND
CDFA nan-COFA
With MKR (dot, dash) W /o MKR (dot, dash)
oasmoagey 11007510 wmoass; 13007719
ALS ouT A oot |ere] o vis_|
Arve 1500m wis 1B00m (eve 1500m wis 1B00m we 11905097 B 1500m
S100m 3500m
B |rve 1500m wis 1950m |eve 1500m wis 1950m 135|1410%829°) BN 1600m
£ |mm1900m vis 2100m 2400m 3300m 3700m  |ie0 (16807 10007 B 2400m
2o MOT APPLICABLE D NOT APFLICABLE
F+ B or higher straight-in minimums.
CHANGES: Way point. Minimums. {3 JEFPESEN, 195%, 2017. ALL RIGHTS RESERVED.
Obréazek 10: NDB pfiblizeni LKKU [16]
Cil ulohy

Cilem této ulohy je studenta seznémit s planovanim nahradniho letisté.
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Klicove viastnosti ulohy

- Planovaci minima

- Nahradni leti§té (nahradni letisté pfi vzletu, nahradni leti$té na trati, nahradni letisté
uréeni)

- NDB pfiblizeni

- Vyckavani
Standardy dokoncéeni

Po studentovi je vyzadovana urcita znalostni Uroven o planovani nahradnich letist, kdy jsou
a nejsou potfeba, kolik se jich na let musi zvolit apod. Béhem letu se setka opét
s nestandardnimi situacemi, které bude muset feSit nebo popsat jejich postup feseni. V této
fazi by mél student vykazovat samostatnost pfi feSeni standardnich situaci a stale se vice

osamostatriovat v feSeni nestandardnich situaci.
Poznamka pro instruktora

Jesté pred letem vyzkouSejte studenta z teoretickych znalosti ohledné nahradnich letist.
Béhem letu vyzkouSejte rizné simulace, napfiklad ztratu jedné z obrazovek Garminu (PFD,
MFD), ztratu spojeni, tnik paliva. Prodiskutujte se studentem jeho FeSeni situace. Zminil pfi

briefingu nestandardni Uhel klesani (obrdzek ¢&. 10)? VyzkouSejte jedno pfriblizeni

s vypnutym (zhasnutym) levym displejem.
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Uloha &. 16 — scénar 5

DOBA LETISTE URCENI DOPORUCENY
TRVANI POCET
SESTUPU
3:45 LZSL 2

Scénar

Planujete spolu se svym kamaradem vylet do Banské Bystfice. Jelikoz nechcete jet autem,

rozhodnete se radéji letét na letisté Sliaé. Od zapadu pfichazi tepla fronta a v dobé pfiletu

by se mél vyskytovat slaby mrznouci dést.

Cil dlohy

Cilem této ulohy je seznamit studenta s rizikovym poc¢asim, které tvofi namrazu. V ramci

tohoto letu si vyzkousi pfiblizeni pomoci DME oblouku.

Klicové vlastnosti tlohy

Rozhodnuti, zda je po&asi vhodné na let nebo ne
Vykonnost

DME oblouk

Vybér nahradniho letidté

Presné priblizeni

NepfFesné pfiblizeni

Namraza

Standardy dokonceni

V této Uloze si student poprvé zaleti DME oblouk. Je schopen vybrat adekvatni nahradni

letiSté na planovany let a umi popsat rizika spojena s namrazou. V této Uloze je také dulezity

vypocet vykonnosti, kvili minimalnimu pozadovanému gradientu nezdafeného pfibliZzeni.
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Poznamka pro instruktora

Pri briefingu dikladné prodiskutujte se studentem téma namraza, jeji druhy, dusledky,
prevenci apod. BEhem letu pfedstirejte rostouci namrazu na kfidlech a vyslyste studentovo
rozhodnuti, co by v takovém pfipadé délal. Je dllezité, aby si v této fazi vycviku student umél
vybrat rozumné nahradni letisté a aby umél zdlvodnit, pro¢ takové letisté vybral. Béhem této
tlohy si vyzkousi DME oblouk, ktery je soucasti Useku stfedniho pfiblizeni. Techniku by si
meél student nastudovat pfedem, ale jesté béhem briefingu spolu pohovoite o takovém

postupu. Na letisté udélejte nékolik pfiblizeni.
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Uloha &. 17 — scénar 6

DOBA TRVANI LETISTE URCENI DOPORUCENY
POCET SESTUPU
3:00 EPKT 2
Scénar

Méte v planu letét do Katowic, kde chcete trénovat rizna pfiblizeni. Od severovychodu

pfichazi boufka, ktery by ale dle pfedpovédi jedté neméla ovlivnit vas planovany pfilet.

Cil dlohy

Cilem této ulohy je provedeni diverze. Béhem tohoto letu se student potkd s rGznymi

komplikacemi, které bude muset efektivné a sam resit.

Kli¢ové viastnosti tlohy

- Planovéni letu

- Vybér nahradniho letisté

- Vyznacné pocasi

- Diverze

- Porucha odpovidacge sekundarniho radaru

- Ztrata spojeni
Standardy dokonceni

V této fazi vycviku by student mél umét fesit jak standardni, tak i nestandardni situace bez
instruktora. Instruktor by mél byt vniman studentem spise jako pasazér. P¥i této uloze dojde
k diverzi kvali nepfiznivému pocasi v planované destinaci na nahradni letisté. Student ma

nastudované postupy pfi porude odpovidade SSR (viz obrazek €. 11).
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Poznamka pro instruktora

Cilem této ulohy je diverze na planované nahradni letisté. V této fazi vycviku byste mél od
studenta oCekavat samostatnost, schopnost ovladani letounu jak manualné, tak i s pomoci
automatizace a vramci pokroku se zlepSil v presnosti provadéni pfistrojového odletu,
tratového letu, pfiletu a pfiblizeni a v neposledni fadé zlepsil dovednost rozhodovat se pfi
rdznych vyzvach, které mohou za letu nastat. PF¥i briefingu si pohovofte o postupech pfi

poruse odpovidace SSR.

Poznamka: Kdyz pilat neodpovi, ATC to musi
vzit fako znameni toho, Ze pouZiti kédu 7500 neni
zpusobeno  zvolenim chybného kodu v distedku
nepozormosti.

1.7 POSTUPY PRO PRIPAD ZAVADY
ODPOVIDACE, POKUD JE VYBAVENI LETADLA
PRACUJICIM ODPOVIDACEM POVINNE

1.71 V pfipadé zavady odpovidade, ktera nastane
po wvzletu, se musi stanovisté ATC snaZit zajistit

a) co nejdiive informovat ATS, nejlépe pfed podanim
letového planu,

b

zapsat v poli 10 formuldfe letového planu ICAD
pod SSR vpfipadé piné nepouitelnosti
odpovidate pismeno N, vpfipadé castecéné
zavady pismeno odpovidajici zbyvajici
provozuschopnosti edpovidace,

c) dodriet jakékoliv  publikované
vyZadani wvyjimky z poZadavkd
pracujicim odpovidatem SSR, a

postupy  pro
na vybaveni

pokragovani letu na letiSté uréeni v souladu s letovym
planem. Nicméné, piloi musi ocekavat, Ze budou d
muset dodriet uréita omezeni.

je-li tak poZadovano pfislusnym Ofadem ATS,
planovat let po co nejpfim&j§i trati na nejblizsi
vhodné letisté, kde miZe byt provedena oprava.
1.7.2 Vpripadé 2e odpovidat ma zavadu a

nemiZe byt opraven pfed vzletem, pilot musi:

Obrazek 11: Postup pro pfipad zavady odpovidace [17]
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Uloha &. 18 — scénar 7

DOBA LETISTE URCENI DOPORUCENY POCET
TRVANI SESTUPU
2:00 LKVO, LKPD 3
Scénar

V ramci koronavirové krize potfebujete dovést zdravotnicky material z Vodochod na letisté
v Pardubicich. Méate za Ukol umistit do letadla 150 kg nakladu tak, aby byl zabezpeceny.

Dukladné spocitejte vyvazeni a vykonnosti letounu.

Tato uloha je posledni ulohou v ramci vycviku. BEéhem letu budete hodnocen instruktorem,

ktery posoudi, zdali mlzete ke zkousSce dovednosti.

Cil dlohy

Cilem ulohy je posoudit, zdali je student pfipraveny na zkouSku s examinatorem.

Klicové vlastnosti ulohy

- Planovani a provedeni letu

- Tratovy let

- Presné pfiblizeni

- Nepfresné priblizeni

- Piblizeni okruhem

- Pristrojovy odlet

- Nestandardni situace

- Poruchy

- SRM

- Zachéazeni s riziky (risk management)
- Schopnost rozhodovéani (decision making)

- Res&eni problémi (problem-solving)

Poznamka pro instruktora

PFi této uloze byste nemél pomahat studentovi pfi zadné Cinnosti. Student musi ukazat, ze
je schopny provést let zcela sam, umi feSit i nestandardni situaci a ovlada jak tézké
dovednosti (hard skills), tak i mékké dovednosti (soft skills) uvedené v kli€ovych vlastnosti

Ulohy.
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2.3 Metoda ovéreni

Vzhledem k probihajici pandemii se nepodafilo uskutec¢nit cvicné lety a takovym zplsobem
osnovu ovéfit. Proto bylo pozadano devét SME (Subject Matter Experts) o vyjadieni k osnové

formou dotazniku (viz pfiloha €. 3). Dotaznik se sklada ze sedmi otazek.
Kritérium pro vybér expertt bylo:
- Celkovéa doba praxe v oboru leteckého vycviku minimalné 3 roky
- IFR nélet minimalné 250 hodin
- Kvalifikace FI

Na zakladé hotového dotazniku bylo osloveno 15 expert(, z nichz se devét ozvalo do terminu
odevzdani bakalarské prace. Vékové rozpéti oslovenych expertl je 24-75 let. VSichni
z dotdzanych jsou muzi, ktefi jsou instruktory z rdznych vycvikovych organizaci, v€éetné letecké
Skoly DSA a.s.

SME 2, 4, 8, 9 jsou mladi instruktofi, ktefi si udélali po dokon&eni vycviku kvalifikaci FI. SME
1, 3, 6, 7 jsou zkuSeni dopravni piloti, ktefi jsou instruktory dlouha léta. SME 5 je obchodni

pilot, ktery b&éhem své kariéry ucil studenty v letecké Skole.

V tabulce €. 2 je nazorny prehled o dotazanych expertech. Byla jim poloZzena otazka, jakou
maji celkovou dobu praxe v oboru leteckého vycviku, jaky maji IFR nalet a zdali maji kvalifikaci
FI.

Tabulka 2: Pfehled dotazanych expert [autor]

Celkova doba praxe v oboru leteckého vycviku Nalet IFR Elvalifikace
SME 1 45 let 26 800 h ANO
SME 2 3 roky 250 h ANO
SME 3 10 let 6 000 h ANO
SME 4 5let 1000 h ANO
SME 5 31 let 10 000 h ANO
SME 6 20 let 17000 h ANO
SME 7 30 let 16 000 h ANO
SME 8 3,5 roku 350 h ANO
SME 9 6 let 250 h ANO
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3 Vysledky

V této kapitole jsou prezentovany odpovédi expertd na dotaznik. Pro lepSi prehled byla &tvrta

otazka zpracovana i do tabulkové podoby.

1. Jak se divate na nové pristupy k vycviku? Mélo by se inovovat nebo ucit dle

starého? Mélo by to, co je odzkousené, zUstat tak, jak je?

Prvni otazka se zabyva pohledem na nové pfistupy k vycvikim pilotd. SME byli dotazani, zda
by se mélo néco zménit v oboru leteckého vycviku nebo jsou spokojeni s vycvikem takovym,
jaky je. VSichni dotazani se shodli, ze vycvik by se mél neustale inovovat vzhledem

k neustalému vyvoji v primyslu a na zakladé zjisténych nedostatkd.

2. Pripravuje klasicky vycvik absolventa dostateéné na budouci povolani pilota?

(Pokud ne, v éem?)

2 z9 si mysli, ze klasicky vycvik pfipravuje piloty nedostate¢né. Oba pracovali u letecké
spole¢nosti jako dopravni piloti (SME 1 a SME 3).

3. Zhodnot'te, zda jsou v navrzeném vycviku podle vas naplnéna kritéria Partu-FCL

a kritéria jinde kladena na modulovy vycvik IR?
9 z 9 expertu tvrdi, Ze jsou v této osnové naplnéna kritéria Partu-FCL.

4. Zhodnotte, zda v dané kompetenci (dovednosti) pripravi absolventa navrhovany

vycvik lIépe nez klasicky vycvik zalozeny na manévrech:

V této otazce méli experti odpovédét, zda v dané kompetenci tento vycvik pfipravi pilota |épe
nez vycvik zalozeny na manévrech. Jedna se o 8 kompetenci, které budou jednotlivé oznaeny
pismeny a-h. Na vybér méli &tyfi moznosti, rozhodné ano — spiSe ano — spise ne — rozhodné

ne.
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Tabulka 3: Odpovédi na otazku €. 4 [autor]
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SME 1

SME 2

SME 3

SME 4

SME 5

SME 6

SME 7

SME 8

SME 9

a. (Pouziti postupt) Application of procedures

Pét expertu uvedlo, Ze na tuto kompetenci se rozhodné student pfipravi Iépe nez pfi vycviku

v ow

zalozeném na manévrech. DalSi ¢tyfi odpovédéli spise ano.
b. Komunikace (Communication)

Rozhodné ano uvedli dva experti. DalSich sedm zvolilo spiSe ano.
c. Vddcovstvi a tymova préace (Leadership and teamwork)

4 z 9 expertu oznadili, ze se student pfipravi na viidcovstvi a tymovou praci rozhodné Iépe nez

pfi bézném vycviku. DalSich pét zvolilo spiSe ano.
d. Reseni problému a rozhodovani (Problem-solving and decision making)

VSichni dotazani kromé jednoho oznadili u této otazky rozhodné ano.
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e. Situacni povédomi (Situation awareness)
3 z 9 expertu uvedli rozhodné ano. DalSich Sest zvolilo spiSe ano.
f.  Workload management

Jeden z expertl si mysli, ze v této kompetenci se student spiSe nezlepsi. Pét dalSich zvolilo

spiSe ano. Rozhodné ano odpovédéli tfi experti.
g. Ovladani letounu, automatizace (Aircraft flight path management, automation)

VSichni z dotazanych si mysli, ze dovednost ovladani letounu pomoci automatizace bude mit

student lepsSi po absolvovani tohoto vycviku.
h. Ovladani letounu, manualni ovladani (Aircraft flight path management, manual control)
SpiSe ne odpovédél jeden z dotazanych. Zbytek volil spiSe ano.

5. V em je to lepsSi a v éem zase horsi, oproti klasickému vycviku zalozenému na

manévrech a proc¢?

Mezi pozitivni dopady toho vycviku experti vyzdvihli napfiklad vétSi motivaci studenta, protoze
vycvik neni koncipovan tak, ze leti na fizené letisté, tam udéla 5 pfiblizeni a leti zase zpét. Ale
ma néjaky pfedem urceny plan, co se zrovna pfi tomto letu bude nacviCovat. Dale si mysli, Ze
je tento vycvik lepsi ve vyvoji kritického mysleni pilota, protoze si mize vyzkouSet situace,

které se b&hem vycviku b&zné netrénuji. Ulohy jsou pry jasné a struéné.

Negativné hodnotili méné hodin nacviku pfiblizeni a zakladnich postupl. Jeden z expertl
uvedl, Ze je vycvik vhodny spiSe pro lepSi studenty. Pro méné zru¢né muze byt nakladng;jsi,

protoZze budou muset odlétat vice hodin (40 hodin je minimum).
6. Myslite si, Zze navrzené ulohy je mozné zahrnout do integrovaného vycviku ATPL?

VSichni z dotazanych si mysli, Ze je mozné zahrnout tyto Ulohy do integrovaného vycviku
ATPL.

7. Mate néjaky postieh, navrh na zlepSeni nebo pfipominku k navrzenému vycviku?

Jedna se o posledni otazku dotazniku. Jednim z navrh je vice proskolit instruktory na takovy
zpusob vycviku pilotl a provést lepSi vybér kvalifikovanych instruktort. Jednou z mySlenek

bylo, Ze ne kazdy instruktor se na tento vycvik hodi.
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4 Diskuze

V této kapitole dojde ke shrnuti a diskuzi vysledkd dotaznik( pro SME. Jak bylo jizZ zminéno,
tak pavodni plan této prace nesel naplnit z divodu probihajici pandemie COVID-19. Diky tomu
doslo k osloveni nékolika odbornikl s praxi na poli IFR |étani a vycviku v leteckych Skolach.
Témto odbornikiim bylo poloZzeno nékolik otazek tykajicich se CB-IR zalozeném na scénafich.
Na zakladé téchto odpovédi dojde v této kapitole k jejich diskuzi a vysledné mySlence, zdali

tento typ vycviku ma reélné uplatnéni v leteckych Skolach.

Prvni otazka sméfovala na to, zda jsou soucasné vycviky dostacujici a zda je nutné se divat
dopfedu na pfipadné inovace. VSichni z dotazanych se shodli na tom, ze i letecké vycviky je
nutné stale inovovat. Vzhledem k tomu, jak rychle se letecky pramysl vyviji, je nutné a zadouci
vCasné reagovat na posuny a pfipadné zjisténé nedostatky. S nartistem leteckého provozu
pribyvaji naroky na pfesnost a diky tomu se tak otevira prostor k chybam a stresovym situacim.
Vzhledem k odpovédim SME tak mlzeme fict, Ze i vycviky je zZadouci inovovat a ménit

s ohledem na zmény v letecké dopravé.

Ve druhé otazce byla respondentim polozena otazka, zdali si mysli, Ze vycvik probiha tak,
aby pfipravil dostatecné pilota na budouci povolani. Obecné u této otazky byli témé&F vsichni
SME pomérné nerozhodni vtom, zda volit ,ano® ¢i ,ne“. V této problematice se jedna
o pomeérné subjektivni ndzory. Rada bych zde nejprve citovala SME 1, ktery si mysli, Ze:
,Vycvik dopravniho pilota nepfipravi dostate¢né na vykon jeho povolani. Povolani pilota
vyzaduje obrovskou odolnost vuci stresu a nemyslim si, ze je pilot ve vycviku dostateéné Casto
vystavovan stresovym situacim véetné nouzovych.” Taktéz citace tfetiho SME stoji za
zminéni: ,VSe je délané na minimalni pocCet hodin dle pfedpisu. Diky tomu si tak student nema
moznost zcela osvoijit spoustu postupl a vycvik ho nenauci dostate¢né letecky myslet, FeSit
problémy a podobné.“ To, jak se student pfipravi diky vycviku na pozdé&jsi kariéru, zalezi na
mnoha aspektech. PfedevSim na kvalité vycviku, tudiz na kvalité instruktora a letecké Skoly.
scénarfim bude mit student vétsi motivaci na let, protoze poleti podle néjakého predem
probraného planu, kde bude muset feSit nejen provedeni postupl, ale i pfipadné poruchy,

nepfizen pocasi a tak dale.

VSichni z dotazanych se shodli na tom, Ze jsou v osnové naplnéna veskera kritéria predpisu
Part-FCL na vycvik CB-IR. V dalSi otazce byli respondenti dotazani, zdali takto navrzena
osnova pfipravi studenta v jednotlivych kompetencich Iépe nez pfi klasickych vycvicich
zalozenych na manévrech. Pfevladajicim nazorem bylo, ze vycvik zaloZzeny na manévrech

a minimalnim poctu hodin funguje jiz dlouha léta. Nicméné kinovacim by samoziejmé
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dochazet mélo. Ctyfi experti uvedli, Ze dodrzovani a aplikaci postupti se nauéi studenti pomoci
navrzené osnovy rozhodné lépe nez u ostatnich. Je to zejména diky pestrosti tloh, kde se
student setka se spoustou praktickych zalezitosti, které si mize vyzkouSet. Nasledné by tak
nemeél mit zdsadni problém pfi opétovném setkani v realném provozu s jejich spravnou
aplikaci. Experti se shodovali v tom, Ze i komunikace je diky pestrosti osnovy (lety na rlizna
letiSté, rGzné druhy pfiblizeni apod.) specifi¢téjsi a diky tomu se student muze naudit spoustu
novych frazi, se kterymi by se tfeba pfi konvenénim vycviku nejspiSe nesetkal nebo jen
zfidkakdy.

Reseni problém(i a rozhodovani jsou jedny z hlavnich divodd, pro¢ by tento druh vycviku mél
studenta pfipravit na letecky Zivot [épe nez konvenéni vycviky. Je to zejména diky tomu, Ze se
klade duraz na to, aby probéhla spravna priprava a rozbor moznych probléma. Po letu pak
instruktor bude proaktivné probirat se svym studentem problémy, se kterymi se béhem letu
setkal, jak na né reagoval a zda byla reakce spravna a relevantni. Diky tomu se tak student
Iépe nauci zhodnotit své moznosti a spravné postupovat v daném problému mimo jiné i diky

tomu, Ze se s pfislusnym problémem setkal jiz béhem vycviku.

Je dulezité zduraznit, Ze pfi vycviku je zcela kliCovy prvek instruktor, ktery svou kvalitou
a znalostmi uréuje nepfimo i to, jaky bude ,obraz“ jeho studenta. Kvili tomu bude nutné
relativné rozsahlé skoleni instruktort na tento druh vycviku, a to jak praktické, tak i teoretické.
Je to velmi dulezité zejména kvuli odlisnému pojeti celého vycviku a odliSnym pFistupem
instruktort ke studentum. Zalezi také na spravné motivaci daného studenta, ktery by meél byt
spravné motivovany a béhem vycviku by se mél naucit sam sebe zhodnotit, jak pozitivng, tak

i negativné.

Jeden expert byl nadzoru, Ze se bé&hem klasického IFR vycviku nestihnou nacvicovat
nestandardni a nouzové situace. Obecné ma student problém se samotnym letem IFR a diky
tomu tak nelze provést pFislugné dalsi situace. ReSenim by samozfejmé bylo navySeni poétu
hodin, coz ov8em zvySuje cenu vycviku. Dostavame se tak zde ke klasické otazce, zdali
student déla vycvik kvali tomu, aby mél licenci, anebo skute¢né néco umél a dokazal to v praxi
vyuzit. Tento druh vycviku je tak zejména koncipovany jako urcité rozsifeni klasického vycviku
o nestandardni situace a ,peclivéjsi“ pristup instruktord. Nutné je vSak zamySleni nad mozZnou
vyslednou cenou. JelikoZ je vycvik koncipovan na 40 hodin, je mozné i pfi navySeni hodin stale
usSetfit, oproti klasickému modulovému IFR vycviku. VSe je o pfistupu studenta k vycviku.
Navic je dulezité, aby instruktor umél odhadnout momentalni zatizeni studenta a v pfipadég, ze

je az pfili§ zaneprazdnény urcitym IFR postupem, ho zbyte¢né nezatéZovat simulaci problému.
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Jak vyplyva z nazord SME, navrzena osnova spliiuje pozadavky. Studenty dokaze pfipravit
Iépe nez tradi¢ni, zejména v feSeni problému a rozhodovani, a proto se hodi zahrnout tento
modul vyuzivajici filozofii CBT a SBT do vycvikové nabidky letecké Skoly s mirnymi Gpravami
dle geografické polohy dané Skoly.
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Zaver

Cilem této prace bylo vytvofit ndzornou strukturu osnovy pro vycvik CB-IR zalozeny na
scenario-based vycviku, ktery mohou nasledné do své nabidky zahrnout eské letecké Skoly.
Jedn& se o velmi inovativni druh vycviku, ktery se svym pojetim znacné li§i od klasickych
vycvikil zaloZzenych na manévrech, které byly doposud v Ceské republice vyuZivany. Diky
odliSnému pfistupu se tak student seznami s konkrétnimi scénafi, se kterymi by se mohl setkat
nasledné béhem své pilotni kariéry. Diky tomu si tak zak vyzkousSi situace a udalosti, se kterymi
by se v klasickém vycviku jen stézi setkal. Vlivem strukturovanych osnov zalozenych na
konkrétnich scénafich se snizi pravdépodobnost velkych rozdill letd s riznymi instruktory.
Vzhledem k tomu, Ze je pfesné dano, jak by mél dany let vypadat, se mlize student setkat

s mnohem ucelené&jSim hodnocenim.

Pro lepSi pfehled byla tato prace rozdélena do Ctyr kapitol. Prvni kapitola se vénovala analyze
soucasného stavu vycviku pilotl, ve které byl popsan modulovy a integrovany vycvik. Zbytek
kapitoly se vénuje odliSnému zpusobu vycviku pilotu. Je zde uveden novéjsi pristup k pfipravé
dopravnich pilotd, a to MPL vycvik. Déle je v kapitole prfedstaven competency-based
a scenario-based vycvik. Na zavér kapitoly je uvedena limitace tradi¢niho vycviku a motivace

pro praktickou ¢ast bakalarské prace.

Druh& kapitola obsahuje navrh osnovy vycviku zalozeného na scénafich. Je zde uvedeno
celkem 18 uloh s odlety z letisté Hradec Kralové. V ramci ovéreni této osnovy doslo k osloveni
nékolika SME (Subject Matter Expert), kterym byly kladeny otazky vztazené k navrzené
osnové. Odpovédim na otazky v dotazniku se zabyva kapitola Vysledky. Posledni kapitolou je

diskuze, ve které dochazi k vyhodnoceni vysledkd dotaznik(l a nasledné k jejich diskuzi.

Z nazoru SME vyplyva, Zze osnova spliuje veSkeré pozadavky predpisu Part-FCL na tento
vycvik a diky takto vytvofené osnové dochazi k vétsi pravdépodobnosti ziskani vy$si urovné

dovednosti uvedenych v dotaznicich.

Pevné véfim, Ze tato prace bude slouzit jako ukazka nového zplsobu trénovani pilotl a bude
se v Ceské republice vice pouzivat. S timto typem vycviku se mize &lovék setkat zatim spise
jen na Gzemi Spojenych statd americkych. V Evropé se tento zplsob pouziva jen spore.
NejCastéji se implementuje do vycviku na letadlech Cirrus, které jsou velmi komplexni
a nauceni vSech postupl trva studentovi zpravidla déle nez na klasické Cessné. Dle nazoru
SME by bylo mozZné zahrnout takto vytvofenou osnovu do integrovaného vycviku, ktery

obsahuje o mnohem vice letovych hodin. Tudiz by mél student vice ¢asu na osvojeni ovladani
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letounu, nauceni IFR postupl a pak by mohl vyuzivat tyto nové naucené dovednosti ve

scénafrich pfi dalSich hodinach.

K dalSimu FeSeni této problematiky maze slouzit napfiklad navrzeni osnovy pro pozemni
pfipravu, ktera bude slouzit k zefektivnéni briefingu a celého vycviku. Inovace v tomto odvétvi
je velmi dulezita a myslim si, Ze nejdulezitéjsi je zkvalitnéni vycviku instruktortd formou Skoleni

a seminaru, jak uz bylo zmifovano v jedné z odpovédi SME v dotazniku.

68



Zdroje

[1] EASA | European Union Aviation Safety Agency — Annex 1 — Part FCL [online].
Copyright ©. [cit. 20.3.2020]. Dostupné z: https://www.easa.europa.eu/sites/default/files/dfu/
Part-FCL.pdf

[2] Letecky predpis L1: O zpUsobilosti leteckého personalu [online]. Praha: Ministerstvo
dopravy Ceské republiky, 2013 [cit. 2020-3-22]. Dostupné Z
http://lis.rlp.cz/predpisy/predpisy/index.htm

[3] Urad pro civilni letectvi — ATO according to Part-ORA [online]. Copyright ©, [cit. 2020-16-
10]. Dostupné z: https://www.caa.cz/wp-content/uploads/2019/07/ATO-2018 12.pdf

[4] Multi-Crew Pilot Licence | Czech Aviation Training Centre. Czech Aviation Training
Centre [online]. Copyright © 2020 Czech Aviation Training Centre [cit. 2020-3-20]. Dostupné

z: https://lwww.catc.cz/multi-crew-pilot-licence/

[5] Kearns, S. K., Mavin, T. J., & Hodge, S. (2016). Competency-based education in aviation:
Exploring alternate training pathways. Burlington, VT: Ashgate.

[6] Safer Skies Through Education — FAA — FAASTeam - FAASafety.gov [online].
Copyright © [cit.2020-9-5].

Dostupné z: https://www.faasafety.gov/files/gslac/library/documents/2007/Sep/19529/Introdu
ction%20t0%20Scenario-Based%20Training.pdf

[7] McMahon, A. (2018). Train like you fly: A flight instructor's guide to scenario-based training.

Newcastle, WA: Aviation Supplies & Academics.

[8] Scenario-Based Training (SBT). Flight Literacy — Flight Training Educational

Materials [online]. Dostupné z: https://www.flightliteracy.com/scenario-based-training-sbt/

[9] IR — Kvalifikace pro létani podle pfistroji | Fly For Fun. Leteckéa Skola, vyhlidkové lety | Fly
For Fun [online]. Copyright © 2020 [cit. 2020-10-15]. Dostupné
z: https://lwww.flyforfun.cz/letecka-skola/profesionalni-pilot-letadla/ir-kvalifikace-pro-letani-

podle-pristroju/

[10] Ufad pro civilni letectvi — CAA-ZLP-163 - Zpusobilost pilott letount [online]. Copyright
©5N [cit. 2020-10-15]. Dostupné z: https://www.caa.cz/wp-content/uploads/2019/07/CAA-
ZLP-163-Zpu%CC%8Asobilost-pilotu% CC%8A-letounu% CC%8A. pdf

69


https://www.easa.europa.eu/sites/default/files/dfu/Part-FCL.pdf
https://www.easa.europa.eu/sites/default/files/dfu/Part-FCL.pdf
https://www.caa.cz/wp-content/uploads/2019/07/ATO-2018_12.pdf
https://www.catc.cz/multi-crew-pilot-licence/
https://www.flightliteracy.com/scenario-based-training-sbt/
https://www.flyforfun.cz/letecka-skola/profesionalni-pilot-letadla/ir-kvalifikace-pro-letani-podle-pristroju/
https://www.flyforfun.cz/letecka-skola/profesionalni-pilot-letadla/ir-kvalifikace-pro-letani-podle-pristroju/
https://www.caa.cz/wp-content/uploads/2019/07/CAA-ZLP-163-Zpu%CC%8Asobilost-pilotu%CC%8A-letounu%CC%8A.pdf
https://www.caa.cz/wp-content/uploads/2019/07/CAA-ZLP-163-Zpu%CC%8Asobilost-pilotu%CC%8A-letounu%CC%8A.pdf

[11] CB IR — Rate One Aviation. Rate One Aviation — Approved for CBIR Courses [online].
Copyright © 2016 [cit. 2020-10-15]. Dostupné z: https://www.rateoneaviation.com/cbm-ir/

[12] On Instruments: Basic attitude flying. (2020). Dostupné z: https://www.aopa.org/news-
and-media/all-news/2020/may/pilot/on-instruments-basic-attitude-flying

[13] Letecky predpis L8168/I: Provoz letadel — letové postupy. [online]. Praha: Ministerstvo
dopravy Ceské republiky, 2013 [cit. 2020-10-5]. Dostupné z
http://lis.rlp.cz/predpisy/predpisy/index.htm

[14] AIP — Aeronautical Information Publication (AIS ANS C.R.). AIM | Air Navigation Services

of the CR [online]. Dostupné z: https://aim.rlp.cz/ais_data/www_main_control/frm_cz_aip.htm

[15] US Department of Transportation, FAA. Instrument Flying Handbook (2012) [online].
Dostupné z: https://www.faa.gov/regulations_policies/handbooks_manuals/aviation/media/FA
A-H-8083-15B.pdf

[16] Interni dokumentace DSA. [online]. Dostupné z: http://data.dsa.cz

[17] Letecky predpis L8168/Ill: Provoz letadel — provozni postupy letadel. [online]. Praha:
Ministerstvo dopravy Ceské republiky, 2013 [cit. 2020-11-14]. Dostupné z:
http://lis.rlp.cz/predpisy/predpisy/index.htm

[18] Cirrus Design Corporation (2008). Access to Flight — Instructor edition. Duluth, MN.

[19] IATA [online]. Evidence-Based Training Implementation Guide. July 2013. Copyright ©
[cit. 2020-11-15].

Dostupné z: https://www.iata.org/contentassets/c0f61fc821dc4f62bb6441d7abedb076/ebt-
implementation-guide.pdf

70


https://www.rateoneaviation.com/cbm-ir/
https://aim.rlp.cz/ais_data/www_main_control/frm_cz_aip.htm
https://www.faa.gov/regulations_policies/handbooks_manuals/aviation/media/FAA-H-8083-15B.pdf
https://www.faa.gov/regulations_policies/handbooks_manuals/aviation/media/FAA-H-8083-15B.pdf
http://data.dsa.cz/index.php/cs/repository/func-startdown/601/lang,cs-cz/
https://www.iata.org/contentassets/c0f61fc821dc4f62bb6441d7abedb076/ebt-implementation-guide.pdf
https://www.iata.org/contentassets/c0f61fc821dc4f62bb6441d7abedb076/ebt-implementation-guide.pdf

Seznam obrazku

Obrazek 1: ZplUsob pfenaseni pohledu mezi pfistroji vyuzitim metody radialniho sledovani

(T-scan) [12]
Obrazek 2:Cvi¢ny obrazec [autor]
Obrazek 3: Pfedpisova zatacka [13]

Obrazek 4: Vstupy do vyckavaciho obrazce [15]

Obrézek 5: Obrazec A a B [7]

Obrazek 6: Rozmisténi radionavigaénich zafizeni v Ceské republice [14]

Obrazek 7: Zakladni zatacka; racetrack [13]
Obrazek 8: Pfiblizeni okruhem [15]
Obrazek 9: Pfiblizeni okruhem — postup [15]
Obrazek 10: NDB pfiblizeni LKKU [16]

Obrazek 11: Postup pro pfipad zavady odpovidace [17]

Obrazek 12: GPS NDB DME 33R [16]

Seznam tabulek

Tabulka 1: Pfehled osnovy CB-IR [autor]
Tabulka 2: Prehled dotazanych expert [autor]
Tabulka 3: Odpovédi na otazku ¢&. 4 [autor]
Tabulka 4: Seznam kompetenci [19]

Seznam priloh

Pfiloha 1: Tabulka kompetenci
Priloha 2: Priblizeni LKHK
Pfiloha 3: Dotaznik

71

23
27
28
29
32
33
35
44
45
53
58
76

21
60
62
72

72
76
77


file:///C:/Users/Natálka/Desktop/BP%20Vojtěchová.docx%23_Toc57751364
file:///C:/Users/Natálka/Desktop/BP%20Vojtěchová.docx%23_Toc57751364
file:///C:/Users/Natálka/Desktop/BP%20Vojtěchová.docx%23_Toc57751365
file:///C:/Users/Natálka/Desktop/BP%20Vojtěchová.docx%23_Toc57751367
file:///C:/Users/Natálka/Desktop/BP%20Vojtěchová.docx%23_Toc57751368
file:///C:/Users/Natálka/Desktop/BP%20Vojtěchová.docx%23_Toc57751370
file:///C:/Users/Natálka/Desktop/BP%20Vojtěchová.docx%23_Toc57751371
file:///C:/Users/Natálka/Desktop/BP%20Vojtěchová.docx%23_Toc57751372
file:///C:/Users/Natálka/Desktop/BP%20Vojtěchová.docx%23_Toc57751373
file:///C:/Users/Natálka/Desktop/BP%20Vojtěchová.docx%23_Toc57751374
file:///C:/Users/Natálka/Desktop/BP%20Vojtěchová.docx%23_Toc57751375

Prilohy

Priloha 1: Tabulka kompetenci

Tabulka 4:

Seznam kompetenci [19]

Leadership and
Teamwork

Demonstrates
effective

leadership and
team working.

- Understands and agrees with the crew's roles
and objectives.

- Creates an atmosphere of open
communication and encourages team participation.

- Uses initiative and gives directions when
required

- Admits mistakes and takes responsibility

- Anticipates and responds appropriately to
other crew members" needs

- Carries out instructions when directed

- Communicates relevant concerns and
intentions

- Gives and receives feedback constructively

- Confidently intervenes when important for
safety

- Demonstrates empathy and shows respect and
tolerance for other people.

- Engages others in planning and allocates
activities fairly and appropriately according to
abilities

- Addresses and resolves conflicts and

disagreements in a constructive manner Projects
self-control in all situations

Accurately
identifies risks
and resolves
problems. Uses
the appropriate
decision-making
processes.

- Seeks accurate and adequate information from
appropriate sources

- ldentifies and verifies what and why things
have gone wrong

- Employ(s) proper problem-solving strategies

- Perseveres in working through problems
without reducing safety

- Uses appropriate and timely decision-making
processes Sets priorities appropriately

- ldentifies and considers options effectively.

- Monitors, reviews, and adapts decisions as
required

- ldentifies and manages risks effectively

- Improvises when faced with unforeseeable
circumstances to achieve the safest outcome
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Application of
Procedures

Perceives and
comprehends all
of the relevant
information
available and
anticipates what
could happen
that may affect
the operation.

- ldentifies and assesses accurately the state of
the aircraft and its systems

- ldentifies and assesses accurately the
aircraft's vertical and lateral position, and its
anticipated flight path.

- ldentifies and assesses accurately the general
environment as it may affect the operation

- Keeps track of time and fuel

- Maintains awareness of the people involved in
or affected by the operation and their capacity to
perform as expected

- Anticipates accurately what could happen,
plans and stays ahead of the situation

- Develops effective contingency plans based
upon potential threats

- ldentifies and manages threats to the safety of
the aircraft and people.

- Recognizes and effectively responds to
indications of reduced situation awareness.

Manages
available
resources
efficiently to
prioritize and
perform tasks in
a timely manner
under all
circumstances.

- Maintains self-control in all situations

- Plans, prioritizes and schedules tasks
effectively

- Manages time efficiently when carrying out
tasks

- Offers and accepts assistance, delegates
when necessary and asks for help early

- Reviews, monitors and cross-checks actions
conscientiously

- Verifies that tasks are completed to the
expected outcome

- Manages and recovers from interruptions,
distractions, variations and failures effectively

Identifies and
applies
procedures in
accordance with
published
operating
instructions and
applicable
regulations,
using the
appropriate
knowledge

- ldentifies the source of operating instructions

- Follows SOP"s unless a higher degree of
safety dictates an appropriate deviation

- ldentifies and follows all operating instructions
in a timely manner

- Correctly operates aircraft systems and
associated equipment

- Complies with applicable regulations.
- Applies relevant procedural knowledge
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Communication

Aircraft Flight

Path

Management,
automation

Demonstrates
effective oral,
non-verbal and
written
communications,
in normal and
non-normal
situations.

- Ensures the recipient is ready and able to
receive the information

- Selects appropriately what, when, how and
with whom to communicate

- Conveys messages clearly, accurately and
concisely

- Confirms that the recipient correctly
understands important information

- Listens actively and demonstrates
understanding when receiving information

- Asks relevant and effective questions

- Adheres to standard radiotelephone
phraseology and procedures

- Accurately reads and interprets required
company and flight documentation

- Accurately reads, interprets, constructs and
responds to datalink messages in English

- Completes accurate reports as required by
operating procedures

- Correctly interprets non-verbal communication

- Uses eye contact, body movement and
gestures that are consistent with and support
verbal messages

Controls the
aircraft flight
path through
automation,
including
appropriate use
of flight
management
system(s) and
guidance.

- Controls the aircraft using automation with
accuracy and smoothness as appropriate to the
situation

- Detects deviations from the desired aircraft
trajectory and takes appropriate action

- Contains the aircraft within the normal flight
envelope

- Manages the flight path to achieve optimum
operational performance

- Maintains the desired flight path during flight
using automation whilst managing other tasks and
distractions

- Selects appropriate level and mode of
automation in a timely manner considering phase
of flight and workload

- Effectively monitors automation, including
engagement and automatic mode transitions
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Aircraft Flight
Path

Management,
manual control

Controls the
aircraft flight
path through
manual flight,
including
appropriate use
of flight
management
system(s) and
flight guidance
systems

- Controls the aircraft manually with accuracy
and smoothness as appropriate to the situation

- Detects deviations from the desired aircraft
trajectory and takes appropriate action

- Contains the aircraft within the normal flight
envelope

- Controls the aircraft safely using only the
relationship between aircraft attitude, speed and
thrust

- Manages the flight path to achieve optimum
operational performance

- Maintains the desired flight path during manual
flight whilst managing other tasks and distractions

- Selects appropriate level and mode of flight
guidance systems in a timely manner considering
phase of flight and workload

- Effectively monitors flight guidance systems
including engagement and automatic mode
transitions
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Pfiloha 2: Pfiblizeni LKHK
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Obrazek 12: GPS NDB DME 33R [16]
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Priloha 3: Dotaznik

1. Jak se divate na nové pfistupy k vycviku? Mélo by se inovovat nebo ucit dle starého?
Mélo by to, co je ozkouSené, zlstat tak, jak je?
2. Pripravuje klasicky vycvik absolventa dostate¢né na budouci povolani pilota? (Pokud
ne, vem?)
e Ano-Ne
3. Zhodnotte, zda jsou v navrzeném vycviku podle vas naplnéna kritéria Partu-FCL a
kritéria jinde kladena na modulovy vycvik IR?
e Ano-Ne
4. Zhodnotte, zda v dané kompetenci (dovednosti) pfipravi absolventa navrhovany
vycvik lépe nez klasicky vycvik zalozeny na manévrech:
a. Application of procedures
o Rozhodné ano — spiSe ano — spiSe ne — rozhodné ne
b. Communication
o Rozhodné ano — spiSe ano — spiSe ne — rozhodné ne
c. Leadership and teamwork
e Rozhodné ano — spiSe ano — spise ne — rozhodné ne
d. Problem-solving and decision making
e Rozhodné ano — spiSe ano — spise ne — rozhodné ne
e. Situation awareness
e Rozhodné ano — spiSe ano — spiSe ne — rozhodné ne
f.  Workload management
e Rozhodné ano — spiSe ano — spiSe ne — rozhodné ne
g. Aircraft flight path management, automation
o Rozhodné ano — spiSe ano — spiSe ne — rozhodné ne
h. Aircraft flight path management, manual control
e Rozhodné ano — spiSe ano — spiSe ne — rozhodné ne
5. V &em je to lepsi, v €em je to horsi nez klasicky styl vycviku? Proc? (Staci stru¢né)
6. Moyslite si, Ze navrzené ulohy je mozné zahrnout do integrovaného vycviku ATPL?

7. Mate néjaky postieh, navrh na zlepSeni nebo pfipominku k navrzenému vycviku?
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