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ABSTRAKT

Predmétem bakalarské prace ,Pribézné testovani pilotl v praktické &asti integrovaného
vycviku ATPL(A)“ je zhodnoceni dosavadniho prabéhu vycviku ATPL(A), vytvoreni testovych
otazek pro jednotlivé faze vycviku a nasledné vyhodnoceni vysledkl. Prace obsahuje obecny
rozbor vSech vycvikl, které maji za cil pfipravit studenta na kariéru dopravniho pilota.
Podrobnéji je prace zaméfena na integrovany kurz vramci CVUT aletecké $koly FAIR.
Prakticka ¢ast, jejiz ¢asti jsou testové otazky, by méla pomoci s lepsSi pfipravenosti student(
na prakticky vycvik formou testl, které budou studenti muset slozit vzdy pfed pozemni
pfipravou.

Klicova slova:

vycvik, student, testy, pilot

ABSTRACT

The subject of the bachelor's thesis " Progress Tests in Practical Part of Integrated ATPL(A)

Training " is the evaluation of the current course of ATPL(A) training, the creation of test
guestions for individual phases of training and subsequent evaluation of results. The thesis
contains a general analysis of all trainings that aim to prepare students for the career
of a transport pilot. In more detail, the work is focused on an integrated course within CTU
and flight school FAIR. The practical part, which includes test questions, should help to better
prepare students for practical training in the form of tests, which students will always have to
pass before ground preparation.

Key words:

Training, Student, Tests, Pilot
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1 Uvod

Tuto praci jsem se rozhodl napsat po konzultaci s instruktory v letecké Skole FAIR z davodu
kvalitnéjsi pripravy studentl na praktickou ¢ast vycviku. Testy, které budou skladany nejprve
po jednotlivych fazich, poté pfed kazdou pozemni pfipravou, by mély aktualné zjistit uroven
znalosti a pfipravenost studenta. Aplikovat teorii do praxe neni lehké a mnohdy pouze
absolvovani teorie k pfipravenosti nestaci.

Domaci pfiprava bohuzel pokazdé nesplfiuje oéekavani, Eemuz by tyto testy mohly napomoci.
Testové sady otazek, které jsou vystupem moji bakalarské prace, tak zkvalitni domaci pfipravu
a diky tomu zrychli a uleh&i pfipravu na letidti a cely vycvik se tak stane efektivnéjsi a pro
nékteré piloty i ekonomicky vyhodnéjsi..

Testové sady, které student bude v prubé&hu vycviku muset spinit, donuti vSechny studenty
k lepsi pfipravé. Pokud by tento test student nesloZil, nebude k pozemni pfipravé pfipustén,
a tim pfijde o drahocenny ¢as. Naopak, v pfipadé uspésného slozeni bude pozemni pfiprava
zvladnuta rychleji a s vétsi efektivitou, a student s instruktorem se mdGzou rovnou soustfedit
na samotny let.

Cilem mé prace je shrnout letecky vycvik a zddvodnit vyznam testovych otazek v praxi.
Pomoci informaci od zadinajicich pilotd a zkuSenych instruktor jsem vytvofil prvotni testové
sady, které budou pouzity v letecké Skole FAIR. S pfibyvajici zpétnou vazbou se otazky muzou
obménovat a aktualizovat, aby bylo jejich vyuziti co nejefektivné;si.

Testové sady se skladaji z vice druhl otazek, které pomoci online aplikace na webu FAIR
budou pfed pozemni pfipravou k dispozici. Kazda sada bude obsahovat nékolik desitek
otazek, pficemz se budou nahodné generovat do testl. V ramci testovani smysluplnosti otazek
bude taktéz vyuzit Google dotaznik, pomoci kterého pfi tvorbé otazek zjistim, zda otazky davaji
smysl a da se na né jednozna¢né odpovéd. Do budoucna je nutné, aby se dalSi otazky
pridavaly a prace tak nebyla zbytec¢na.

V moji bakalarské praci si nejprve pfiblizime prikazy zpUsobilosti, které muze pilot ziskat.
Cesta do kokpitu dopravniho pilota mize byt vedena nékolika riznymi sméry a jinymi prakazy.
NejCastéji je volena cesta pfes modulovy vycvik, ktery porovname s integrovanym vycvikem,
ktery éeka studenty CVUT FD, a poté se zamé&Fime podrobnéji na samotny integrovany vycvik.
Priklady testovych otazek, které jsem rozdélil do tfi skupin, jsou poté pfiblizeny v nasledujicich
kapitolach. Celé testové sady jsou zahrnuty v pfiloze a rozdéleny dle jednotlivych fazi vycviku,
jak budou v praxi pouzivané.

V zaveéru této prace bude na zakladé zjisténych informaci zhodnocen pfinos prace, ktery by
mél byt zlepSeni kvality vycviku po Casové, finanéni, ale hlavné po obsahové strance. Dale

limitace prace, ktera bude zaviset na vyvoji pandemie a moznosti otestovani otazek v praxi a

11



jako posledni doporuceni, které bude zaloZzeno na informacich a vécech, které se v prabéhu

psani prace objevi.
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2 Vycvik dopravniho pilota

Vycvik budoucich dopravnich pilotl probiha prevazné v leteckych Skolach, které musi byt
schvaleny pfislusnym leteckym Gfadem (v Ceské republice UCL). Cely vycvik je pak podFizen
narizeni EU &. 1178/2011, podrobnéji ¢asti FCL.

Pilotni vycvik m(iZe byt spojeny s vysokou $kolou nebo se da slozit i bez ni. V Ceské republice
poskytuji tfi vysoké Skoly moznost stat se profesionalnim pilotem, kdy dvé se nachazeji v Brné
a jedna v Praze. Jedna z brnénskych vysokych $kol je Univerzita obrany, zde je ale vycvik
zamérfen na kariéru vojenského pilota a nikoli dopravniho. Vysoké uceni technické jiz nabizi
moznost studia oboru ,Profesionalni pilot®, kde se jedna o tfileté bakalarské studium. V Praze
se jedna o CVUT, Fakultu dopravni, ktera taktéZ nabizi tfileté bakalafské studium oboru
LProfesionalni pilot“.

Vycvik nejprve rozdélime do dvou €asti. Do prvni ¢asti mizeme zahrnout veskeré prukazy
zpusobilosti a kvalifikace, které muze pilot v pribéhu vycviku a kariéry ziskat. Druha ¢ast pak
zahrne tfidni a typovy vycvik.

Vycvik dopravniho pilota je vzhledem ke stovkam hodin stravenych v letadle pomérné
nakladnou zalezitosti, kterou si bohuzel nemohou vSichni zgjemci o toto povolani dovolit.
Na obrazku vidime pfiklad ceny leteckého vycviku z CATC z roku 2017. Tato cena zahrnuje
povinny zakladni vycvik. V pfipadé zajmu o dodate¢né kvalifikace se tato cena jesté navysi.
Jak bylo fe€eno, jedna se o zakladni vycvik, ktery nezahrnuje tfidni ani typovy vycvik

na dopravni letadla.

Ceny individualnich Ab Initio

AVIATION

(tedy ATPL) programi v CATC (véetné DPH) ‘

Integrovany Integrovany ATPL

Polozka ATPL "All Inclusive”
Zakladni balik** 1 518 000 K& 1 323 000 K& 1593 000 K¢
Priplatkové sluiby a produkty:

Z&kl.vycvik na kluzdku (10hod. s instruktorem) Priplatek. Priplatek. V cené.
Dodatecna psychologicka priprava (40hod.) Priplatek. Priplatek. V cené.
Doprava mezi CATC a letiStém vycviku V cené. V cené. V cené.
Ubytovani mimo Prahu béhem vycviku Neni zajisténo (predpoklad dojizdéni). V cené.
Zkouska a vydani Prukazu radiotelegrafisty Hradi student. Hradi student. V cené.
Zkouska a vydani PPL(A) na UCL CR Hradi student. PFiplatek. V cené.
Zkouska a vydani CPL(A) na UCL CR Hradi student. Hradi student. V cené.
Multi-Crew Cooperation Course (MCC) 75 000 K¢ V cené. V cené.
Pripadné dodatecné praktické lekce a hodiny Hradi student. Hradi student. V cené.

* U modulového ATPL cena zakladniho baliku pfi zahrnuti véech modulii, bez MCC.
Pripadné uznani modulu PPL(A) &i Night Rating z jinych $kol znamena snizeni ceny ATPL programu v CATC,
zaroven viak zpravidla absolvovani urditého poctu praktickych lekci pro fadné "naskoceni’ do programu
- vzdy je proto nutné individualni posouzeni, obecné vycisleni poskytnuté slevy tedy neni mozné.

**Cena nezahrnuje iPAD (mozno zakoupit v CATC), ale zahrnuje i viechny lekce elektronickych vyukovych programu PAD Pilot
(jejich zakoupeni neni povinné - alternativné lze studovat z ucebnic).posouzeni, obecné vycisleni tedy neni mozné.
“ Ceny jsou platné pro rok 2017. CATC si vyhrazuje pravo zmény v pripadé vyraznych vnéjsich vlivi (ménové kurzy, ceny subdodavateld atd.).

Obrazek 1. Ceny individualnich Ab Initio [1]
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2.1 Prikazy zpusobilosti?
2.1.1 Prakaz zpusobilosti pilota lehkych letadel — LAPL

Lidé, ktefi se uchazeji o prikaz LAPL, musi dosahnout véku minimalné 17 let. Vyjimkou je
prukaz pro vzducholodé a balény, kde se vékova hranice snizuje na 16 let.

Drzitel prikazu LAPL je opravnén k vykonavani funkce velitele letadla v neobchodnim provozu
v odpovidajici kategorii letadel. Podminkou je spinéni pozadavkul pro danou kategorii letadel.
V pfipadé, Ze Zadatelé jiz vlastni prikaz zpusobilosti pro stejnou kategorii letadel, zapocte se
jim plné do pozadavku pro ziskani prakazu LAPL. Pokud platnost tohoto prikazu uplynula,
musi byt vykonana zkousSka dovednosti, ktera podléha nafizeni komise EU €. 1178/2011
¢lanku FCL. 125.

Vycvikovy kurz se dle nafizeni EU &. 1178/2011 musi skladat v organizaci, ktera je pro tento
vycvik schvalena pfislusnym organem. Obsahem jsou poté teoretické a praktické znalosti,
odpovidajici pravam.

Znalost teorie se prokaze prostfednictvim zkousek z téchto predmét:

o Pravni pfedpisy v oblasti letectvi
o Meteorologie
o Komunikace

Tyto pfedméty jsou obecné pro vSechny kategorie letadel. Dale se skladaji zkousky
ze specifickych pfedmétl pro dané kategorie. Patfi sem:

. Zaklady letu

o Provozni postupy

o Provedeni a planovani letu
o Obecné znalosti o letadlech
o Navigace

Pilot s prtkazem LAPL mulze vykonavat funkci velitele letadla pouze na jednomotorovych
pistovych pozemnich letounech nebo na TMG, kde maximaini vzletova hmotnost nesmi
presahnout 2 000 kg a pocet cestujicich na palubé je omezen na ftfi, takZze nedojde
k prekroCeni Ctyf osob.

Pfeprava osob je nicméné povolena az po ziskani prikazu a odlétanych deseti hodinach

ve funkci velitele letadla.

2.1.2 Prikaz zpUsobilosti soukromého pilota — PPL
Lidé, ktefi se uchazeji o prikaz PPL, musi dosahnout véku minimalné 17 let. Vyjimkou je

prikaz pro BPL a SPL, kde se vékova hranice snizuje na 16 let.

1 Vychazeno z Nafizeni Komise (EU) €. 1178-2011 [2]
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Vycvikovy kurz se dle nafizeni EU &. 1178/2011 musi skladat v organizaci, ktera je pro tento
vycvik schvalena pfislusnym organem. Obsahem jsou poté teoretické a praktické znalosti
odpovidajici pravam.

Znalost teorie se prokaze prostfednictvim zkousek z téchto predmétu:

o Pravni pfedpisy v oblasti letectvi
o Meteorologie
o Komunikace

Tyto pfedméty jsou obecné pro v8echny kategorie letadel. Dale se poté skladaji zkousky
ze specifickych predmétl pro dané kategorie. Patfi sem:

o Zaklady letu

o Provozni postupy

o Provedeni a planovani letu
. Obecné znalosti o letadlech
o Navigace

Drzitel prikazu PPL je opravnén k vykonavani funkce velitele letadla v neobchodnim provozu
v odpovidajici kategorii letadel. Pokud je souCasné vilastnikem prikazu instruktora
nebo examinatora, udéluji se zde vyjimky. Uplatu je mozné ziskat pii poskytovani letového
vycviku, provadéni zkouSek dovednosti a prezkouSeni odborné zpusobilosti pro ziskani

prikazu a pfi kvalifikaci a osvédceni, které s témito prikazy souvisi.

2.1.3 Prakaz zpusobilosti obchodniho pilota — CPL

Zde je vékova hranice pro Zzadatele stanovena na 18 let.

Drzitel prdkazu ma poté prava k vykonu stejnych prav jako maji piloti s prikazem LAPL a PPL.
Dale muze vykonavat funkci velitele nebo druhého pilota v jiné nez v neobchodni dopravé.
V obchodni dopravé muze drzitel vykonavat funkci velitele letadla idruhého pilota
na jednomotorovych letadlech, kdy vyjimky pro tuto funkci jsou popsany v nafizeni komise EU
€. 1178/2011 v ¢lanku FCL 060.

Znalost teorie se prokaze prostfednictvim zkousek z téchto predmétui:

o Pravni pfedpisy v oblasti letectvi

o Obecné znalosti o letadle — drak letadla/systémy/pohonna jednotka
o Obecné znalosti o letadle — pfistroje

o Hmotnost a vyvazeni

o Vykonnost

o Planovani a sledovani letu

o Lidska vykonnost

o Meteorologie
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o Obecna navigace
o Radiova navigace
o Provozni postupy
o Zaklady letu
o Pravidla letu za viditelnosti (VFR) — komunikace
Vycvikovy kurz se dle pfedpisu musi skladat v organizaci, ktera je pro tento vycvik schvalena

pFisluSnym organem.

2.1.4 Prakaz zpusobilosti pilota ve vice€lenné posadce — MPL

Vékova hranice je pro Zadatele opét stanovena na 18 let.

Drzitel prikazu ma prava vykonavat funkci druhého pilota v letounu, ktery musi byt provozovan
se dvéma piloty. Tato prava se mohou rozSifit o nékolik dalSich prav. Za urcitych podminek,
které jsou podrobné vypsany v nafizeni komise EU €. 1178/2011, mizou byt udélena prava
prakazu PPL(A) a CPL(A).

Drzitel prikazu MPL ma prava udélena jeho kvalifikaci IR(A), ktera se tykaji letoun s druhym
pilotem. Tuto kvalifikaci je mozné rozSifit i na jednopilotni letoun v pfipadé, Zze byl absolvovan
vycvik potfebny k vykonu funkce velitele letadla v jednopilotnim provozu s vyhradnim
zameéfenim na lety podle pfistrojli, aze byla uUspéSné vykonana zkouska dovednosti
pro kvalifikaci IR(A) pro jednopilotni provoz.

Vycvikovy kurz se dle nafizeni komise EU €. 1178/2011 musi skladat v organizaci, ktera je
pro tento vycvik schvalena pfisluSnym organem.

Zadatel o prikaz MPL musi prokézat znalosti na Grovni ATPL(A) podle nafizeni komise
EU €. 1178/2011 ¢lanku FCL.515 a typové kvalifikace pro vicepilotni vycvik.

V ramci prubézného hodnoceni musi byt prokazano, Ze Zadatel pfedvedl dostatecné
dovednosti ve vSech bodech, a to jako pilot fidici i nefidici ve vicemotorovych vicepilotnich
letounech s turbinovym pohonem za letu podle VFR a IFR.

ZkouSka je podle nafizeni komise EU €. 1178/2011 vykonavana na letounu, ktery byl pouzit
v pozdéjsich fazich vycviku, a Zadatel musi prokazat schopnost provadét postupy a manévry

s kvalifikovanosti odpovidajici udélenym pravam.

2.1.5 Prikaz zpUsobilosti dopravniho pilota— ATPL
Minimalni vékova hranice je zde posunuta vySe, na 21 let.
Drzitel prdkazu ma v8echna prava k vykonu funkce jako drzitele prakazud LAPL, PPL a CPL.

Je také opravnén k vykonu funkce velitele letadla v obchodni dopraveé.
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Vycvikovy kurz se podle nafizeni komise EU &. 1178/2011 musi skladat v organizaci, ktera je

pro tento vycvik schvalena pfislusnym organem. Kurz muze probihat jako integrovany

vycvikovy kurz nebo jako modulovy kurz.

Znalost teorie se prokaze prostfednictvim zkousek z téchto predmétu:

Zadatelé

Pravni pfedpisy v oblasti letectvi

Obecné znalosti o letadle — drak letadla/systémy/pohonna jednotka
Obecné znalosti o letadle — pfistroje

Hmotnost a vyvazeni

Vykonnost

Planovani a sledovani letu

Lidska vykonnost

Meteorologie

Obecna navigace

Radiova navigace

Provozni postupy

Zaklady letu

Pravidla letu za viditelnosti (VFR) — komunikace

Pravidla pro let podle pfistroju (IFR) — komunikace

musi byt drziteli prdkazu MPL aCPS spolu s pfistrojovou kvalifikaci

pro vicemotorové letouny. Dale musi byt spinéna prakticka Cast, ktera zahrnuje nalet

minimalné 1500 hodin za podminek:

500 hodin vicepilotniho provozu v letounech

500 hodin ve funkci velitele letadla pod dozorem

250 hodin ve funkci velitele letadla

250 hodin zahrnujicich alespon 70 hodin ve funkci velitele letadla a zbyvajici
dobu ve funkci velitele letadla pod dozorem

200 hodin naviga¢niho letu, kde alespori 100 hodin je uskute¢néno ve funkci
velitele letadla nebo velitele letadla pod dozorem

75 hodin pfistrojové doby, z nichz nejvySe 30 hodin pfipada na pozemni
pfistrojovou dobu

100 hodin letl v noci ve funkci velitele letadla nebo druhého pilota

Z celkové doby 1500 hodin muze byt maximalné 100 hodin provedeno na FFS a na FNTP.

Na trenazeru letovych a navigaénich postupt smi byt poté uskuteénéno pouze 25 hodin.

Zapocteni doby hodin letu z jiné kategorie letadel je mozné nasledovné. Pokud se jedna

o TMG nebo kluzaky, je mozné zapocist az 30 hodin ve funkci velitele letadla. Drzitelé prikazu
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zpusobilosti palubniho inzenyra mohou ziskat az 50 % doby ve funkci palubniho inZenyra
do vySe 250 hodin.

2.1.6 Pristrojova kvalifikace IR

Lety podle IFR je mozné vykonavat pouze drziteli prikazl zpUsobilosti PPL, CPL, MPL a ATPL
s pfistrojovou kvalifikaci nebo pokud je provadéna zkouska nebo vycvik ve dvojim Fizeni.
Drzitel je opravnén k letu podle IFR s minimalni vySkou rozhodnuti 200 stop. Tato prava se
daji roz8ifit pomoci dodate¢ného vycviku. Podminky udéleni jsou podrobnéji popsany
v nafizeni komise EU ¢&. 1178/2011 v dodatku 8 a 9.

2.1.7 Kurz soucinnosti viceélenné posadky (MCC)

Tento kurz musi obsahovat minimalné 25 hodin teoretické vyuky, 20 hodin praktického vycviku
MCC nebo 15 hodin, pokud se jedna o integrovany kurz ATP. K vycviku se pouziva FNTP I
MCC nebo FFS. Pokud dojde ke kombinaci MCC s tvodnim typovym vycvikem, mize se MCC
omezit pouze na 10 hodin, ale musi byt pouzit stejny FFS.

Na zvladnuti kurzu maji zadatelé pouze 6 mésicu ve schvalené organizaci. V pfipadé, ze se
nejedna o spojeny vycvik MCC a typové kvalifikace, je na konci kurzu vystaveno osvédcéeni

0 Uspésném zakonceni.

2.1.8 Dalsi doplrikové kvalifikace:
Mezi dal8i kvalifikace, které je mozné ziskat patfi:

a. kvalifikace pro akrobaticke lety

b. kvalifikace pro vle€eni kluzaku a transparentu
c. kvalifikace pro lety v noci

d. kvalifikace pro let v horském terénu

e. kvalifikace pro zkusebni létani

f.  Osvédceni instruktora

g. Osvédceni examinatora
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2.2 Tridni a typovy vycvik

Drzitel tfidni nebo typové kvalifikace je opravnén vykonavat funkci pilota na letadle dané tfidy
nebo typu, jak je uvedeno v kvalifikaci.

Pokud nema pilot platnou tfidni nebo typovou kvalifikaci, nesmi pracovat jako pilot, s vyjimkou
LAPL, SPL, BPL a s vyjimkou letového vycviku, podstoupeni zkouSky dovednosti
a prezkouseni odborné zpUsobilosti.

Prislusny ufad mlze pilotdm udélit zvlastni osvédceni, které je opravnuje k provedeni letu
v pfipadé zavedeni nebo zmeény typu letadla. Také muze byt pilotim vydana kvalifikace
pro zkuSebni l|étani, ktera je opravnuje k provedeni letu souvisejiciho se zavedenim
nebo zménou typu letadla, kterou provadi konstrukéni nebo vyrobni organizace.

Platnost tfidni a typové kvalifikace je jeden rok, pouze jednopilotni jednomotorové letouny maji
platnost dvouletou, pokud neni uvedeno v uUdajich o provozni zpuUsobilosti letadla jinak.
Pfi obnové kvalifikace musi pilot absolvovat udrzovaci vycvik v pfipadé, ze je to nutné
k dosazeni urovné odborné zpusobilosti a zvladnout pfezkouSeni z odborné zpusobilosti.
Vycvik pro ziskani tfidni nebo typové kvalifikace probiha ve schvalené organizaci a povinny
obsah tohoto kurzu je vymezen v udajich o provozni zpusobilosti letadla.

Pozadavky na teoretickou ¢ast:

a. Testy pro ziskani kvalifikace pro vicepilotni letadla obsahuji minimalné 100 otazek,
u kterych je moznost vybéru spravné odpovédi, a musi pfiblizné vychazet z hlavnich
ucebnich osnov.

b. Testy pro ziskani kvalifikace pro jednopilotni vicemotorova letadla musi obsahovat
otazky s moznosti vybéru spravnych odpovédi, které odpovidaji dané slozZitosti letadla.

c. Zkouska pro ziskani kvalifikace pro jednomotorova letadla probiha ustné a examinator
rozhodne, zda je uroven znalosti dostatecna, ¢i nikoli.

d. Testy pro kvalifikace pro jednopilotni letouny s vysokou vykonnosti obsahuji minimalné
60 otazek, u kterych je moznost vybéru spravné odpovédi, a musi pfiblizné vychazet
z hlavnich ucebnich osnov.

Pozadavky na praxi u letount:

a. Zadatel o prvni tfidni nebo typovou kvalifikaci pro vicepilotni letouny musi mit nalétano
minimalné 70 hodin jako velitel letounu, musi mit kvalifikaci IR(A) pro vicemotorové
letouny a musi slozit zkouSku z teorie pro ziskani prikazu ATPL(A). Pokud soucasti
kurzu pro ziskani typové kvalifikace neni kurz MCC, musi byt Zadatel jiz drzitelem
osvédceni o uspédném ukondeni tohoto kurzu, nebo mit nalétdno minimalné 500 hodin
jako pilot ve vicepilotnim provozu v jednopilotnich vicemotorovych letounech

v obchodni letecké dopravé.
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b. Zadatel o prvni tfidni nebo typovou kvalifikaci pro jednopilotni vicemotorové letouny
musi splnit nalet minimalné 70 hodin jako velitel letounu.

c. Zadatel o prvni tfidni nebo typovou kvalifikaci pro jednopilotni nesloZité letouny
s vysokou vykonnosti musi mit nalet minimalné 200 hodin, z toho 70 hodin ve funkci
velitele letounu, dale mit certifikat o uspésném slozeni kurzu dodate¢nych teoretickych
znalosti nebo mit hotové teoretické zkousky ATPL(A) anebo byt viastnikem prikazu
ATPL(A) nebo CPL (A)/IR s hotovou ATPL(A) teorii.

d. Zadatel o prvni tfidni nebo typovou kvalifikaci pro jednopilotni sloZité letouny s vysokou
vykonnosti musi splfiovat tytéZ podminky jako Zzadatel o prvni tfidni nebo typovou
kvalifikaci pro jednopilotni neslozité letouny s vysokou vykonnosti, ale navic musi mit

kvalifikaci IR(A) pro vicemotorové letouny.

20



2.3 Typy kurzi

V dnesni dobé existuji 4 typy vycvikovych kurz(, které pripravi studenty na praci
profesionalniho pilota. Jedna se o Modulovy kurz ATPL, MPL kurz, ACPP kurz a Integrovany
kurz ATPL.

2.3.1 Modulovy kurz ATPL

Prvni cesta k profesi dopravniho pilota je modulovy kurz, ve kterém probiha vycvik pilota
po tzv. modulech. Jedna se o krat8i ¢asti, v jejichz pribéhu student postupné ziskava licence.
Uchazec€ nejprve zagne s vycvikem PPL(A), coz je zakladni pilotni licence pro létani s malymi
letadly. Nasleduje kvalifikace pro let v noci, ale nadale za podminek VFR. IR(A) kurz umozriuje
jiz létani podle pfistrojli, ¢imz se snizuji naroky na meteorologické podminky, nebot' se pilot
fidi pfevazné pfistroji. Navazujici kvalifikace MEP a poté MEP/IR, umoznuiji pilotovat letadla
s vice motory, nejprve za podminek VFR, poté za IFR. Zavérem je vycvik CPL(A),
ktery umozniuje pracovat v obchodni dopravé. Po dokon&eni vSech nalezitosti, dostane
student licenci ATPL(A) — Rozen. Aby doslo k tzv. ,odstranéni omezeni“ a pilot ziskal licenci
ATPL(A) a mohl usednout do role kapitana, coz s licenci ATPL(A) — Frozen mozné neni, musi
splnit nalet 1500 hodin. Po spIinéni daného naletu je pilotovi udélena licence ATPL(A).

U modelového kurzu patfi mezi hlavni vyhody flexibilita. Tento kurz totiz neni vazan na urcité
misto ani neni limitovan ¢asem. Diky tomu se vycvik mlze skladat v riznych vycvikovych
organizacich a za neomezeny Cas. Tato moznost velice napomaha skloubit praci se studiem.
Nevyhody poté mohou byt finanéni, kdy cena muze byt vy$Si nez u ,konkurenéniho®

integrovaného vycviku.
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Graf 1. Prtibéh modulového vycviku

2.3.2 MPL kurz

MPL vycvik (Multi-Crew Pilot Licence) je novodoby zpusob ziskani priikkazu zpUsobilosti. Jeho
nejveétsi vyhoda je, ze studenti se jiz od zaatku pfipravuji na obchodni dopravu. Oproti jinym
vycviklim, se zde piloti dostanou daleko dfive do velkych simulatord a ¢ast vycviku skladaji
poté jiz na simulatorech letadel typu Boeing 737 nebo Airbus A320. Nicméné vzhledem
k tomuto faktu se cena vycviku maze oproti jinym cestam vySplhat i na dvojnasobek.

Oproti modulovému a integrovanému kurzu, kde vycvik probiha postupné a piloti se
do simulatord dopravnich letadel nemusi vibec dostat, maji uchazeci vtomto kurzu lepSi
pfipravu na dopravni letadla. Naproti tomu, piloti nemaji tolik zkuSenosti z realného provozu.
Del3i doba, kterou studenti modulového a integrovaného vycviku, stravi na mensich letadlech,
muze vést k jejich lepSi schopnosti pilotovat letadlo a rozhodovat se v ur€itych situacich.
Pokud se pilot €asem rozhodne pro instruktorsky kurz a tim pomoci ve vycviku novych pilotd,

zkuSenosti z ,malé“ dopravy jsou pro né&j také velkym pfinosem.
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2.3.3 ACPP kurz

ACPP (Airline Cadet Pilot Programme) je typ vycviku, ktery nevychazi pfimo z nafizeni komise
EU ¢. 1178/2011 PART FCL, ale jedna se o vycvik, kde studenta pfipravuje letecka Skola
ve spolupraci s urCitou leteckou spolecnosti. Zpravidla se jedna tedy o integrovany vycvik
(popsany nize), ktery je Caste€né upraven dle pozadavku letecké spole€nosti. Student je tedy
trénovan jiz napf. s SOP dané letecké spoleCnosti, popfipadé mize byt navic zafazena
psychologicka pfiprava apod.

Jako priklad Ize uvést leteckou Skolu FAIR, ktera nékolik téchto kadetskych programu nabizi.

Obrazek 2. Letecka Skola FAIR
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2.3.4 Integrovany kurz ATPL

Poslednim a hlavnim kurzem, vzhledem k tématu této prace, je integrovany kurz ATPL.
Vycvik se vramci tohoto kurzu mize odehravat pouze v jedné organizaci, ktera zajisti
plynulost a souvislost celého kurzu. Student se do kurzu muze hlasit s nulovym naletem
nebo s prikazem PPL. V pfipadé PPL prikazu pak zapodéteni nalétanych hodin podléha
narizeni EU &. 1178/2011.
Ucastnikim, ktefi jsou drZiteli prikazu PPL(A) nebo PPL(H), se zapodte 50 % hodin
nalétanych pred zahajenim kurzu az do vySe 40 hodin praxe v létani, nebo 45 hodin v pfipadé,
Ze Zadatel ziskal kvalifikaci pro let letounem v noci, z nichZz nejvySe dvacet hodin mize byt
zapocteno do pozadavki na dobu letu v ramci vycviku ve dvojim fizeni. [2]
Kurz dale zahrnuje teoretickou vyuku v rozsahu nejméné 750 hodin, letovy vycvik VFR a IFR
a vycvik MCC, kde minimalni teoreticka doba je 25 hodin.
V pfipadé, ze se studentovi z néjakého divodu nepodafi uspé&sné dokondit vycvik, mize
zazadat Ufad o uznani Casti vycviku a udéleni prikazu nebo kvalifikace, nicméné s nizsi
pusobnosti nez ATPL.
Prakticky vycvik, ktery vSak nezahrnuje vycvik pro ziskani typové kvalifikace, se sklada
z minimalné 195 hodin, v&etné v8ech pokrokovych zkousek, a na pozemni pfistrojovou dobu
mUze pfipadnout maximalné 55 hodin.
V ramci téchto 195 hodin musi Zadatel absolvovat alespori:
a. 95 hodin vycviku ve dvojim fizeni, kde nesmi opét dojit k pfekroCeni 55 hodin
pro pfistrojovou pozemni dobu
b. 70 hodin ve funkci velitele letadla, kdy se pocita doba letu za VFR i podle pfistroju
ve funkci velitele letadla-Zzaka
c. 50 hodin navigaéniho letu ve funkci velitele letadla, kdy soucasti je let v minimalni délce
540 km za VFR, v ramci kterého musi byt provedena dvé pfistani s uplnym zastavenim
na dvou raznych letidtich, kdy ani jedno nesmi byt letisté odletu.
d. 5 hodin letu v noci, kde tfi hodiny vycviku jsou provadény ve dvojim fizeni, v€etné
minimalné jedné hodiny naviga¢niho letu a péti samostatnych vzletd a pfistani.
e. 115 hodin letu podle pfistrojd, jehoz soucasti musi byt minimalné:
a. 20 hodin ve funkci velitele letadla-zaka
b. 15 hodin MCC, kde je moznost vyuzit FFS nebo FNTP II
c. 50 hodin vycviku v letu podle pfistrojl, kde nejvySe:
i. 25 hodin mUze pfipadnout na pozemni pfistrojovou dobu na FNTP |
ii. 40 hodin muze pfipadnout na pozemni pfistrojovou dobu na FNTP II,
FTD 2 nebo FFS, kde maximalné deset hodin mlize byt provedeno
na FNTP |
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Zadatel, vlastnici osvédéeni o dokonéeni kurzu pro modul zakladii letu podle pfistrojt,
ma narok na zapsani maximalné deseti hodin do pozadavki na pozemni pfistrojovou
dobu. Hodiny, které byly absolvované na BITD, se nezapoditavaji.

f. 5 hodin v letounu se stavitelnou vrtuli, ktery ma zasunovaci podvozek a ma osvédceni

k pfepravé minimalné 4 osob.

Obrazek 3. Cil pilotniho vycviku — Kapitanské epolety

25



2.3.5 Porovnani integrovaného kurzu a modulového kurzu

Oba vySe zmifiované typy vycviku maji spole¢né, Ze po jejich ukonéeni jsme schopni
a opravnéni vykonavat praci dopravniho pilota. Prubéh vycviki je rozdilny v nékolika
podstatnych bodech, a je na kazdém, vybrat si idealni cestu. Z dlvodu finanéni naro¢nosti
vycviku stoji za prvotni zminéni rozdil v cené. Zde ma integrovany vycvik zna¢nou vyhodu.
Vzhledem k nizSimu poctu nalétanych hodin vychazi tento vycvik zpravidla az o nékolik set
tisic levnéji. Moznost, ve které je mozné provadét teoretickou ¢ast pod vysokou Skolou, vychazi
poté jesté lépe, protoze teoreticka Cast je vyuCovana na statni vysoké Skole. Hlavnimi
nevyhodami pak muze byt ¢as a flexibilita. Na rozdil od modulového kurzu, ktery je regulovan
pouze spodni hranici 18 mésicu, je naopak integrovany vycvik omezen horni hranici, ktera ¢ita
pouze 36 mésicl. Zde se tak nenabizi moznost delSiho rozlozeni vycviku a s ohledem na jiz
zmifovanou finanéni stranku to maze nékterym studentim g&init problémy. S tim souvisi
i moznost skladat jednotlivé kurzy nékde jinde, jako je to u modulového vycviku. V ramci
integrovaného vycviku jste vazani pouze na jednu schvalenou vycvikovou organizaci.

DalSi zmény jiz vyplyvaji z vySe zminénych rozdild. Diky vétsi provazanosti integrovaného
vycviku je po jeho skonCeni nalet o nékolik desitek hodin mensi nez u modulového kurzu.
Zde zalezi na uhlu pohledu, zda je to vyhoda €i nikoli. Odrazi se v tom finan¢ni a zkusenostni
stranka vycviku. Kvili niz§imu naletu je cena integrovaného vycviku niz$i. Pfi modulovém
vycviku, kde nalet zpravidla byva o nékolik desitek hodin vétsi, mizeme hovofit 0 moznosti
ziskani vice zkuSenosti. Jelikoz pfi hledani pracovnika mista hraje nalet pomérné dalezitou
roli, mGze mit oproti integrovanému vycviku v tomto sméru navrch. Posledni ze zakladnich
kurza, ktery je potfeba k vykonavani prace je kurz MCC. Ten je soucasti integrovaného
vycviku, nicméné v modulovém vycviku ho nenajdeme, tento kurz se dodélava az po jeho
skonéeni.

Integrovany vycvik nabizi i pfes vysoky pocet letiSt a letecky Skol pouze 7 organizaci, zatimco
modulovy vycvik si kazdy mUze poskladat podle svého, dle nabizenych kurz( u konkrétnich
organizaci.

Nize je ukazka z prezentace CATC zroku 2017, kde jsou popsany rozdily s ohledem
na osnovu vycviku pravé v CATC. Je zde vidét napf. rozdil v minimalnim naletu, a dalsi

konkrétni body jsou uvedeny v poznamkach.
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Minimalni doba trvani cca 18 mésic,
maximalni neomezena - lze absolvovat postupné

Integrovany ATPL program:
Rozdily oproti (vychozi) modulové verzi

Modulova verze:

Modul 1 - PPL(A)
zakonceny PPL(A) zkouskou

Mentored experience time building

Modul 2 - Night Rating

Modul 3 - Instrument Rating
Simulator (FTD) i SEP/IFR letadlo

Modul 5 - MEP/IFR

Modul 6 - CPL(A)
zakonceny zkousk

S
je volitelna (5x4hod. FTD)

X 250 hod. na letadlech a FTD

Modul 4 - MEP/VFR ‘

Maximalni doba omezena predpisem na 36 mésica,

nelze dale délit.

)

Integrovana verze:

Zakladni €ast - obdobna,
ale anglictina a PPL teorie jiz zde:
(ATPL(650h)+PPL{100h) = , ATPL(750)%)

Faze 1 - SEP VFR

Faze 4, ¢ast D - MEP/IFR

Faze 5 - SEP/VFR UPRT
plus zkouska CPL(A)

Faze 6 - prakticka cast MCC
(5x3hod. FTD)

CZECH
¢ AVIATION

Poznamky:

V integrované verzi je pouze
zavérecna zkouska CPL(A)

Rizené ziskavani praxe
rozlozeno do
Faze 2 a Faze 3

V integrovaném ATPL navic
prakticky nacvik vybirani
nezvyklych letovych poloh na
akrobatickém letounu (3hod.)

V integrovaném ATPL je MCC
jiz pevnou soucasti programu

Nizsi pocet hodin je dan pravé
integraci - diky provazanosti
rady Casti osnovy celého
programu lze vycvik zjednodusit
a zkratit.

X 209 hod. (oboji pred CPL(A) zkouskou)

Obrazek 4. Porovnani vycviku [1]

2.4 ZkouSka dovednosti

ZkouSka se provadi na stejném typu letadla, jaké bylo pouzito pfi vycviku. Pocet pokusu
pro uspésdné absolvovani zkousky neni omezen, pouze v pfipadé, Ze by student selhal
ve vSech kritériich v ramci dvou pokusul, musi absolvovat dodate¢ny vycvik.

Examinator je opravnén k vybéru rlznych scénarll zkouSek dovednosti nebo prezkouseni
odborné zpuUsobilosti, které obsahuji simulované relevantni provozy. Ty musi byt schvaleny
prislusnym uradem.

Examinator b&hem zkousSky ovéfi, zda drzitel tfidni nebo typové kvalifikace ovlada
v dostateCné mife teoretické vlastnosti. V pfipadé, Ze examinator shleda schopnosti
nepfiméfenymi, dojde k ukonCeni zkouSky a zZadatel musi podstoupit celou zkouSku znovu.
Pokud jsou divody k ukon&eni zkouSky shledany za pfiméfené, musi byt pfi dalSi zkouSce
prezkouSeny pouze oddily, které nebyly dokonéeny.

ZkouSka muUze byt vjakémkoli okamziku zastavena examinatorem, pokud shleda,
Ze dovednosti Zadatele vyzaduji opakovani celé zkouSky. VeSkeré postupy nebo obraty
v ramci zkousky mohou byt dle uvazeni examinatora jedenkrat opakovany.

ZkouSka dovednosti nebo pfezkouseni odborné zpusobilosti musi byt provadéno tak, jako
kdyby nebyl v letadle pFitomen jiny &len posadky. Zadatel pilotuje letadlo z mista, kde Ize
vykonavat funkci velitele letadla, pfipadné druhého pilota. Zodpovédnost za let je stanovena

vnitrostatnimi pfedpisy.
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PF¥i predletové pFipravé musi dojit k uréeni nastaveni vykonu a rychlosti. Zadatel musi provést
veskeré kontroly a povinnosti, v€éetné identifikace radiovych zafizeni. Kontroly se provadi podle
kontrolniho seznamu letadla a pokud je to mozné, v souladu s konceptem MCC. Zadatel podle
provozni a letové piiruéky vypoéte tidaje o vykonnosti pro vzlet, pFiblizeni a pfistani. Zadatel
se spolu s examinatorem musi domluvit na relativni vySce rozhodnuti nebo na nadmorské
vySce klesani, na minimalni relevantni vysce klesani nebo na nadmorské vysce klesani
a na bodu nezdafeného pfibliZzeni.

Examinator se kromé pfipadu ohrozujiciho bezpecnost letu nesmi podilet na fizeni letadla.

2.5 Integrovany vycvik CVUT FD

CVUT jako jedna z vysokych kol v CR nabizi pravé jiz zmifiovanou moznost integrovaného
vycviku. Tento vycvik se poté déli na praktickou a teoretickou €ast.

Praktickou &ast zajistuji pro CVUT nasmlouvané letecké $koly, protoze CVUT sama o0 sobé&
nevlastni Zadna letadla. Studenti se poté rozhoduji mezi DSA, kterd ma sidlo v Hradci Kralové,
a FAIR, ktera ma sidlo na letidti u BeneSova. Ja si vybral vycvik ve Skole FAIR, a z tohoto
dlvodu budou informace vychazet pravé odtud.

Teoretickou Cast, ktera je soucasti studijniho oboru ,profesionalni pilot‘, pak jiz zajistuje
samotna vysoka Skola.

Cilem studia je poskytnuti ucelené pfipravy v souladu s PFilohou | nafizeni komise EU ¢.
1178/2011 (Césti FCL) tak, aby soubézné s teoretickym vycvikem posluchaé provadél
prakticky letecky vycvik ve schvalené organizaci pro vycvik ATO (na své naklady). Teoreticka
Cast je poskytovana v ramci integrovaného kurzu dopravniho pilota (ATP) a studenti, ktefi jej
uspésné dokondi, ziskaji certifikat umozriujici jim sloZit teoretické zkousky na Ufadu pro civilni
letectvi CR (UCL). Fakulta dopravni je schvalena UCL jako CZ/ATO-010. Cely vycvik studenti
provadi v integrovaném kurzu ATP v organizacich spolupracujicich s ATO Fakulty dopravni,
které jsou pro tento vycvik od UCL osvédéeny. Absolventi oboru jsou pfipraveni pro uplatnéni
v oblastech — velitel letadla nebo druhy pilot na jednopilotnich letadlech v obchodni letecké
dopravé, druhy pilot na vicepilotnich letadlech v obchodni letecké dopravé, velitel letadla
u provozovatelt vSech kategorii leteckych praci a managementu organizaci v ramci civilniho
letectvi. Na vétsinu pozic musi absolventi slozZit teoretické i praktické zkousSky v souladu
s Céasti FCL. [3]

Obor pak spadé pod Ustav letecké dopravy, kde miizeme najit struéné shrnuti oboru.

Obor je tfilety a forma studia prezencni. Absolventi maji pri uspésném dokoncéeni studia narok
na akademicky titul bakalar (Bc.). Po dokonceni studia mohou absolventi pokracovat

na magistersky studijni obor provoz leteckeé dopravy, ktery je spolecny pro vSechny bakalarske
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obory s leteckym zamérenim. Absolventi dvouletého magisterského programu maji narok
na akademicky titul Inzenyr (Ing.)

Absolventi oboru profesionalni pilot kromé akademického titulu, pri splnénych vSech
podminek, dostanou po skonceni studia Certifikat o absolvovani vycviku, ktery je opravriuje
k vykonani zkousek pro ziskani Priikazu pilota dopravniho letadla (ATPL(A)) na Uradu
civilniho letectvi. Po uspésném vykonani zkousSky obdrzi pfislusny pilotni priikaz a okamzité
mohou nastoupit do letecké praxe. [4]

Teoreticka &ast je zakondena na Ufadu civilniho letectvi, kde musi studenti slozit celkem
14 zkousek z riznych pfedmét. Aby byli k této zkousce pfipusténi, musi jim ULD vystavit
certifikat o splnéni daného pfedmétu ve Skole. K vystaveni certifikatu je zapotiebi uspésné
absolvovani pfedmétu na CVUT. Pozadavky pfedmétl se li§i, n&které jsou zakondeny
zkouskou, nékteré klasifikovanym zapoctem, ale pro vSechny je povinné kritérium dochazka.
Tfida si vede po celou dobu studia tfidni knihu, ktera se kazdy semestr dava ke kontrole,
zda studenti splnili pozadovanou dochazku.

Tento zpusob vycviku ma pro budouci piloty také mnozstvi vyhod. Mezi prvni vyhody,
které student oceni, je status studenta. Dale vzhledem k teoretické pfipravé v ramci vysoké
Skoly dochazi i ke zlevnéni vycviku. Jak jiz bylo fe€eno, jedna se o tfilety bakalafsky obor.
Vycvik je stanoven tak, aby student postupné pokracoval ve studiu i v létani. Diky tomu Casové
omezeni (36 mésicl) nebyva zpravidla problémem a Zak je velmi brzy pfipraven k vykonu
povolani. Po uspéSném zakond&eni studia ziska student také akademicky titul a maze pfipadné
pokracovat v navazujicim magisterském studiu. To uz v8ak k vykonavani ¢innosti dopravniho
pilota neni nutné. Za nevyhody mizeme pak povazovat omezenou nabidku leteckych $Skol,
coz muze byt pro nékoho z divodu cestovani problém, a dale také pfedméty v ramci studijniho
oboru. Pfedméty v jednotlivych semestrech uréuje studijni plan, ktery se ULD postupné snazi
optimalizovat a zefektiviiovat tak vycvik. Jak je vidét na obrazku nize, prvni semestr obsahuje
pouze tfi letecké pfedméty z celkového pocétu osmi predmétld. Mezi zbylymi najdeme obecné
predméty, jako je ,Calculus 1%, ale také jiz lehce zaméfené predméty jako ,Zaklady dopravniho
inzenyrstvi“. Druhy zmifiovany pfedmét je uz dosti zaméfen na pozemni dopravu a pro vykon

povolani dopravniho pilota velké vyuziti nema.
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1. semestr — obor PIL (plati do akademického roku 2020 - 2021)

Garant oboru: Doc. Ing. Be. Jakub HOSPODKA, Ph.D.
Gt Kod Pocet Pocet gt s s

Povinné predméty pledmétu  hodin kreditd Ukonceni Prednasejici

Calculus 1 11CAL1 2+4 7 z, zk Navratil

Linearni algebra 11LA 2+1 3 z, zk Becvarova

Zaklady dopravniho inZenyrstvi 12ZYDI 149 2 z, zk Kocarkova

Teorie pilotniho vycviku 21TPLV 4 +4 8 z1zk Matyas

Uvod do vycviku leteckého personalu 21UDVY 2+2 4 z, zk Hospodka

Geometrie 11GIE 2+2 3 kz Voracova

Letova praxe 1 21LPX1 0 +1 2 kz Matyas

Télesna vychova 1 TV-1 0+1 1 z Kubatova

Pocet hodin tydné 29

Pocet kredith 30

Pocet zkousek 5

Pocet klasifikovanych zapocta 2

Pocet zapocta 6

Volitelné predmeéty:

(nepocitaji se do souctu kredith)

Zimni vycvikovy kurz TVKZV 0+4 z Neuman

Obrazek 5. Studijni plan oboru PIL [5]

2.6 Osnova praktického vycviku

Osnova praktického vycviku se odviji z AMC (Acceptable Means of Compliance) k pfedpisu
JAR-FCL, dodatek 2, ale i tak v kazdé letecké Skole najdeme lehké rozdily. Nize se budeme
zabyvat konkrétné osnovou v letecké Skole F-Air. Ta se sklada z Sesti fazi, kdy k posunu
do dalSi faze je nutné uspésné zvladnout vSechny ulohy predchozi faze.

Prvni fazi student sklada na CVUT ajde o prvotni teoretickou pfipravu, aby &lovék mohl
postoupit do kokpitu letadla. Pfedmét, po jehoz ukon&eni muzeme pokraCovat je
,Uvod do vycviku leteckého personalu®.

Druha faze jiz probiha na letisti pod vedenim instruktor(. Sklada se z péti pozemnich pfiprav,
Sesti letd s instruktorem akon&i prvnim solo letem. Student by mél mit, po minimalné
11 hodinach a 30 minutach, zvladnuté zakladni prvky pilotaze, zakladni nouzové postupy
a pfed zavére¢nym solo letem by mél vramci pfezkouSeni predvést plné bezpelny let
po okruhu. Zde se tak budou testové otazky zamérovat na zakladni véci a postupy, které by
mél pilot pfed vypusténim na prvni solo let zvladnout. Konkrétné se jedna o pravidla na okruhu,
zakladni postupy, z divodu sélo letu komunikace a v neposledni fadé nouzové postupy.
PFi takto malém naletu se v otazkach nebudou vyskytovat Zadné ,chytaky®, ale pouze dulezité
véci, které za letu maze vyuzit.

Treti faze pokraCuje pokrocilejsSimi prvky pilotazZe, jako jsou ostré zatacky, vyvrtky, spiraly, a jiz

se zacina s ukazkou pfistrojového létani. Sklada se z Sesti pozemnich pfiprav a ze tfinacti
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lett, kdy se jiz stfidaji sélo lety s lety s instruktorem. Konéi se poté s celkovym néaletem 31
hodin a 55 minut. Ke konci jsou jiz provadény navigaéni lety po CR. Vzhledem k jiz zaginajicim
sélo letiim po CR, otazky budou prevazné praktické. Hlavnim divodem je samostatnost pfi
pripravé na let a umét si veSkeré, nebo aspon vétSinu podkladui pfipravit sam. Pouzivani
systému AISVIEW, umét hledat v AIP nebo znat rozdéleni prostoru a limity v ném, to budou
hlavni témata otazek, které se v této fazi nejvice objevuii.

Ctvrta faze je opakovani nouzovych postupl a tzv. ,timebuilding”. Navy$eni hodin vzroste
na 80 hodin 35 minut, kdy vice nez pulku tvofi sélo lety v prostoru. Lety by se mély provadét
s letovym planem a nejlépe na fizena letidté, aby doslo k navyku na provoz na velkych letistich.
Doporucuje se slozeni VFR angli¢tiny a létat co nejvice do zahrani€i kvuli zkuSenostem
v komunikaci. Zakoncena je no¢nim vycvikem, ktery se zpravidla léta v Ostravé nebo v Brné.
Jde 0 2,5 hodiny no¢niho létani, kdy vétSina se sklada z letli po okruhu. Vzhledem k jiz rapidné
se zvedajicimu naletu, otazky budou sméfovany na zdokonaleni pfipravy, postupu
a komunikace.

Predposledni faze se potom léta jiz cela s instruktorem, kdy se Iéta pouze dle pfistrojd, a jde
o nejdelSi ¢ast. Zde je uz kladen daleko vétsi dliraz na presnost a posloupnost ukolu. Zacina
se na jednomotorovych letadlech, kde se uci postupnému adaptovani z VFR letl na IFR lety
ana lehce odliSnou komunikaci. Po zvladnuti téchto prvki se prechazi
na dvoumotorova letadla, kde za&ina vycvik opét u zakladnich prvkl pilotaze. Protoze se jiz
postupné blizi konec vycviku, otazky jsou jiz t&€zS8i a vyzaduji presnéjSi odpovédi nez
v zaCatcich. U dvoumotorovych letadel je pak kladen velky diraz na postupy a checklisty,
takze na tyto véci je pak sada otazek prfevazné zaméfena. Prevladat zde budou oteviené
otazky, protoze praktické véci ohledné hledani informaci na internetu a pouzivani map jiz musi
studenti plné ovladat.

Posledni zavéreCnou fazi je MCC. V FAIR se vykonava na simulatoru FNPT II. Pfiprava se
nesoustredi tolik na pilotaz letadla, coz by méli piloti uz bezchybné zvladat, ale na spolupraci
v kokpitu, feSeni jak standardnich, tak nouzovych situaci. B€hem 15 hodin se piloti stfidaji

na pozicich pilota leticiho a pilota monitorujiciho.
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Task Training Task Ground Preparation | DUAL Time | SOLO Time | SPIC Time | MEP Time | INSTRUMENT Time | NIGHT Time UPSET COMPLEX A/C

Ground Preparation - Instrument Flying
46|- basic instrument flying
- procedures and manoeuvres for IFR flight

Basic Instrument Flying
- aircraft handling without external visual cues and solely by reference to

~

7 |instruments
- transition from visual to instrument flight on take-off
- instrument in-flight manoeuvres and specific flight characteristics

$IM: Procedures and manoeuvres for IFR flight
ercept radial to/from radionavigati
intercept bearing to/from navigation points (VOR, GNSS WPT)

- simulated instrument pattern 20:00 20:00
 reversal procedures (base and procedure tum)
- racetrack procedures

- holding procedures

Procedures and manoeuvres for IFR flight
ercept radial to/from radionavigation aids (VOR)

ercept bearing toffrom navigation points (VOR, GNSS WPT)
- simulated instrument pattern 16:50 15:10
- reversal procedures (base and procedure turn)
- racetrack procedures

- holding procedures

Obrazek 6: Casti praktického vycviku ATPL(A) [6]
Zde, na obrazku 6, je vidét ¢ast tabulky z praktického vycviku. Ve druhém sloupci je v par

bodech shrnut obsah celé ¢asti a dalsi sloupce tabulky jiz odpovidaji jednotlivym typim letu.
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3 Zdlivodnéni testovani pilott v prabéhu vycviku

3.1 Teoretické zdivodnéni

Dulvody, kvali kterym jsem se rozhodl tuto praci napsat, se tykaji lepSi pfipravenosti
na teoretické €asti a pfeneseni do praxe. Z vlastni zkuSenosti vim, jak teoreticka pfiprava velké
¢asti studentl probiha a jak se to poté v kabiné letadla maze projevit. Rad bych, aby tato prace
pomohla k lepS§i pfipravenosti a provazanosti vycviku. Velka ¢ast zacinajicich pilotd ma
problémy s pfevedenim teorie do praxe a doufam, Ze postupnym zapojovanim testu
do vycviku, se tento problém podafi aspon z ¢asti eliminovat. Dochvilnost a preciznost jsou
vlastnosti, které by podle mé mél kazdy pilot mit. Pokud je letadlo rezervované na odlet v dany
Cas, mél by byt student minimalné 30 minut pfed odletem pfitomen, aby nedochazelo
ke zdrzeni. Bohuzel, pravidelné se stava, ze ¢ast studentl toto nepovazuje za nutnost, a pak
dochazi ke zbyteCnym chybam a zdrzenim. DalSim ddvodem je, aby student vibec védél,
co za ulohu ho &eka. Zde doslo za posledni rok k posunu, protoze pfi rezervaci prostiednictvim
aplikace FLYNET by mél student napsat, jakou ulohu bude plnit. Dochazi i k pfipadim, kdy si
student rezervuje letadlo, dorazi na letidté a zjisti, Ze by mél ted spravné absolvovat hodinu
pozemni pfipravy, nikoli let. Vtu dobu dochazi ke zbyteCnym prodlevam a k finanénim
problémm, protoze spravné by mél najem letadla zaplatit.

Hlavnim vystupem z moji bakalarské prace bude sada testl, které budou pouzity v ramci
vycviku v letecké Skole FAIR. Tyto testy budou postupné zafazovany do webové aplikace
E-Exam, ktera je k dispozici pro studenty na strankach www.f-air.cz. Tento systém zajisti
nahodné generovani otazek, rychlé vyhodnoceni a zpétnou vazbu. BohuzZel absolvovani teorie
mnohdy ke spravné pfipravenosti nestaci a tyto testy by mély na misté zjistit pfipravenost
studenta.

Letecky vycvik podléha osnoveé, ktera byla zminéna vySe. Nejprve dojde k testovani po kazdé
zakonCené fazi a naslednému vyhodnoceni. Po ziskani zpétné vazby od vétsiho mnozstvi
studentl dojde k vyhodnoceni a pfipadnému opraveni chyb. Nasledovat bude zafazeni testu
pfed kazdou pozemni pfipravou. Na zakladé vysledku testu poté instruktor, ktery bude mit
s timto studentem za ukol probrat danou ulohu, rozhodne o nasledujicim postupu.

V pfipadé Spatného vysledku nemusi byt student pfipudtén k praktické Casti. V idealnim
pfipadé by se mélo dosahnout lepsi pfipravenosti studentd na danou ulohu. Dobfe
pfipravenym studentdm by tento systém mél umoznit efektivnéjSi vyuziti doby pozemni
pFipravy s instruktorem. Z toho vyplyva vice €asu na praktickou ¢ast ve vzduchu. V opaném
pfipadé se muze pozemni priprava naopak prodlouzit, student nemusi mit dostate¢ny ¢as

na splnéni celé ulohy a bude ji muset dokondit v jiny den. V kone€ném zhodnoceni bude mit
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tento systém vliv také na ekonomiku vycviku, coz pfi naletu okolo 200 hodin mlze studentovi

usetfit finance, nebo naopak vycvik prodrazit o nékolik desetitisicu.

3.2 Ekonomické a ¢asové hledisko

700 800 .00 10:00 11:00 1200 13:00 1400 15:00 16:00 17:00 16:00 1900 20:00
OK-GPS P2002.F (LKEE)
OK-HDG P92JS (LKBE)
OK-VOR P92.5 (LKBE) 18 18:30 Krs KryStof 21
OK-LLZ P92J5 (LKBE)
OK-DME P2008.C (LKBE) 11:30 () 12 Bekin Eran 14:1
OK-IAF P2008JC (LKBE)
OK-HSI P2008JC (LKEE) 10 () () 1030 Pracaik Jan 14

12 () (1) 12:30 Pupala KiySiof 16:
OK-LPV P2010 (LKBE)
OK-FAP P2010 (LKBE)
OK-MCC P2006T (LKBE)
‘OK-MDH P2006T (LKBE)

OK-MHZ P2006T {LKBE) 1) 07 seris
OK-MNM PZ006T (LKBE) 1) 07 servis - redukdory

OK-MSA P2006T {LKBE)

OK-BCN C-152 (LKBE) ) 07 100hr

OK-ETA C-152 (LKBE) 730 () 18 Mach Filp o

OK-FEW C-152 (LKBE)
OK-RMI C-152 (LKBE)
OK-SCT C-152 (LKBE)

|
D

OK-TAF C-150 (LKBE) (1) 08 Vicek 09 09:30 Chen Junzhou =
OK-OVC C-152 (LKBE) foz |

OK VIS C152 (LKBE)

OK-UTC C-172 SP (LKBE) ]

OKIFR PA 28 181 (LKBE) = itz 2

OK-KKW PA-28 181 (LKBE)
OK-AMT PA-32R (LKBE)
OK-FZZ PA-34 (LKBE) {!) 07 semvis
OK-PEK TB 10 (LKBE)

OK-TAX Cirrus SR22 (LKBE)
OK-GFO Slingsby T67M {LKBE)

OK-MEX FNPT Il (LKBE) [ 08:30 Univerzaini pilot 144
OK-CUU-21 P92 80 (LKBE) [13:30_ 1) 44 Rejholec 154
OK-QUU-91 P92 100 (LKBE) 03:30_ |09 Kiizeklvan —11:

OK-RUU-10 P2002 (LKBE)
LKBE-C1 classroom (LKBE)

LKBE-C2 classroom (LKEE)

| KRF_C:3 PC classroom (1 KRF)

Obrazek 7: Systém FLYNET [7]

Prace profesionalniho pilota ma v porovnani s vétSinou jinych profesi pomérné nakladny
vycvikovy kurz. Vzhledem k milionovym ¢astkam, které musi student zaplatit, aby mohl timto
vycvikem projit, je to dulezity faktor v rozhodovani se, zda se tato ¢astka rovna nadSeni
a touze vykonavat toto povolani. Osnova vycviku ma stanovené hodiny naletu pro dané ulohy,
nicméné se jedna o minimalni nalet. Rozhodujicim faktorem neni pouze &as, ale hlavné
schopnosti pilota. Pokud jsou schopnosti nedostacujici (teoretické i praktické) dochazi
k prodlouzeni doby naletu danych uloh. Dle ceniku letecké Skoly, platného k 05. 08. 2020, stoji
hodinovy pronajem letadla Tecnam P2008JC, coz je letoun, na kterém probiha uvodni vycvik,
3290 K¢ bez DPH. Kazda hodina prekroceni vyjde tedy na 3290 plus plat letového instruktora,
ktery je pfiblizné 600 K&/h, plus palivo a pfistavaci poplatky. Vzhledem k Sesti fazim vycviku
a stovkam hodin, je velky prostor pro Spatnou pfipravu a nezvladnuti uloh, a tak je hrozba
zdrazeni velika. Z tohoto dlvodu v této praci zminuji i ekonomicky a ¢asovy dopad, protoze
tisicové Castky, o které se jedna uloha mlze prodrazit nejsou malé.

Na obrazku 5. vidime, jak vypada rezervacni systém letecké Skoly F-Air FLYNET. Vlevo vidime

seznam letadel, ktera letecka Skola vlastni, a zbytek tabulky jsou vytvofené rezervace. Zelené
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rezervace jsou jiz potvrzené, €ervené na potvrzeni &ekaji. Barevné ohraniceni poté znamena
nutnost instruktora na palubé, nebo pouze na zemi.

Dale zde vidime, ze kazda rezervace zacina a kon¢i modrou &asti. Ta znaci ¢as na predletovy
briefing a na debriefing. Cas, ktery je k briefingim uréeny, si mze pilot sdm pfi rezervaci
nastavit, obvykle se pouziva 60 nebo 30 minut, zalezi na druhu letu.

Predletovy briefing v rezervaénim systému vznikl pfevazné proto, aby pfi zapoceti Casu
rezervace letadla byl jiz student sdm, nebo s instruktorem v letadle a mohl za€it vycvik. Jako
pfiklad zde mizeme uvést rezervaci ,Univerzalni pilot* na OK-MEX. Podle rezervac¢niho
systému zacina predletovy briefing v 8 hodin a o pal hodiny pozdéji samotny let. Pokud bude
domaci pfiprava kvalitni, nemél by byt problém tento pllhodinovy ¢as dodrzet a v 8 hodin
a 30 minut zahgjit let. V pfipadé, Ze tomu tak nebude, mlize dojit ke zpozdéni. V tomto
konkrétnim dni, kdy na OK-MEX neni jina rezervace, dojde ke zdrzeni pouze instruktora.
V rusném dni by doslo ke zdrzeni dalSich let(i, a nakonec nemusi posledni let ani prob&hnout.
Zde poté dochazi kekonomickym a casovym dopadim, které nemusi byt zrovna
zanedbatelné.

Prvotni dopad je na samotného studenta, ktery nemusi kvuli zpozdéni ze Spatné pfipravy

stihnout dany let cely a musi pak letovou ulohu plnit znovu a tim ztraci finance i ¢as.

Prezletice—BeneSov BeneSov—Prezletice
Vzdalenost 68 km 68 km
Cas 56 min 56 min
Finance 120 K& 120 K&

Zde je znazornéna moje osobni cesta na letisté. Kazda cesta navic stoji 240 K& a necelé
2 hodiny €asu. (Penize i as jsou zaokrouhlené.)

DalSi dopad je na studenty, ktefi jsou mym zdrZenim ovlivnéni — posunuty let, zruSeny let atd.
Posledni dopad je na provozovatele letisté. Jeho letadlo totiz b&éhem dne stravi ve vzduchu
méneé Casu, nez puvodné mélo, a tak se stava nevydéle¢nym.

Celkova suma tedy mlize byt najem letadla + cena cesty dvou a vice studentl a v tuto chvili

se jiz pohybujeme v tisicich korunach na den.
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3.3 Aktualni prabéh vycviku

Tato kapitola ma nastinit aktualni prabéh praktického vycviku v letecké Skole FAIR.
Protoze testové otazky jsou soucasti nového planu na zlepSeni vycviku, uvadim nize aktualni
informace, které se poté budou porovnavat s novym postupem vycviku. Piloti zaci méli doted
pouze teoretické a praktické ¢asti, s obéasnym testovanim znalosti napf. test na zimni Skoleni.
Jiné teoretické znalosti testovany nebyly, pouze byly hodnoceny v ramci vycviku.

V FAIR probiha zpusob rezervaci jednotlivych hodin pomoci internetového rezervaéniho
systému FLYNET, ktery byl vyobrazen na obrazku vySe. Student si sam nebo pomoci

dispecinku rezervuje letadlo nebo u¢ebnu na jim vybrany €as.

Rezervace: P2010 OK-LPV  kdofakwruje Fairsro -
Start: 24.07.2020 11:00 Konec:  24.07.2020 11:30
Briefing &0 Debriefing 30
V' pfipade lety bez instruktors, nastavte briefing/debniefing na 0
Pilot * Hubaéek Michal Pozadované mnoZstvi paliva litry

Bez wdsn mmozsivi paiiva bude letadlo nafanrovano do pulek nadrzl
Pro rezenvact viyoviky virberte: Vicwk (papirovy denik)

UlohalAktivita®

Ugel * Vycvik (papirovy denik)  w
Podpora
INSTRUCTOR -

Poznamka

Obrazek 8: Rezervace letadla v systému FLYNET [7]
Zde je pfiklad vytvoreni rezervace pro TECNAM 2010 OK-LPV. Kromé délky ¢asu letu se da
nastavit i €as na briefing a debriefing (délka se odviji od typu ulohy a druhu letu — VFR, IFR).
Poté student vypini poZzadované mnozstvi paliva aza jakym uCelem rezervaci provadi.
Jako posledni vyplni ulohu, kterou bude plnit, a s tim i Zadost o instruktora. Pokud se jedna
0 solo, vyplni pozadavek na instruktora na zemi.
V dany den se poté dostavi s dostateCnym predstihem na letisté, vyzvedne si vycvikovy denik

na dispeCinku a pfipravi vSechny potfebné podklady pro dany let. Po pfichodu instruktora se
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podklady zkontroluji a pokracuje se do letadla. Zde se letadlo zkontroluje a mlze se zahdjit
let. Po pfistani se vypIni veSkera nutna dokumentace a dojde ke zhodnoceni letu
a oznamkovani.

V pripadé teoretické Ulohy si student zarezervuje u€ebnu nebo se domluvi s instruktorem
a vyuka probiha dle osnovy, ktera je soucasti dané ulohy. Po probrani latky je studentovi tiloha

podepsana a mlze pokracovat v dalSim vycviku.

Obrazek 9. Pomticky pri predletové pripravé
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4 Testové otazky

Nize je pfiklad testovych otazek, které budou nahrany do online testovaci aplikace na webu
FAIR. Kazda faze bude obsahovat sadu otazek, ze které aplikace vygeneruje otazky, na které
zak bude muset odpovédét. Kazda sada otazek bude obsahovat nékolik desitek otazek,
s postupnym pfidavanim dalSich a pfipadnym obménovanim. Hlavnim ddvodem je
zapamatovani si otazek studenty a poté Sifeni dal. V pfipadé vétdiho pocltu otazek v sadé,
ze které se bude generovat pouze nékolik otazek do testu, zajisti mensi Sanci pro obchazeni
systému.

Otazky budou nahrany pouze v angli¢tiné. Jednim z divodU je vysoké procento zahranicich
studentd i instruktor(i, druhym divodem je jiz pfiprava na pouzivani anglictiny pfi kazdém letu.
Z tohoto dlvodu se v prvnich testovych sadach budou vyskytovat leh¢i otazky, jako je
pojmenovani ¢asti letadla.

Otazky se daji rozdélit na vice kategorii:

o Oteviené — odpovéd dle svych znalosti
o Testové otazky — vzdy jedna spravna odpoveéd
o Praktické — nutnost pouZiti po&itate nebo map k zvladnuti otazky

Hlavnim pfinosem této prace je vytvoreni testovych otazek a tim zkvalitnéni pfipravy na vycvik.
Otazky tak budou koncipovany na praxi, a ne tolik na teorii. Jejich cil je pfipravit studenta
na let, nikoli na ATPL nebo PPL zkousky. Tfi kategorie otazek budou pouzity v testech,
nicméné prevazna ¢ast nebude testovych, jak je to bézné u ATPL a PPL test(, ale otevienych
nebo praktickych. Rozdil mezi otevifenou a praktickou otazkou je pouze ten, Ze k praktické
otazce bude zapotiebi kromé znalosti také schopnost pracovat s riznymi materialy. Nejcastéji
se bude jednat o vyuziti internetu a nalezeni zadanych informaci, nalezeni a vyhodnoceni map

apod.

Obrazek 10: Zkouska teorie ATPL [8]
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Testové otazky jsou obsazeny v pfilohach této bakalarské prace arozdéleny na jednotlivé
sady. Prozatim se jedna celkem o 8 testovych sad, kdy kazda sada by méla odpovidat
znalostem z probrané latky.

Zamér vytvoreni téchto sad je takovy, ze po skonc&eni jedné vycvikové faze dojde k napsani
jednoho testu, ktery provérfi znalosti, které by student mél jiz v této fazi vycviku mit. Otazky
Moje predstava testovani kromé téchto testu, které sice provéfi znalosti po fazi, ale do pomoci
vycviku néjak silné nezasahnou, je aktualné vybrani, pozdéji vygenerovani otazek vzdy
pro danou pozemni pfipravu a ulohu.

Oteviené otazky jsou stavény tak, aby na né byla vzdy moznost odpovédét bez pomoci

jakychkoli material.

4.1 Otevrené otazky

NiZze mame pfiklad otevienych otazek, kde je vidét, Ze otazky jsou stavény pro jasné odpovédi.
Jedna se o otazky, které by pro pilota mély byt zasadnéjSi a mél by je bez pomoci

a bez problému zvladat.

4.1.1 Priklad otevienych otazek

1. Co znamena zkratka MSA?
2. Co snima Pitotova trubice?
3. Vyjmenuj tfi zakladni osy na letadle.
4. Klopeni znamena3, Ze se letadlo pohne kolem ....... osy.
5. Pojmenujte vyznacené Casti letadla:
Obrazek 11: Letadlo [9]
6. Vyjmenuj dokumenty, které musi byt na palubé letadla.
7. Cojeto CTR?
8. Co je to kurz?
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0. Co je to trat?

10.  Vyjmenujte druhy paliva na palubé.

4.2 Testové otazky

Nize mame pfiklad testovych otazek. V nabidce je nékolik moznosti, kdy pouze jedina

odpovéd je spravna. Jak jiz bylo feeno, tyto otazky budou zastoupeny nejméng, ale i tak se

objevi v kazdé sadé.

4.2.1 Priklad testovych otazek

1. Atmosféricky tlak v MSA pfi hladiné mofe je:

a. 1013,25 hPa
b. 101,325 hPa
C. 1013,25 Pa
d. 101,325 Pa
2. Teplota v MSA pfi hladiné mofre je:
a. 15°C
b. 10 °C
C. 5°C
d. 0°C

3. Teplota se podle MSA kazdych 100 m méni:

a. Klesne 0 0,65 °C
b. Klesne o 2 °C
C. Stoupne 02 °C
d. Stoupne 0 0,65 °C.
4, Pilot vychyli vy8kovku nahoru, znamena to, Ze:
a. Zacne provadét zatacku doprava
b ZacCne provadét zatacku doleva
C. Zacne klesat
d Zacne stoupat
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11.

12.

13.

14.

15.

Definice noci:

a. Doba mezi zapadem a vychodem slunce

b Doba mezi zapadem slunce + 30 minut a vychodem slunce - 30 minut
c Doba mezi zapadem slunce - 30 minut a vychodem slunce + 30 minut
d. Doba mezi zapadem slunce - 30 minut a vychodem slunce - 30 minut

e Doba mezi zapadem slunce + 30 minut a vychodem slunce + 30 minut

Odpovida¢ je nastaven na 7700 — znamena to:

a. Tisenh

b. Ztrata spojeni

C. Unos

d. Let VFR

Jakou barvu ma pozi¢ni svétlo na levém kfidle?
a. Bilou

b. Cervenou

C. Zelenou

d. Modrou

Co je to AIP?

a. Informacni letova sluzba

b. Informacni letecka pfirucka
C. Letistni informacni sluzba

O jaky okruh pro motorova letadla se jedna?

a.

b
c.
d

R 06
L 06
L 24
R 24

il
PRIBYSICE.

KozL

| unwvojen

a
1660

CHVOJEN

‘nka
a
7

Tisem

- l
1283 ¢

TVORSOVICE
&

A «
1243 |/ ppi ppe

Bezejovice

A
1257,

Obrazek 12: Okruh 06 [10]
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16. Méritko mapy je 1: 250 000. Kolika m odpovida jeden cm na mapé?

a. 25m

b. 2,5m
C. 250 m
d. 2500 m

17. Pfi ztraté vykonu na jednom motoru je lepsi provadét otacky na:
a. Zivy motor
b. Mrtvy motor
C. Obé moznosti jsou mozné
18. Pro lety VFR se standartné pouzivaji hladiny:
a. Kon¢ici ,5 — 85, 95, 105
b. Kongici ,0“ — 80, 90, 100

C. Obé moznosti jsou spravné
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4.3 Praktické otazky

vvvvvv

k faktu, ze pro pilota je zasadni pfFiprava na let a schopnost pracovat s dostupnymi materialy,

tyto otazky se na to budou soustiedit.

4.3.1 Priklad praktickych otazek

© ® N o gk~ w DR

e =
w M PO

14.

Pomoci leteckych pfirucek zjistéte frekvenci LKKU Radio.

Pomoci leteckych pfirucek zjistéte délku drahy v Marianskych Laznich.
Pomoci leteckych pfirucek zjistéte, co to znamena zkratka WEF.
Pomoci leteckych priruéek zjistéte, jak vysoko je heliport v Liberci.
Pomoci leteckych pfirucek zjistéte, jaké drahy jsou v Chotébofi.
Pomoci leteckych pfirucek zjistéte vysku okruhu v Letkoveé.
NOTAM LKMT — najit a vysvétlit

METAR LKKYV — najit a vysvétlit

Vyplnte letovy plan na libovolné letisté do zahranici.

Vyplrite letovy plan z LKBE do LKTB.

Jsou prostory TRA77 a TRA76 aktivni?

Jaka je prevodni vySka v Rakousku?

V kolik nejpozdé&ji mohu provést plné pfistani v Linzi?

Jakou budeme mit nejspiSe nalazenou frekvenci na finalnim pfiblizeni

v Drazdanech?

15.
16.

Jakeé jsou vstupni body do CTR Praha?

Jaky je postup nezdafeného pfiblizeni pfi ILS na drahu 28 ve Vodochodech?
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17.
pfi LNAV pfiblizeni?

Pomoci mapky zjistéte, jaka musi byt dohlednost s letadlem Techam P2006T

Prirsseed froem JuspView for Windsws 5.2,0.0 om 03 Apr 2000 Termina chan da eycho 07:2000; Noties: Afler 18 Ape 3000, 0000F, this chart may s losget ba villd

LKVO,/VOD o JEPPESEN PRAGUE, CZECHIA
VODOCHODY i 229 RNP Rwy 28
\'Dclrjnﬂl?:f‘D\’ Radm SNODOCHODY Radar |APP| SVODOCHOOY Towar
’ 123.030 | 127.480 133.080
g ChEGSMEUS o6 *;:’é" vO28F e Apt Elev  915'
¢l E2BA 281° 25001585 Winimmars Rwy  915'
E MISSED APCH: cat c: Climb on track 281° to 2500°, expect radar vectors.

CAT A & B: Climb to Letr, then turn RIGHT to VO43@, then turn RIGHT

to V0283, Climb to 2500°.
MISSED APCH WITH COMM FAILURE: Climb on track 281" to D5.0 VO, then
turn RIGHT to Letr.

RHP APCH | Alt Set: hPa
-

MEA
W Letr
Trans alt: 5000°

Rwy Elev: 33 hPa Trans level: By ATC
T T

= Expect radar wectors from |IAF] OKL VOR. [14F] Initial approaches from OKL WVOR
N CAT €: Expect radar vectors from [IAF) SULOV. suLowv mi‘{ﬂ%m restricted to
LE(P)-11 G,  |Missed Approach fum restricted
S o\, Lo
Y, -
_ G %, Bara WAV not oatharized
Se— % below -15°C.
*""h‘_ o .
MAX 210 KT Q283

MHA 2500

VO3282
T RRT
2305 1 5
a7
E
1
i
i vodar |
1 =ha
i a2
i =
1 {IAF
. ! EKROT L
= DIST 1o W38 1.0 2.0 | 3.0 | 4.0 | 4.8
- e | 1280 | 1600 [ 1920° | 2240 | 2500°
Vo284
2500
TCH 49
Frwy 915"
¥ 15 X
Grd speed K1z 70 | 90 | 100 ] 120 ] 140 | 180 pTg
Glids Pauth Angla 3.00°| 377 | &78 | 531 | 637 | 743 | B49 BAPL + MF"“’;;"
LFW, LNAW/VNAV: MAP ar DA . "'“uw pch
LMAN: MAF a1 RWIE - H
STRAIGHT-IN LANDING RWY 28 CIRCLE-TC-LAND
LPV LNAV /VNAY LNAV )
an:1 16572507 DA CDFA SND'I:ﬂhD_rImI
BN 11757 2607 | 12557 (340" oamoar 12807 365') uth ot airpar
IS out ALY out LT e | MDAH vis ]
ww 1300m WA 1500m
Al s R R | wa vis 1800m WIS 1800m oo 1330 (4n1°) 1500m
—  1000m | 1300m | 1100m | 1500m T300m TR 1500
R m r
g Bl s vis vis IS VIS 1950m VIS 1950m 135| 1420°(501°) 1600m
—  1650m | 1850m | 1650m | 1&50m
w 1400m wm 1700m I
g c vis 2100m vis 2100m 12| 1520 (601) 2400m
a (D NOT APPLICABLE 0 | NOT AFPLICABLE
CHANGES: Precedurs lithe. RNP APCH. (f) JEPPESEN, 2012, 2019. ALL RIGHTS RESERVED.

Obrazek 13. Mapka k otazce 17 [11]

44



4.4 Zpétna vazba k testovym otazkam

Testové sady, vytvofené v ramci této prace, jsem pouzil pro testovani studentt leteckych Skol.
Testovani probihalo v obdobi prvniho pololeti roku 2020 formou vyplnéni dotazniku
na platformé& Google, kde spolupracujici studenti dostali odkaz pro pfistup ke zkuSebnim
otazkam. Tato forma byla zvolena pro snaz$i dosah studentl vramci Ceské republiky.
Vsichni studenti byli pfed testovanim pozadani o korektni pfistup a nepouzivani nedovolenych
pomucek, kontrola pfi této formé testovani ale byla z mé strany nulova. Dal§im ovliviujicim
faktorem byla skute¢nost, Ze z divodu potfeby vét§iho mnozstvi dat byli testovani i studenti,
ktefi v okamziku testu neméli piné ukonéenou fazi. Dle zpétné vazby od studentl se tato
skute€nost projevila u zhruba tretiny dotdzanych lidi. Na zakladé této informace jsem podital
0 jednu chybu méné, a to zohlednil i v celkovych vysledcich.

V rdmci testovani jsem pro kazdou fazi pouzil sadu 30 testovych otazek. V ramci kazdé faze
se mi podafilo ziskat pro testovani 7-10 studentd. V ramci testovani jsem kromé absolutnich
vysledkl testu zjistoval formou slovniho hodnoceni od studentu i jejich nazor na obtiznost
a srozumitelnost zadani. V tomto ohledu jsem se nesetkal s tim, Ze by student otazkam

nerozumél, zdaly se mu obtizné nebo mimo ramec faze, ktera byla testovana.

Stanoveni a ovéreni hypotéz

Pfed samotnym zapocetim testovani jsem si stanovil i na zakladé svych vlastnich zkuSenosti
fazi, nebot v této fazi vycviku se s touto oblasti seznamuji od nuly (pro studenty v mém
sledovani to plati pfiblizné v 50 %, néktefi se pfed samotnym vycvikem s terminologii pilotniho
vycviku nikdy nesetkali). Pfedpokladal jsem tak, Ze procentudlni uspésnost bude u téchto
studentl nizsi.

Po vyhodnoceni vysledki testl se tato hypotéza ukazala v zasadeé jako spravna. Procentualni
nazoru fakt, ze student nejprve musi ,zjistit, co je to letadlo, co je to vlbec létani, co je to
pFiprava k letu, co vSe vlastné by mél znat. Pfiprava téchto navykl chvili trva a s postupnym
vycvikem se zlepSuje.

Pro mé zajimavym zjisténim v ramci testovani byl problém studentl v prvotnich fazich
s pojmenovanim ¢asti letadla v anglickém jazyce. Dle mého nazoru je to tim, ze v dany
okamzik jesté studenti nemaji ve studiu anglickou frazeologii probranu a forma samostudia se
jevi jako nedostate¢na. Pfedmét ,Cizi jazyk — angli¢tina“ zacina az ve tfetim semestru studia,

.Letecka angli¢tina“ se vyu€uje dokonce az v patém semestru, kdy néktefi ze studentu jiz
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Zasadnim hodnocenim této prace bude nicméné zpétna vazba od pedagogl/instruktord

po nasazeni do praxe. Bohuzel nebylo mozné toto dllezité hledisko v ramci této prace ziskat.

Proto bych se chtél tomuto tématu vénovat i v navazujicim magisterském studiu.

Tabulka 1. Procentualni uspésnost pro jednotlivé faze

Pocet studentu Pocet otazek

Procentualni
Uspésnost

(zaokrouhlena)

Test pred fazi Il 8 30 81,00 %
Test pred fazi lll 8 30 89,00 %
Test pred fazi IV 7 30 90,00 %
Test pred fazi V/1 10 30 88,00 %
Test pred fazi V/2 9 30 87,00 %
Test pred fazi V/3 9 30 91,00 %
Test pred fazi V/4 8 30 94,00 %
Test pred fazi VI 7 30 91,00 %

95%

90%

85%

80%

75%

70%

Test pred  Test pfed  Testpred  Testpred  Testprfed  Test pred

fazill fazi Il fazi IV fazi v/1 fazi v/2

== Procentudlni Uspésnost

Graf 2. Procentualni ispésnost u testt
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5 Zaver

Vycvik dopravniho pilota a jeho postupné zlepSovani je a bude aktualnim tématem jesté velice
dlouhou dobu. Teoreticka ¢ast této prace méla za ukol, informovat a pfiblizit pilotni vycviky,
které je mozné v cesté do kabiny dopravniho letadla absolvovat. Nejvét§i zaméreni smérovalo
k integrovanému vycviku ATPL(A), ktery letecka $kola FAIR ve spolupraci s CVUT nabizi
a kjeho prubéhu. Cilem této prace bylo navrhnout, zhodnotit a doporugit zkvalitnéni
praktického vycviku ATPL(A) pomoci testovych sad, které budou v prabéhu vycviku v letecké
Skole vyuzivany k testovani pilotd.

Pfinos

Hlavnim pfinosem prace je popsani a zhodnoceni aktualniho pribéhu praktického vycviku
a vytvoreni testovych sad, které pomu0zou s lepsi pfipravou studentll. Véfim, ze teoretické
testy mezi fazemi, které jsou k dispozici v pfiloze této prace, povedou k lepsi pfipravenosti
studentl na letecky vycvik. Pfinos prace pro mé osobné spatfuji v zapojeni teorie daleko vice
do praxe. Myslim si, Ze na tuto Cast neni v dnedni dobé pfili§ soustfedéna pozornost
a ze sloZeni teorie, bez moznosti okamzitého propojeni s praxi, neni pro budouci praci
spravnym feSenim. Ddkazem jsou pro mé zkousky ATPL. Vice nez polovina pilotu, ktefi tyto
zkous$ky slozili, potvrdili, Ze tyden pied zkouskou ,klikali“ odpovédi v programu Aviation-Exam,
a tyden po zkousSce by ji uz znovu uspésné neslozili. Taktéz piloti, ktefi se pIné vénuji litani a
maiji zkuSenosti i z pozice instruktora, nebyli nékdy schopni s jistotou odpovédét na ¢ast otazek
a testem by prosli jen s malou procentualni rezervou.

Limitace prace

Hlavni limitaci této prace je nizky pocet studentu, ktefi se do prizkumu ohledné testu zapajili.
Bohuzel testovani bylo nacasovano na dobu, kdy pfiSla korona virové situace, takze pocet
studentd, ktefi odpovidali pozadavkim, byl velice nizky a pfi testovani v domacim prostfedi
neni jistota, ze pfi vyplhiovani nebyly vyuzity rizné zdroje. S tim souvisi u celkova primérna
uspésnost, ktera presahuje 88%. V pfipadé, ze studenti pfi vyplnéni nepouzivali jiné zdroje,
takto vysoka uspésSnost mlze predstavovat pfili§ jednodusSe polozené otazky a je nezbytné
je preformulovat nebo ztizit moznost vybéru u testovych otazek.

Hlavni limitaci prace je aktualita otazek. Aby testové otazky meély co nejvétsi vliv, je dulezité
mit testové sady pribézné aktualizované a doplnéné, jinak vyznam této prace nebude pfilis
veliky. Bohuzel z divodu aktualni celosvétové pandemie se zajem studentt o pilotni profesi
velice snizil a tak pocet studentl, ktefi v nejblizSich mésicich projdou timto testovanim a
poskytnou dal§i zpétnou vazbu, nebude tolik.

Doporuéeni k navazani na praktickou ¢ast této bakalarské prace

Hlavnim doporucenim, je pokradovani v pfidavani otazek, aby nedochazelo k prozrazovani

mezi studenty a tim by se pak otazky staly zbyte¢né. Obsah otazek se projevil jako vhodny
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vvvvvv

vycviku, aby nedo$lo k zapominani zakladnich postupl a pfedpist. Zde se dostavame zpét
k limitaci prace a nutnosti obménovat a pfidavat dal$i otazky v pribéhu testovani. Rad bych
se na tomto udrzovani aktualnich otazek a véci podilel a tomuto tématu se dale vénoval i

Vv navazujicim magisterském studiu.
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Pfilohy

Testové otazky pred Fazi ll.

Jakeé jsou rozdily, pokud jsou, mezi vySkou, nadmorskou vySkou a hladinou?
Co je to letadlo?

Co je to letoun?

Jaké doklady je pilot mit povinen mit na palubé?

Jaka je platnost Osvédceni zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy?

Co to znamena zkratka ISA?

N o o bk~ w0 Dd PR

Tlak v MSA, pfi hladiné mofe, je:
a. 1013,25 hPa
b. 101,325 hPa
c. 1013,25 Pa
d. 101,325 Pa
8. Teplota v MSA, pfi hladiné mofe, je:
a. 15°C
b. 10°C
c. 5°C
d. 0°C
9. Teplota se kazdych 100 m vySky méni:
a. Klesne 00,65 °C
b. Klesneo2°C
c. Stoupneo?2°C
d. Stoupne 00,65 °C
10. Co snima Pitotova trubice?
11. Vyjmenuj 3 zakladni osy na letadle?
12. Klopeni znamena, Ze se letadlo pohne kolem osy:
13. Pojmenujte anglicky vyznaCené Casti

letadla:

14. Vyjmenuj dokumenty, které musi byt na palubé letadla po dobu letu.
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15. Aby byla poloha GPS spravna, je zapotfebi mit signal minimalné ze:

a. 3druzic
b. 4 druzic
c. 5druzic
d. 6.druzic

16. Pojmenujte anglicky vyznacené Casti
letadla: '
17. Jaké oznaceni maji Ceska letadla?

a. OK, OC
b. OK, OL
c. OK, OR
d. OK, 0Oz

18. Jakeé je spravné umisténi polohovych svétel na letounu?
a. Ocas — bilé, levé kfidlo — Eervené, pravé kridlo — zelené
b. Ocas — Cervené, levé kfidlo — bilé, pravé kfidlo — zelené
c. Ocas — zelené, levé kfidlo — bilé, pravé kfidlo — Cervené
19. Pojmenujte anglicky vyznacené Casti letadla:
Odpovida¢ je nastaven na 7700 — znamena to:
a. Tisen
b. Ztrata spojeni
c. Unos
d. LetVFR

20. Odpovidac je nastaven na 7600 — znamena

to:
a. Tisen
b. Ztrata spojeni
c. Unos
d. LetVFR
21. Pojmenuijte anglicky vyznacené Casti letadla:
22. Odpovidac je nastaven na 7500 —
znamena to:
a. Tisen
b. Ztrata spojeni
c. Unos
d. LetVFR
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23.

24,

25.

26.
27.
28.

29.
30.

Odpovi

dac je nastaven na 7000 — znamena to:

a. Tisen
b. Ztrata spojeni
c. Unos
d. LetVFR
Jakou barvu ma polohové svétlo na levém kfidle?
a. Bile
b. Cervené
c. Zelené
d. Modré

Pojmenujte anglicky vyznacené Casti

letadla:

Coto je AIP?
Cojeto ATZ?

Méfitko mapy je 1:500000 Kolika m odpovida jeden cm na mapé?

a.
b.
c.
d.

50m
50m
500 m
5000 m

Jaky ¢as pouzivame v letectvi?

V MSA

a.

b
c.
d

, pfi hladiné mofe, plati Ze:

Tlak 1013,25 hPa, teplota 15 °C
Tlak 1013,25 hPa teplota 10 °C
Tlak 1013,25 Pa teplota 10 °C
Tlak 1013,25 Pa teplota 15 °C
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Testové otazky pred fazi lll.

1. Které letadlo ma prednost? Predlétavané nebo predlétavajici?

2. Kdo ma prednost? Balén nebo kluzak?

3. Pro lety VFR je povinnost splnit jakou dohlednost a rozestupy od oblaénosti?
4

Jakou znackou se oznacuje pouzitelna délka vzletu?

a. TORA
b. TODA
c. LDA
5. Jakou znackou se oznacuje pouzitelna délka rozjezdu pfi vzletu?
a. TORA
b. TODA
c. LDA
6. Co je to letova dohlednost?
7. Co je to dohlednost?
8. Jaky je rozdil, pokud je, mezi dohlednosti a letovou dohlednosti?
9. Jaka je tisfiova frekvence?
a. 120,5 MHz
b. 121,5 MHz
c. 122,5MHz

10. Jak probiha spravné predlétavani na letistnim okruhu?
11. Jaké jsou hlavni navigaéni pfistroje?
12. Vysunuti vztlakovych klapek na 10-15 st. zpUsobi pfi vzletu:
a. VEétsi zrychleni pfi rozjezdu
b. Vétsi stoupavost
c. Zkraceni délky rozjezdu
13. Jaky je spravny postup pfi vybirani vyvrtky?
14. Pfi vysunuti vztlakovych klapek se klouzavost:
a. Zvetsi
b. Zmensi
C. nezméni
15. Co znamena kod na odpovidaci 70007
16. ,Best rate of climb® umoZziuje:
17. ,Best angle of climb“ umozriuje:
18. Coje to IAS, CAS, TAS?
19. Jaky je rozdil mezi CTR a ATZ?

20. Jaké doklady od letadla, je povinné mit na palubé po dobu letu?
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21. O jaky okruh pro motorova letadla se jedna?

a. RO6
b. L06
c. L24
d R24
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Bazejovice 1368 |
]
L

A
1257,

ZAHORANY

22. Doplnte anglickou abecedu:

a. Helena
b. Chrudim
c. lvan
d. Xaver
e. Zuzana

23. Jaky je spravny postup pfi vysazeni motoru nad letistém?

24. Jaky je spravny postup pfi vysazeni motoru daleko od letisté?

25. Jaky naklon musite zvolit, abyste proved| zata¢ku o 360° za jednu minutu?
26. Jak dlouha je draha 06 v LKBE?

27. Vyjmenujte vSechny €asti okruhu.

28. V jakych mistech na okruhu jsem povinen hlasit svoji polohu?

29. Jaka je okruhova vyska v LKBE?

30. Pro koho jsou urCeny levé okruhy drah 27 a 24 a pravé okruhy drah 06 a 09?
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Testové otazky pred Fazi IV.

1. Co znamenaji rychlosti: Vne, Vno, Vfe, Va, VsO0, Vs1.
2. Pro lety VFR se standartné pouzivaji hladiny:
a. Koncici ,5* - 125, 135, 145..
b. Koncici ,,0“ — 200, 210, 220..
c. Obé moznosti jsou spravné
Kdy se vydava AUP?
Co je to UUP?
Pomoci leteckych pfiruéek zjistéte frekvenci LKKU Radio.

3
4
5
6. Pomoci leteckych pfirucek zjistéte délku drahy v Marianskych Laznich.
7. Pomoci leteckych pfirucek zjistéte, co to znamena zkratka WEF.

8. Pomoci leteckych pfirucek zjistéte, jak vysoko je heliport v Liberci.

9. Pomoci leteckych pfirucek zjistéte, jaké drahy jsou v Chotébofi.

10. Pomoci leteckych pfirucek zjistéte vysSku okruhu v Letkové.

11. Vypliite letovy plan na libovolné letisté do zahranici.

12. Vyplnite letovy plan z LKBE do LKTB.

13. Jsou prostory TRA77 a TRA76 aktivni?

14. Co je to CTR a kolik jich v CR najdeme?

15. Poslech ATIS — poslechnéte si aktudlni ATIS Prahy a vSe si zapiste

16. Co je to FIS?

17. Jaky je pozadavek na radiové spojeni pfi letu VFR NIGHT?

18. Kdy oficialné zacina a kon¢&i noc?

19. Jakeé jsou rizika SEP VFR NIGHT?

20. Jaka iluze mlze v noci nastat?

21. Jaka barva svétla je v noci v kokpitu nejvhodnéjsi?

22. Jaky je postup pro prulet CTR?

23. P¥i ztraté polohy, jaké jsou moje moznosti v pfipadé, Ze na palubé nemam GPS?
24. Jak za letu zjistim QNH Prahy?

25. Vyplite navigaéni Stitek pro let LKBE — LKTB.

26. Jakym headingem musim letét pfi vétru 15kt z 170° na trase LKBE — VLM?

27. Dosah DME je stejny jako dosah:

a. NDB
b. VOR
c. Localizer

28. Popiste, jak vypada zafizeni VOR.

29. Jak se v dnesni dobé vyuziva zafizeni NDB?
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30. Vyjmenuijte alespori 4 poznavaci véci, podle kterych se nejlépe zorientujete pfi
navigac¢nim letu.

Testové otazky pred fazi V./1

Od jake vy3ky je povinnost mit na palubé kyslik?

Vyjmenujte vSechno potfebné palivo na palubé.

Co je pfedpisova a zakladni zatacka a jaky je mezi nimi rozdil?

Co znamena zkratka QDM a kdy se pouziva?

Co znamena QDR a kdy se pouziva?

Co je to QFE a kdy se pouziva?

Co je to QNH a kdy se pouziva?

© © N o g bk~ 0N PRE

Pfi vysilani pilnostni zpravy, za¢iname komunikaci volanim ......
. Co znamena “AFFIRM?
.V pfipadé vysilani zprav pro vice letadel, pouzije Fidici frazi ..... aby oddélil zpravy.
. Jaka mlze byt odpovéd na otazku “RADIO CHECK?”
. Zprava STANDBYE znamena:

. Jaka je prfevodni vySka v Rakousku?

e i < e
O M W N R O

. Pro jaké lety musi byt vypInén letovy plan?
. Musim mit podany letovy plan pfi letu VFR z LKBE do LKLT?

o
~N o

. Musim mit podany letovy pfi letu do Rakouska?

=
o]

. Vyplrite letovy plan — vytisknéte a vyplrite papirové.

=
(]

. Jaké sluzby poskytuje RLP?
. Vypocitej W&B pro P2008JC — 90 | paliva, pilot 85 kg, zavazadlo 0 kg.
. Pro lety IFR se standartné pouzivaji hladiny:
a. Kondici ,5“— 125, 135, 145...
b. Kongici ,,0“ — 200, 210, 220...
c. Obé moznosti jsou spravné
22. Co znamena zkratka HZ v ramci METAR?
23. Najdéte NOTAM LKPR a vysvétlete.
24. Najdéte METAR LKMT a vysvétlete.
25. Najdéte TAF LKTB a vysvétlete.

26. Jak zni definice noci:

NN
= O

a. Doba mezi zapadem a vychodem slunce

b. Doba mezi zapadem Slunce + 30 minut a vychodem Slunce — 30 minut
c. Doba mezi zapadem Slunce - 30 minut a vychodem Slunce + 30 minut
d

Doba mezi zapadem Slunce - 30 minut a vychodem Slunce - 30 minut
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27.
28.
29.
30.

e. Doba mezi zapadem Slunce + 30 minut a vychodem Slunce + 30 minut
Jaky je rozdil mezi pilnostni a tisfiovou zpravou?
Co je to pfevodni nadmorska vyska?
Co je to pfevodni hladina a kde ji zjistim?

Jaké doklady od letadla, je povinné mit na palubé&?

Testové otazky pred fazi V. / 2

© N o s~ NPRF

12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

21.
22.
23.
24.
25.
26.

Vyjmenuite letové prostory nad CR + jaké sluzba se zde zajistuje.

Co je to MFA?

Co je to MOC?

Co je to MRVA?

Jaky je rozdil mezi DH a MDH?

Jaky je postup v pfipadé tvofeni namrazy na kfidlech?

Jak zazadate o pfechod z VFR na IFR?

Jak zazadate o ukonceni IFR a pfechod na VFR?

V letovém planu jste vyplnil bod pfechodu z IFR na VFR, nicméné kvli obla¢nosti,

nemate kontakt se zemi. Jaky bude Vas postup?

. Pripravte letovy plan pro let do Linze.
11.

Kdy dojde k ukoné&eni letu za IFR? P¥i pfistani, po vypnuti motoru, nebo musim vzdy
zazadat o ukonceni?

Co je to UPS check?

Co je to GUMPS check?

Kdy se provadi UPS check?

Kdy se provadi GUMPS check?

Callout ,approaching minumums*“ se pouziva?

Jaky je postup ,Go around“?

P¥i pfiblizeni okruhem, jaky je postup pfi ztraté vizualniho kontaktu?

Jaky je postup pfi ztraté spojeni?

Pfijal jste zpravu o zhorSujicich se podminkach na Vasi trase, kam az mizete v letu
pokracovat?

Vyjmenuj dokumenty, které musi byt za letu na palubé letadla.

P¥i namrzajicich srazkach je vydana vystraha jako...

V jaké vySce dosahuje tlak pfiblizné poloviny tlaku standartni atmosféry?

Standartni vyska tropopauzy a teplota v ni je?

O jakych informacich informuje zprava NOTAM?

K jakému bodu je uvedena nadmorska vyska letisté?

60



27.
28.
29.
30.

Vyjmenuj vesSkeré ¢asti vzletu a CALLOUTY v jeho pribéhu.

Vyjmenuj veskeré faze priblizeni a pfistani a CALLOUTY v jejich pribéhu.
METAR LKMT

Vysvétlete SNOWTAM — EADD 02170225 09C 3/2/1 75/100/100 06/12/12
SLUSH/WET SNOW/WET

Testové otazky pred fazi V. /3

I A

10.
11.

12.

13.
14.
15.
16.

17.
18.
19.
20.
21.
22.

V pfipadé vypadku jednoho motoru, ztratime zhruba kolik % tahu?
Jaky je kriticky motor pfi dvou motorech s levotocivou vrtuli?
Jaka je prvotni reakce pfi vypadku motoru?
Jakeé jsou prvni kroky pfi vypadku motoru?
Postup po identifikovani nefunk&niho motoru je?
Pfi pojizdéni s vicemotorovym letadlem:
a. Vyuzivame diferencialniho tahu motort
b. Nevyuzivame diferencialniho tahu motort
c. Pouzivame vice brzdy
Jaky je postup ,Go around® pfi letu MEP?
Jak se provadi vzlet na kratké draze?
Po vzletu doslo k vysazeni motoru, jaky je Vas postup?
Jaky je doporu€eny postup v pfibliZzeni na jeden motor?
Jak se liSi postup pfiblizeni s obéma funk&nimi nebo jen s jednim funk&nim
motorem?
Pfi ztraté jednoho motoru, je lepsi provadét zatacky:
a. Na zivy motor
b. Na mrtvy motor
c. Obé moznosti jsou mozné
Na co si dat pozor pfi pfistani na jeden motor?
Pfiblizné jaky uhel naklonu bychom méli drzet pfi vysazeni jednoho motoru?
Pojmenujte rychlosti? Vmca, Vyse, Vxse, Vlo, Vle.
Vzlet v letovém planu je planovan na 8:00 UTC. V jakém ¢asovém rozmezi mohu za
VFR odletét?
Poslech ATIS- poslechnéte si ATIS LKPR a vSe si zapiste.
Pro lety VFR je povinnost splnit jakou dohlednost a rozestupy od oblagnosti?
Vypocditej W&B pro P2008JC — 90 | paliva, pilot 85 kg, zavazadlo 5 kg
METAR EDDM - najdéte a vypiste vSechny informace
Jaka je dnesni vyska izotermy?

Co je to anticyklona?
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23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.

Jaké mraky tvofi nizkou oblaénost?

Pfi pfechodu jaké fronty se tvofi mlihy?

Jak ovliviiuje sklon drahy vzdalenost pro rozjezd?

Na jakém principu funguje rychlomér?

V pripadé, ze dojde k zamrznuti Pitotky, jaky bude Vas postup?
Jak poznate, ze doSlo k zamrznuti Pitotky?

Jak se projevi zamrznuti karburatoru?

Napiste a co nejlépe popiste vdechny tfidy vzdusného prostoru v CR?
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Testové otazky pred fazi vV./ 4
1. V kolik nejpozdé&ji mohu provést plné pfistani na letisti v Linzi?
Jakou budeme mit nejspiSe naladénou frekvenci na finalnim pfiblizeni v Drazdanech?

Jaky je postup nezdafeného pfibliZzeni pfi ILS na drahu 28 ve Vodochodech?

Ea AN

Pomoci mapky zjistéte, jaka musi byt dohlednost s letadlem Tecnam P2006T pfi LNAV
pfiblizeni?

Co znamenaji modré kruhy na mapce RNP pfiblizeni?

Jaka je maximalni povolena rychlost za bodem SULOV?

Jaka je MDA pro pfiblizeni okruhem s letadlem Tecnam P2006T?

Jaka je pfevodni hladina na letisti LKVO?

© ©® N o O

Od jakého dne je tato mapka platna?
10. Jaka je frekvence DME?

Prirae ram JuspVi fisr Winssers 5.3 0,0 0m 03 Ape 200: Tarminal shar disa eycia 07-300; Meties: After 16 Ape 2000, 00007, his chart mary so longer b valld

LKVO,/VOD o JEPPESEN PRAGUE, CZECHIA
VODOCHODY Per s o) RNP Rwy 28
\'DCIIJHD%D'\‘ Radem *YODOCHODY Radar [ APP| *YODOCHODY Tower
/TMA tatus|
2 123.030 | 127.480 133.080
EGNOS Final LPY ,
g Ch 56066 Piry-3 VO28F oA Apt Elev 919
3| “e2sa 281° (25007585 | peerie Rwy 915"
E MISSED APCH: cat c: Climb on track 2817 to 2500°, expect radar vectors.
AT A & B: Climb to Letr, then turn RIGHT to VO43@, then turn RIGHT
to VO283. Climb to 2500°.
BAISSED APCH WITH COMM FAILLURE: Climb on track 2817 to D5.0 VO, then MEA
turn RIGHT to Letr. V Letr
RNP APCH | Alt Set: hPa Rwy Elev: 33 hPa Trane lavel: By ATC Trans alt- 5000'
= Expect radar vectors from |1AF] OKL VOR. [14F] Initial spproaches from OKL VOR
T CAT C: Expact radar vectors from [LAF| SULOV. suLov DME and SULOV restricted to
MAX 210 KT.
Mizsed Approach turn restricted
to MAX 210 KT.
,
belaw -15"C.
0283
I}
V0282

s TR
2509 1 7
5

I
Vo284

~&e
14F
1480 EKROT
< oisTeEwm | 1.0 | 2.0 | 3.0 | 4.0 | 4.8
- ALTITUDE | 1380 | 1600 I 1920 | 2240 | Z500°
VOZI8F Vo284
25007
TCH 49
Rwy 915°
5.4
Grd spesd-Ris 70 | 90 | o0 | 120 [ 140 | 160 <
Clids Path Angls 3.00°| 372 | 478 | 531 | 6a7 | 743 | B49 PAPL L M?“";:’
LFV, LAV VHAV: MAP at DA = ""’nw"d'
LMAN: MAF &t BWIB H
STRAIGHT-IN LANDING RWT 28 CIRCLE-TO-LAND
LPV LHAV/ VAV LNAV . horized
agd 16572507 A CDFA ! mrhau; eriz )
A 17 57280 | 1255 1340') oamoar) 12807 (365') weth of airpor
LS out A% out AL oot R o "
ERELS WR_1500m
Al e VR VR R wis 1ED0m Vis 1E00m 100 1330 (4117 1500m
—  1100m | 1300m | 1100m | 1500m [ s T300m TR 1500m 1420
S Bl wis vis H WIS WIS 1950m VIS 1950m 135 (501°) 1600m
—  1850m | 1650m | 1650m| 1650m
& 1400m % 1700m CIP
5 c e 210 i lveild 1za| 15207 (801°) 2400m
0 NOT APFLICABLE [ | WOT AFPLICABLE
CHANGES: Procedure title. RNF APCH. () JEPPESEN, 2017, 2019. ALL RIGHTS RESERVED.
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ririnc oo sprioms b Wirntrwn £ 1003 £y 33 g 2000; Taringl chart dats syels 07-2000 Watsee: Ater 16 Apr 2000, S000T, fix chart rray i3 bangat bs vl

—wJEPPESEN PRAGUE, CZECHIA
bEEQé%%E o mar s (202 )IEHESED

Alr Sur: hPa MM on regues |

Teams bawad: By ATC  Trans ali: 5000°

1. BMAY- wired.

2. A1 inilial esstact with RUIYNE Radar state anly callsige.

GOLOP 3Z [GOLO3Z)
LOMKI 3Z [LOMK3Z]

RWYS 10, 28 RNAV ARRIVALS
IE3TER max 250 KT BELOW FL10O
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LOMKT 3T

CHANGES: BMAY STAK: rerumbered; spssd resiviciioss and bearings nevised ) JEPPESEM, 3001, J01%. ALL BIGHTS REZRVED.

Primed from Jeppiies or Windows 5304 on 3] Apr 500 15 Apr NGTL J000T, longar be valid
—~ JEFPESEN PRAGUE, CZECH
Y ooy 1a o 1a

Al Sa1: hFa (MM oo request ]
Agi Elgy | Trans leval: By ATC  Trana ait: S000°
919" 1. Contact PRAGUE Aadsr afiar tako-ofl, ehange sccording to ATC
2. Aircratt dapartieg towsrds 115.7 OHG, RAPET, RUDAR or VARIK and climbing
to FL280 or above, shall reach FLIAO nat atar than abows Aforesaid peints.

RADAR ONE ALFA (RADAR 1A)[RADAIA]
RADAR ONE BRAVO (RADAR 1B}[RADAIB]
RWYS 10, 28 DEPARTURES

MASLOVIC
416 v

NS0 133 04 225 /
. . »
: P

W50 150 E014 M5

NOT TO SCALE
Thass SID8 raquire & minimum climd grasiant
at
5% up o 3000 dus io noise abaiement
[oea sgesawr | 75 [ oo 150 2ce] 250 300
|52 wow trpemy | 380 s0e [ 780 [ 1013] 1268] 1519]

Initial climb clearance 3000' (Prague QNH)
810 RWY ROUTING

RADAR 1A 10 On runway headng to VO 1.5 DME, furm LEFT, 055° trask, EXFECT
AADAR veotering

RADAR 1B 28 After passing ¥, fum LEFT, 370" track, EXPECT RADAR vecicsing
CHANGES: Locatien nama; charf reindesed. ) JEPPESIN, 3004, ALL RIGHTS PESERVED.

K otdzkam 11-18 budou pfiloZzeny tyto mapky.

11. Jaka je nejniz8i mozna vyska pfed bodem PR5137?

12. Jakou frekvenci naladime po odletu z LKVO?

13. Jakd je minimalni sektorova vyska na jih od LKVO?

14. Popiste postup odletu pfi RADAR ONE ALFA.

15. Jaka je maximalni povolena rychlost v 11 000 ft?

16. Letite pfiletovou cestou GOLOP 3Z a pfed bodem PR516 Vam vypadne GPS. Podle

¢eho jste schopni spravné urcit polohu bodu, aniz byste volal na véz?

17. Do jaké vysky jsem po odletu opravnén stoupat?

18. Co je to zkratka IAF a jakych bodu se to tyka?

19. METAR LKPR — najdéte a zapiSte vSechny informace
20. Co obnasi DEPARTURE BRIEFING dle SOP FAIRu?

21. Jak dojde k ukon&eni letu za IFR?
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22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.

Jaky je CALLOUT pro pralet pfevodni vySkou?

Co obnasi GUMPS check?

Co je to UPS check?

Jaky je postup pfi vysazeni motoru?

Kdy musi zaznit fraze ,SPEED CHECK®".

Poslech ATIS — poslechnéte si ATIS LKPR a zapiste vSechny informace
Jak byste na frekvenci oznamil vysazeni motoru?

Jakeé jsou vstupni body do CTR Praha?

Jaky je rozdil mezi dohlednosti a letovou dohlednosti?

Testové otazky pred fazi VI.
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Jakeé je rozdéleni kokpitu pro pilota leticiho a neleticiho?

Pilot letici ma pfi vzletu ruku na vykonu az do chvile...

PFi jaké rychlosti pilot letici potvrzuje stejnou rychlost na obou rychlomérech?
Jaky je postup pfi nouzovém klesani?

Jaky je postup pferuSeného vzletu?

Pfi jaké zavadé se prerusuje vzlet?

Co znamena zkratka DODAR?

Jaky je postup vypnuti motoru?

Jaky bude Vas postup v pfipadé bezvédomi druhého pilota?

. Jaky je postup pfedani fizeni druhému pilotovi?

. Jaké checklisty jsme povinni provést od nahozeni az po vzlet?

. Jaké checklisty jsme povinni provést od pfistani az po vypnuti motoru?
. Jaky je postup pfi zjisténi rozdilné rychlosti pfi rozjezdu?

. Jaky je postup pfi nevysunuti podvozku?

. Pfi ILS pfiblizeni vypadla PF obrazovka? Smi PM pfevzit fizeni?

. Co je to zkratka NITS a kde se s ni setkame?

. Jaky je spravny postup v MCC pfi zméné headingu/vysky na MCP?
. Kdo méni konfiguraci béhem letu?

. Pokud se PF vyrazné lii rychlosti, jak PM pilota upozorni?

. Pokud se PF vyrazné liSi vySkou, jak PM pilota upozorni?

. Jaky je postup pfi prolétani prevodni vysky?

. Jaky je postup pfi prolétani pfevodni hladiny?

. Jaky je postup pfi zjisténi zavady ohrozujici let?

. Pfi vysazeni pohonné jednotky tésné pied vySkou rozhodnuti, jaky bude dalSi

postup?

. V pfipadé vysazeni ILS za VMC, jaky zvolim postup?
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26. Vypiste vSechny informace ze zpravy SNOWTAM — EADD 02170225 09C 3/2/1
75/100/100 06/12/12 SLUSH/WET SNOW/WET

27. Jaké dokumenty je nutné mit na palubé letadla?

28. ,Best rate of climb®* umozniuje:

29. P¥i jaké rychlosti dochazi k odlepeni pfidového kola?

30. Pfijali jste zpravu o zhorSujicich se podminkach na Vasi trase, kam az muzete v letu

pokracovat?
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