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Hodnocenf zavéreéné prace:

Préace neni v rozporu s metodickym pokynem GVUT (link)  [/] Je dodrZen rozsah prace (min. 35 stran)

[¥] Zadani je spinéno a kazdy bod zadani mé jasny odraz ve zpracované praci

Kritéria hodnoceni bakalaFské prace Body

1. |Spinéni zadani formainé i odborné. (0 - 30)
Hodnoceno je také spinénl stanoveného cile prace a celkové vypracovani s ohledem na zadané téma.
Excaientn& spin&né zadanl miZe byt ohodnoceno maximalnim poétem bodd. V poméru rozsahu &asti v 25

zadanli, kterd nenl zcela vhodné &i Upin& zpracovana, je hodnocenl cdpovidajlcim zpiisobem sniZeno.

2. [Uroved teoretické ¢asti a vyuziti dostupné literatury. (0 — 30)

Posuzovana je relevantnost teorefické &asti k zadanl, rozsah reSerSi a systematické uspofadani ziiSt&nych
poznatkl. Prevasuje-ii doslovné prevzetl textii, hodnocenl je sniZeno a2 o 15 bodl (za pfedpokladu dodrzeni 23
|autorskych prav). Divodem pro sniZeni celkového hodnoceni je déle nedostateény vybér teoretickych

poznatkl, literatury a zdrojd.

3. |Rozsah realiza¢nich praci {SW, HW), aplikovanych védomosti a znalosti,

uroveh metodologického zpracovani a zavérh prace. (0 — 30)

Celkem 30 bodd mi2e byt ud&leno za velmi komplexni a bezchybnou praci vhodnou k publikovani. Tento
aspekt se posuzuje zejména z hlediska vyznamu pro obohaceni teoretickych poznatkd a ma prakticky
vyznam. Obzvlasté pozitivnd je hodnoceno vytvofenl modelu, SW produkiu a téZ technickd realizace, 25
validovany provozni postup neho metodika, Za drobné metodologické nedostatky je hodnoceni sni2zeno a2 o 5
bodl. Nekonzistentnost zpracovani s teoretickymi vychodisky a nejasny & ne zcela odbomy metodologicky
‘prlstup vede ke sniZzenl minimalné o 15 bod(. Dal8l sniZenf hodnocenl ize udélit za nedostatefnou diskusi k
zavéram.

4. |Formalni naleZitosti a Gprava prace (Groveii psani, oznateni struktury textu,

grafy, tabulky, citace v textu, seznam pouZité literatury apod.). {0 — 10)

Hodnoceny jsou formalni naleZitosti z pohledu dodrZeni pravidel o psani, atributd zavéreénych pracl, fj.
formatovani textu, struktury price, seznamu pouZité literatury, vybavenosti bakalafské prace grafy a
tabulkami, zplisobu citovani. Za nedodrZeni jednotlivich pravidel je sniZenc maximéalni hodnoceni o 2 body za 6
kaZdy nerespektovany atribut. Rovné2 za vyskyt gramatickych chyb, pfeklepli a nevhodné stylistiky a
terminolegie se snizuje hodnocenl o 2-4 body. V praci by se méla cbjevovat pouze standardnl odbornd
terminologie a to zejména v jazyce prace (je tfeba hodnotit schopnost vyjadfovat se technickym jazykem — 2
body), grafy jsou tvofeny dle standardnichzdsad (2 bedy) a stejn& jako tabulky jsou opatfeny legendou,
v3e je je v nich &itelné (2 body), jsou dodrZena citaénl pravidla dle ISO690 a ISO0690-2 (2 body).

Celkovy potet bodi) 79

B




Komentar:
Pokud potfebujete vétsi prostor pro posudek, pfiloZte Vami vytvefeny posudek k tomuto formulafl jako piflohu.

Bakalarska prace se tyka v soucasnosti velmi diskutovaného tématu, kterym je zranitelnost druZicového navigaéniho systému.
Ten je v letectvi vyuZivan jako zdroj dat pro navigacni, pfehledové a dal3i systémy. Autorka ve své praci modeiuje vyuZiti
alternativniho naviga&niho fedeni, které by mohlo byt pouZivano jako zdroj polohovych dat v odlehlych oblastech pravé v
pfipadé vypadku GNSS.

Prace je rozdélena do dvou &asti - teoretické a praktické. V teoretické ¢asti jsou popsany systémy, které jsou v sougasné dobé
pro navigaci v odlehlych &astech svéta pouZivany a také poZadavky na jejich vykonnost. V praktické &asti, ve kieré musela
autorka vyuZit i znalosti programovéni v prostfedi MATLAB, je popis vytvofenych modeld.

V praci ale bohuZel chybi teoreticky popis, nebo Uvod do navrhovaného alternativniho navigaéniho feseni, ktery by ¢tenafe
blize seznamil s technickymi principy takového fedeni. Od teoratického popisu souéasn& pouZivanych systémi se tak rovnou
pfechazi k popisu vytvorenych modell, aniz by byl, alespofi v nékolika malo odstaveich, popséan princip a zékladni
piedpoklady pro fungovani modelovaného navigadniho feSenl. Z tohoto dlivedu sniZuji hodnoceni v kritériich 1 a 2.

Velmi kladn& hodnotim, Ze je prace psana anglickym jazykem, ktery je na velmi dobré drovni. Z tohoto diivodu je proto velka
&koda, Ze tento fakt kazi €asto chybné vioZené odkazy na obrazky, grafy a kapitoly v textu prace. Napfikiad na strané 31
autorka v textu odkazuje na obrazek 12, ktery je vak ve skute€nosti &islovan jako obrdzek 124, nebo hlasky "Chyba!
Nenalezen zdroj odkazll" na strané 33. Takovych pfipadl je v praci bohuZel vice. Na strané 47 zlstala zvyraznéna &ast véty.
Citace jsou v praci uvedeny spravné.

Samotné modely navrhovaného feSeni v prostfedi MATLAB jsou vytvofeny spravné a vysledky simulaci jsou dostatedné
popsany a diskutovany.

Celkové hodnoceni irovné vypracovani:

A (vyborné)} | B {velmi dobie) | C (dobfe} | D (uspokojivé) | E (dostatecné) | F (nedostatecné)
Poéet bodl: 100 -90 89 - 80 79-70 69 -60 59 - 50 <50
X

pozn.: prosim uvedte komental odlvediiujici hodnocenl.

Bakalafskou praci hodnotim vySe uvedenym klasifikaénim stupném C a praci doporuéuiji k obhajobé.

Otazky k obhajobé:

Z jakého dilivodu nejsou v teoretické &asti prace, kde jsou popsany systémy pouZivané v odlehlych oblastech,
uvedeny také inercialni navigacni systémy a space-based ADS-B?

Jaké forméty zprav museji byt mezi letadly vyméfiovany, aby byl tento zplsob alternativni navigace funkéni? Jaké
jsou nutné predpoklady pro palubni vybaveni letadel?

Jaké musi byt hustota letového provozu, aby bylo moZné tento zplsob alternativni navigace vyuZzit?

Jaké jsou dal&i limity pro pouZiti tohoto zpiisobu aiternativni navigace?
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