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Hodnoceni zavérecné prace:
Prace neni v rozporu s metodickym pokynem CVUT (link) Je dodrzen rozsah prace (min. 35 stran)

Zadani je splnéno a kazdy bod zadani ma jasny odraz ve zpracované praci

Kritéria hodnoceni bakalaiské prace Body

1. |Splnéni zadani formalné i odborné. (0 — 30)

Hodnoceno je také splnéni stanoveného cile prace a celkové vypracovani s ohledem na zadané téma.
Excelentné splnéné zadani muze byt ohodnoceno maximalnim poétem bodl. V poméru rozsahu &asti v 27
zadani, ktera neni zcela vhodné &i Uplné zpracovana, je hodnoceni odpovidajicim zplisobem snizeno.

2. |Uroven teoretické &asti a vyuziti dostupné literatury. (0 — 30)

Posuzovana je relevantnost teoretické &asti k zadani, rozsah reSerSi a systematické usporadani zjisténych
poznatkd. Pfevazuje-li doslovné prevzeti textd, hodnoceni je snizeno az o 15 bodu (za predpokladu dodrzeni 28
autorskych prav). DGvodem pro sniZzeni celkového hodnoceni je dale nedostateény vybér teoretickych

poznatkd, literatury a zdroju.

3. Rozsah realiza¢nich praci (SW, HW), aplikovanych védomosti a znalosti,
uroven metodologického zpracovani a zavéru prace. (0 — 30)

Celkem 30 bodl muZe byt udéleno za velmi komplexni a bezchybnou praci vhodnou k publikovani. Tento
aspekt se posuzuje zejména z hlediska vyznamu pro obohaceni teoretickych poznatkl a ma prakticky
vyznam. Obzvlasté pozitivné je hodnoceno vytvoreni modelu, SW produktu a téz technicka realizace, 27
validovany provozni postup nebo metodika. Za drobné metodologické nedostatky je hodnoceni snizeno az o 5
bodl. Nekonzistentnost zpracovani s teoretickymi vychodisky a nejasny ¢&i ne zcela odborny metodologicky
pFistup vede ke snizeni minimalné o 15 bodu. Dalsi snizeni hodnoceni Ize udélit za nedostate¢nou diskusi k
zavéram.

4. |Formalni nalezitosti a uprava prace (Uroven psani, oznaéeni struktury textu,
grafy, tabulky, citace v textu, seznam pouzité literatury apod.). (0 — 10)
Hodnoceny jsou formalni naleZitosti z pohledu dodrzeni pravidel o psani, atributl zavéreénych praci, tj.
formatovani textu, struktury prace, seznamu pouzité literatury, vybavenosti bakalafské prace grafy a
tabulkami, zpUsobu citovani. Za nedodrZeni jednotlivych pravidel je snizeno maximalni hodnoceni o 2 body za 8
kazdy nerespektovany atribut. Rovnéz za vyskyt gramatickych chyb, pfeklepli a nevhodné stylistiky a
terminologie se snizuje hodnoceni o 2—4 body. V praci by se méla objevovat pouze standardni odborna
terminologie a to zejména v jazyce prace (je tfeba hodnotit schopnost vyjadiovat se technickym jazykem — 2
body), grafy jsou tvofeny dle standardnichzéasad (2 body) a stejné jako tabulky jsou opatfeny legendou,
v8e je je v nich &itelné (2 body), jsou dodrZena citaéni pravidla dle ISO690 a ISO690-2 (2 body).

5. |Celkovy poéet bodii 90




Komentar:
Pokud potrebujete vétsi prostor pro posudek, pfilozte Vami vytvoreny posudek k tomuto formulafi jako pfilohu.

Cil prace povazuji za splnény. Téma je kvalitné zpracovano vhodné zvolenymi metodami v podobé SWOT analyzy a
dotaznikovym Setfenim s reprezentativnim vzorkem respodenti. Analyticka ¢ast se opira o dostateéné mnozstvi zdroji. Pocet
bodl je snizen kvlli absenci citaci. Rozsah stran byl dvojnasobné pfekrogen, jinak je po formalni strance BP bez pfipominek.

V praci jsou pouzity ICAO kody, nicméné v procesu obchodniho odbaveni jsou nejtastéji uzivana oznageni dle IATA. V textu je
zaménén termin EMD pouzivany jako doklad pro vybér poplatki za doplikové sluzby s terminem ETKT, ktery oznacuje
elektronickou letenku.

Autorka prokazala hlubokou znalost dané problematiky a samostatné konzultovala s oddélenim Provoz a sprava terminali. Ze
ziskanych poznatk{l zpracovala relevantni navrh na budouci rozvoj samoobsluzného odbaveni zavazadel a biometrického
odbaveni, ktery je v soutasné dobé velmi aktualnim tématem. Pro realizaci daného navrhu je tfeba dodat, ze nutnym
pfedpokladem bude napojeni na vlastni odbavovaci systém (DCS) pro vSechny letecké/handlingové spoletnosti provozujici
lety z LKPR. PIna implementace biometrického odbaveni do zemi mimo schengensky prostor bude zavisla na 100% zavedeni
biometrickych cestovnich dokladi viech statii a také na legislativnim omezeni z hlediska GDPR. Sprava CUSS kioskli mimo
prostory letisté bude nadale v kompetenci spoleénosti SITA a proto bude nutna pFitomnost technikl za uéelem udrzby a zaijisténi
provozu zafizeni. Z vlastni praxe mohu potvrdit, Ze plna automatizace procesu odbaveni je v souéasné dobé vyuzitelna pouze
pro mensi ¢ast cestujici vefejnosti diky nizké technické gramotnosti urgitych narodnostnich nebo vékovych skupin.

Dalsi aspekty prace jsou bez vyhrad.

Celkové hodnoceni Urovné vypracovani:

A (vyborné) | B (velmi dobfe) [ C (dobfe) | D (uspokojivé) | E (dostatecné) | F (nedostatecné)
Pocet bodu: 100 - 90 89 - 80 79-70 69 - 60 59 - 50 <50

pozn.: prosim uvedte komentaf odlvodriujici hodnoceni.

Bakalafskou praci hodnotim vySe uvedenym klasifikagnim stupném A a praci doporucuji k obhajobé.

Otazky k obhajobé:

1) Jakou vyhodu spatfujete v zavadéni CUSS kioski mimo prostory letisté ve srovnani s odbavenim po internetu?
2) Jaka spatfujete hlavni bezpeénostni rizika pfi zavedeni biometrického odbaveni bez fyzické kontroly cestovnich
dokladi?

3) Jaké navrhujete feSeni pro pfipad, ze se ve smart zavazadlech vybije/poSkodi zafizeni s integrovanym RFID
tipem?
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