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Je dodrzZen rozsah prace (min. 35 stran)

Kritéria hodnoceni bakalarské prace

Body

1. |SpInéni zadani formalné i odborné. (0 — 30)

Hodnoceno je také splnéni stanoveného cile prace a celkové vypracovani s ohledem na zadané téma.
Excelentné spinéné zadani mize byt ohodnoceno maximalnim poétem bodld. V poméru rozsahu &asti v
zadani, ktera neni zcela vhodné & upIn& zpracovana, je hodnoceni odpovidajicim zpisobem snizeno.
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2. |Uroven teoretické éasti a vyuziti dostupné literatury. (0 — 30)

Posuzovana je relevantnost teoretické &asti k zadani, rozsah reSersi a systematické uspofadani zjisténych
poznatki. Prevazuje-li doslovné prevzeti textt, hodnoceni je snizeno az o 15 bodll (za pfedpokladu dodrzeni
autorskych prav). Davodem pro snizeni celkového hodnoceni je dale nedostate¢ny vybér teoretickych

poznatk, literatury a zdrojd.
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3. |Rozsah realizaénich praci (SW, HW), aplikovanych védomosti a znalosti,
Grovei metodologického zpracovani a zavéra prace. (0 — 30)

Celkem 30 bodt muZe byt ud&leno za velmi komplexni a bezchybnou praci vhodnou k publikovani. Tento
aspekt se posuzuje zejména z hlediska vyznamu pro obohaceni teoretickych poznatki a mé prakticky
vyznam. Obzvlasté pozitivné je hodnoceno vytvoreni modelu, SW produktu a téZ technicka realizace,
validovany provozni postup nebo metodika. Za drobné metodologicke nedostatky je hodnoceni sniZzeno az o 5
bodi. Nekonzistentnost zpracovani s teoretickymi vychodisky a nejasny ¢&i ne zcela odborny metodologicky
pFistup vede ke snizeni minimalng& o 15 bodd. Dalsi sniZzeni hodnoceni Ize udélit za nedostate¢nou diskusi k
zavéram.
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4. |Formalni nalezitosti a Uprava prace (uroveii psani, oznaéeni struktury textu,
grafy, tabulky, citace v textu, seznam pouzité literatury apod.). (0 - 10)
Hodnoceny jsou formalni nalezitosti z pohledu dodrzeni pravidel o psani, atributll zavéreénych praci, tj.
formatovani textu, struktury prace, seznamu pouZité literatury, vybavenosti bakalaiské prace grafy a
tabulkami, zptsobu citovani. Za nedodrZeni jednotlivych pravidel je snizeno maximalni hodnoceni o 2 body za
kazdy nerespektovany atribut. Rovnéz za vyskyt gramatickych chyb, pfeklepti a nevhodné stylistiky a
terminologie se snizuje hodnoceni o 2-4 body. V préci by se méla objevovat pouze standardni odborna
terminologie a to zejména v jazyce prace (je tfeba hodnotit schopnost vyjadfovat se technickym jazykem — 2
body), grafy jsou tvofeny dle standardnichzasad (2 body) a stejné jako tabulky jsou opatfeny legendou,
vie je je v nich &itelné (2 body), jsou dodrzena citaéni pravidla dle 1SO690 a ISO690-2 (2 body).

5. |Celkovy pocet bodu




Komentafr:
Pokud potiebujete v&tsi prostor pro posudek, pfiloZte Vami vytvofeny posudek k tomuto formulafi jako prilohu.

Student si vybral naroéné téma BP, ale velice zajimavé a aktualni. Cile, které si s vedoucim BP stanovili, Ize povaZovat za
splnéné. Student musel prostudovat vétsi mnozstvi odborné literatury nad ramec probirané vyuky, coZ hodnotim pozitivné.
Jako horsi se jevi teoreticka &ast BP, kde jsou jednotlivé ¢asti chaoticky usporadany bez logické posloupnosti. Napf'. hned na
zadatku prace ve druhé &asti se pracuje s terminy jako letadla typu "Heavy" (str.21) a vysvétleni, co je vlastné turbulence v
uplavu a jak se dé&li, je uvedeno az v ¢asti 3 (str.30). Nékde jsou pouZity zkratky, ale slovni vysvétleni je az u jejich druhém,
tfetim pouziti. V praci se vyskytuje mnoho gramatickych chyb. Hlavné jsou &asto chybné napsané koncovky u shody podmétu
s piisudkem. Nékterym vétam se kv(li chybné gramatice, ale i nevhodné pouzitym vyraztim pfi pfekladu, da hife porozumét.
Napf. misto "zpozd&ni" je pouzito "zdrZeni" apod. Také se v textu vyskytuje vicekrat "rozestup" misto "rozstup". Pokud
pisatellv rodny jazyk neni ten, ve kterém piSe BP/DP, mél by pozadat nékoho o odbornou kontrolu napsaného textu. Bez toho
se prace zbyte¢né degraduje.

Vystupy z BP préce jsou zajimavé a pfinosné a mohou poslouzit pro vytvoFeni zakladni pfedstavy o problematice tvorby
nutnych minimalnich pozadovanych rozstup letadel kv(lli turbulenci v tplavu pii pouziti jednotlivych metod/konceptl a
zachovani nezbytné bezpec¢nosti.

Celkové hodnoceni tirovné vypracovani:

A (vyborn&) | B (velmi dobfe) | C (dobfe) | D (uspokojivé) | E (dostate¢né) | F (nedostatecné)
Poget bodl: 100 -90 89 -80 79-70 69 - 60 59 - 50 <50
X

pozn.: prosim uvedte komentar odavodriujici hodnoceni.

Bakalaiskou praci hodnotim vys$e uvedenym klasifikaénim stupném C a praci doporuéuji k obhajobé.

Otazky k obhajobé:

1) V textu BP se objevuje na strané 24 tato véta: "Skladba letadel se miZe ménit po cely den, jelikoZ letadla
riiznych kategorii proménlivé provozuji lety rano a odpoledne." Prosim o vysvétleni, pro¢ letadla dle tohoto tvrzeni

neprovozuiji lety veger, v poledne, &i v noci. )
2) V Zavéru BP se objevuje véta: "Na Letisti Vaclava Havla dochazi k prekrogeni poétu pohybl vétSinou v

letnich $pikovych hodinach". Jaké ma tedy uvedené letisté hodinovou maximalni kapacitu pohybd?
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