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ABSTRAKT

Pfedmétem diplomové prace ,Bezpecnostni prvky vyznamnych komunikaci
v Kralovéhradeckém kraji“ je zpétné provéfeni bezpecnosti ve vybranych usecich
silnic 1. tfidy v navaznosti na komplexni bezpecnostni inspekci, ktera probéhla v roce
2013. Soucasti diplomové prace je také schématicky variantni navrh feSeni

rizikovych kfizovatek v zajmovém uzemi.

ABSTRACT

The aim of the master thesis ,Safety measures on significant roads on Hradec
Kralové district® is to retrospectively check safety on important roads following a
safety inspection from 2013. The thesis also propose variant solutions of risky
intersections in Hradec Kralové district.
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1 Uvod

Bezpecénost dopravy, potazmo zlepSovani bezpecnosti dopravy v Case ma presah
do mnoha aspektl moderniho lidského Zivota. Toto téma je v dnedni dobé stéle vice
relevantni a stalo se jednou z mnoha premis trvale udrzitelného rozvoje. Naroky na plynulost
a kapacitu dopravnich cest, souvisejici s prudce rostouci tendenci objemu automobilové
dopravy, s sebou pfinasi i vétSi naroky na bezpecnost dopravy tak, aby nedochazelo ke

stejné prudce rostouci tendenci po¢tu nehod na pozemnich komunikacich.

Bila kniha evropské dopravni politiky se touto problematikou detailné zabyva, je
v tomto ohledu zakladni dokument, kterym se mnoho dopravnich inzenyr( v Evropé fidi.
Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu vroce 2009 vytyCila odvazny cil
pro Ceskou republiku a sice, Ze do roku 2020 podet usmrcenych obyvatel v silniénim
provozu klesne na uroven pruméru evropskych zemi a soucasné se oproti roku 2009 snizi
0 40 % pocet tézce zranénych osob. Statistika ovéem hovofi o mnohem mensim poklesu
obou Cisel, a tedy s nejvétsi pravdépodobnosti nedojde na konci roku 2020 k naplnéni cill
(prozatim za ob&ma &isly zaostava statistika pfiblizné o 20 %). Ceska republika se oproti

vizim naopak propada stale hloubéji pod priimér EU28.

DalSim ambiciéznim projektem, ktery se hloubéji zabyva problematikou bezpecénosti
dopravy, je ,Vize 0% ktera vychazi z pavodni filozofie na Svédskych silnicich. Poselstvi tohoto
projektu je takové, ze jakakoliv nehoda s vaznym, nebo smrtelnym poranénim na dopravnich
cestach je nepfipustna a nesmi k ttmto nehodam dochazet. Doslova fika, Ze pochybeni
jednotlivce se rovna pochybeni systému jako celku. Zajimava teorie je to pfedevSim v tom,
Ze narazi na jadro problematiky. Ackoliv nehoda na pozemni komunikace je zdanlivé témér
vzdy zavinéna selhanim lidského faktoru, do hry vzdy vstupuje vicero vlivli. Nelze opomijet
fakt, ze zkvalitnénim dopravnich cest Ize velkému procentu nehod predejit i navzdory
lidskému pochybeni, pfipadné minimalizovat nasledky nehody na lidském zdravi a hmotnych

Skodach.

Zakladni poucka, kterou bychom se méli fidit pfi analyze rizikovych mist jsou principy
samovysvétlujici a odpoustéjici komunikaci. Ridi¢ by, pfi pohledu na cestu pfed sebou, mél
ziskat jednoznaCnou a ucelenou pfedstavu o dopravni situaci. Vzhledem k poskytnuti
dostatku informaci, by mél fidi€ projet danym Usekem bez excesu. Pokud
samovysveétlitelnost nestali a bezprostfedné hrozi nehoda, na fadu pfichazi odpoustéjici
princip. Nemusi se pfitom jednat pouze o lidskou chybu, ale pfipadné i zavadu na vozidle, &i
jinému nahodnému faktoru, kterych se v silniéni dopravé muze vyskytnout cela fada.

Koneckoncll nehoda je stochasticky déj, na ktery ma mnohdy vliv vice faktort v jeden Cas.
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Odpoustgjici komunikace dava fidi¢i moznost vyhnout se nehodé, pfipadné vyrazné snizit

nasledky nehody na zdravi a hmotné Skodé.

Cilem této prace je tedy zhodnotit sou€asny stav bezpecnostnich mechanismu
na pozemnich komunikacich vétSiho vyznamu, v tomto pfipadé usekl silnic 1. tfid. Zaroven
je snaha naleznout vaznéjSi nedostatky v zajmovém uzemi, vyzdvihnout a popsat nejvétsi
rizika a navrhnout feSeni k jejich napravé. Prace pfitom do zna¢né miry vychazi z kompletni
bezpec€nostni inspekce provedené v roce 2013 v Kralovéhradeckém kraji, nékolika vlastnich
meéfeni a prizkumu a dalSich dopravné-analytickych podkladu. V druhé &asti prace dochazi
ke konkrétnim grafickym navrhim uapravy nékolika vybranych kfizovatek a sestaveni

nizkonakladovych a velkorysych variant pro kazdou oblast zvIast.

2 Zajmové uzemi

2.1 Obyvatelstvo

Kralovéhradecky kraj se rozklada na Uzemi severni &asti severovychodnich Cech.
Na jihu sousedi s Pardubickym krajem, na jihozapadé se StfedoCeskym krajem a na zapadé
s Libereckym krajem. Na severu sousedi s polskym Dolnoslezskym vojvodstvim. Spolu
s Pardubickym a Libereckym krajem tvofi, dle rozdéleni NUTS 2, region soudrznosti
Severovychod. Kraj zaujima, svoji rozlohou 4759 km?2, 6 % z celkové rozlohy Ceské
republiky. Relativné velkou ¢ast tohoto Uzemi tvofi zemédélska puda (58 %), podil orné pudy
je 41 % a lesy zaujimaji 31 % uzemi. Velkou &ast rozlohy kraje tvofi chranéna uzemi. Kromé
Krkono8ského narodniho parku se v kraji nachazi tfi chranéné krajinné oblasti a 138

maloplos$nych chranénych oblasti. [1]

.....

méstys(), tedy 5,2 % vSech obyvatel Ceské republiky. Svoji hustotou zalidné&ni
115,9 obyv./km? (k 30.4.2020) se fadi mezi lehce podprimérné kraje v porovnani s ostatnimi
kraji, celorepublikovy primér &ini 135 obyv./km2. Mezi nejvétSi mésta v tomto kraji patfi
Hradec Kralové (93 000 obyvatel, 8. nejvétsi mésto CR), Trutnov (31000 obyvatel),
Nachod (20 000 obyvatel), Ji¢in (16 000 obyvatel), Dvur Kralové nad Labem (16 000
obyvatel), Jaroméf (12 000 obyvatel), Vrchlabi (12000 obyvatel) a Rychnov nad
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Knéznou (11 000 obyvatel). Méstské obyvatelstvo tvofi dvé tfetiny vSech obyvatel v kraji.
Nejpocetnéjsi skupinou obci jsou obce s 200-499 obyvateli, zije v nich pfiblizné desetina
obyvatel. [1] [2]

Podrobnéjsi zastoupeni obyvatelstva v obcich v zavislosti na jejich velikosti je

zobrazeno v grafu nize:

Obyvatelstvo Obce podle poétu
w obyvatel Obce

do 199

200-489

500-999

1.000-1 989

2 0004 999

5 000-9 999

10 00019 999

2001 20 000-49 999 2001

= 2017 50 000 a vice m 2017

200 150 100 50 0 0 50 100 150 200

Osoby (tis.) Obce

Obr.€. 1 — Struktura sidel Kralovéhradeckého kraje v letech 2001 a 2017 [2]

Kralovéhradecky kraj je rozdélen na 15 spravnich oblasti (obce s rozsifenou
pusobnosti). Oblast Hradce Kralové ma nejvétsi hustotu zalidnéni se svymi 184 obyv./km2.
V oblastech, kde se nachazi zmifiovana chranéna uzemi je hustota obyvatel znatelné mensi.
Pocet obyvatel zustava dlouhodobé pfiblizné stejny. Mezi lety 2001-2004 byl zaznamenan
ubytek obyvatel, poté az do roku 2009 naopak silny pfiristek. Roku 2007 byl zaznamenan
nejsilngjsi pfirdstek. Od roku 2010 pocet obyvatel velmi mirné klesal az do roku 2017, kdy se
opét objevila rostouci tendence. V roce 2010 byl tedy zaznamenan nejvySsi pocet obyvatel.
Ubytky a pfirGstky se pohybuji pouze vrozmezi -0,2 % a +0,5 %. Vliv suburbanizace
v poslednich letech je znatelny pouze v pfipadé metropole Hradec Kralové. Ve 30-ti méstech
po celém kraji naopak doslo k ubytku obyvatel. Za sledované obdobi 2001-2017 tento ubytek

obyvatel ve méstech dohromady ¢€inil témérf 10 tisic obyvatel. [2]
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Podrobnéji jsou tyto udaje znazornény v grafu nize:

Zdroj: CSU

3

Osoby (tis.)

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

mmmm Pfirozeny piirastek/Ubytek Pfiristek/Ubytek stéhovanim

Celkovy prirastek/Ubytek

Obr.€. 2 — Pohyb obyvatel v Kralovéhradeckém kraji mezi lety 2001 a 2017 [2]

Nejvétsi ubytky obyvatel zaznamenavaiji oblasti na hranicich s Polskem, tedy Vrchlabi,
Trutnov, Nachod a nejznatelngji Broumov. Pouze ve dvou oblastech dochazi stabilné

k pFirdstku obyvatel, v Ji¢iné a Hradci Kralové.

Hustota zalidnéni a pohyb obyvatel v jednotlivych spravnich obvodech obci
s rozSifenou puUsobnosti v Kralovéhradeckém kraji mezi lety 2012-2017 jsou znazornény
na obrazku [2]:
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hustota zalidnéni
(poget obyvatel na km’)
k 31.12. 2017

prirastek/ubytek obyvatel
(na 1 000 obyvatel
stfedniho stavu)
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Obr.¢. 3 — Pohyb obyvatel ve spravnich obvodech ORP mezi lety 2012 a 2017 [2]

Kralovéhradecky kraj je z pohledu vékového sloZeni obyvatel viibec nejstar§im krajem
v Ceské republice s vékovym pramérem 42,5 let. Toto prvenstvi si udruje jiz od roku 2013
a populace v kraji béhem poslednich sedmi let nadéle linearné starne pfiblizné o dvé
desetiny let za rok. Z pohledu oblasti v kraji je nejstarSi obyvatelstvo v Hradci Kralové
s vékovym pramérem 43,1 let. Kraj mél roku 2017 nejvysSi podil obyvatel nad 65 let mezi
let (63,9 %). V roce 2005 poprvé prevysil poCet seniord vékovou skupinu déti, konkrétné
0 259 osob. V roce 2017 téchto osob bylo jiz téméF 29 tisic osob. Tato tendence je nicméné
celorepublikova a v po¢tu nové narozenych déti se Kralovéhradecky kraj v poslednich letech

drzi v lehkém nadpriméru mezi kraji. [2]
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Slozeni vékovych skupin a porovnani let 2001 a 2017 je shrnuto v grafu nize:

100+

!é
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—

I T
s 70! 5
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Osoby k 31.12. (tis.)

Obr.¢. 4 — Skladba obyvatelstva v Kralovéhradeckém kraji v letech 2007 a 2017 [2]

2.2 Doprava

2.2.1 Vefejna doprava

Vefejnou regionalni dopravu v Kralovéhradeckém kraji zajistuje predevSim Zzeleznicni
doprava. Diivody jsou kapacitni a ekonomické. Zelezniéni sit v kraji je velmi husta, celkova
délka Zelezni¢nich cest v kraji v roce 2016 byla 630 km. Jenze i zde ma Zeleznice sva uskali,
traté jsou nemoderni. V kraji jsou pouze dvé trati elektrifikované a dvoukolejna trat' zcela

chybi. V posledni dobé navic dochazi k ruseni nejméné vyznamnych trati. Momentalné je
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v provozu 680 regionalnich spoji (606 pro vSedni dny, 451 pro soboty a 431 pro nedéle),
na kterych je celkem 203 zastavek a stanic. Dvé regionalni traté provozuje VIAMONT Regio

a.s., zbytek je provozovan CD a.s.

Dalkové linky financované Ministerstvem dopravy jsou dvé. Linka R10 na trati Praha-
Hradec Kralové-Trutnov a linka R14 na trati Pardubice-Liberec. Obé linky jsou integrovany
do systému IREDO po celé trase v ramci kraje. IREDO (integrovana regionalni doprava) je
integrovany systém dopravy v Pardubickém, Kralovéhradeckém a Castecné i Libereckém
kraji. Tento systém vznikl v roce 2004 v Hradci Kralové, do celého kraje byl rozSifen roku
2010. Nasledujiciho roku byl implementovan do Pardubického kraje. Organizatorem systému
IREDO je firma OREDO a.s., zabyvajici se dopravni obsluznosti. Kralovehradeckym krajem
nevede zadny tranzitni Zelezniéni koridor, nicméné TZK &islo |. a Ill. protind Pardubice

a Kralovéhradecky kraj tedy oba koridory miji pfiblizné o 20 km. [3] [4]

Kompletni zelezni¢ni sit Kralovéhradeckého kraje je vyobrazena na nasledujici mapé:

Region Kralovéhradecky

Mapa platnosti

Traté 043, 045

Provozuse K
VIAMONT Regio a.s

Praha

Rozdalovice
Kfinec.

I'd

Nymburk

Volky 3 g : 7~k 1'
- J&“ \
; : : \
\ R | poDuBCE %‘-ﬁs N e
Kolin ‘\b 0 2 Lo(ohn‘y ichkov

ol sy
~h Ustin O

> - Pardubice -
Chrudim Ustin. O
Havl. Brod
Litomysi

Obr.&. 5 — Zelezniéni sit Kralovéhradeckého kraje [4]
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Ve vybranych pfestupnich uzlech navazuje na Zelezni¢ni dopravu regionaini vefejna
linkova autobusova doprava. Tyto linky jsou taktéz integrovany do systému IREDO. V kraji
jsou rovnéz provozovany cyklobusové a skibusové linky, v oblastech s vyznamnym
turistickym ruchem. Konkrétné se jedna o oblasti Cesky R4j, Krkonos$e, Branka a Orlické
hory. [3]

2.2.2 Individualni automobilova doprava

Silniéni sit je v Kralovéhradeckém kraji pomérné husta, nachazi se zde celkem pies
3 700 km silnic. S hustotou 0,79 km silnic/lkm? se fadi mezi nadprdmérné kraje v Ceské
republice. Nejhustéji protkana je poté jizni a jihozapadni &ast kraje. Naopak pohrani¢ni
oblasti kraje, kde je velké mnozstvi chranénych Uzemi a hustota zalidnéni nedosahuje tak
velkych hodnot, je silniéni sit o poznani Fidsi. V celém kraji je v souCasnosti pouze 20,2 km
dalnice D11. VétSina této dalnice navic vede podél hranice s Pardubickym krajem a jeji
vyznam pro kraj tkvi hlavné ve spojeni Hradce Kralové a Pardubic. V sou€asnosti D11

pro osobni automobilovou dopravu konéi nékolik kilometrd od Hradce Kralové.

Kromé dalnice D11 Ize povazovat za pateini pfedevSim na ni navazujici silnici 1. tfidy
I/11, ktera je soucasti mezinarodniho tahu E67 z Prahy, pfes Hradec Kralové, poté jiz jako
silnice 1/33 do polské Wroclawi. Za Hradcem Kralové se I/11 sta€i na vychod a konci
v Ostravé. Do Prahy je to po /11 100 km, za nizké intenzity dopravy tedy pfes hodinu cesty.
Do Ostravy po 1/11 240 km. Do Wroclawi po 1/11 a 1/33 poté 270 km. Silnice 1/33 kromé
zminéného sméru do Polska déale spojuje s Hradcem Kralové Nachod a Pardubice. Mezi
dalsi vyznamnéjsi pateini komunikace patfi /14 spojujici Liberec, Trutnov a Nachod, silnice
I/35 spojujici Liberec, Turnov a Hradec Kralové. Celkova délka silnic 1. tfidy
v Kralovehradeckém kraji €ini 442 km. [5] [6]
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Kompletni grafické znazornéni dalnicni a silnicni sité v Kralovehradeckém kraji:

SILNICNi A DALNICNI SIiT
B KRALOVEHRADECKY KRAJ

1:120 600

Obr.¢€. 6 — Silniéni sit’ Kralovehradeckého kraje [5]

Vzhledem k tomu, Ze narust intenzity automobilové dopravy v 90. letech 20. stoleti byl
enormni a skokovy, infrastruktura byla postavena znatné ve spéchu a Casto kapacitné
nevyhovovala a stale nevyhovuje. Dochazi k velkému zatizeni nékolika zminénych patefnich
silnic (pfedevsim 1/11 a 1/33). Na nékterych mistech dosahuje intenzita dopravy az 25 tisic
voz/den. Konkrétni intenzity na vybranych komunikacich budou popsany v dalSich
kapitolach. Smérové a vySkové vedeni trasy také Casto nevyhovuje, tim padem dochazi
ke snizovani bezpe€nosti komunikaci, potazmo vétSimu poctu dopravnich nehod.

Na nékterych mistech dosahuje intenzita dopravy az 25 tisic voz/den.

V celém kraji je 6 hraninich pfechodl. Nejvyznamnéjsi z pohledu dopravy je hrani¢ni

pfechod Nachod, kde dochazi k velké intenzité nakladni dopravy, jelikoz silnice 1/33 je
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vyznamna z hlediska prepravy zbozi smérem z/do Polska. Tento pfechod dovoluje prijezd

vozidlim nad 6 t. Zbylé automobilové pfechody maji spiSe lokalni vyznam. [5] [6]

2.3 Vymezeni zajmovych useku

Na celém Uzemi kraje se tedy nachazi 442 km silnic 1. tfidy. Nicméné z praktickych
dlvodl byly nékteré useky v praci zamérné opomenuty. Toto opomenuti se tyka predevsim
silnic I. tfidy, které budou v blizké budoucnosti ¢aste¢né, nebo zcela nahrazeny dalnicni siti.
Na vétSiné téchto useklu tedy dojde k planovanym stavebnim upravam a nemélo by,
z praktického hlediska, pfili§ vyznam se témito Useky zabyvat z pohledu rozsahlejSich
stavebnich Uprav v sou€asné dobé&. Druhou, mensi skupinu opomenutych ¢asti, tvofi useky
silnic |. tfidy vedouci rovnobézné a v tésné blizkosti tras budouci dalniéni sité, pfipadné
useky na kterych se planuje vystavba obchvatli, pfipadné prelozek. Predpoklada se,
Ze na téchto Usecich vyrazné poklesne intenzita dopravy, to nevyhnutelné povede ke zméné
nehodovosti a celkové bezpecnosti téchto uUsekl. Zbyté opomenuté Useky, kde vlivem
vystavby dalni¢ni sité nedojde ke stavebnim upravam, budou znatelné ovlivnény pfedevsim

vyraznou zménou intenzity dopravy v danych dopravnich proudech.

Vroce 2020 by mélo dojit k realizaci projektu prodlouzeni dalnice D11 na useku
z Hradce Kralové do Smific a poté dale do Jaroméfe. Celkova délka tohoto useku je 22,4
km. Projekt dostavby celé dalnice D11 pfes Trutnov az na hranice s Polskem je v rlznych
stadiich pfipravy, pfedpoklada se realizace vystavby v roce 2025. Délka tohoto zbyvajiciho

useku ¢€ini 40,8 km. Dalnice povede na trase nynéjSich silnic 1. tfidy I/11, 1/33, I/37 a I/16. [6]

Detailné jsou tyto plany realizace vystavby D11 vyobrazeny na strankach RSD

https://www.rsd.cz/:
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Uvedeni do provozu v roce 2020
Projekty v realizaci v roce 2020

Projekty ve stfednédobém vihledu 2021-2022

ARRR

Projekty v riznych stadiich pfipravy

Obr.€. 7 — Prehled projektu vystavby dalnice D11 [6]

V dlouhodobém vyhledu je rovné&Z planovana vystavba dalnice D35, ktera bude
spojovat Ji€in, Hradec Kralové a dale bude pokraCovat skrze Pardubicky kraj az
do Olomouce, kde bude navazovat na dalnici D1. Délka tohoto useku dalnice bude pfiblizné
35 km. S touto realizaci vystavby rovnéz souvisi zkapacitnéni silnice 1. tfidy 1/35 z Ji¢ina az
na hranice s Libereckym krajem. Zaroven bude vystavén obchvat kolem Ji¢ina. Tyto useky
dalnic a silnic jsou navrZzeny tak, aby pfevedly intenzitu z nejzatiZzeng&jSich silnic 1. tfidy

a doslo tak ke zvySeni kapacity. [6]

Detailné jsou tyto plany realizace vystavby D35 vyobrazeny na strankach RSD

https://www.rsd.cz/:
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Obr.¢. 8 — Prehled projektu vystavby dalnice D35 [6]

Ve stfednédobém vyhledu jsou rovnéz obchvaty na silnici 1. tfidy 1/33 Jaromér
a Nachod, dale obchvat na silnici 1/16 Nova Paka. O¢ekava se realizace v roce 2021 - 2022.
Dale v dlouhodobém vyhledu pfelozka na silnici 1/32 Ji€¢inéves, na silnici I/14 pfelozka Nové
Mésto nad Metuji, obchvat Rychnov nad Knéznou a obchvat Solnice. [6]

Podrobna mapa opét ze stranek RSD https://www.rsd.cz/:
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Obr.¢. 9 — Prehled vSech planovanych realizaci vystavby v Kralovéhradeckém kraji [6]

Pro studii bezpecnosti by tedy nemélo pfinos brat v potaz vySe zminéné useky
urCené k prestavbé, nebo pfimo ¢&i nepfimo ovlivnéné planovanou vystavbou. Z pavodni
délky 442 km vSech silnic 1. tfid v kraji po odecteni zminénych usekl zbyde dohromady

194 km celkem Sestnacti oddélenych usekau.
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Podrobné jsou délky jednotlivych usekl shrnuty v nasledujici tabulce:

Tab.é. 1 — Podrobny vypis jednotlivych useki [6]

Zacatek useku

Budceves - Hranice
StfedocCeského kraje
Konec Obchvatu JiCinéves
Ostovice - Hranice
StfedocCeského kraje
Ulibice
Dolni Kalna - Hranice
Libereckého kraje

Vrchlabi

Trutnov
Nachod

Konec obchvatu Nové Mésto

nad Metuji
Konec obchvatu Solnice
Konec obchvatu Rychnov n.
Knéznou
Ceska Skalice
Trebechovice pod Orebem

Kostelec nad Orlici

Vamberk

Hradec Kralové

Konec useku

Obchvat JiCinéves
Jicin
Obchvat Ji€in
Obchvat Nova Paka
Trutnov

Trutnov
Nachod

Obchvat Nové Mésto nad
Metuiji

Obchvat Solnice
Obchvat Rychnov n. Knéznou
Potstejn

Nachod - Hranice CZ - PL
Cestice
Doudleby nad Orlici
Rybna nad Zdobnici - Hranice
Pardubického kraje
HodésSovice - Hranice

Pardubického kraje

Celkem
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3 Podklady pro vymezeni rizikovych lokalit

3.1 Bezpecnostni inspekce

3.1.1 Uvod

Bezpecnostni inspekce je jednim ze zakladnich mechanism(, jak zajistit potfebné
podklady pro ohodnoceni sledovaného useku komunikace z hlediska bezpeénosti dopravy.
Na bezpecnostni inspekci zpravidla navazuje analyza bezpecnosti silniéniho provozu, ktera
jiz pracuje ze statistik nehodovosti a dale navrhuje konkrétni opatfeni pro zajisténi vétsi miry

bezpec€nosti na daném Useku.

Velmi vyrazna c&ast dopravnich nehod je zpusobena lidskou chybou, pfipadné
spolupusobenim nékterych dalSich faktord a lidské chyby. Nicméné komunikace musi, dle
teorie, svym navrhem, zplsobem Fizeni a organizaci dopravy, kvalitou udrzby, vybavenim
a také bezprostfednim okolim odstrariovat podminky pro vznik dopravnich nehod. Zaroven
musi byt navrzena tak, aby pfi pfipadné nehodé co nejvice eliminovala nasledky nehody na

Skody a pfedevsim nasledky na zdravi posadky uvnitf.

Hlavni cil zvySeni bezpecnosti je pfirozené snizeni poctu téZce a smrtelné zranénych
UCastnikl dopravnich nehod. V sou€asné dobé probiha nékolik evropskych a svétovych
kampani, které vybizi k tomu, aby se pfislusné organy jednotlivych statl zacaly intenzivnéji
zabyvat otazkou zvySeni miry bezpecnosti komunikaci. Jednim z nastroja, které tyto
kampané intenzivné vybizi pouzivat je pravé bezpecCnostni inspekce. Vramci kampané
EuroRAP, ve shodé se Svétovou silni¢ni asociaci PIARC, jsou definovany tfi zakladni pilife,

respektive pozadavky na moderni komunikace:

e Silnice bezpecna: komunikace umozZriuje, pfi dodrZeni pravidel silni¢niho

provozu, bezpecné uzivani (tedy umoznuje jizdu, odboceni a kfizeni)

e Silnice srozumitelna: komunikace neprekvapuje fidiCe nenadalymi zménami
atributd, ¢i parametrl cesty, nepfekvapuje nesrozumitelnosti prubéhu cesty, tim
se rozumi napfiklad skrytda mista kfizeni, zakryté znacky, Ci vytvareni

nesrozumitelnosti nadbyte¢nymi informacemi
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e Silnice odpoustéjici: silnice, jejiz vybaveni a okoli je vtakovém stavu,
Ze pfi chybé Fidi¢e, nebo ztraté kontroly nad vozidlem z jinych divodu, nedojde
k vaznému, ¢&i smrtelnému Urazu posadky uvnitf vozidla o soucasti

a pfislusenstvi pfimo na komunikace, ¢i v jejim blizkém okoli

Provadéni bezpecCnostni inspekce se uskuteChuje zasadné na stavajicich
komunikacich v provozu. Bezpec¢nostni inspekci pfedchazi bezpeénostni audit, ktery je uréen
pro navrhované dopravni stavby ve vSech stupnich projektové dokumentace v€etné uvedeni
do provozu a kolaudace. Smyslem dopravni inspekce je tedy redukce stavajicich
bezpecnostnich rizik spojenych s provozem na komunikacich. Tento nastroj slouzi

predevsim k odhaleni téchto rizik a navrhu k jejich odstranéni.

Kvalita bezpecénostni inspekce se ve velké mife odviji od odborné znalosti a zkuSenosti
v praxi jednotlivych inspektorli. Schopnost téchto odbornik( utvaret bezpeéné silni¢ni
komunikace, pfipadné navrhovat napravna feSeni nebezpec€nych situaci, je v tomto pfipadé
zcela zasadni. Spravné provadéni bezpeénostnich inspekci je popsano a upraveno
nasledujici literaturou: Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/96/ES, ze dne 19.
listopadu 2008, o fizeni bezpec€nosti silni¢ni infrastruktury, Metodika CDV, Novelizace
zakona €. 13/1997, Novelizace vyhlasky ¢. 104/1997. [7]

3.1.2 Bezpeénostni inspekce dalnic a silnic 1. tfidy na uzemi KHK
2013

V prosinci roku 2013 byla objednana komplexni bezpeénostni inspekce v ramci celého
Kralovéhradeckého kraje. Inspekce byla provedena firmou AF-CITYPLAN s.r.o.
na objednavku Reditelstvi silnic a dalnic CR. Celkova délka posuzovanych usekd &ini
462 km a jsou v ni zafazeny vSechny dalnice a silnice 1. tfidy s vyjimkou silnice 1. tfidy 1/35
od km 111,120 - kfizovatka s ulici Partyzanska az po hranici s Pardubickym krajem, ktera
byla na zakladé pozadavku objednatele z posuzovanych Usekl vyjmuta. Inspekce se obecné
zabyva silnicemi v extravilanu, nicméné byl zahrnut i Cisté usek komunikace v intravilanu 1/31
v Hradci Kralové - GocarGv okruh. Inspekce byla podle zadani provedena na feSenych
usecich jedoucim vozidlem vybavenym palubni kamerou a na zakladé toho identifikovat
nedostatky z pohledu bezpecCnosti provozu na pozemnich komunikacich pro vSechny

ucastniky provozu.
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Analyza je provedena z nékolika hledisek. Komunikace je zanalyzovana z hlediska
psychologického plsobeni na fidice v obou smérech jizdy formou prljezdu specialné
vybavenym inspek&énim vozidlem. Dale byl pofizen HD videozaznam z jiz zminéné palubni
kamery se zaznamenanymi GPS polohami. Hodnoti se subjektivni plisobeni komunikace, jeji
srozumitelnost a bezpe€nost. Posuzuje se vybaveni komunikace a jejiho bezprostfedniho
okoli. Soucasti bezpec€nostni inspekce je zaroven analyza nehodovosti na usecich a kratké

doporuceni k odstranéni zjisténych nedostatkl v bezpecénosti.

AF-CityPlan pouziva vlastni algoritmy na provadéni bezpecénostnich inspekci, které
jsou provéfeny dlouholetou praxi. Podobné algoritmy jsou pouzity v rozsahlych
bezpe€nostnich studiich, napf. EuroRAP, ¢&i evropsky projekt SENSOR. Zakladnim
prostfedkem k ziskani dat bylo v tomto pfipadé inspekéni vozidlo Skoda Octavia, vybaveno
dvéma full HD kamerami, tabletem pro zpracovani dat, GPS navigaci s protokolem NMEA,
externim diskem pro zkapacitnéni ulozisté k nahrani HD videozaznamu a méniCem napéti

pro napajeni zafizeni z CL adaptéru. [7]

Vozidlo, které provadélo bezpecnostni inspekci, v€etné hardwaru na zaznamenavani

videozaznamu uvnitf vozidla:
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Obrazek 3 — Fotografie HW ¢asti systému

Obr.¢. 10 — Vozidlo pouzito k dopravni inspekci véetné HW [7]

Vyznamnou soucasti kazdé bezpec€nostni inspekce je tzv. hodnoceni miry rizika. To
probiha zpravidla na zakladé subjektivniho zpracovani, exaktni vypocetni metoda nelze
pouzit vzdy. Posuzuje se jednak potencial vzniku nehod a nasledné mira zavaznosti
nasledkd na majetku &i zdravi osob v pfipadé vzniklé nehody. V potaz se pfitom bere nékolik
faktor(, které maji zasadni vliv na bezpecnost dopravy: nejvy$si dovolena rychlost
a kategorie komunikace, skupina ohrozenych ucastnikd (Fidi€ automobilu, motocyklista,
chodec atd.), srozumitelnost a promijivost vySkového a smérového vedeni trasy, mira
konfliktnosti daného feSeni (napf. uroviiovych kfiZeni), charakter potencidlni prekazky,
vzdalenost prekazky od jizdniho pruhu, jizdni podminky, intravilan/extravilan, dopravni

znaceni, tvar zemniho télesa, zplUsob a efektivita odvodnéni, délka a kontinuita zavady. [7]
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Nedostatky se na zakladé téchto postupu orientaéni ohodnoti podle zavedené
pétistupriové Skaly miry rizika a oznaceno jednotlivymi barvami pro pfehlednost a rychlou
identifikaci nedostatku. Pfiklady ohodnoceni miry rizika podle této Skaly je v nasledujici

tabulce:

Tab.¢. 2 — Priklady ohodnoceni miry rizika v bezpeénostni inspekci [7]

Stupen rizika Priklad nedostatku

Opotfebované VDZ na jinak pfehledném useku,
N T poskozené/opotiebované SDZ, pevné prekazky ve
vzdalenosti vice neZ 9 m od komunikace, pfipadné vySe nez
1,5 m nad korunou komunikace
Znatelnéjsi zavada na SDZ, lehce poSkozené svodidlo,
opotfebované VDZ v nepiehledném useku, kefe a dreviny
Stredné nizké riziko za prikopem o malého praméru kmene, polotuhé zemni
téleso o Spatné Sikmosti, pfekazky malych rozmérud ve
vétSich vzdalenostech od jizdniho pruhu komunikace
Cela propustku v bezprostfedni vzdalenosti od komunikace
se zabradlim, &i bez zabradli, pfekazky mensich rozmérl za
pfikopem, velké pevné piekazky ve vétsi vzdalenosti od
Stredni riziko komunikace, kratké svodidlo u pfiéného propustku, chybéjici
kanalizace, Spatné podminky pro pési v mistech s vySS&i
intenzitou chodcu, kratky vySkovy nabéh svodidla,
opotfebované VDZ v nebezpeénych usecich
kratké svodidlo pfed nebezpeénym usekem, u pficného
propustku, pfipadné zcela chybéjici svodidlo, nevhodné
provedeny, €i neosvétleny pfechod pro chodce, absence
chodniku v intravilanu, ¢&i autobusové zastavce v extravilanu,
neprehledna, ¢i Spatné provedena kfiZzovatka, velké pevné
prekazky za pfikopem komunikace, nebezpecény tvar
zadrznych konstrukci, prudka, ¢i nebezpecna zména

smérového vedeni
. Nechranéné pilife mostl, mosty a utesy bez zadrznych
Vysoké riziko _
konstrukci, konstrukce betonovych propustku pod sjezdy,
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absence pfipojovacich, ¢i odbocovacich pruhli na smérové
délenych komunikacich, autobusova zastavka v jizdnim
pruhu v extravilanu, zadrzné konstrukce bez vyskového

nabéhu, velmi rizikové smérové, &i vyskové vedeni trasy

Pficemz za pevné pfekazky se povazuji napfiklad konstrukce, které nejsou nezbytnou
soucasti komunikace v daném misté (sloupy reklamnich billboardd, stromy o vétSim priméru
kmene atd.), budovy, zdi, pilife most(, ¢ela pfi¢nych propustkdl, sloupy pro nadzemni vedeni,
konstrukce svislych dopravnich znaceni, protihlukové stény, zarubni zdi, portaly tuneld,
zabradli, skaly, provizorni stavebni technika a dalSi. NejcastéjSi pevnou pfekazkou se kterou

se Ize potkat na komunikacich v Ceské Republice jsou stromy.

Mira rizika se muze liSit s pfihlédnutim ke zméné dfive zminénych atributd. Rovnéz
se na nékterych usecich muze mira rizika liSit v zavislosti na zménach pocasi, viditelnosti,
povétrnostnich podminek a za jinych specifickych podminek. Je tedy vhodné inspekci

provadét i ve zménénych podminkach.

Kazda zjisténd zavada v poskytnuté bezpecnostni inspekci je zdokumentovana
fotografii, popisem pfesné polohy pomoci GPS soufadnice, popisem bezpelnostni zavady,

slovni a barevné ohodnoceni a kratky navrh k napravé nedostatku.

Soucasti této inspekce je rovnéz zavérené zhodnoceni kazdé jednotlivé silnice . tfidy

a shrnuti zjisténych nedostatku. [7]

3.1.3 Vyhodnoceni inspekce

Bezpecnostni inspekce je rozdélena do nékolika kapitol podle zkoumanych silnic 1.
tfidy na uzemi kraje KHK. Soucasti kazdé kapitoly je vZzdy stru¢na informace o dané silnici,
struéna analyza nehodovosti pro cely méfeny usek silnice, vyhodnoceni obzvlasté rizikovych
usekl a statistika zjisténych deficitll pro cely usek. Hlavni soucasti je poté fotodokumentace

a popis jednotlivych zjisténych deficitl v uceleném katalogu.
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Pro ucely této diplomové prace je nutno detailné zhodnotit konkrétni nehodové
lokality s ohledem na dfive vytyCena zajmova uzemi dle kapitoly 2.3. Prioritné byly zkoumany

obecné nejrizikovéjsi lokality na silnicich I. tfidy, tedy kfizovatky v extravilanu.

Na celé siti provéfované bezpec€nostni inspekci (pfiblizné 445 km) bylo zjisténo
celkem 6493 bezpecnostnich deficitl, coz je vice jak 14 deficitd na jeden kilometr. Z tohoto
poctu bylo celkem 3432 deficitd ohodnoceno jako stfedné vysokeé riziko a vysokeé riziko, toto
Cislo tedy tvofi vice jako polovinu ze vSech deficitu. 59 % ze vSech deficitu tvofi pevné

prekazky.

Tato prace se zaméfuje predevsim na rizikové kfizovatky v extravilanu. Celkem 5%
ze vSech deficitu (tedy 351 deficitd) tvofily Spatné provedené kfizovatky, dalSi 3% ze vSech
deficitd (tedy 222) tvofi neprehledné kfizovatky. Pravé tato kategorie, tedy nepfehledné
kfizovatky, byla v bezpecnostni inspekci dale rozvedena. Celkem 112 deficitd zapfiCinily
nedostateCné rozhledové poméry v kfizovatce, tedy nevhodné bezprostfedni okoli
kfizovatky. S ohledem na omezeni Uzemi z kapitoly 2.3 zminéné dfive, byla zaméfena
pozornost na nékolik desitek kfizovatek v extravilanu. Byly provéfeny pomoci dalSich
analytickych nastroji uvedenych dale v této praci a nasledné vybrany tfi nejvhodnéjsi pro

navrh napravného feSeni v téchto lokalitach. [7]

3.2 Statistika nehodovosti

3.2.1 Nehodovost v CR

DalSim zakladnim podkladem pro vyhodnoceni miry bezpe€nosti danych usekl je
statistika nehodovosti. Dopravni nehodou v tomto pfipadé rozumime vSechny incidenty na
pozemni komunikaci, které byly nahlaSeny na policii a dopravni policie je nasledné jako
nehodu vysetfila. Policie CR je hlavnim a zasadnim organem pro zaznam a nasledné

vytvareni statistik nehodovosti.

Pravidelna mési¢ni hodnoceni a statistiku nehodovosti na pozemnich komunikacich
v Ceské republice provadi PPCR (Policejni prezidium CR). V prosinci PPCR poté vydava

hodnoceni za cely usly rok. Ro¢ni hodnoceni probiha formou srovnani s pfedchozim rokem.
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Svoje hodnoceni na zakladé statistik nehodovosti vydava i BESIP. Tato hodnoceni
se spiSe, nez srovnavanim s predchozim obdobim, vice zaméfuje na srovnavani
nehodovosti z pohledu jednotlivych Gc€astnik( silniéniho provozu. Do role nejslabsiho
ucastnika silniéni dopravy voli ucastniky pé&Si a cyklistické dopravy a stavi jejich bezpeci

z tohoto davodu na prvni misto. [26]

3.2.2 Jednotna dopravni vektorova mapa

Hlavni podkladem pro tuto praci z hlediska nehodovosti je statistika a historie
nehodovosti z dat Policie CR. Ministerstvo dopravy ve spolupraci s PCR sestavuje statistické
vyhodnoceni nehod v interaktivni mapé, tzv. Jednotna dopravni vektorova mapa. VSechny
nehody od 1.1.2007 jsou zakresleny pravé do této interaktivni mapy na vektorovych
mapovych podkladech prostiedi GIS (geograficky informacni systém), ve spolupraci
s Centrem dopravniho vyzkumu v.v.i. Posledni aktualizovana data byla v dobé psani
diplomové prace  4.5.2020. Tato mapa je k  nalezeni na portalu

http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodyvmape/Search.aspx.

Kazda nehoda obsahuje podrobné informace o nehodé&, ktery je elektronickym
prepisem vyplnéného protokolu o nehodé. Tyto informace z protokolu jsou rozdélené do péti

z4kladnich skupin:

e Zakladni vlastnosti nehody

o Charakteristiky fidi¢e vozidla a pfi€iny nehody

e Charakteristiky nasledku osob - stav do 24 hod

e Charakteristiky vozidla, vinika nehody a nasledk( nehody na vozidle

e Charakteristiky druhu nehody a podminek nehody [26]

Cely prehled vSech informaci a nahled na konkrétni nehodu pro pfiklad zde:
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vozidla, vinika nehody a nasledkii nehody na vozidie
idel T

ot 20ca ozl
vyrobni znaéks motoroveno vozis
voziio po nenca

(100 KE)

Obr.¢. 11 —Prehled vSech informaci ke konkrétni nehodé [26]

Tento portal s interaktivni mapou nabizi hodnotnou funkci vybéru konkrétnich nehod
na zakladé zadanych parametrd nehody. Kromé nastaveni ¢asového uUseku ve kterém
se dané nehody staly, lze nastavit napfiklad parametry zavaznosti nehody z pohledu
nasledku na zdravi, ¢i majetku, vlivu pocasi a viditelnosti, druhu nehody, zavinéni nehody,

tfidy silnice, ¢i uzemi, ve kterém se nehody udaly. [26]

Cely vybér parametr(, spole¢né s ilustrativnim nahledem na vektorovou mapu

prostiedi GIS je na obrazku nize:
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Metodicky popis prace s aplikaci Verze: 2.0.00.20150622  UZivatel: public

Obr.¢é. 12 — llustraéni nahled na mapu nehod v CR v prostiedi [26]

Pravidelnd mési¢ni hodnoceni a statistiku nehodovosti na pozemnich komunikacich
v Ceské republice provadi PPCR (Policejni prezidium CR). V prosinci PPCR poté vydava

hodnoceni za cely usly rok. Ro¢ni hodnoceni probiha formou srovnani s pfedchozim rokem.

Od 1.1.2019 byl na zakladé vefejné& dostupnych informaci PCR spustén dal$i projekt
mapy nehodovosti v Ceské republice. Jedna se o interaktivni mapu, ktera &erpa informace
z Jednotné dopravni vektorové mapy. Autorem projektu je Seznam.cz, a.s., potazmo
Novinky. Mapa nenabizi tolik nastroju pro vyhledavani informaci o konkrétnich nehodach
jako JDVM, nicméné je diky tomu pro Sirokou vefejnost pfehledné&jsi. Jednotlivé nehody jsou
barevné rozliseny podle druhu nasledku nehody. Mapa nabizi moznost posunu v ¢asové ose
pomoci posuvniku a graficky tak znazorfiuje kdy a kde dochazi nejCastéji k nehodam
v pribéhu roku. Mapovy podklad pro aplikaci tvofi open source prostfedi OpenMapTiles,

konkrétné vektorovy mapovy podklad OpenStreetMap. [26]
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3.3 Celostatni s€itani dopravy z roku 2016

Vysledky celostatniho séitani dopravy na dalniéni a silniéni siti vcelé CR nam
poskytuji kompletni znalosti primérnych intenzit na vSech dalnicich a silnicich . tfidy
a vyznamnych silnicich Il. a lll. tfid v extravilanu za rok 2016. Celostatni scitani dopravy
mélo prob&hnout v roce 2015, tak aby doslo k dohodnuté frekvenci jedno séitani za pét let,
nicméné bylo posunuto o rok z dlvodu zpozdéni zadani vefejné zakazky. Metodicky
navazuje na vSechna scitani pfedchozi, pfedevsim na s€itani z roku 2010. Na zakladé téchto
dvou scitani lze Castec¢né odhadnout koeficienty, podle kterych se budou intenzity vyvijet
v blizké budoucnosti. Séitani provedlo Reditelstvi silnic a dalnic a vysledky jsou zvefejnény

na oficialnich strankach http://scitani2016.rsd.cz/pages/informations/default.aspx.

Metodika vychazela z let pfedchozich. Postup byl stejny jako v roce 2010. Scitani
probihalo ruéné, na zadanych usecich. Probihalo opakované, pocet scitani se odvijel
od vyznamu komunikace a byl dopfedu zadan. Na dalnicich probéhlo s¢itani automaticky,
pomoci automatickych scitacl dopravy, dale bylo dopinéno ruénim séitanim. Nové bylo

automatické scitani pouzito i na nékterych usecich silnic.

Celkem probéhlo 13 terminQ séitani, kazdé trvalo 4 hod. Koeficienty, pomoci kterych
se méfeni prepocitava na roc¢ni pramér dennich intenzit, byly aktualizovany a upravovany

tak, aby doSlo k pfesné&jSim vypodctim.

Vysledky jsou, obdobné jako v pfipadé statistiky nehodovosti, graficky vyobrazeny
v interaktivni mapé s barevné odliSenymi sectenymi silnicemi podle zjiSténych intenzit.
Intenzity jsou uvedeny ve formatu RPDI, tedy roénimi priméry dennich intenzit ve vozidlech
za 24 hod. Dale jsou vysledky podrobné zanalyzovany, nechybi ani moznost rozdélit s¢itani

podle zajmovych oblasti. Byl rovnéz sestaven pentlogram pro celou Ceskou republiku. [20]
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Nazorny pfiklad zobrazeni intenzit na vyznamnych silnicich v jihozapadni C¢asti

Kralovéhradeckého kraje na interaktivni mapé s pfilozenymi vysvétlivkami:

Vysledky stitini dopravy
na dalni¢ni a silni¢ni siti v roce 2016

séitaci asek s intenziton 1500 vor2d b
stitaci usck s intenzitou S01-1000  vor24h

stitaci Gsck s intenzitou 1001 - 3000 voz24 h

H

séitaci usck s intenzitou 01 - vor2dh
stitaci usck s intenzitou S001-7000  vor24 h
stitaci usck s intenziton TO01 - 10000 voz 24 h
stitaci usck s intenzitou HHOT - 15000 voz24 h
stitaci Gsck s intenzitou 15001 - 25000 vor24 h
séitaci asck s intenzitou 25001 - 40000 vor24 b

stitaci Gsek s intenzitou 40001 - 60000 vor/24 h

séitaci usek s intenzitou nad 60001 vor/24 b

¢ useky

hranice séitaciho dseku

disho silnice - dilnice

Obr.é. 13 — Nazorny pfiklad vyobrazeni vysledk z CSD CR 2016 [20]
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Pentlogram Ceské republiky z celostatniho séitani dopravy v roce 2016 je poté zde:
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Obr.¢&. 14 — Sestaveny pentlogram pro CR v roce 2016 [20]

Z pentlogramu je na prvni pohled zfejmé, Ze nejvétsi intenzita dopravy
v Kralovéhradeckém kraji se soustfeduje na dalnici D11 a kolem krajského mésta Hradec
Kralové, a zaroven je z pohledu objemu dopravy viditelny vyznam spojeni Hradec Kralové -
Pardubice. [20]

3.4 Progné6za dopravy pro rok 2035

Technické podminky na strankach ministerstva dopravy TP 225, vydani z roku 2018,
propocitavaji prognozu vyhledovych intenzit automobilové dopravy na dalniCnich a silniCnich
siti pomoci vychozich intenzit dopravy a vypocitanych koeficientl progndzy intenzit dopravy.
S drobnou upravou Ize metodiku pouzit i na mistni komunikace. Tyto technické podminky
koresponduji s CSN 6101 [10], CSN 6110 [11] a CSN 6102 [12]. Pouzitd metoda, tedy

metoda jednotného soucinitele rustu, lze pouzit za pfedpokladu, Ze v uzemi nedojde
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k vyznamnéj$i zmeéné zdroju a cilu. V pfipadé této prace je predpoklad dodrzen. Tyto

technické podminky nefesi prognézu cyklistické a pési dopravy.

V roce 2018 doslo ke korekci koeficientu jednotného soucinitele rustu s pfihlédnutim
na celostatni scitani dopravy z roku 2016. Byly sestaveny koeficienty vyvoje mezioblastnich
vztahtl a koeficienty vyvoje intenzity dopravy pro kazdy kraj v CR. NiZe je zobrazena tabulka

koeficientl vyvoje intenzit dopravy pro Kralovéhradecky kraj:

A - Osobni vozidla

kategaorie sinice dialnice 1. tida IL Trida I11. Trida
vzdal. od kr. mista A0 km | nad Z0km | do20km | nad Z0km | dod0km | nad 20&km | do A0km | nad 20 km
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 100 1,00 1,00 1,00
2020 1,06 106 1,06 1,06 1,06 1,06 107 1,06
2025 1,12 1,13 112 L11 1,12 111 1,12 1,11
E 2030 L1B 1,19 116 115 1,15 1,15 116 115
_'g 2035 1,21 122 118 L17 117 117 1,18 116
g 2040 1,22 124 119 1,18 L1B 117 1,18 1,17
2045 1,23 126 119 1,18 117 117 1,18 116
2050 1,24 126 119 L17 117 116 117 1,15
2055 1,23 126 119 L1& 116 1,15 116 1,14

B - Lehka nakladni vozidla

kalegans sinice dalnice 1. tiida IL Trida III. Trida
vzdal. od kr. mista 20 km | nad Z0km | do20km | nad Z0km | dod0km | nad 20&km | do A0km | ned 20 km
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2020 1,09 1,03 1,09 1,10 110 1,09 1,10 1,09
= 2025 1,20 1,07 1,20 1,20 120 1,19 1,20 119
E 2030 1,33 1,11 131 1,30 130 1,30 1,30 129
_E 2035 1,41 1,15 13B 1,37 137 137 1,37 136
g 2040 1,46 1,19 1,44 142 143 1,42 143 142
2045 1,51 122 149 147 148 147 148 146
2050 1,55 126 153 L51 152 1,50 1,52 150
2055 1,58 128 1,56 1,54 154 153 1,55 1,52

C - Téika vozidla

kategans sinice dalnice 1. trida IL Trida III. Trida
vaddl. od kr. mista o X0km | nad 20km | do A0km | nad 20km | do A0 km | nad 20&km | do 20km | nad 20 km
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2020 1,03 1,03 1,04 1,04 1,04 1,03 1,04 1,04
= 2025 1,07 107 1,08 1,08 108 1,07 1,08 107
g 2030 1,11 1,11 111 L11 1,11 111 111 1,11
_E 2035 L15 1,15 1,15 1,14 1,14 1,14 1,14 114
E- 2040 1,19 1,19 1L1B L17 117 116 1L17 116
= 2045 1,21 122 1,20 1,19 1,19 11B 1,19 11B
2050 1,24 126 132 121 121 1,20 1,21 120
2055 1,26 128 1,24 1,22 122 1,21 1,23 121

Obr.¢. 15 — Tabulka koeficientli prognézy dopravy az do roku 2055
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Vzhledem ktomu, Ze v této praci dochazi ke schématickym navrhim na nékteré
stavebni zmény v misté kfizovatek, mély by tyto Useky kapacitné splfiovat naroky intenzity
dopravy v budoucich letech. Pro tuto praci byl zvolen stfednédoby vyhled do roku 2035,
nebot koeficienty do tohoto obdobi budou stale jesté relevantni, a zaroven je brano v potaz,
ze vystavba bude néjakou dobu trvat (nemélo by tedy smysl uvazovat vtomto pfipadé

intenzity silni¢ni dopravy v pfitomnosti, tedy intenzity napf. pro rok 2020).

3.5 Celospoleéenské ztraty

Dopravni nehody jsou kaZdodenni soucasti automobilové dopravy. Nehody ovSem
neovliviiuji pouze plynulost dopravy jako takovou, ale vyrazné zasahuji i do spole¢enského
Zivota jednotlived, i rodin. V kone¢ném dlsledku se kazda nehoda finanéné dotkne
spole¢nosti, systému pojistovnictvi, €i statu jako celku. K vypoctu téchto ekonomickych vlivi
nehod na celou spole¢nost se dnes vyuzivaji expertni vypocty, nebot i lidsky Zivot ztraceny

na silnicich se da do urcité miry ohodnotit konkrétni finanéni ¢astkou.

Obecné uznavany expertni nastroj pro vypoclet celospoleCenskych ztrat pfi
dopravnich nehodach sestavuje, a v cyklu nékolika let upravuje tzv. Centrum dopravniho
vyzkumu (CDV). Vlastni specialni certifikovana metodika, kterou CDV vyuZiva se nazyva
,Metodika vypocltu ztrat z dopravni nehodovosti ha pozemnich komunikacich®. Konkrétni
vysledné konstanty z této metodiky vzejdou po uvazeni a secteni vSech financnich polozek,
které bylo mozné vycislit v zavislosti na daném roku (kde do hry vstupuji takové ovlivriuji
faktory, jako je inflace, ekonomicky stav statu, ménici se naklady na zdravotni péci a

podobné).

CelospoleCenska ztrata se poté da shrnout jako ztratu hospodafského pfinosu
jedince (mySleno pfi jeho zranéni, &i usmrceni) a zaroven nutna investice do napravy
zpusobenych $kod, jde tedy o kombinaci mnoha nakladd. Jednotlivé faktory zasahujici do
tohoto vypoCtu se daji rozdélit do dvou hlavnich skupin, tedy pfimé a nepfimé naklady.

Konkrétni pfiklady jsou shrnuty nize:

Primé naklady:

e Hmotné Skody (v€etné& nakladu pojistoven)

¢ Naklady na policii
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o Naklady na HZS
¢ Naklady na zdravotni pédi

e Soudy a spravni organy

Nepiimé naklady:

e Ztraty na produkci
e Socialni naklady

e Nahrady Skody a nemajetkové Skody stanovené soudem

Aktualni uprava tabulkovych priimérnych hodnot vysledného vypoctu finanénich ztrat

pro jednotlivé typy nehod vznikla v roce 2017 a ma nasledujici podobu:

Tab.¢.3 — Primérna hodnota celospolecenskych ztrat v zavislosti na typu nehody [20]

Typ nasledku nehody [-] Jednotkova hodnota ztraty [K¢]
Usmrcena osoba 19 784 000
TéZce zranéna osoba 5097 500
Lehce zranéna osoba 716 700
Pouze hmotna Skoda 386 400

Vzhledem k neustalému navySovani jednotkovych hodnot ztrat v pribéhu Casu lze
v pfipadé Ceské republiky mluvit o rostouci tendenci v prib&hu poslednich let v celkovém
souétu celospoledenskych ztrat. V roce 2017 dosahla hodnota celospole&enskych ztrat v CR
72,722 mld. K&. Z toho pfiblizné 11 % z této ¢astky Slo ze statniho rozpoctu, tedy zhruba 7,9
mld. K&. Nejvice se ztraty tykaji ministerstva vnitra (hradi napfiklad zasahy policie a HZS) a
ministerstva prace socialnich véci (vyplaceni socialnich vydaju z dichodového a zdravotniho
pFipojisténi). Ministerstva dopravy se tyto ztraty tykaji v mensi mife, pfiblizné 0,19%
z celkové Castky celospoleenskych ztrat, nebot' jsou z fondu ministerstva dopravy hrazeny
pouze uhrady na opravu poSkozenych komunikaci a jejich pfisluSenstvi. Nejvétsi podil na
celkovych ztratach maji ztraty na produkci (tedy kdyz usmrcena, i zranéna osoba nemuze
vykonavat svUj obvykly pracovni vykon a tedy se nepodili na tvorb& hromadného domaciho

produktu), pfiblizné az 5,3 % z celkového objemu ztrat.
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Nize je zobrazen ilustracni graf ze stranek CDV priubéhu vyvoje celospoleéenskych
ztrat v CR:
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Obr.€.16 — Vyvoj celospoleéenskych ztrat v CR [20]

Z grafu je zfetelné, Ze v poslednich letech linearné roste celkova hodnota
celospoleCenskych ztrat, to je nicméné zplsobeno predevSim faktorem hmotnych Skod
(dbvodu se nabizi vice, mimo jiné se ale jedna o rostouci cenu automobilll a jejich vybaveni
a zaroven rlst automobilizace obyvatelstva). Ztraty z nehod se smrtelnym, nebo té&zkym

zranénim naopak stagnuji, ¢i mirné klesaji.

.Narodni strategie bezpelCnosti silniCniho provozu® je jedinym a zakladnim
dokumentem na vladni arovni, ktery stanovuje strategické potfeby snizovani nehodovosti a
tim se snazi vytvaret podminky pro ochranu zdravi a zZivotl obyvatel v provozu na silni¢nich
komunikacich. Tento dokument stanovil cil snizit po&et nehod se zavaznym zranénim v roce
2020 0 40 % oproti roku 2009. Souc€asna tendence nenapovida tomu, ze by mélo byt tohoto

cile dosazeno.
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4 Metodika posouzeni nedostatku a rizik ve

vybranych usecich

4.1 Popis metodiky

Samotna bezpecnostni inspekce neodhaluje zavaznost, vyznam a dopad rizika
bezpeCnostnich zavad. Stejné tak samotna statistika nehodovosti v dané lokalité zcela
neobjasfiuje skuteénou rizikovost situace. Teprve v kombinaci s ostatnimi analytickymi
nastroji popsanymi v kapitole 3 dostaneme ucelené&jdi nahled na danou dopravni situaci.
DalSim dulezitym faktorem je dostupnost a nakladnost feSeni v danych rizikovych mistech,
tak, aby byly navrhy proveditelné. Je tedy nutnost urcit prioritizaci, se kterou budou vybrany

rizikova mista a zaroven prioritizaci jejich moznych feSeni.

Nastroj pro nalezeni cilenych rizikovych lokalit se nazyva Analyza bezpecnosti
silniéniho provozu. Lokality oznaceny v bezpe€nostni inspekci jako velmi rizikové byly
provéfeny pomoci Jednotné vektorové dopravni mapy z hlediska frekvence nehod, nasledné
doslo k provéfeni intenzit dopravy v daném misté a doSlo k analyze v terénu. Na zakladé
téchto poznatku doslo k vymezeni lokalit, kterymi se prace dale zabyva. Vzhledem k rozsahu
feSeného Uzemi a k narokim na rozsah prace bylo vybrany pro detailnéjSi schématické

navrhy feSeni rizikové situace tfi lokality, na kterych bylo provedeno celkem osm moznych

Pfestoze provedena analyza znacné napomaha k odhaleni skuteéné nebezpeénych
mist a jejich naslednému FeSeni, je nutno brat v potaz, Ze nehoda je obecné nahodny déj.
Odhad rizika v silni¢ni dopravé je z pohledu fidiCe zna¢né subjektivni, ve skute€ném provozu
se mohou projevit nékteré lokality jako velmi rizikové, pfestoZe na danych mistech nedochazi

k dopravnim nehodam se zavaznymi nasledky na zdravi.

Sledované obdobi statistik nehodovosti se pohybuje vrozmezi let 2013-2020.
Na rizikovych lokalitach, kde doslo ke stavebnim, &i provoznim upravam, je statistika
nehodovosti provéfena nékolik let pfed touto Upravou a nékolik let po této upravé. Rovnéz
jsou sledovana mista se zvySenym poctem nehod v poslednich letech. Na téchto lokalitach

byla provéfena statistika nehodovosti v letech 2017-2020.

Klasicka a obecné uznavana forma prioritizace v tomto pfipadé je vyhodnoceni dvou

dllezitych faktort, tedy velikosti rizika a slozitosti navrhovaného feSeni. Rizika byla
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vyhodnocena pomoci statistik nehodovosti, nicméné z hlediska nejrizikovéjSich mist byli vice

prioritizovani nejzranitelngjsi ucastnici silniéniho provozu. [19]

Podle kombinace téchto faktorll byla pfifazena priorita od I. do IX., kde |. oznacuje

nejvyssi prioritu. Tato prioritizace s ohledem na dva zakladni faktory vypada obecné
nasledovné:

Tab.¢. 4 — Prioritizace realizace fesSeni [19]

.. Administrativni
Jednoduché reseni L
feSeni

Stredni riziko V. V. VI.

Nizké riziko VII. VIII. IX.

Pricemz pokud se v lokalité vysokého rizika vyskytne skupina zranitelnych ucastniku,

jako jsou chodci, fadi se toto feSeni prioritné bez ohledu na naro¢nost feseni.

Jednou z metod analyzy rizikovych lokalit je vypocet Cisla zavaznosti nehod. Vzorcem
pro vypocCet tohoto Cisla se zabyva ,Metodika identifikace a feSeni mist Castych dopravnich
nehod“ vydana Centrem dopravniho vyzkumu. Vzorec vypocltu s pfifazenymi koeficienty
vypada nasledovné:

Z = 130 * polet smrtelnych nehod + 70 * pocet nehod s tézkym zranénim +

+ 5 x poCet nehod s lehkym zranénim + pocet nehod s hmotnymi Skodami

Kde Z symbolizuje &islo zavaznosti. Kazda nehoda se pocita jako jedna, bez ohledu

na mnozstvi zranénych osob, i vozidel s hmotnymi Skodami.

NejrizikovéjSimi lokalitami v této praci jsou obecné uroviova kfiZeni v blizkosti obci,
pfipadné zastavky hromadné dopravy v blizkosti hlavnich tahd. Tyto lokality vystavuji
nebezpedi nejzranitelngjsi ucastniky silni€niho provozu, tedy chodce a cyklisty. Velmi ¢asto

dochazelo k nedostatkim jako jsou nespravny uhel kfizeni, Spatné rozhledové podminky,
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Ci nevyhovujici stav VDZ a SDZ. Je tfeba brat na paméti jiz zminénou samovysvétlitelnost

a promijivost téchto lokalit.

K mistim s velkou prioritou FeSeni a zarovenn vysokou slozitosti FeSeni byla
zpracovana schématicka fe$eni. Tato feSeni budou po konzultaci pfedlozena RSD jako

mozna variantni schématicka feseni rizikovych lokalit.

Na kazdém useku silnice dochazi k rdznym interakcim mezi vozidly navzajem,
vozidlem a vozovkou, vozidlem a okolnim prostfedim, pfipadné vozidly a ostatnimi u€astniky
silniéniho provozu. Je potfeba tyto useky tedy jasné definovat a popsat primarni sledované
okruhy, na které se zaméfit pfi hodnoceni bezpec€nosti v riznych situacich. Jednotlivé useky

a rizikové situace s nimi spjaté jsou popsany v nasledujicich kapitolach. [19]

4.2 Posouzeni bezpeénostnich nedostatka kiizovatkovych
useku

Kfizovatkovy Usek v extravilanu je z hlediska bezpec€nosti dopravy potencialné
nejrizikovéjsi misto v silniéni dopravé. Rizikova je predevSim vysoka rychlost automobil(
pfi prUjezdu kfizovatky na silnici s pfednosti na kfizovatce v extravilanu a tedy potencialné
vysoka rychlost narazu v reakci na vznikly incident. Samotnd kfizovatka ma také velky pocet
koliznich bodl. Kolizni bod je takové misto, kde mize potencialné dojit ke stfetu vozidel,
protoZze dochazi k protnuti drahy jedouciho vozidla drahou druhého jedouciho vozidla.
Kolizni body se pfitom déli do tfi skupin — kfizné, odbocné a pfipojné. V pfipadé prasecné
kfizovatky se jedna o 32 koliznich bodu (16 kfiznych, 8 odbo&nych, 8 pfipojnych). V pfipadé

stykové kfizovatky se jedna o 9 koliznich bodu (3 kfizné, 3 odbocné, 3 pfipojné).

Je tedy tfeba detailné se zaméfit na rizikové faktory pfi navrhu, respektive
rekonstrukci, daného kfizovatkového Useku. Zakladni prioritou je zabranit vzniku incidentd,
jez lze nékolika u€innymi nastroji. DalSi zasadni véci je moznost predejiti samotné kolizi,
pfipadné zpomaleni vozidel natolik, aby kolize nebyla fatalni, pokud jizZ nevyhnutelné dojde

k incidentu z jakéhokoliv divodu. Jde tedy opét o princip odpustitelnosti do urcité miry.

Veskeré pouzité metody ke zvySeni bezpelnosti dopravy v misté kfizovatky ovsem
nesmi vést k vyraznému ovlivnéni plynulosti dopravy, nebot takové feSeni se naopak muze

projevit jako zna&né kontraproduktivni.
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NejzasadnéjSi je poloha kfizovatky v daném misté smérového a vySkového vedeni
trasy. Rozhledové poméry a v€asné registrovani kfizovatky jsou dalSi zcela zasadni faktory.
Vice nez kde jinde musi byt kfizovatkovy Usek prehledny jiz nékolik stovek metr(i pred

samotnymi koliznimi body. [19]
Obecné mezi rizikové faktory patfi:

e Prostorovy a vySkovy navrh vedeni trasy
e Rozhledové poméry

e Celkova organizace kfizovatky

e VCasna postifehnutelnost kfizovatky

e Chybéjici/nevyhovujici pfipojovaci pruhy
o Chybégjici/nevyhovuijici odbocujici pruhy
e Stavebné-provozni podminky kfizovatky
e Chybéjici/nevyhovujici SDZ

e Chybégjici/nevyhovuijici VDZ

4.3 Posouzeni bezpeénostnich nedostatkd pro chodce

Chodci jsou v silniéni dopravé nejzranitelngjSim elementem. Jiz naraz pfi relativné
malé rychlosti mnohdy vyusti ve smrtelné zranéni. Pokud se chodci ocitnou v silni¢ni
dopravé v extravilanu, navic pfi nevhodné feSené infrastruktufe, pfipadné za nepfiznivé/mu
viditelnosti/poc€asi riziko se nékolikanasobné stupriuje. Pfi feSeni zminéné infrastruktury
pro chodce a jejim spravném napojeni na stezky a chodniky je nutné postupovat s nalezitou

opatrnosti.

V feSenych oblastech se nejednou vyskytly zastavky hromadné dopravy
v extravilanu. Spravnym feSenim napojeni chodniku na tyto zastavky lze pfedejit mnoha
zavaznym nehodam. Stejné tak je nutné postupovat obezietné pfi navrhu prechodd
pro chodce a mist pro pfechazeni, dle platnych technickych podminek. Témito pravidly se

rovnéz zabyva norma CSN 73 6110 Z1 ,Projektovani mistnich komunikaci®. [19]
Obecné mezi rizikové faktory pro pési patfi:

e Nenavazujici, €i chybg&jici napojeni chodniku
o Spatny technicky stav chodniku

e Chybéjici/nevyhovuijici pfechod pro chodce
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e Chybéjici/nevyhovujici misto pro pfechazeni

¢ Navedeni chodce do oblasti projizdéjicich vozidel

o Spatna navaznost chodniku na zastavky hromadné dopravy
o Spatné osvétleni v mistech, kde se &astgji pohybuji chodci

o Spatné osvétleni na zastavce hromadné dopravy

4.4 Nedostatky v plynulosti dopravy

Jak jiz bylo zminéno, vSechna realizovana stavebni a organizaCni opatfeni musi
zaroven zajistovat urcity stupen plynulosti dopravy, nebot’ jinak dochazi k tvorbé drobnych
incidentd, v krajnich pfipadech mlize vést az uplnému kolapsu dopravy a rapidnimu snizeni
rychlosti dopravniho proudu. Dochazi zarover k dalSim nechténym vedlejSim efektum, jako

je psychologické pusobeni na Fidi¢e, podrazdénost, frustrace a podobné. [19]
K omezeni plynulosti dopravy dochazi pfedevsim v téchto pfipadech:

e Omezeni rychlosti pomoci SDZ
o Neprehledné, pfipadné Spatné zvolené VDZ
¢ Neumoznéni predjizdéni na delSich Usecich s vysokou intenzitou dopravy

e Nevyhovujici rozhledové poméry, nutici fidi€e pfizpusobit rychlost

4.5 Hranice extravilanu a intravilanu

Obecné nejvétSi problém pfi pfijezdu vozidel do intravilanu je stfet vozidla
se zraniteln&jSimi ucastniky provozu, ktefi se v intravilanu pohybuji po vozovce ve zvétSené
koncentraci. Kolize vozidla a ostatnich ucastnikd provozu ve vysoké rychlosti tak miaze byt

fatalni.

Na hranici extravilanu a intravilanu je tedy vzdy nutné realizovat opatfeni, které povede
ke snizeni rychlosti vozidel sméfujicich do intravilanu. K docileni tohoto efektu je v praxi
pouzivana fada funk&nich opatfeni. NejjednodudSi a zaroven efektivni opatfeni jsou

napfiklad pfi¢ni prahy, ¢i zpomalovaci polStare. Nakladnéjsi, ale velmi efektivni jsou poté
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ostrivky nutici fidice pozménit smér trasy, ¢imz dojde ke snizeni rychlosti a zaroven

k udrzeni pozornosti fidie naruSenim stereotypu jizdy.

V podstaté jediné zasadni problémy mohou nastat, pokud zklidiujici opatfeni v daném
misté zcela chybi, pfipadné je realizovano velmi nevhodné. Nicméné v naprosté vétsiné
pfipadl Ize konstatovat, Ze jakékoliv zklidiujici opatfeni, i necitlivé realizované, je lepsi, nez

zadné opatreni. [19]

5 Lokality zvolené pro schématicka reseni zavad

Pomoci vySe popsanych podkladi doSlo k detekci nejrizikovéjSich kfizovatkovych
lokalit na zajmovych usecich silnic I. tfidy. Prioritizace probihala na zakladé nékolika faktora.
Nejprve doSlo k nalezeni nejrizikovéjSich kfizovatkovych usekl v bezpecnostni inspekci na
usecich s vysokou intenzitou dopravy, pfiemz byly uvazovany kfizovatky v uzemi podle
kapitoly 2.3 dale byla pro lokality s ¢astymi dopravnimi nehodami vypocCitdna hodnota
celospoleenskych ztrat. Pro ucely diplomové prace byly vybrany nasledujici tfi lokality
v celkové osmi variantnich feSenich prestavby. Nize je zminén vypocet celospole¢enskych

ztrat, jako jedna ze zakladnich ur€ovacich metod pro prioritizaci rizikovych lokalit. [20]

Prisecna kfizovatka na silnici 1/11 u Trebechovic pod Orebem:

Vypocet celospoleCenskych ztrat (2013-2020):

Vypocet vychazi ze vzorce uvedeného v tabulce ¢€.7. Vzhledem k tomu, Ze jsou znamé
konkrétni ¢astky hmotnych Skod jednotlivych nehod, nemusime se fidit tabulkovou
jednotkovou €astkou a dochazi tedy k prfesnéjSimu odhadu vysledku celospolecenskych ztrat

na dané kfiZzovatce [20]:

CZ =1%TZ + 12 % LZ + soucet HS = 18 141 400 K¢
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Hvézdicova kfrizovatka na silnici 1/14 u Podbrezi

Obdobné jako vySe vypocet vychazi z pfimo vycislenych hmotnych Skodach, dochazi tedy

k pfesnéjSimu odhadu vysledku celospoleenskych ztrat na dané kfizovatce [20]:

CZ =1+TZ+ 14 * LZ + soucet HS = 16 380 800 K¢

Stykova kfizovatka na silnici I/16 u Drfevénic

Obdobné jako vySe vypocet vychazi z pfimo vycislenych hmotnych Skodach, dochazi tedy

k pfesné&jSimu odhadu vysledku celospoleenskych ztrat na dané kfizovatce [20]:

CZ =5+TZ+ 17 * LZ + soucet HS = 39 655 900 K¢

6 Podklady k vyhodnoceni vybranych rizikovych
lokalit

6.1 Smérovy profilovy priizkum intenzit ve vybranych
lokalitach

V obdobi mezi 20.10. - 22.10. probéhl ruéni kfizovatkovy smérovy pridzkum intenzit ve
vySe zminénych vybranych lokalitach ke zjisténi roCnich prdmérnych dennich intenzit
dopravy (RPDI). V ramci zajisténi kvalitnich dat tedy méfeni probihalo vzdy v obdobi ranni a
odpoledni Spicky dle aktualnich platnych TP 189, tedy v hodinach 7:00 - 11:00 a 13:00 -
17:00, v kazdé lokalité byly tedy méfeny dvé dopravni Spicky. Prizkum probéhl v bézny

tyden, v bézné pracovni dny (utery, stfeda, Ctvrtek), v mésici Fijnu.
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Doprava byla v dobé prizkumu ovlivnéna mimoradnou udalosti - nouzovym stavem
vyhlaSenym za Ucelem zmirnéni ekonomickych nasledkl a snizeni ztrat na Zivotech béhem
pandemie COVID-19. Pfi splnéni vySe zminénych podminek by se tedy dalo za bézné
situace o¢ekavat méfeni RPDI s odchylkou max 10%, nicméné& mimofadna udalost vnasi do
méreni dodate€nou odchylku, kterou nelze spolehlivé urcit. Za ucelem stanoveni pfiblizné
odchylky byly pouzZity vysledky méfeni intenzit dopravy policii CR, ktera stanovila ubytek
intenzity dopravy pfiblizné 20-30% pro osobni automobily v daném obdobi. Déale byla
hodnota intenzit dopravy srovnana s intenzitami z CSD zroku 2016 (které byly pomoci
koeficientu pfepocCitany pro rok 2020 podle TP 225) tak, aby doslo k odhadnuti pfiblizné
odchylky méfeni.

Intenzity jsou vyhodnoceny ke kazdé vybrané lokalité a smér dopravniho proudu.
Rovnéz naméfené intenzity slouzi jako podklad k vypoétu vySe zminéného RPDI, podle

nasledujiciho vzorce uvedeného v TP 189:

RPDI x = Iy, *x Kypg * kqt * ke pppr

. . . . civav 7 v o voz
kde: I, ...intenzita dopr.daného druhu zjisténa v dobé prizkumu [—doba prﬁzkumu]

Ky g ---zohlednéni dennich variaci dopravy [—]
Kg4+ ...zohlednéni tydennich variaci dopravy [—]

K¢ rppi --- zohlednéni ro¢nich variaci dopravy [—]

Tyto koeficienty jsou nasledné propocitany pro hodinovou intenzitu dopravu pro
kazdy smér zvlast a vysledné smérové intenzity dopravy nasledné graficky prezentovany v

tzv. pentlogramech. Cely postup vypoctu dle TP 189 je uveden nize:

Vypocet denni intenzity dopravy v den prazkumu:
Ip = I, * kg,
kde: lq...denni intenzita dopravy dne prizkumu [voz./den]
Im ... intenzita dopravy za dobu prizkumu [voz./doba prizkumu]
kma ... prepoctovy koeficient intenzity dopravy za dobu prizkumu na denni intenzitu

dopravy dne prizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-]
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Vypocet tydenniho prdméru dennich intenzit:
I, = Ip* kg, ,
kde: I ... tydenni prGmér dennich intenzit dopravy [voz./den]
ls ... denni intenzita dopravy[voz./den]

Ka, ... pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni pramér

dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzity dopravy) [-]

Pfepocet na ro¢ni prdmér dennich intenzit (RPDI):
RPDI = It+ kt,RPDI
kde: RPDI ... ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy (odhad) [voz./den]
i ... tydenni prdmér dennich intenzit dopravy v tydnu priizkumu [voz./den]

kireoi ... pFepoctovy koeficient tydenniho praméru dennich intenzit dopravy v tydnu
prazkumu na ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy (zohlednéni ro€nich variaci intenzit

dopravy)
Vypocet rocniho priiméru dennich intenzit v pracovni dny (RPDlpp):
RPDIpp = Id+ kd,t PD * kt,RPDI ,
kde: RPDIpp — roéni primér dennich intenzit dopravy v pracovni dny (odhad) [voz./den]
l ... denni intenzita dopravy[voz./den]

k a:pp ... pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni

pramér dennich intenzit dopravy v pracovni dny

kireoi ... pfepoctovy koeficient tydenniho praméru dennich intenzit dopravy v tydnu

prazkumu na ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy (zohlednéni ro€nich variaci intenzit

dopravy) [22]
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6.2 Videodetekce dopravnich konflikti ve vybranych
lokalitach

6.2.1 Popis méreni a pouzité vybaveni

V obdobi mezi 10.11. - 12.11. probéhl prizkum dopravnich konfliktd, tzv. skoronehod,
pomaoci videodetekce ve tfech vySe zminénych lokalitach. Videozaznam byl pofizen v obdobi
ranni, ¢i odpoledni Spicky (tedy 7:00 - 11:00, pfipadné 13:00 - 17:00). Pfehledny zaznam byl
v oblasti kfizovatky pofizen pomoci kamery na teleskopickém stativu ve vySce cca 6,5 m nad

vozovkou.

Pro ucely méfeni bylo zlaboratofe Fakulty dopravni zaptjéeno vybaveni pro
kratkodobou videodetekci v terénu.

Soucasti pouzitého vybaveni byly tyto polozky:

¢ Videokamera AEE Lyfe Titan - Model S90A (sér.¢.: AGVFLG0023)
e Videokamera AEE Lyfe Titan - Model S90A (sér.¢.: AGVFLG0057)
o 2x power banka Platinet PMPB13BO - kapacita 13 000 mAh

o 2x micro SD pamétova karta SanDisk Ultra - kapacita 128 GB

e 2x micro USB kabel

e 2x kryt na videokameru s podstavcem

o Teleskopicky stativ + tripod - celkova max. vyska 6,5 m

e Stabilizacni lana

o Elektrikarska paska, reflexni vesta

Kompletni vybaveni zachyceno na fotografiich nize:
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Obr.€. 17 — Zapujceny stativ a Obr.€. 18 — Zapujéené méfici
kotvici lana [24] vybaveni [24]

Pro ucely lepsi manipulace a kontrolu méfenych dat v realném C&ase byl pouZit
oficialni volné stazitelny software AEE Zone verze 2.77.8 od spole¢nosti Shenzen AEE

Technology Co., Ltd pro operacni systém Android.

Videozaznam byl nasledné zanalyzovan a zjisténé skoronehody spocteny a popsany.
Nasledné byly skoronehody podle mista konfliktu a typu skoronehody zaneseny do

schématického vykresu dopravnich konfliktl k jednotlivym vybranym kfizovatkam. [24]
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7 Pruseéna krizovatka na silnici I/11 u Trebechovic
pod Orebem

7.1 Zakladni informace

Prusecné kfizeni smérové nerozdélenych silnic 1/11 a 11/298 u Trebechovic pod

Orebem bez prilehlych chodnikd se smérové nezménénou prednosti.

Obr.¢. 19 — Letecky snimek kfizovatky u Trebechovic pod Orebem [27]

GPS soufadnice:
50°11'44.1"N 15°59'11.4"E
Popis lokality a Sirsi vztahy:

Kfizovatka se nachazi v extravilanu, nékolik desitek metrd smérem po 11/298 od hranice
meésta Trebechovice pod Orebem. Opacny smérem 11/298 lezi hranice Pardubického kraje,
vzdalena 4 km, dale na jihozapad poté lezi krajské mésto Pardubice. 12 km smérem na
zapad po /11 lezi krajské mésto Hradec Kralové, na jihovychod po 1/11 potom 8 km Tynisté
nad Orlici. Silnice 11/298 slouzi jako hlavni spojeni mezi Trebechovicemi pod Orebem a
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Pardubicemi, nicméné vyrazné dominantné&jsi z hlediska intenzity je doprava na silnici I. tfidy
I/11. V misté se nachazi pomérné vysoka koncentrace zdroju a cild na malém uzemi

Trebechovice pod Orebem je mésto s pfiblizné 5 800 obyvateli.

Smér
Jilovisté
25

Smér
Hradec Krélové
25 Smér

L] Opocno

Smér
Tyni$té nad Orlici

Smér
Pardubice

STENKOV

Obr.&. 20 — Sirsi vztahy lokality kfizovatky u Tfebechovic pod Orebem [27]

7.2 Intenzity dopravy

7.2.1 Prepocet vysledka CSD z roku 2016

V tomto pfipadé se uvazuje vypoctena intenzita dopravy ve vSedni den, vychazejici z
celostatniho scitani dopravy z roku 2016. Ze scitani vyplyva, ze nejvétSi objem dopravy se
vyskytuje na obou ramenech silnice 1/11, tedy smérem na Hradec Kralové, pfipadné Tynisté
nad Orlici. Silnice 11/298, slouzici jako hlavni spojeni mezi Tfebechovicemi pod Orebem a

Pardubicemi je poté tfetim nejvytizenéjSim ramenem.
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Tab.c. 5- Primérna intenzita dopravy — Tfebechovice p. Orebem [22]

OA (rok 2016) LN (rok 2016) TN (rok 2016) Celkem

Silnice Smér
[voz/den] [voz/den] [voz/den] [voz/den]
Hradec
/11 13227 1304 1548 16079
Kralové
Tynisté n.
/11 _ 11169 1213 1802 14184
Orlici
11/298 Pardubice 2311 277 430 3018
Trebechovice
11/298 2659 290 249 3198
p. Orebem

Vzhledem ktomu, ze statistika pochazi zroku 2016, je tfeba priamérnou intenzitu
prepocitat pomoci koeficient uvedenych vtabulce pro vyvoj objemu dopravy
v Kralovéhradeckém kraji vySe. V tomto pfipadé zvlast pro osobni vozidla, lehka nakladni

vozidla a tézka nakladni vozidla.

Tab.¢. 6 — Pfepoctena intenzita dopravy — Tfebechovice p. Orebem [22]

OA (rok 2016) LN (rok 2016) TN (rok 2016) Celkem

Silnice Smeér
[voz/den] [voz/den] [voz/den] [voz/den]
Hradec
/11 15476 1786 1765 19027
Kralové
Tynisté n.
/11 13068 1662 2054 16784
Orlici
11/298 Pardubice 2704 379 490 3573
Tfebechovice
11/298 3111 397 284 3792
p. Orebem
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7.2.2 Smérovy pruzkum intenzit

Prizkum byl proveden pro kazdy smér zvlast, dohromady tedy 12 ramen kfiZovatky.

Na obrazku niZe jsou zobrazeny jednotlivé dopravni proudy:

Obr.€. 21 - Uréeni jednotlivych dopravnich proudt [27]

Proudy 1, 2 a 3 oznacuji smér od Pardubic, proudy 4, 5 a 6 smér od Tynisté n. Orlici,
proudy 7, 8 a 9 poté smér od Trebechovic p. Orebem a proudy 10, 11 a 12 smér od Hradce

Kralové.

Druhy dopravnich prostfedk( byly kategorizovany nasledovné: OA - osobni
automobil, NV - nakladni vozidlo, A - autobus a TN - téZké nakladni vozidlo. V ¢ase méfeni
byla témé&F nulova intenzita motocykld a cyklistl, proto nebyly uvedeny mezi pocitané
kategorie. Naméfené hodnoty byly zpracovany dle TP 189 uvedeném vySe v kapitole 6.
Jednotlivé naméfené hodnoty, vypocltové koeficienty a hodnoty RPDI jsou uvedené

v nasledujicich tabulce:

-55-
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dopr.
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NV
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NS
Celkem
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dopr.
OA
NV
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NS
Celkem

smér

Druh
dopr.
OA
NV
4 A
NS
Celkem
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NV
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NS
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smer Druh

143
36

41
220

252
43

52
355

112
29

38
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42

45
216

1726
378
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412
2538

Tab.c. 7 — Mérené intenzity 1/11 [22]
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. Druh

>mer dopr. Im Km,d lg Ka,t It KtrPoI RPDI
OA 137 1,82 249 0,97 242 1,04 252
NV 33 1,74 57 0,82 47 0,99 47
12 A 0 1,93 0 0,86 0 0,98 0
NS 26 1,93 50 0,79 40 1,03 41
Celkem 196 357 329 339

Pro prehledné ¢&teni ze zjisténych dat byl sestaven kartogram intenzit, tzv.

Lpentlogram®:
Tfebechovice p. Orebem
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obr.¢.22 - Pentlogram RPDI pro silnici /11 [22]
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Z pentlogramu je zfejmé, Ze naprosto dominantni z hlediska intenzity dopravy je
proud na silnici I. tfidy 1/11. Hodnoty ze smérového profilového prizkumu byly vyznamné

nizsi, nez tomu bylo pfi celostatnim sc&itani dopravy z roku 2016.

7.3 Bezpeénostni inspekce a analyza sou€asného stavu

virwv s

silnici 1/11 z Hradce Kralové az k hranicim Pardubického kraje. Je zachycena hned na 6

vstupech o nedostatcich na silnici I/11. Podrobné jsou nedostatky popsany nize.
Bezpecnostni nedostatky zminéné v bezpec¢nostni inspekci:

Spatné provedena kFizovatka (velké plochy, chybéjici kanalizace) - stredni riziko

Pevna piekazka v misté kfizovatky (sloupy elektrického vedeni x2) - stfredné vysoke riziko

Neprehledna kfizovatka (Nedostateéné rozhledové podminky z divodu okoli kfizovatky) -

stfedné vysokeé riziko
Pevna piekazka (tuhé Celo trubniho propustku) - vysoké riziko

Neprehledna kfizovatka z druhého sméru (Nedostateéné rozhledové podminky z divodu

okoli kfiZzovatky) - stfredné vysoké riziko

Spatné provedena kfizovatka z druhého sméru (velké plochy, chybéjici kanalizace) - stredni

riziko

Navrzeni sanaci v misté kfizovatky zminéné v bezpeénostni inspekci:
Sesikmeni Cel propustku

Vysekani zelené v misté kfizovatky

Pfemisténi pevné pfekazky z prostoru u kfizovatky (sloupy elektrického vedenti)
Soucasny stav vzhledem k navrzenym sanacim:

Od roku 2013 byla ¢asteéné vysekana zelen v misté kfizovatky, kdy doSlo k mirnému

zlepSeni rozhledovych pomérd. VSe ostatni zlstalo bez zasahu. [7]
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7.4 Nehodovost v dané lokalité

Statistika nehodovosti (2013-2020):

Obr.€. 23 — Dopravni nehody - kfizovatka u Trebechovic pod Orebem [26]

Vypocéet zavaznosti lokality:
1 téZce zranéna osoba

10 nehod - 12 lehce zranénych osob - z toho 1 nehoda s chodcem

25 nehod pouze s hmotnou $kodou

Z=70%1+5%10+25=145

Analyza pfi¢in nehod:

-60 -



Za poslednich sedm let doSlo na kfizovatce k 36 nehodam. Vyrazné procento nehod tvofi
nehody v pribéhu levého odboceni na hlavni silnici. VétSina z téchto nehod se stal za
nezhor$ené viditelnosti a za sucha, naraz bocni. Ve dvou pfipadech se jednalo o hromadnou
srazku tfi vozidel. Za timto trendem v nehodach mulze stat velka kfizovatkova plocha, kdy
vozidla stravi pfi odboCovani pfili§ mnoho €asu v kfizovatce, kterou nestihnou v€as vyklidit.
Dalsim typem nehody, ktery se opakuje nékolikrat je srazka s pevhou prekazkou, budto se
sloupem telefonniho vedeni, ktery stoji bezprostfedné za plochou kfizovatky, nebo se
vzrostlou zeleni, ktera obklopuje dvé ramena kfizovatky. | pfi vyrazné rychlosti na pritahu
zde nedochazi v takové mife k nasledkim na zdravi, nebo Zivotech, jako je tomu v ostatnich
dvou vybranych lokalitdch. Jedna srazka s cyklistou v podveCer a nasledné srazka
s chodcem noci miaze naznaCovat nedostatecnou osvétlenost kfizovatky, pfipadné Spatnou

pfehlednost v mistech se vzrostlou zeleni.

7.5 Videodetekce dopravnich konfliktt

Videodetekce skoronehod probéhla béhem ranni Spicky, byly nashromazdény 4

hodiny zabéru.

Pohled na kfizovatku z kamerového zaznamu:
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Obr.€. 24 — Zaznam skoronehod, silnice 1/11 [24]

Byl sestaven schématicky vykres skoronehod, kde byly zobrazeny skoronehody typu

1 a vySe, skoronehody typu 0 jsou poté zapsany do tabulek ve vykresu:

Hradec Kralové

Konfiikt typu 0 Konfiikt typu 1,23

Pardubice > & \' P 1. Tiebechovice p. Orebem

Konflikt typu 0 Konflikt typu 1,2.3 & , Konflikt typu 0 Konflikt typu 1,2,3
2 N ' 0

Tynisté n. Orlici

Konfiikt typu 0 Konflikttypu 1,23

4 0

Obr.¢. 25 - Graficka interpretace skoronehod 1/11 [27]

Vycet skoronehod podle pficiny:

Tab.¢. 8 — Rozdéleni skoronehod dle pFic¢iny 1/11 [24]

Odbo¢./Pripoj. Predjizdéni Zezadu/éelni  Vyklizeni

Skoronehod v této lokalité bylo navzdory nejvySsSim intenzitdm nejméné ze tfi lokalit,
bylo zaznamenano pouze 11 skoronehod. Vétsina z téchto konfliktd vyplyvala z nespravného
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predjizdéni, i podjizdéni v prostoru kfizovatky. Druhou skupinu tvofily nehody pfi levém
odboceni. Plocha kfizovatky je pfilis velka a svirany uhel pfili§ ostry, nakladni vozidla si
Casto zkracuji cestu pres plné cary v kfizovatce. Konflikt typu 1 vyplyval z pomalého
vyklizovani nakladni soupravy, kdy pfi projeti smérem do Trebechovic pod Orebem omezil

rychlost osobniho auta smérujiciho po silnici I/11 smérem na Hradec Kralové.

7.6 Fotodokumentace

Obr.¢.26 — Pohled na kfizovatku smérem Obr.¢.27 — Pohled na kfizovatku smérem

od Pardubic na Hradec Kralové [24] od Trebechovic pod Orebem [24]

Obr.€.28 — Obé ramena jsou pomérné Obr.€.29 — Pohled na ostry uhel ramena
znaéné vzdalena a napojena pod ostrym smérem z Tfebechovic p. Orebem [24]
uhlem [24]
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8 Hvézdicova krizovatka na silnici /14 u Podbrezi

8.1 Zakladni informace

Hvézdicové kfizeni smérové nerozdélenych silnic 1/14, 111/32114, u¢elové komunikace
a mistni komunikace u obce Podbfezi s pfilehlym chodnikem a autobusovou zastavkou se

smérové nezménénou prednosti.

Obr.€.30 — Letecky snimek kfizovatky u Podbfezi [27]

GPS souradnice:

50°15'31.8"N 16°12'40.6"E
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Popis lokality a Sirsi vztahy:

Kfizovatka se nachazi v extravilanu, pouze nékolik metri smérem po 111/32114 od hranice
obce Podbfezi. Severozapadné po /14 se nachazi mésto Dobruska s necelymi 7 tisici
obyvateli vzdalené 5 km, dale na severozapad Nové Mésto nad Metuji. Opaénym smérem po
11 km lezi Rychnov nad Knéznou. I11/32114 spojuje spiSe menSi obce v okoli, z hlediska
intenzity nepredstavuje takovy vyznam. V misté autobusové zastavky se objevuje narazové

nezanedbatelna intenzita chodcu.

Smér
Dobruska, Nachod

Smér
Dobré

Smér Smér
Opoéno Rychnov nad KnéZznou, Vamberk

m

Obr.&.31 — Sirsi vztahy lokality kfizovatky u Podbfezi [27]

8.2 Intenzity dopravy

8.2.1 Prepocet vysledku CSD z roku 2016

V tomto pfipadé se uvazuje vypocCtena intenzita dopravy ve vSedni den, vychazejici z
celostatniho scitani dopravy z roku 2016. Sc&itani dopravy v tomto misté bohuzel probéhlo
pouze na silnici I. tfidy 1/14, tedy na dvou ramenech hvézdicovité kfizovatky, tedy neni

dostateénym podkladem pro analyzu dané kfizovatky.
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Tab.c. 9 — Primérna intenzita dopravy - Podbfiezi [22]

OA (rok 2016) LN (rok 2016) TN (rok 2016) Celkem

Silnice Smeér
[voz/den] [voz/den] [voz/den] [voz/den]
Rychnov n.
/14 . 5774 588 925 7287
Knéznou
/14 Nachod 5547 631 953 7131

Primérna intenzita byla opét prepocitana pomoci koeficientd uvedenych v tabulce
pro vyvoj objemu dopravy v Kralovéhradeckém kraji vySe. Opét zvlast pro osobni vozidla,

lehka nakladni vozidla a téZzka nakladni vozidla.

Tab.¢. 10 — Pfepocitana intenzita dopravy - Podbfezi [22]

OA (rok 2016) LN (rok 2016) TN (rok 2016) Celkem

Silnice Smér
[voz/den] [voz/den] [voz/den] [voz/den]
Rychnov n.
1/14 6756 806 1055 8617
Knéznou
1/14 Nachod 6490 864 1086 8440

8.2.2 Smérovy pruzkum intenzit

Prizkum byl proveden pro 12 ramen kfizovatky, u¢elova komunikace nebyla zafazena
do prizkumu, nebot vykazovala témérF nulové intenzity, nema tedy vliv na intenzitu dopravy v

kfizovatce. Na obrazku jsou zobrazeny jednotlivé dopravni proudy:
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Obr.€. 32 — Uréeni jednotlivych dopravnich proudt - 1/14

Proudy 1, 2 a 3 oznacuji smér od Opocna, proudy 4, 5 a 6 smér od Rychnova n.
Knéznou, proudy 7, 8 a 9 poté smér od Dobré a proudy 10, 11 a 12 smér na Nachod.

Druhy dopravnich prostfedkll byly kategorizovany nasledovné: OA - osobni
automobil, NV - nakladni vozidlo, A - autobus a TN - téZké nakladni vozidlo. V ¢ase méfeni
byla téméf nulova intenzita motocykll a cyklistd, proto nebyly uvedeny mezi pocitané
kategorie. Naméfené hodnoty byly zpracovany dle TP 189 uvedeném vy3e v kapitole 6.
Jednotlivé naméfené hodnoty, vypoctové koeficienty a hodnoty RPDI jsou uvedené v

nasledujicich tabulce:

Tab.é. 11 — Smérovy profilovy prazkum 1/14

Druh

smer dopr. . Km.d la Kayt e KtrPDI RPDI
OA 112 1,82 204 0,97 198 1,04 206

NV 29 1,74 50 0,82 41 0,99 41

1 A 0 1,93 0 0,86 0 0,98 0
NS 36 1,93 69 0,79 55 1,03 57
Celkem 177 324 294 303
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Pro prehledné ¢teni ze zjiSténych dat byl sestaven kartogram intenzit, tzv.

~pentlogram®:
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obr.¢.33 - Pentlogram RPDI pro silnici /14 [22]

Z pentlogramu je zfetelné, Ze intenzita na silnici |. tfidy /14 je zde dominatni oproti
ostatnim dopravnim proudum. Intenzita na silnici 1. tfidy v dobé ptizkumu dosahovala témér

hodnot z celostatniho scitani dopravy z roku 2016
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8.3 Bezpeénostni inspekce a analyza sou¢asného stavu

Kfizovatka je zminéna jako nebezpelna v uUseku silnice /14 z Nachoda az k hranicim

Pardubického kraje. Je zachycena na 4 vstupech o nedostatcich na silnici 1/14.

Bezpeénostni nedostatky zminéné v bezpeénostni inspekci:
Pevna pfekazka (polotuhé zemni téleso sjezdu) - stredné nizke riziko

Nevhodné feSeni autobus. zastavky (kratky vyfazovaci a zafazovaci usek, Spatné podminky

pro pési) - stredné vysoké riziko

Spatné provedena kfizovatka (velka plocha kfizovatky, chybgjici kanalizace) - stfedné

vysoké riziko
Pevna piekazka (ocelové zabradli) - stfedné vysoke riziko

Spatné provedena kiizovatka z druhého sméru (velka plocha kfizovatky, chybéjici

kanalizace) - stredni riziko
Pevna prekazka (sloupy el. vedeni) - stiedni riziko
Pevna prekazka (reklamni zafizeni na nedeformovatelné konstrukci) - stfedni riziko

Nevhodné feSeni autobus. zastavky z druhého sméru (kratky vyfazovaci a zafazovaci usek,

Spatné podminky pro pési) - stfedné nizke riziko

Pevna pfekazka (sloupy el. vedeni) - stfredné vysoké riziko

Pevna piekazka (oploceni) - stfedné vysoké riziko

Navrzeni sanaci v misté kfizovatky zminéné v bezpeénostni inspekci:

Obsyp polotuhého télesa zeminou

Obnova VDZ V 11a, vytvofeni bezpeéného stani pro VHD, vytvofeni podminek pro pési
Stavebni uprava kfizovatky, v€. dopr. znaceni

Ochrana pevné prekazky svodidly

Prelozeni sloupl dale od komunikace
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Odstranéni reklamniho zafizeni
Vyména konstrukce plotu za deformovatelnou
Soucasny stav vzhledem k navrzenym sanacim:

Od roku 2013 byla ¢aste¢né vysekana zelefi v misté kfizovatky a byla iniciovana snaha o
ZlepSeni podminek pro pési, v€etné osvétleni v blizkosti zastavky hromadné dopravy.
Rovnéz bylo aktualizovano VDZ 11a a byl celkové upraveny prostor autobusové zastavky.

V38e ostatni zUstalo ve stejném stavu. [7]

8.4 Nehodovost v dané lokalité

Statistika nehodovosti (2013-2020):

Obr.€.34 — Dopravni nehody - kfizovatka u Podbiezi

1 nehoda - 1 téZce zranéna osoba

8 nehod - 14 lehce zranénych osob - ztoho 1 nehoda s chodcem (mezi autobusovymi

zastavkami)
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2 nehody pouze s hmotnou Skodou

Z=70x1+5%8+2=112
Analyza pfi¢in nehod:

Ze statistik vyplyva, Ze zde rovnéz plati trend nehod pfi odboCovani vlevo, tyto nehody se
déji i za dobré viditelnosti a za sucha. Vzhledem k tomu, Ze v tomto pfipadé téméf kazda
nehoda se neobesla bez ujmy na zdravi, nebo ztraté Zivota, Ize se domnivat, Ze fidiCe
nenachazi odbodujici vozidlo. Bezprostfedné za hranici kfizovatkové plochy se nachazi
pevna prekazka, kterd méla na svédomi lehké zranéni. Nehoda nakladni soupravy pfi
nedobrzdéni a najeti do nespravného ramene kfizovatky naznaCuje nabouravani
psychologické pfednosti v kfiZzovatce pravé timto ramenem. Nehoda se stala v noci a toto
rameno je navic osvétleno pouli€nimi lampami z obce Podbfezi. Rovnéz se zde za svitani
stala nehoda s chodcem u autobusové zastavky, potvrzujici nedostatecnost infrastruktury

pro péSi v okoli autobusové zastavky.

8.5 Videodetekce dopravnich konfliktl

Videodetekce skoronehod probé&hla b&éhem ranni Spicky, byly nashromazdény 4

hodiny zabéru. Pohled na kfizovatku na silnici 1/14 u Podbfezi z kamerového zaznamu:

Obr.€.35 —Zaznam skoronehod - silnice 1/14 [24]
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Byl sestaven schématicky vykres skoronehod, kde byly zobrazeny skoronehody typu

1 a vyse, skoronehody typu 0 jsou poté zapsany do tabulek ve vykresu:

Néachod

Konfiikt typu 0 Konfikt typu 1,23

Dobré

Konfiikt typu 0 Konfikttypu 1,23

1

Bily Ujezd
4 Konfikt typu 0 Konfikttypu 1,23 |
6 0

Obr.¢. 36 - Graficka interpretace skoronehod 1/14 [24]

Vycet skoronehod podle pficiny:

Tab.€.12 - Rozdéleni skoronehod dle p¥i¢iny 1/11

Pri€ina Odbo¢./Pripoj. Predjizdéni Zezadu/€elni  Vyklizeni Ostatni
Typ O 2 6 3
Typ 1 2

Typ 2

Typ 3

Skoronehod v této lokalit¢ bylo bylo zaznamenano 13. VétSina ztéchto konfliktd
vyplyvala opét z nespravného predjizdéni, &i podjizdéni v prostoru kfizovatky ve vysoké
rychlosti na silnici I/14. Stejna situace se opakovala nékolikrat, 2 skoronehody navic vyvolala
nespravnym predjizdénim nakladni vozidla. Skoronehody typu 1 vznikly obé v dusledku
levého odboceni, kdy v obou pfipadech nakladni vozidlo omezilo rychlost automobilu pfi
odbocovani na hlavni silnici. Jeden konflikt typu 0 vyvolal zmateny fidi€ v prostoru kfizovatky.
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Vzhledem k poCtu ramen a absenci informaéni SDZ je situace v této kfizovatce Casto
zmatecna. [24]

8.6 Fotodokumentace

Obr.¢.38 — mistni komunikace narusujici

Obr.€.37 — Pohled na obec Podbfrezi [24] . . .
psychologickou pfednost v misté

kfizovatky [24]

W
X

.

Obr.¢.39 — Pohled na oblouk smérem na Obr.¢.40 — Kfizovatka ma v podstaté

Bily Ujezd [24] Sest ramen a je neprehledna [24]
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9 Stykova krizovatka na silnici 1/16 u Drevénic

9.1 Zakladni informace

Priblizeni:

Stykové kfizeni smérové nerozdélenych silnic 1/16 a 11/501 se smérové nezménénou

prednosti u obce Dfevénice s pfilehlou autobusovou zastavkou.

Obr.¢.41 - Letecky snimek kfizovatky u Dievénic [27]

GPS souradnice:

50°26'40.0"N 15°27'45.6"E

Popis lokality a $irsi vztahy:

Kfizovatka se nachazi v extravilanu, pfiblizné 1 km od obce Drevénice. Obec Dfevénice ma
250 obyvatel. Smérem po 1/16 na zapad lezi okresni mésto Ji€in, pfiblizné 8 km. Opacnym
smérem 7 km lezi mésto Nova Paka. Silnice 11/501 spojuje mésta Ji¢in a Dvar Kralové nad
Labem, stejné jako Fadu vétSich obcich na trase mezi nimi (napfiklad Miletin, Lazné

Bélohrad). Intenzita dopravy vedlejsi silnice tedy dosahuje vétSich hodnot.
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o Smér
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35}
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JaroméF

Smér
Hradec Kralové

Obr.¢.42 — Sirsi vztahy lokality kiizovatky u Dfevénic [27]

9.2 Intenzity dopravy

9.2.1 Prepocet vysledka CSD z roku 2016

V tomto pfipadé se uvaZzuje vypoctena intenzita dopravy ve vSedni den, vychazejici z
celostatniho scitani dopravy z roku 2016. Ze scitani vyplyva, Zze nejvétsi objem dopravy se

vyskytuje na obou ramenech silnice 1/14, tedy smérem na Ji€in, pfipadné Nova Paka.
Tab.¢. 13 — Priimérna intenzita dopravy - Dievénice [22]

OA (rok 2016) LN (rok 2016) TN (rok 2016) Celkem

Silnice Smér
[voz/den] [voz/den] [voz/den] [voz/den]
1/16 Jicin 8968 881 1091 10940
1/16 Nova Paka 8968 881 1091 10940
11/501 Jaromér 2326 245 234 2805

-77 -



Vzhledem k tomu, Ze statistika pochazi z roku 2016, je tfeba primérnou intenzitu
opét prepocitat pomoci koeficientll uvedenych v tabulce pro vyvoj objemu dopravy
v Kralovéhradeckém kraji vySe. Opét zvlast pro osobni vozidla, lehka nakladni vozidla a

téZka nakladni vozidla.
Tab.c. 14 — Pfepoctena intenzita dopravy - Dfevénice [22]

OA (rok 2016) LN (rok 2016) TN (rok 2016) Celkem

Silnice Smeér
[voz/den] [voz/den] [voz/den] [voz/den]
1/16 Jic¢in 10493 1207 1244 12944
1/16 Nova Paka 10493 1207 1244 12944
11/501 Jaroméf 2721 336 267 3324

9.2.2 Smérovy prizkum intenzit

Prizkum byl proveden pro kazdy smér zvlast, dohromady tedy 6 ramen kfizovatky. Na

obrazku nize jsou zobrazeny jednotlivé dopravni proudy:

Obr.€. 43 — Ur€eni jednotlivych dopravnich proudu [27]
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Proudy 1 a 2 oznaduji smér od Jaromére, proudy 3 a 4 smér od Nové Paky, proudy 5

a 6 poté smér od Jicina.

Druhy dopravnich prostfedkt byly kategorizovany nasledovné: OA - osobni
automobil, NV - nakladni vozidlo, A - autobus a TN - t&Zké nakladni vozidlo. V ¢ase méreni
byla téméfr nulova intenzita motocykll a cyklistl, proto nebyly uvedeny mezi pocitané
kategorie. Naméfené hodnoty byly zpracovany dle TP 189 uvedeném vyse v kapitole 6.
Jednotlivé naméfené hodnoty, vypoctové koeficienty a hodnoty RPDI jsou uvedené v

nasledujicich tabulce [22]:

Tab.€. 15 — Smérovy profilovy prizkum 1/16

Y Druh

>mer dopr. Im Km,a la Kayt It Kt.rPDI RPDI
OA 304 1,82 553 0,97 537 1,04 558
NV 52 1,74 90 0,82 74 0,99 73
1 A 3 1,93 6 0,86 5 0,98 5
NS 67 1,93 129 0,79 102 1,03 105
Celkem 423 779 718 742
. Druh
>mer dopr. Im Km,d la Kayt It Kt.rPDI RPDI
OA 252 1,82 459 0,97 445 1,04 463
NV 43 1,74 75 0,82 61 0,99 61
2 A 8 1,93 15 0,86 13 0,98 13
NS 52 1,93 100 0,79 79 1,03 82
Celkem 355 649 599 618
. Druh
>mer dopr. Im Km,d lg K.t It Kt.rPDI RPDI
OA 212 1,82 386 0,97 374 1,04 389
NV 46 1,74 80 0,82 66 0,99 65
3 A 6 1,93 12 0,86 10 0,98 10
NS 51 1,93 98 0,79 78 1,03 80
Celkem 315 576 528 544
. Druh
>mer dopr. Im Km,d lg K.t It Kt.rPDI RPDI
OA 1873 1,82 3409 0,97 3307 1,04 3439
NV 291 1,74 506 0,82 415 0,99 411
4 A 9 1,93 17 0,86 15 0,98 15
NS 302 1,93 583 0,79 460 1,03 474
Celkem 2475 4515 4197 4339
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. Druh

>mer dopr. Im Km,d la Ka,t It Kt,rPDI RPDI
OA 1958 1,82 3564 0,97 3457 1,04 3595

NV 292 1,74 508 0,82 417 0,99 412

5 A 7 1,93 14 0,86 12 0,98 11
NS 318 1,93 614 0,79 485 1,03 499
Celkem 2575 4699 4370 4518

Y Druh

>mer dopr. Im Km,d lg K.t I Kt.rPDI RPDI
OA 339 1,82 617 0,97 598 1,04 622

NV 45 1,74 78 0,82 64 0,99 64

6 A 7 1,93 14 0,86 12 0,98 11

NS 61 1,93 118 0,79 93 1,03 96

Celkem 452 827 767 793

Pro prehledné d&teni ze zjisténych dat byl sestaven kartogram intenzit, tzv.

~pentlogram®:
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glE B

1337 1360
2697

Lazn& Bélohrod

obr.€.44 - Pentlogram RPDI pro silnici 1/16 [22]
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Z pentlogramu je patrné, ze zde je rovnéz z hlediska intenzit dopravy naprosto
dominantni proud na silnici I. tfidy 1/16 oproti ostatnim proudum. Intenzita dopravy v dobé

prizkumu byla pfiblizné o 20% menSi, nez tomu bylo pfi celostatnim scitani dopravy.

9.3 Bezpec€nostni inspekce a analyza sou€asného stavu

Bezpecnostni inspekce:

PfestoZe je kfizovatka podle vypoctu zavaznosti nehod a vypoétu celospoleCenskych ztrat
velmi nebezpelna, je v bezpeénostni inspekci zminéna pouze ve dvou vstupech a neni

zafazena mezi nejrizikovéjsi lokality.

Bezpeénostni nedostatky zminéné v bezpeénostni inspekci:

Pevna piekazka v misté kfizovatky (vzrostla zelen) - stfedni riziko

Pevna piekazka v misté kfizovatky (Spatné sefiznuty parez) - stredni riziko
Navrzeni sanaci v misté kfizovatky zminéné v bezpeénostni inspekci:
Vysekani zelené

Odstranéni parezu

Soucasny stav vzhledem k navrzenym sanacim:

Od roku 2013 byla opét casteCné vysekana zelen v misté kfizovatky. Bylo rovnéz
aktualizovano svislé dopravni znaceni, konkrétné SDZ P06 byla doplnéna o retroreflexni
podklad. [7]
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9.4 Nehodovost v dané lokalité

Statistika nehodovosti (2013-2020):

Obr.¢.45 — Dopravni nehody - kfizovatka u Drevénic

3 nehody - 5 téZce zranénych osob
9 nehod - 16 lehce zranénych osob

2 nehody pouze s hmotnou Skodou

Z=70%x3+5%x9+2 =257

vrwvae

Analyza pfi¢in nehod:

Ze statistik vyplyva, Zze naprostou vétSinu nehod tvofi nehody pfi odbocovani vlevo, tyto
nehody se déji i za dobré viditelnosti a za sucha. Zde obdobné jako v kfizovatce na silnici
I/14 plati, ze velké procento nehod skonci s nasledkem na zdravi, Ci lidskych Zivotech.
Bé&hem letosniho 1éta doslo k dvéma nehodam, kde dohromady utrpéli uastnici provozu dvé

rychlosti. Navzdory nevhodnému umisténi autobusové zastavky nedaleko kfizovatky a
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chybéjici infrastruktufé pro chodce zde nejsou zaznamenany nehody s chodci. Intenzita

chodcu je v této lokalité minimalni, nebot se kfizovatka nenachazi u obce.

9.5 Videodetekce dopravnich konflikta

Videodetekce skoronehod probéhla béhem odpoledni Spicky, byly nashromazdény 4
hodiny zabéru.

Pohled na kfizovatku na silnici 1/16 u Dfevénic z kamerového zaznamu:

Obr.¢.25 — Zaznam skoronehod - silnice 1/16 [24]
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Byl sestaven schématicky vykres skoronehod, kde byly zobrazeny skoronehody typu

1 a vySe, skoronehody typu 0 jsou poté zapsany do tabulek ve vykresu:

Nova Paka

Jicin

Konflikt typu 0 Konflikt typu 1,23

Konfiikt typu 0 Konflikt typu 1.2,3

Konfiikt typu 0 Konflikt typu 1,2,3

3

Obr.¢.46 - Graficka interpretace skoronehod 1/16 [27]

Tab.¢.16 - Rozdéleni skoronehod dle pfic¢iny na 1/16

Odbo¢./Pripoj. Predjizdéni Zezadu/éelni  Vyklizeni

Kfizovatka na silnici 1/16 byla z pohledu skoronehod nejplodnéjSi, podafilo se
zaznamenat 22 skoronehod. Nadpoloviéni vétSina ztéchto konfliktd vyplyvala opét
Z nespravného predjizdéni, €i podjizdéni v prostoru kfizovatky ve vysoké rychlosti. Konflikty
byly vzdy vyvolany odbocujicim vozidlem z hlavni silnice, které zacalo predjizdét, Ci podjizdét
vozidlo na hlavni komunikaci, to se délo v obou smérech. Prostor v kfizovatce, konkrétné
Siroka zpevnéna krajnice, dovoluje komfortni podjizdéni vozidel v kfizovatce. Skoronehody

typu 1 vznikly vSechny tfi témér totozné. V dlisledku levého odboceni na hlavni silnici
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zpomalilo nakladni vozidlo, ¢i nakladni souprava vozidlo ve vysoké rychlosti jedouci po

hlavni silnici. Ur¢ity podil skoronehod ma na svédomi nerespektovani VDZ pfi odbodovani

------

9.6 Fotodokumentace

Obr.¢.47 - Pohled smérem od Nachoda na kfizovatku u Drevénic [24]

10Navrh bezpecnostnich opatreni ve vybranych

lokalitach

V celkem tfech vybranych lokalitach byly vyhodnoceny vySe zminéné nedostatky a
byl proveden navrh napravnych opatfeni. Tyto opatfeni se skladaji z nékolika okruhu,
pfedevsSim se jedna o stavebni opatfeni, zmény navrhovych Sifek komunikaci, zmény uhli
kfizeni a dalSi. Grafické znazornéni navrzenych opatfeni bylo provedeno v programu

Autodesk Autocad 2018. Nasledné byly jednotlivé navrhy provéfeny vleCnymi kfivkami
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smérodatnych vozidel (v tomto pfipadé nakladnich vozidel, vzhledem k vysoké intenzité
nakladni dopravy na danych usecich silnic 1. tfidy), kromé variant bez stavebniho zasahu do

oblasti kfizovatky.

10.1 Schématicka reseni

Vybrané lokality byly zpracovany v nékolika variantach. Prvni lokalita u Tfebechovic
pod Orebem na silnici I/11 ve tfech odliSnych variantach, kde jedna je Cisté usporna, druha je
0 néco nakladnéjsi a tfeti velkorysa. Lokalita u Podbfezi na silnici 1/14 ve tfech odliSnych
variantach, dvé z toho velkorysé. Treti lokalita u Dfevénic na silnici 1/16 ve dvou odlidnych
variantach. Jedna Usporna, druha velkorysa. Usporné varianty vzdy navrhuji zménu
s minimalni stavebni Upravou. V kazdé varianté doS$lo k upravé SDZ a VDZ tak, aby se cela

kfizovatka zprehlednila, pfipadné pulsobila na Fidic¢e zklidiujicimi prvky. [24]

Cela prace zaroven mimo jiné respektuje a naplfiuje pozadavky dané nasledujicimi

normami:

e CSN 736101 - Projektovani silnic a dalnic

e CSN 73 6102 - Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich

e CSN 736109 - Projektovani polnich cest

e CSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci

e TP 65 - Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

e TP 133 - Zasady pro vodorovné znaceni na pozemnich komunikacich

e TP 135 - Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich

e TP 169 - Zasady pro oznacovani dopravnich situaci

e TP 170 - Navrh vozovek pozemnich komunikaci

e TP 171 - VieCné kfivky pro ovéfrovani prujezdnosti smérovych prvkl pozemnich

komunikaci

10.2 Vleéné krivky

Smérové vedeni schématického vykresu bylo provéfeno vieEnymi kfivkami. Byly
provéfeny pouze varianty ve kterych doslo k néjaké stavebni zméné, ¢i zméné usporadani.
Vle¢né kfivky byly zkonstruovany pomoci software Autodesk Vehicle Tracking 2020. Tento

software je nadstavbou klasického Autodesk Autocad 2018 a vle¢né kfivky jsou v souladu
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sTP 171 (Vle¢né kfivky pro ovéfovani prljezdnosti smeérovych prvkl pozemnich
komunikaci). Velmi obsahla knihovna vle¢nych vozidel nabizi také Sirokou sadu vozidel

homologovanych pro provoz na pozemnich komunikacich v Ceské republice.

Na vSech feSenych kfizovatkach v této praci se bézné ve vysokych intenzitach
vyskytuje nakladni automobilova dopravy, jako vieéné vozidlo byla tedy zvolena navésova
souprava o délce 16,5 m a Sifce 2,5 m. Tyto soupravy se bézné vyskytuji na €eskych
silnicich 1. tfid. Obecné se pocita s bocni vali vie¢né kfivky od fyzické hrany na komunikaci
0,5 m. V odlvodnénych pfipadech Ize z divodu vytoceni navésu vybodit se soupravou do
protisméru, pfipadné na krajnici, pokud je dodrzena bezpecna vzdalenost. Polomér otaceni
navésu je znacné zavisly na rychlosti celé soupravy. Pro vytoeni soupravy na
pripojovacich/odboc€ovacich pruzich a na okruzni kfizovatce byla zvolena minimalni rychlost

soupravy 10 km/h tak, aby byla zachovana plynulost dopravy. [25]

Pfiklad minimalniho poloméru otaceni zvoleného vozidla pfi dodrzeni rychlosti
minimalné 10 km/h v programu Autodesk Vehicle Tracking 2020 a jeho vyobrazena vle¢na

krivka:

Obr.¢.48 - Priklad vle¢né krivky zvoleného vozidla
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10.3 Prisecna kirizovatka u Trebechovic pod Orebem

Zakladnim nedostatkem této kfizovatky je vzdalenost dvou vedlejSich ramen
silnici, tedy z ramene smérem od Pardubic do mésta Tfebechovice pod Orebem a naopak.
To z praseCné kfizovatky déla témeér kfizovatku odsazenou. Aby se kfizovatka nestala
odsazenou zcela, rameno smérem od mésta Tiebechovice pod Orebem pfed celem
kfizovatky mirné méni uhel kfizeni, €imz vyrazné zhorSuje rozhledové poméry
a manévrovatelnost pfi ngjezdu vozidla na hlavni silnici smérem do Tynisté n. Orlici.
Vzhledem k vysoké intenzité dopravy na hlavni silnici je tedy tento manévr kfizeni hlavni
silnice velmi nebezpeény a potencialné hrozi mnozstvi nehod. Velké mnozstvi nehod pfi
odbodovani vlevo tuto skuteCnost potvrzuje. Rovnéz uhel kfizeni z druhého sméru vedlejsi
z vétve smérem na Pardubice, stejné jako obtizné odbocovani z hlavni silnice. Oba uhly

kfizeni jsou naprosto nevyhovujici, sviraji uhly 60 ° a 57 °.

K vyraznému zlepSeni rozhledovych poméri by pfispélo vysekani vzrostlé zelené
v misté kfizovatky. Tato skute¢nost je ve dvou vstupech zminéna i v bezpecnostni inspekci.
Bezprostfedné u mista kfizeni se nachazi dva dfevéné sloupy telefonniho vedeni, bylo by

tedy vhodné toto vedeni prelozit dale od komunikace.

Kategorie hlavni silnice 1/11 je S 9,5 sS8itkou jizdniho pruhu 3,5 m. Vedlejsi

komunikace 11/298 ma kategorii S 7,5 s Sifkou jizdniho pruhu 3,0 m. [24]

10.3.1 Varianta €. 1 - usporna

Stavebné-provozni podminky:

V usporné varianté nedochazi ke stavebnim zménam v misté kfizovatky. Neni tedy rovnéz

potfeba navrh provérovat vleCnymi kfivkami.
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V usporné varianté se pocita predevsim s aktualizaci vodorovného a svislého dopravniho
znaceni. Bylo aktualizovano ojezdéné a témér necitelné VDZ V 13 a, které zaroven navede
fidiCe do kfizovatky pod lepSim uhlem z vedlejSich ramen kfizovatky. Vzhledem k vysoké
rychlosti, kterou vozidla v misté kfizovatky projizdéji, byla navrzena dvé zklidiujici opatfeni.
Bila klikata ¢ara 12 e z obou sméru hlavni silnice 1/11 upozorfiujici fidice na potencialni
nebezpeéi a psychologicka brzda V 18, rovnéZ z obou sméru silnice 1. tfidy 1/11. Useky na
této silnici 1/11 navic byly pfed kfizovatkou doplnény o informacni tabule IS 9a pro zvySeni
pfehlednosti v téchto usecich. SDZ P6 ,Stlj, dej prednost v jizdé!" bylo doplnéna o
retroreflexivni podklad, nebot pfedevS§im ze sméru z Pardubic znaceni Castecné skryva

vzrostla zelen, kterou by bylo vhodné odstranit.

10.3.2 Varianta €. 2 - velkorysa

Stavebné-provozni podminky:

V druhé, velkorysejSi varianté, se uvazuje vystavba miniokruzni kfizovatky s primérem
vnitiniho prstence 8m a vnéjsiho prestence 26m. S tim je spojené i zavedeni pfislusného
SDZ a VDZ podle TP 135. Rovnéz obdobné jako ve varianté Cislo 1 byly Useky v blizkosti
okruzni kfizovatky opatfeny informacni tabuli IS 9b upozorfujici na polohu okruzni
kfizovatky. Vystavba okruzni kfizovatky by méla vést ke zklidnéni dopravy v daném misté a k
eliminaci nehod pfi odboCovani vlevo, nebot téchto typu nehod se vtomto misté stava

pomérné mnoho. [15]

Stavba okruzni kfivoatky byla provéfena pomoci vie€nych kfivek podle kapitoly 10.2.

10.3.3 Varianta €. 3 - velkorysa

Stavebné-provozni podminky:

Jedna se o nejvice velkorysou variantu ze vSech tfi. Zakladni mySlenkou je snaha zvétsit
uhel kfizeni stavebni Upravou tak, aby se vice pfibliZil ke kyzenym 90 °. Rameno smérem od
Pardubic tedy bylo do kfizovatky pfivedeno kompletné novou trasou. Jedna se o nakladnég;si
fesSeni, vzhledem k objemu zabrané pudy, ktera by byla odkoupena od stavajicich majiteld. V

misté puvodni trasy by doSlo k revitalizaci terénu, stejné jako v misté asti stavajici polni
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cesty, vzdalené 42 m od mista kfiZzeni. Napojeni na stavajici smérové vedeni silnice 11/298

by poté doslo 250 m od mista kfizeni pomoci smérového oblouku.

Rovnéz se uvazuje s vystavbou odbolovaciho pruhu pro levé odboceni, ¢imz by doSlo ke

zvyseni bezpec€nosti a rovnéz ¢astecné eliminaci dopravnich nehod pfi levém odboceni.

Polomér zaobleni hran je 15 m, navrzena kfizovatka je v souladu s CSN 73 6102 -

Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich.

wew

10.4 Hvézdicovita krizovatka u Podbrezi

Kfizovatka je zna¢né nepfehledn. Tato pétiramenna hvézdicovita ma ve skutecnosti 6
ramen, jedno rameno je ,zaslepené®, coz v praxi znamena, ze mistni komunikace je
zachovana, dokonce s psychologickou prfednosti smérem od Dobrusky, pouze je oznacena
SDZ P1 ,Zakaz vjezdu vSech vozidel“ s dodatkovou tabulkou ,Mimo dopravni obsluhu®. Tato
spojovaci mistni komunikace je ovSem zcela postradatelna, nema tedy Ppfili§ smysl
zachovavat ji vtakovém stavu vjakém je, navic s psychologickou pfednosti. DalSi
nepfehlednost do situace pfinasi fakt, Zze v jednom bodé, prakticky ze stejného sméru
vstupuje silnice I1ll. tfidy a ucelovda komunikace, ob& s minimalni intenzitou dopravny,
nicméné kfizovatku délaji znacné nejednoznacnou a nepfehlednou. Nedaleko kfizovatky,
pfiblizné 60 m smérem od Dobrusky lezi autobusova zastavka bez uzpusobené infrastruktury
k pohybu vétdiho mnozstvi lidi v okoli zastavky. V8echny navrZzené varianty obsahuji navrh
na zlep$eni infrastruktury pro chodce pravé v okoli autobusové zastavky a vybudovani

pfechodu pro chodcu, ¢i mista pfechazi.

10.4.1 Varianta €. 1 - usporna

Stavebné-provozni podminky:

Dochazi k drobnym stavebnim upravam v okoli autobusové zastavky a vybudovani

bezbariéroveho pfistupu k zastavce s hmatnymi prvky pro OSSPO.
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Dochazi k upravé a aktualizaci SDZ a VDZ, konkrétné umisténi tabule IS 9a pfed
kfizovatkou, SDZ B20a se snizenim rychlosti na 70 km/h. Dvé vedlejSi ramena byla
vybavena retroreflexivni deskou pro lepsi postfehnutelnost kfizovatkového useku. Rovnéz

doslo k aktualizaci V 13a a nakresu stop&ary pfed kfizovatkou smérem z obce Podbfezi

10.4.2 Varianta €. 2 - velkorysa

Stavebné-provozni podminky:

Ve varianté Cislo 2 doslo k vybudovani miniokruzni kfizovatky s primérem vnitfniho prstence
8m a vnéjSiho prstence 26m. Dochazi rovnéz ke snizeni poétu ramen na &tyfi, ramena od
jihu jsou spojena do jednoho a mistni komunikace rusici psychologickou prednost je zruSena

a navrzena pro revitalizaci.

Rovnéz obdobné jako ve varianté Cislo 1 byly Useky v blizkosti okruzni kfizovatky opatfeny
informacni tabuli IS 9b upozorfivjici na polohu okruzni kfizovatky. Vystavba okruzni
kfizovatky by méla vést ke zklidnéni dopravy v daném misté a k eliminaci nehod pfi
odbo&ovani vlevo, nebot té&chto typt nehod se v tomto misté stava pomé&rn& mnoho. Ridigi
najizdéji do kfizovatky ve velké rychlosti, mélo by tedy rovnéz dojit ke zklidnéni dopravy
v misté kfizovatky. K okruzni kfizovatce je pfipojen ostrivek obsahujici pfechod pro chodce,

coz by mélo vést ke zvySeni bezpe&nosti chodcu v okoli autobusové zastavky.

10.4.3 Varianta €. 3 - velkorysa

Stavebné-provozni podminky:

Opét dochazi ke snizeni podtu ramen na C&tyfi, opét jsou stavajici dvé ramena od jihu
spojena do jednoho a mistni komunikace zruSena a navrZzena pro revitalizaci tak, aby
zmizela psychologicka pfednost, ktera mize za horSich svételnych podminek mast fidiCe.

doslo ke zlepSeni podminek pro pé&si a OSSPO.

Zvolena byla prusec¢na kfizovatka s odboCovacim pruhem pro levé odboceni a ostravek na
mist& pfechazeni pro chodce pro zvy$eni bezpeénosti chodct. Navrh je v souladu s CSN 73

6102 - Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich.
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10.5 Stykova krizovatka u Drevénic

Kfizovatka se nachazi tésné pred vrcholem vySkového oblouku, rozhledové poméry
nejsou z tohoto divodu pfili§ dobré. Dlouhy rovny Usek silnice smérem od Ji¢ina svadi Fidice
zvySovat svou rychlost a rameno vedlejSi silnice neni z dalky pfili§ dobfe vidét. Tato
kombinace rychlosti a nepfehlednosti je potencialné velmi nebezpeéna, coz se projevuje
v poctu nehod v tomto misté. Jedina snaha v minulosti prostor vice zabezpecit spocCivala ve
zvyraznéni SDZ P6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé!" retroreflexnim podkladem. Kolem kfizovatky

se pohybuje mensi mnozstvi osob, nebot’ nedaleko lezi autobusova zastavka a penzion.

10.5.1 Varianta €. 1 - usporna

Stavebné-provozni podminky:

U varianty &islo 1 doSlo pouze k aktualizaci stavajiciho VDZ a ve shaze zklidnit dopravu
v misté kfizovatky byla zakreslena bila klikata ¢ara 12 e z obou sméra hlavni silnice 1/16

upozornujici fidice na potencialni nebezpedi.

Vzhledem k tomu, Ze nedoSlo ke stavebni upravé v misté kfizovatky, nema smysl situaci

provérovat vlieénymi kfivkami.

10.5.2 Varianta €. 2 - velkorysa

U varianty €islo 2 doslo ke kompletni pfestavbé pfipojovaciho ramene. Doslo tak ke zvétSeni
sviraného uhlu kfizeni s vedlejSi komunikaci, posunuti mista kfizeni. Jedna se pfedevsim o
snahu eliminovat Casté nehody pramenici z nebezpe&ného odbolovani vievo a zaroven
snahu zamezit Fidi€¢im nebezpecné podjizdét v misté kfizovatky, coz souCasné stavebni

usporadani umoznuje a je toho hojné zneuzivano, jak vyplyva z priizkumu skoronehod. .

navrzena kfizovatka je v souladu s CSN 73 6102 - Projektovani kfizovatek na pozemnich

komunikacich.
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11Zaver

V roce 2013 probéhla komplexni inspekce v Kralovéhradeckém kraji dalnic a silnic 1.
tfid, ktera odhalila 6493 vice Ci méné zavaznych bezpelnostnich deficitl. Inspekce tvofi
dobry a prehledny podklad pro zodpovédné vlastniky cest, v tomto pfipadé (dalnice a silnice
1. tfid) tedy Reditelstvi silnic a dalnic. Bezpe&nostni inspekce také dava moznost nahlizet na
jednotlivé dopravni situace jako na celek, posloupnost dé&jli na dopravnich cestach. Stejné
tak je spravné takto uvazovat pfi feSeni danych konkrétnich nedostatku v silniénim provozu a
fesit je v navaznosti na pfedchozi déje, tak aby fidi¢ vzdy ziskal uceleny pfehled o dopravni

situaci a nedochazelo k nepfehlednym situacim.

Pfesto samotna bezpecénostni inspekce nedokaze odhalit vSechna nebezpedi
v daném useku. V pfipadé stykové kfizovatky na silnici I. tfidy I/16 u Drfevénic inspekce
vlibec neodhalila potencialni rizikovost Useku. Vypoc&et zavaznosti nasledkd nehod a vypocet
celospolecenskych ztrat potvrdil opak. Je tedy dulezité pfi analyze rizikovych lokalit vychazet
z nékolika zdroj dat a nespoléhat se pouze na bezpecnostni inspekci. Mezi dalSi zdroje dat
nam muze poslouzit fada nastroju. V této praci mezi tyto nastroje patfily napf. smérovy
prizkum intenzit, videodetekce dopravnich konfliktd (tzv. skoronehod) a databaze nehod

zajisténa PCR, prezentovana v jednotné dopravni vektorové mapé.

Kralovéhradecky kraj se, co se tyCe dopravy zacina v poslednich letech znaéné
dynamizovat. V kratkodobém vyhledu je vystavba dalnice D 11, ktera spoji Hradec Kralové
se Smificemi a Jaroméfi, Casem bude dostavéna az k polskym hranicim. Ve stfednédobém
vyhledu je vystavba dal$i dalnice, D 35, ktera spoji Hradec Kralové s Ji¢inem a dokonci tak
oCekavany usek Olomouc - Ji¢in. V Kraji je, €i v nejblizSi dobé bude, rovnéz v realizaci
nékolik obchvatl. Je tedy vhodny €as k realizovani dalSich uprav, které povedou ke zvyseni
celkové bezpecnosti dopravy tak, aby useky s vysSi bezpecnosti dopravy tvofily smysluplny

celek.

Po realizovani dopravni inspekce v roce 2013 se pfili§ véci do pohybu neuvedlo.
Rizikova mista, na ktera upozorfiovala dopravni inspekce zlstala ve vétSiné pfipadl témér
netknuta. V nékterych pfipadech doSlo k minimalnim zménam, jako je aktualizované svisle,
Ci vodorovné dopravni znaceni, pfipadné jeho zvyraznéni (napfiklad fluorescentni podklad),
Ci vysekani zelené v nepfehlednych mistech. Jedna se tedy Casto o ty nejjednodussi a

nejrychlejsi feeni.

Ukolem této prace bylo upozornit na tato rizikova mista, znovu identifikovat hlavni

nedostatky jednotlivych lokalit a navrhnout efektivni zménu tak, aby se alespon Castecné
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snizila nehodovost na danych usecich. Z vypoctu celospoleCenskych ztrat je dobie patrné,
ze zlepSeni bezpecnosti dané kfizovatky/Useku, neni jen véci etickou a socialni, nybrz je to i
investice do budoucna, ktera je navratna do nékolika let, pokud dojde ke snizeni nehodovosti

napr. dostatecné nizkonakladovym bezpecnostnim opatfenim.

Ceska republika sice vroce 2020 nenaplni ambiciézni plan Narodni strategie
bezpecénosti silnicniho provozu z roku 2009, nicméné se miaze malymi krucky pfiblizovat jeho

naplnéni do budoucna.

Do rukou se nam také dostava stale moderné&jsi technologie, pomoci které dokazeme
rychle a efektivné analyzovat rizikova mista a jejich hlavni nedostatky. Bezpecnostni
inspekce tedy zabere dnes mnohem méné Casu, nez kdy dfive a zaroven je i mnohem
efektivngjsi. Podminky a novy pfistup k bezpeénosti na pozemnich komunikacich v Ceské
republice tedy pfipravily ornou pldu pro dopravni inzenyra zabyvaijici se touto problematikou

do budoucna.
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