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ABSTRAKT

V teoretické casti bakalarské prace je popsano, co to jsou hasici a hasiéské
sbory, jak vznikly na naSem tizemi a jak se postupem casu vyvijeli az do dnesni
podoby. Jsou popsany hlavni tikoly a ¢innosti jednotek pozarni ochrany v Ceské
republice a rozcélenény do jejich kategorii. Dale bakaldfska prace pojednava
o vzniku Integrovaného zachranného systému v Ceské republice, rozdéleni jeho

sloZek, pro¢ bylo zapotfebi, aby vznikl, a k ¢emu takovy systém slouZi.

Jsou popsany typy mimoradnych udalosti, které jednotky poZarni ochrany
fesi, jejich rozdéleni a jakymi zptisoby se dostavaji k mimoradnym udalostem.
Dale jsou charakterizovany zasahy v blizkosti Zeleznic a v téZko pfistupnych
lokalitdch. Také je popsana aktudlné pouzivand mobilni pozZarni technika
u jednotek pozarni ochrany a technika vybranych zachrannych sluzeb,
zaclenénych do ostatnich sloZzek Integrovaného zachranného systému. Déle jsou
charakterizovany vzdusné prostfedky, které mohou jednotky poZarni ochrany

vyuzit pfi zdsahu.

V praktické ¢asti je pfedstavena nova mobilni pozarni technika a jeji soucasti
pro zvySeni efektivity zasahti jednotek pozarni ochrany v tézko pristupnych
lokalitdch. Zde je znazornéna statistika zdsahti u pozart v danych lokalitach

za poslednich deset let.

V neposledni fadé jsou v bakaldiské praci uvedeny bezpilotni prostfedky
pouZivané u Hasiéského zachranného sboru Ceské republiky a je navrhnuto
pofizeni nové dostupnych bezpilotnich prostiedkd. Je popsan bezpilotni
vrtulnik SkySpotter 150 A spolecnosti LIAZ a objasnén jeho pfinos slozkam
Integrovaného zachranného systému pro feSeni mimoradnych udalosti v tézko

pristupnych lokalitach.



V zavéru prace je shrnuta analyza v dostupnosti jednotek pozZarni ochrany
do tézko pristupnych lokalit a navrhnuta nova feSeni pro zvyseni efektivity

zasahu v téchto lokalitach.

Klicova slova

Jednotky pozarni ochrany; Integrovany zachranny systém; Hasiésky
zachranny sbor; Zdravotnicka zachranna sluzba; Policie Ceské republiky;

Mimotadna udalost; Bezpilotni prostfedky.



ABSTRACT

The theoretical part of the bachelor's thesis defines firefighters and describes
fire departments. It tells how fire departments were founded and how they have
changed over the years. The main tasks and activities of the fire protection units

in the Czech Republic are described and divided into categories.

Furthermore, the bachelor's thesis informs about the foundation of the
Integrated Rescue System in the Czech Republic, the division of its parts, why

it was necessary to establish it, and what this system is used for.

Fire protection units deal with several types of emergencies and they are
divided according to the complexity of access to the location. Interventions near

railways and hard-to-reach localities are also specified.

The currently used mobile fire equipment for fire protection units and the
equipment of selected rescue services, incorporated into other Integrated Rescue
System units, are also described. Furthermore, the aerial vehicles that can be used

by fire protection units during the intervention are characterized.

The practical part presents new mobile fire equipment and its components
used to increase the effectiveness of interventions of fire protection units
in hard-to-reach locations. The statistics of fire interventions in the identified

localities for the last ten years are also mentioned here.

The bachelor thesis presents unmanned aerial vehicles used at the Fire
and Rescue Service of the Czech Republic. Newly available unmanned aerial
vehicles are suggested. The unmanned helicopter - LIAZ SkySpotter 150 A is
described and its contribution to the Integrated Rescue System for dealing with

emergencies in hard-to-reach localities is clarified.



The analysis of the availability of fire protection units in hard-to-reach
localities is summarized. Finally, new solutions to increase the effectiveness of

interventions in these localities are recommended.

Keywords

Fire protection units; Integrated Rescue System; Fire and Rescue Service;
Emergency Medical Service; Police Department of Czech republic; Fire

interventions; UAV (Unmanned aerial vehicle).
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1 UVOD

Bakalarska prace se zabyva moZnostmi nasazeni jednotek pozarni ochrany
v téZko piistupnych lokalitich na tizemi CR, piedevsim pak v severni Casti
republiky, na tzemi Libereckého kraje a jeho okoli. Poznatky, které jsou
v bakalafské praci pouzity, vychdazeji z vlastnich zkusenosti, které byly ziskany

béhem sluzby u Hasi¢ského zachranného sboru.

Vysledky, kterych bylo docileno realizovanymi postupy a vlastnimi
zkuSenostmi mohou pfiblizit problematiku a byt napomocny k pofizovani

nového vybaveni a tim pfispét k efektivité prace jednotek PO.

V bakalaiské praci je popsano, co to viibec jsou jednotky pozarni ochrany,
jak vznikly, jakou mobilni poZarni techniku pouZivali dfive a jakou technikou
disponuji v soucasné dobé. Dale je popsan vznik a smysl Integrovaného
zachranného systému, kde Hasi¢sky zachranny sbor CR a jednotky pozarni

ochrany plni svou zasadni roli.

V pribéhu prace jsou analyzovany prostfedky, jakymi jsou jednotky poZarni
ochrany vybaveny a budou stanovena doporuceni ke zvySeni efektivity

pfi zdolavani mimotfadnych udalosti v téZko pristupnych lokalitach.
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2 CILE PRACE

Cilem prace je ukdzat, na jakém principu se jednotky pozarni ochrany
dostavaji do tézko pristupnych lokalit a jakou techniku by pottebovaly

k efektivnéjsimu zdsahu.

Ze zpracovanych vysledki by prdce méla poukazat na problematiku
v dostupnosti jednotek poZarni ochrany na mista, kde souc¢asna mobilni poZarni
technika pro potfeby hasicti je nedostacujici. Jsou navrhnuta nova feSeni, ktera
danou problematiku eliminuji. Ddle je zahrnut diiraz na pouziti bezpilotnich
prostiedk, kterymi HZS CR v soucasné dobé disponuje a bude piedlozen navrh
na potizeni nového bezpilotniho vrtulniku spolecnosti LIAZ a.s., ktery nabizi
velkou 8kélu vyuZiti pro ticely feSeni mimoradnych udalosti jednotkami pozarni

ochrany.

V bakaldfské praci je pfiblizena problematika v feSeni mimofadnych
uddlostech v tézko pfistupnych lokalitach, v horskych, zalesnénych oblastech
a v okoli Zeleznice vedoucich v téchto mistech. Déle jsou zndzornény ptiklady,
kde by se navrhovana nova technika mohla lépe vyuzit a jaky by pfinesla pfinos

pro zasahujici jednotky poZarni ochrany.
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3 PREHLED SOUCASNEHO STAVU

3.1 Vznik a vyvoj hasi¢skych sborii

Jiz od pradavna byli lidé ohrozovani rtiznymi specifickymi nebezpecimi, jako
jsou predevsim pozdry ale mimo jiné i pfirodni vlivy, antropogenni katastrofy
a dalsi udalosti, které na obyvatelstvo plisobi negativné. Z tohoto diéivodu
na naSem uzemi a také na celém svété zacaly vznikat hasi¢ské sbory, aby témto

vliviim celily a ochranovali naSe Zivoty. [1]

Dfive nez vznikly hasi¢ské sbory, byli obcané nauceni opatrné zachdzet
s ohném, aby nedoslo k nestésti. Kdyz doslo k pozaru, obéané ho hromadné
likvidovali. Organizaci ob¢anti pfi vzniku pozaru mél na starosti rychtar
a ndpomocni mu byly stafi sousedé, kterym pomahali obcané obci podle svych

profesi. [1]

K zaloZeni prvniho dobrovolného sboru hasi¢i, na tizemi dnesni Ceské
republiky, doslo v Zakupech na Ceskolipsku v roce 1850. Jejich hlavni tikol
spocival v boji proti ohnitim, tedy represi. Vyznam a popularita dobrovolnych
hasic¢skych sborti u nas dokladaji fakt, Ze dnes skoro v kazdé obci existuji pravé

sbory dobrovolnych hasici. [2]

Po vzniku prvnich spolkit dobrovolnych hasi¢li se na nasem tizemi zacalo také
hovotit o tzv. Profesiondlni poZdrni ochrané. UZ v roce 1853 vznikl historicky prvni
placeny hasiésky sbor v Praze. Tehdejsi magistrat mésta Prahy se rozhodl pfijat
zaméstnance na pozici metaf — hasi¢. Krom haseni ohnti a vycvik s hasi¢skou
technikou bylo také i zametani prazskych ulic. I kdyZ byli uz profesiondlni sbory
hasict, tak hlavni odpovédnost pii haseni pozar(i zastali dobrovolni hasi¢i mést
a obci az do druhé svétové valky. Po valce doslo ke zméné ptisobnosti a pozarni

ochrana byla zafazena pod ministerstvo vnitra. [2]
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Plnéni ukolti na tiseku pozarni ochrany pak zajistovaly narodni vybory, které
se délily na mistni, okresni a krajské. Vykonnym orgdnem pro tuto oblast bylo

hasicstvo, které bylo dobrovolné, z povolani a zavodni. [2]

V pocatcich mél hasi¢sky sbor v Praze jen par desitek hasicli, avSak po valce
jich mél sbor uz nékolik stovek. Jako prvni pozarni stanice s oznacenim centralni

stanice a také stanice ¢. 1 se nachazela v ulici Sokolska, Praha 2. [1]

Organice hasiéskych sborti se poté zménila v zdkoné o statnim pozarnim
dozoru a poZarni ochrané, ktery vesel v t¢innost v roce 1953. Vykonnymi organy
pozarni ochrany byly vefejné a zdvodni jednotky PO, ¢ili pozarni ttvary, pozarni
sbory z povoldni, dobrovolné pozarni sbory a pozarni hlidky. PoZarni ochrana

tak byla budovana na principech vojensky organizované slozky. [3]

V roce 1958 doslo k prijeti nového zdkona ¢. 18/1958 SB., o pozarni ochrané.
V této novelizaci ale byla pozarni ochrana oslabena a muselo tedy dojit
v 60. letech k vytvofeni nové pravni tpravy. Vyznamnym krokem v oblasti
vzdélani hasi¢ti a jejich vycviku piineslo zaloZeni Skoly pozarni ochrany
ministerstva vnitra (dale jen ,MV”), ve Frydku-Mistku v roce 1967. Ta se
po 17. letech transformovala na Stfedni odbornou $kolu pozarni ochrany MV CSR
a v roce 2002 na Stfedni odbornou skolu pozarni ochrany a Vyssi odbornou skolu

pozarni ochrany MV ve Frydku-Mistku. [2]

Od pocatku 70. let minulého stoleti prosla profesiondlni pozarni ochrana
vyznamnymi zménami. Zacal se ménit podil zdsahové cinnosti z ptivodné
prevladajicich zdsahti u pozarti ve prospéch technickych udalosti. V soucasné
dobé vétsinu cinnosti hasici tvori vedle pozar mimo jiné také zasahy
u dopravnich nehod, zasahy technického charakteru, odstrafiovani prekazek,

zasahy pfi Zivelnich pohroméch apod. [1, 2]
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3.2 Jednotky pozarni ochrany

Jednotkou pozZarni ochrany (déle jen , jednotka PO*) se rozumi organizovany
systém, ktery tvori odborné vyskolené osoby, hasi¢i, mobilni pozarni technika

a vécné prostiedky pozarni ochrany, vybaveni automobilti, agregaty atd. [4]

Jednotky PO ptisobi ve dvou urovnich fizeni, a to v organizacnim fizeni
a operacnim fizeni. Organizacnim fizenim se rozumi ¢innost k dosazeni stalé
organizacni, technické a odborné zptisobilosti sil a prostfedkii (dale jen , SaP”)
pozarni ochrany k plnéni ukold jednotek PO. Timto je chdpana cinnost se
zvySovanim kvality odborné a fyzické zpusobilosti hasi¢t, tdrzba mobilni

pozarni techniky (ddle jen ,MPT") a vécnych prostfedk PO. [2]

V operacnim fizeni zac¢ina cinnost od prijeti zpravy o skutecnostech
vyvolavajicich potfebu nasazeni SaP k provedeni zdsahu pfi zachrannych
pracich az do ndvratu jednotek PO na zakladnu. Do této ¢innosti mtizeme zatadit
jizdu na misto mimofadné udalosti (dale jen ,MU”), provadéni zdchrannych

a likvida¢nich praci (dale jen ,,ZaL prace”), lokalizace, likvidace, apod. [4, 2]

Pravni uprava

e Zakon ¢.133/1985 Sb., o pozarni ochrané, ve znéni pozdéjsich predpisti;

e zdkon & 320/2015 Sb., o Hasi¢ském zachranném sboru CR a o zméné
nékterych zakonu;

e zdkon ¢. 239/2000 Sb., o Integrovaném zachranném systému a o zméné
nékterych zakoni;

e zdkon ¢. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni a o zméné nékterych zakont;

e vyhlaska ¢ 246/2001 Sb., o stanoveni podminek pozarni bezpecnosti
a vykonu statniho pozarniho dozoru;

e vyhlaska ¢ 247/2001 Sb., o organizaci a ¢innosti jednotek PO.
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Rozdéleni jednotek PO

e Jednotka HZS kraje — sloZena z pfislusniki HZS kraje urcenych k vykonu
sluzby na stanicich;

e jednotka HZS podniku — sloZena ze zaméstnancti pravnické osoby nebo
podnikajici fyzické osoby, urcenych k vykonu sluzby na stanicich;

e jednotka SDH obce - sloZena zosob nevykonavajici cinnost v dané
jednotce PO jako své zaméstnani;

¢ jednotka SDH podniku — sloZena ze zaméstnanct pravnické osoby nebo
podnikajici fyzické osoby, ktefi tuto ¢innost v jednotce PO nevykondvaji

jako své hlavni zaméstnani. [4]

Systém jednotek PO

Vzhledem k tomu, Ze nelze vyloucit vznik pozara ¢i jiné MU kdekoliv
na nasSem tzemi, bylo zapotfebi vytvorit urcity systém jednotek PO, ktery plosné
v celé Ceské republice (dale jen ,,(V?R”), zabezpeci stanovenou pomoc v urcitém

casovém limitu a poZadovanymi sily a prostfedky. [3, 5]

Systém jednotek PO garantuje zdkladni trovenn pomoci poskytovanou
jednotkami PO aje oznacovén jako Plosné pokryti tizemi CR jednotkami PO (dale
jen ,plosné pokryti”). Plosné pokryti vychdazi z § 65 odst. 6 a prilohy ¢. 1 zdkona
¢.133/1985 Sb., o poZarni ochrané, ve znéni pozdéjsich predpisii. Déle je upraveno
§ 1 a ptilohou ¢. 1 vyhlasky Ministerstva vnitra ¢. 247/2001 Sb., o organizaci

a ¢innosti jednotek PO, ve znéni vyhldsky ¢. 226/2005 Sb., § 5 nafizeni vlady

<

. 172/2001 Sb., k provedeni zdkona o pozarni ochrané ve znéni nafizeni vlady

<

. 498/2002 Sb. [4, 5]
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Kategorie jednotek PO

Pro ucely plosného pokryti se jednotky PO rozdéluji do nasledujicich
kategorii, JPO I az JPO VI

Tabulka 1- Kategorie jednotek PO

Kategorie . . Piisobnost
j ednotik PO Popis jednotek PO jednotek PO
PO Jednotka HZS kraje s tizemni ptisobnosti, vyjezd
do 2 minut, dostaveni na misto do 20 minut
JPO TI/1 Jednotka SDH obce zabezpecujici jeden vyjezd do 5
minut, dostaveni na misto do 10 minut
JPO 112 Jednotka SDH obce zabezpecujici dva vyjezdy do S tizemni
5 minut, dostaveni na misto do 10 minut plisobnosti
JPO III/1 Jednotka SDH obce zabezpecujici jeden vyjezd do
10 minut, dostaveni na misto do 10 minut
JPO III/2 Jednotka SDH obce zabezpecujici dva vyjezdy do
10 minut, dostaveni na misto do 10 minut
JPO IV Jednotka HZS podniku s mistni plisobnosti, vyjezd
do 2 minut (mtiZe se liSit v zavislosti na podniku)
POV Jednotka SDH obce, vyjezd do 10 minut, dostaveni S mistni
na misto do 10 minut plisobnosti
JPO VI Jednotka SDH podniku, vyjezd do 10 minut

3.2.1 Hasiésky zachranny sbor CR

, Hasicsky zichranny sboru CR (ddle jen ,HZS CR*), je jednotnij bezpecnostni sbor,
jehoz zdkladnim tikolem je chranit Zivoty a zdravi obyvatel, Zivotni prostiedi, zvifata

a majetek pred pozdry a jinymi mimoradnymi uddlostmi a krizovymi situacemi.” [6, § 1.]

HZS CR ajednotky PO zafazené do plosného pokryti kraje jednotkami pozarni
ochrany, jsou zakladni slozkou integrovaného zachranného systému (dale jen
,1Z5"), ktery zabezpecuje koordinovany postup pfi pfipravé na mimoradné
udalosti a p¥i provadéni zachrannych a likvidaénich praci. HZS CR a jednotky
PO pfi plnéni svych tkoltt dale spolupracuji s dal$imi slozkami IZS, spravnimi
ufady a jinymi statnimi orgdny, orgdny samospravy, pravnickymi a fyzickymi
osobami apod. [7]
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V roce 2001 doslo k novelizaci zakona o HZS, a tim ke slouceni Hasic¢ského
zachranného sboru CR s Hlavnim tfadem Civilni ochrany. HZS CR ma4 tedy
ve své plisobnosti ochranu obyvatelstva. Podobnym zptlisobem maji tuto oblast

koncipovany i nékteré dalsi evropské staty. [2]

HZS CR se také podili na zajistovani bezpecnosti CR, plni tkoly poZarni
ochrany, civilniho nouzového planovani, integrovaného zachranného systému

a krizového tizeni. [6]

Organizaéni struktura HZS CR

Hasi¢sky zachranny sbor CR je tvofen generalnim feditelstvim HZS CR (déle
jen ,,GR HZS CR“) a hasi¢skymi zachrannymi sbory krajti (dale jen ,, HZS kraje”).
Obé slozky HZS spadaji pod gesci ministerstva vnitra. Sou¢ast GR HZS CR je
ustfedni operacni a informacni stredisko (dale jen , OPIS GR HZS (V?R”), soucast
HZS kraje je krajské operacni a informacni sttedisko (dale jen , OPIS IZS kraje”).
Déle do organizaéni struktury patfi Zachranny ttvar HZS CR a Vyssi odborna

skola pozarni ochrany ve Frydku-Mistku. [6]

3.2.2 Hasiésky zachranny sbor podniku

Vjednotce HZS podniku vykondvaji svoji sluzbu zaméstnanci daného
podniku. Na rozdil od HZS kraje, ktery se fidi zdkonem ¢. 361/2003 Sb.,
o sluzebnim poméru pfislusniki bezpecnostnich sborti, ve znéni pozdéjsich
predpisti. Zaméstnanci HZS podniku, jejichz pracovné pravni vztah se ridi

zakonem ¢. 262/2006 Sb., zdkonikem prace, ve znéni pozdéjsich predpisii. [4]

Pracovni doba zaméstnancti se lisi podle poctu stfidajicich smén, bud se
smény stfidaji po 12. hodinovych sluzbach anebo po 24. hodinovych sluzbach.
Jestlize se smény stfidaji po 12. hodinovém intervalu, jsou sluzby organizovany
na ¢tyf sménny provoz, oznacuji se sménami A, B, C, D.
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Z toho je jedenact hodin vykon sluzby a jedna hodina nafizena pohotovost
vmisté vykonu sluzby. Pfi 24. hodinovém intervalu sluzby jsou pak
organizovany do tfi sménného provozu, které se oznacuji sménami A, B, C.
Z této smény je Sestnact hodin vykon sluzby a osm hodin nafizend pohotovost

v misté vykonu sluzby. [5, 2]

Jednotky HZS podniku jsou naptiklad

e Hasic¢sky zachranny sbor podniku Spravy Zeleznic s. o.
e Hasi¢sky zachranny sbor podniku Skoda auto a.s.
e Hasicsky zachranny sbor podniku Letisté Praha a.s.

e Vojenské hasic¢ské jednotky.

Ve velké vétsiné jednotky HZS podniku ptlisobi na svém tizemi, coZ je aredl
daného podniku a tam zpravidla neni problém snepfistupnymi terény,
vyjimkou vsak je HZS Spravy Zeleznic, kterdA ma ptisobnost na tizemi CR
po Zeleznic¢nich svrscich a dostdvaji se tak velice ¢asto do problémti s pristupnosti

téchto prostor.

Hasic¢sky zachranny sbor podniku Spravy Zeleznic s. o.

HZS Spravy zeleznic je zafazen do kategorie JPO IV. Vyjezd jednotky PO je
do 2 minut a dojezd zavisi na vzdalenosti MU a také na katastrdlnim tizemi.
Kazda ze ¢trnécti jednotek PO ma sviij zdsahovy obvod, ktery mtiZe byt vzdéalen
az 70 km. Zakladnim tkolem Jednotky PO je provadéni ZaL praci pti pozarech,
zivelnich pohroméch, dopravnich nehodach a jinych mimofadnych udalosti,
predevsim pak v okoli Zelezni¢ni dopravni cesty, kde mimo jiné HZS prispiva

k udrzeni provozuschopného stavu. [8]
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HZS Spravy zZeleznic se d€li na aparat HZS a ¢trnéct jednotek PO strategicky
rozmisténych po celé CR. Jedn4 se o stanice Liberec, Usti nad Labem, Nymburk,
Chomutov, Kralupy nad Vltavou, Cheb, Plzen, Ceské Budéjovice, Praha,

Havli¢ktiv Brod, Ceské T¥ebové, Brno, Pierov a Ostrava. [8]

3.2.3 Jednotka sboru dobrovolnych hasic¢ti obce

Clenové jednotek SDH obci zafazené do kategorii JPO II, JPO III a JPO V,
vykonavaji svoji ¢innost na zakladé pracovné pravniho vztahu s obci, ktera je
zfizuje. Tyto jednotky PO jsou zafazeny do plosSného pokryti kraje jednotkami
PO. Tato ¢innost se pfi zdoldvani mimoradnych udalosti povaZuje za pracovni
vztah s obci. Clenové jednotky provadi odbornou p¥ipravu a staraji se o MPT
a vécné prostfedky PO na hasic¢skych zbrojnicich. Ke zvySeni akceschopnosti
a zkvalitnéni ¢innosti jednotky SDH obce se mohou zafadit i osoby vykonavajici

tuto sluzbu jako svoje zaméstnani. [4]
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3.3 Integrovany zachranny systém

Integrovany zachranny systém je efektivni systém vazeb, pravidel, spoluprace
a koordinace zachrannych a bezpecnostnich sloZzek, organit statni spravy
a samospravy, fyzickych a pravnickych osob prfi spole¢ném provadéni

zachrannych a likvidacnich praci a pfi pfipravé na mimoradné udalosti. [7, 9]

Jestlize je na misté mimofadné udalosti zapotfebi provadét zachranné
a likvida¢ni prace dvéma a vice slozek, které vzajemné spolupracuji, mluvime

o zasahu IZS. Integrovany zdchranny systém vymezuje zakon ¢. 239/2000 Sb. [7]

Hlavnim koordinatorem IZS u nas je Hasi¢sky zachranny sbor CR. Jestlize
na misté mimoradné udalosti zasahuje vice sloZek IZS, velitelem zasahu se stava
velitel té slozky, jejiZ ¢innost je na misté prevazujici. Zpravidla to vétSinou byva

velitel jednotky PO. [7, 4]

JIntegrovanym zdchrannym systémem je koordinovany postup jeho slozek
pfi pripravé na mimoradné uddlosti a p7i provddéni zdchrannych a likvidacnich praci.”

[7, § 2a]

3.3.1 Vznik Integrovaného zachranného systému

Integrovany zachranny systém provadi zakon ¢. 239/2000 Sb. Zaklady pro
tento zdkon v3ak byly poloZeny jiz v roce 1993. Bylo zapotiebi vymyslet jakysi
koordinovany zptisob jeho slozek pro potiebu kazdodenni spoluprace jednotek
PO, zdravotnickych zachranafti, policie a dalsich slozek pfi feSeni mimofadnych
uddlosti. Spoluprdce na misté zasahu uvedenych slozek v néjaké formé
fungovala vzdy. Avsak odlisnad pracovni ndpln i pravomoci jednotlivych slozek

zakladaly a zakladaji nutnost urcité koordinace postupti. [3]
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3.3.2 Mimofadna udalost, zachranné a likvidacni prace

Integrovany zachranny systém se zabyva koordinaci zachrannych

a likvida¢nich praci pfi mimoradnych udalostech, jehoz definice je:

~Mimotadnou udalosti je skodlivé piisobeni sil a jevii vyvolanych cinnosti cloveka,
prirodnimi vlivy, a také havdrie, které ohroZuji Zivot, zdravi, majetek nebo Zivotni

prostiedi a vyzaduji provedeni zachrannych a likvidacnich praci.” [7, § 2b]

L Zachrannymi pracemi jsou cinnost k odvrdaceni nebo omezeni bezprostiedniho
piisobeni rizik vzniklych mimoradnou uddlosti, zejména ve vztahu k ohroZeni Zivota,

zdravi, majetku nebo Zivotniho prostredi, a vedouci k pierusent jejich p¥icin.” [7, § 2c]

Za zachranné prace se povazuji i ¢innosti, které umoznuji pro ochranu

zasahujicich osob vytvoreni pfiméfenych bezpecnostnich podminek. [10]

,Likvidacnimi pracemi jsou cinnosti vedouci k odstranéni ndsledkii zpiisobenych

mimorddnou uddlosti.” [7, § 2d]

To jsou ucinky na osoby, zvifata, zivotni prostfedi a véci, které je nutno

vykonat bez zbytecného odkladu. [10]
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3.3.3 Rizeni zachrannych a likvidac¢nich praci se déli na tfi arovné

e Strategicka uroven;
e Operacni uroven;

e Takticka aroven. [10]

Strategicka uroven

Do koordinac¢ni ¢innosti pfi provadéni zachrannych a likvidacnich praci se
primo zapojuje starosta obce s rozsifenou ptisobnosti, hejtman kraje (v Praze
primator hlavniho meésta Prahy), nebo Ministerstvo vnitra prostfednictvim
GR HZS CR, jestlize jsou pozadani velitelem zasahu. K této ¢innosti vyuzivaji

jako pracovni orgdn pfedem stanoveny krizovy $tab a krizové plany. [11]

V piipadé, Ze je u mimofadné udalosti vyhlasen nejvyssi stupen poplachu dle
prislusného poplachového planu IZS, nastdva automatické zapojeni hejtmana
kraje a Ministerstva vnitra. Ke koordinacni ¢innosti na strategické trovni slouzi
havarijni plan kraje, ten je clenén podle tzemi okresti, respektive obci

s rozsifenou plisobnosti. [10]

Pfi vyhldSeni krizovych stavli se IZS fidi pokyny pfi stavu nebezpeci
hejtmanem kraje. Pfi nouzovém stavu, stavu ohroZeni statu a vale¢ného stavu se

IZS tidi pokyny ministra vnitra. [11]

Operacni uroven

Pokud zdkladni slozka IZS zasahuje samostatné, pak je fizena svym
opera¢nim stiediskem, a to OS Policie CR a Zdravotnické operacéni stfedisko
Z0OS. Pokud se jednd o zasah IZS, pak jsou slozky fizeny OPIS IZS, pricemz
OPIS HZS kraje a OPIS GR HZS CR jsou dle § 5, zékona ¢. 239/2000 Sb., OPIS IZS.

[7]
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OPIS IZS ma koordinacni roli mezi ostatnimi opera¢nimi stfedisky. Podle § 9
vyhlasky ¢. 328/2001 Sb., o nékterych podrobnostech zabezpeceni integrovaného
zachranného systému, je ikolem OPIS IZS zajistit nepretrzitou podporu ¢innosti
krizovym Stdbim a vyménu informaci zmist mimofadnych udalosti

do krizového Stabu a mezi krizovymi Staby, a to kdyZ spolehlivé nefunguji

verejné komunikacni prostfedky, je nefunkcni elektrickd rozvodna sit apod. [10]

OPIS IZS muzZe pozadovat uverejnéni informaci ve sdélovacich prostredcich,
ma na starosti pouziti systémi pro varovani a vyrozumeéni obyvatelstva a je
spojovacim uzlem mezi mistem zdsahu a nejvyssi urovni IZS. Podle
poplachového planu IZS, OPIS IZS na zadost velitele zasahu povolava ostatni

slozky 1ZS. [7]
OPIS IZS se sklada z Pracovisté operacniho fizeni a Pracovisté TCTV 112.

PracoviSté operacniho fizeni zabezpecuje vysilani SaP, komunikaci

s jednotkami PO, podporu zasahu, pfedavani informaci, podporu stabti apod.

Pracovisté TCTC 112 zabezpecuje pfijem tisniového volani na linku 112 a 150,

lokalizaci mista udalosti, ostatni podporu napf. tltumoceni apod. [11]

Takticka troven

Takticka troven je tam, kde se mimofadna udalost projevuje svymi ucinky
nebo kde se projevy mimofadné udalosti predpokladaji, ¢ili v misté zasahu.
Na misté mimoradné udalosti, soucinnost slozek IZS fidi velitel zasahu, kterym
je, pokud zvlastni zdkon nestanovi jinak, vedouci té slozky IZS, které nalezi
feseni MU, zpravidla velitel jednotky PO nebo piislusny funkcionai HZS CR
s pravem prednostniho veleni dle vyhlasky ¢. 247/2001 Sb. [5, 11]
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Veleni u zasahu

Veleni u zasahu lze ¢lenit do tfech trovni, a to dle rozsahu MU a narocnosti
koordinace zasahujicich sloZek. Velitel zasahu, velitel zasahu s pomocnikem

velitele zasahu, nebo velitel zadsahu se zfizenym Stabem velitele zasahu. [11]

Velitel zasahu na misté mimoradné udalosti fidi provadéni ZaL praci a dale
koordinuje ¢innost slozek IZS. Pro jeho potfebu si mlize zfidit sviij vykonny

organ — §tab velitele zdsahu, velitele sektoru a velitele tiseku. [5, 7]

Stupeni poplachu podle tzemné pfislusného poplachového planu IZS
vyhlasuje OPIS IZS, nasledné mtize upfesnit VZ po dojezdu na misto MU. Stupné
poplachového planu IZS délime nasledovné, 1. stupen poplachu, II. stupen
poplachu, III. stupen poplachu a zvlastni stupeni poplachu. Déle velitel zasahu
povolava potfebné mnoZstvi SaP slozek IZS prostfednictvim prislusného

OPIS IZS. [10]

3.3.4 Rozdéleni slozek IZS

e Zakladni slozky IZS;
e Ostatni slozky IZS;

e Ostatni slozky IZS za krizovych stavti. [7]

Zakladni slozky IZS

Zajistuji nepretrzitou pohotovost pro prijem ohldSeni vzniku mimofadné
udalosti. Ddale maji za ukol vyhodnoceni mimofadné udalosti a odhad
potfebnych sil a prostfedkii. V neposledni fadé pak neodkladny zasah v misté

mimoradné udalosti. Zakladni slozky IZS tvofi: [11]
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o Hasi¢sky zichranny sbor Ceské republiky a jednotky PO zafazené
do plosného pokryti kraje jednotkami PO;
e Poskytovatelé zdravotnické zachranné sluzby;

e Policie Ceské republiky. [7]

Ostatni slozky 1ZS

Tyto slozky maji za tikol poskytovani pomoci pfi zadchrannych a likvidacnich
pracich planovanou na vyZzadani, a to podle povahy mimofadné udalosti,
na zakladé mozZnosti zasdhnout a pravomoci danych pravnimi predpisy. Ostatni

slozky 1ZS tvofi: [11]

o Vydlenéné sily a prostfedky ozbrojenych sil (Arméada CR);

e ostatni ozbrojené bezpecnostni sbory (obecni policie);

e ostatni zdchranné sbory (napt. vodni zadchranna sluzba, Horska sluzba);

e organy ochrany vefejného zdravi;

¢ havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby;

e zafizeni civilni ochrany;

e neziskové organizace a sdruzeni obcanti, ktera lze vyuzit k ZaL pracim

(napt. Cesky Cerveny kiiz, Svaz dobrovolnych hasi¢). [7]

Ostatni slozky IZS za krizovych stavi

V dobé krizovych stavli se stdvaji ostatnimi slozkami IZS také odborna
zdravotnickd zafizeni na turovni fakultnich nemocnic pro poskytovani

specializované péce obyvatelstvu. [7]
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3.4 Typy mimofadnych udalosti, které jednotky PO fesi

Jak jiz bylo zminéno, za mimorddnou udalost se povaZzuje Skodlivé ptisobeni
sil a jevii vyvolanych cinnosti clovéka, pfirodnimi vlivy, havarie apod.
Tyto udalosti ohroZuji Zivot a zdravi osob, zvifat a jejich majetek. Dale také

plisobi na Zivotni prosttedi. [11]

3.4.1 Zakladni rozdéleni mimofadnych udalosti

1. Pfirodni udalosti;
2. antropogenni udalosti;

3. spolecenska a socidlni ohrozeni. [11]

Pfirodni udalosti neboli Zivelné pohromy. Je to souhrn nasledki
geofyzikdlnich procesu v litosféfe, biosféfe, hydrosfére a atmosfére. Prirodni
uddlosti jsou definovdny jako velké, nahlé a necekané se objevujici nestésti.
Dochazi ke zkdze, zpustoseni nebo Skodé plisobenim zivlem. To je prudky,
neovladatelny pfirodni jev nebo pfirodni sila, kterd ma zpravidla nicivé acinky.

[10]

Pfirodni katastrofy dale délime na Biotické MU (ziva pfiroda) a Abiotické MU
(neziva ptiroda). Priklady biotickych MU jsou rozsahlda ndkaza rostlin,
onemocnéni vétstho poctu osob ¢i zvifat. Priklady abiotickych MU jsou
dlouhotrvajici sucha, sesuvy ptidy, zemétfeseni, zaplavy, povodné, vichr apod.
Zivelné pohromy byvaji zptisobené neptiznivym pocasi (vichfice, snéhové
kalamity), tektonickou d¢innosti a pohybem ptidy (zemétfeseni, laviny),
postizenim osob ¢ zvifat (epidemie, epizootie — rozsdhld ndkaza zvirat),

a dal$imi druhy ohrozeni (pozary, zhorseni ovzdusi). [11]
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Antropogenni udalosti jsou katastrofy vyvolané lidskym cinitelem.
MtiZe nastat vznik nehody, pfi niZ dochazi k poskozeni budov, provoznich,
technologickych a dalsich zafizeni, vozidel a dalsich prostfedk(. Miize také dojit
k ohroZzeni vybuchem, pozarem nebo tunikem nebezpecnych latek,

ke kontaminaci vody a plidy ¢i k radia¢nim nehodam. [1]

Cinnost ¢lovéka predstavuje mimo jiné i hrozbu pro spachani védomé
katastrofy vojenskych ¢i nevojenskych charakterd, jsou to Spole¢na a socialni
ohroZeni, které predstavuje zdvazné riziko bud zdmeérné, nebo pfirozené
vyvojové sméfujici k jeho realizaci, nebo o ni védomé usiluje. Bezpecnostni
ohroZeni mtiZe byt migrace osob, organizovany zloc¢in, mezindrodni terorismus,
obchodovani sdrogami apod. Vojenskda ohroZeni jako ndsilné feSeni

spolecenskych vztaht formou revoluce, povstani ¢i valky. [1, 3]

Na naSem tzemi se setkdvdme s prirodnimi hrozbami v podobé povodné,
ktera ndm uz nékolikrat ukazala jakou ma pfirodni Zivel obrovskou silu. Bylo
tomu naprfiklad v roce 1997, 2000, 2002. V diisledku klimaticky zmén podnebi

dochdzi k vIndm veder a sucha, a tim k vétsi pravdépodobnosti vzniku poZzarf.

3.4.2 Rozdéleni zasaht jednotek PO

Rozdélujeme nékolik typt zasahti, na které jsou jednotky PO pfislusnymi

OPIS IZS vysilany.

e Pozar;

e dopravni nehoda;

e technicka pomoc;

e zachrana osob a zvirat;
e Unik nebezpecné latky;

e plany poplach. [11]
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Pozar

V pozarni ochrané se za pozar povazuje kazdé nezadouci horeni, pfi kterém
doslo k usmrcenti ¢i zranéni osob nebo zvirat, ke Skodam na majetku, nebo byly

tyto hodnoty bezprostfedné ohrozeny. [4]

Pozary, ve smyslu typu zdsahu jednotek PO rozdélujeme na pozary nizké
budovy, vyskové budovy, polnich a lesnich porost(i, dopravniho prostredku,

popelnice, kontejnert.

Rozlisujeme, zda byl pozar imyslné zaloZeny, z nedbalosti nebo neopatrnosti,
nebo pozar nebyl zavinény lidskym cinitelem. PoZar miize vzniknout také
samovznicenim prosttedi, napriklad pro letni obdobi jsou typické pozZary lesnich
porostli vlivem tepla a sucha. Rozdéleni pozaru mutize byt podle fadé kritérii.
Pozary délime podle hoficich latek, moznosti Sifeni, rozsahu, doby trvani,

zjistitelnosti a polohy. [4, 9]
Podle zakona ¢.133/1985 Sb., o PO by si kazdy obcan mél pocinat nasledovné:

,Kazdy je povinen pocinat si tak, aby nezavdal pficinu ke vzniku pozZaru, neohrozil

Zivot a zdravi osob, zvitata a majetek. [4, § 2]

Dopravni nehoda

Dopravni nehoda (dale jen ,,DN*), je brana jako kolize dopravnich prostfedki,
kde je zapottebi provadét zachranné a vyprostovaci prace anebo likvidacni

prace. [9]

Dopravni nehody délime dle smyslu zdsahu jednotek PO na dopravni nehody
se zranénim, uvolnéni komunikace, odtazeni, uklid vozovky a vyprosténi osob.

Rozdéleni DN muzZe byt také na silni¢ni, Zeleznicni, leteckou a lodni.
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Technicka pomoc

Technickd pomoc byva nejcastéjsim typem zasahu jednotek PO v soucasnosti.
Jednotky PO jsou vysilany k odstranéni nebezpeci, nebo nebezpeénych stavii
mensiho rozsahu. Do této kategorie se zacleniuje velka fada udalosti. Zejména
pak odstranovani prekaZek, odstranéni stromu, patrani po pohfeSovanych
osobach, odstranéni nebezpecnych stavii, nahrada nefunkéniho zafizeni,

spoluprace se slozkami IZS, ¢erpani vody, apod. [9]

ZAachrana osob a zvirat

Zachrana osob a zvifat je zdsah na pomoc ohroZenych osob ¢i zvifat
z nebezpecnych stavil, nebo uzavienych prostor. Zachranu délime na uzaviené

prostory, vytah, z hloubky, z vodni hladiny, apod. [9]

Unik nebezpeéné latky

Unik nebezpecné latky se déli zejména na tinik chemické latky a na tunik
ropného produktu. Zasah jednotky PO je uréen k omezeni nebo sniZeni rizika
hrozicich pfi tniku hoflavych, vybusnych, Ziravych, jedovatych, ropnych
a jinych nebezpecnych latek. Zasahy délime na tuniky nebezpecénych latek

na pozemni komunikaci, do ovzdusi, apod. [9]

Plany poplach

Zasah jednotky PO, kterd byla vysldna pfislusnym OPIS IZS k poZaru, ¢i jiné

mimoradné udalosti a pfi jejimZ prijezdu se dand udalost nepotvrdila. [9]
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3.5 Jakymi zpuisoby se jednotky PO vseverni ¢asti CR
dostavaji k mimofadnym udalostem

Severni ¢ast CR je pokryta izemim tii krajii, Usteckym, Kralovéhradeckym
a Libereckym krajem. Prace se zabyva pfedevsim problematikou dostupnosti

jednotek PO na tizemi Libereckého kraje a jeho blizkého okoli.

Liberecky kraj je nejmensi ale zaroveri nejlesnatéjsi kraj v celé Ceské republice.
Jeho rozloha je 3163 km?2. Z toho 44,5 % zabira pravé lesni ptida. Cely kraj je
pokryt clenitym prostiedim od niZin aZ po vySiny. Na tomto tizemi se rozklada
sever Ceské kotliny, Jizerské hory, Krkonose a ¢ast Luzickych hor. Nejvyssim
bodem kraje je vrchol Kotel v Krkonosich nachdazejici se v okrese Semily a méfi
1435 m. V této horské oblasti se také nachdzi nejvyssi bod nasi republiky
— Snézka, ktera méfi 1492 m. Klima v severovychodni dasti, ¢ili v Jizerskych
horach a Krkonosich spada do lehce chladné oblasti a vyskytuje se zde vétsi

mnozstvi snéhovych srazek v zimnim obdobi. [12]

Uzemi Libereckého kraje je ndro¢né z hlediska zasahti jednotek PO. Hlavné
z dtivodu tézkého terénu a pristupu do takovych lokalit. Na tomto tzemi se
nachdzi priblizné jen 20 km dalnice, 329 km silnice I. tfidy, 487 km silnice IL. tfidy
a 1621 silnice III. tfidy. V libereckém kraji je také provozovana vcelku husta
a stabilni zelezniéni sit. Prochdzi jim devét celostatnich trati o délce 314 km a osm
regionalnich trati o délce 141 km. Zelezni¢ni traf je pro zasahy jednotek PO
vyuzitelnd jako jedna z moznych cest, nebo i nékdy jako jedind mozna pfistupova

cesta k mimoradnym udalostem. [12]
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3.5.1 Zasahy jednotek PO na zeleznicich a specialni MPT

Jak jiz bylo zminéno, podnik Sprava Zeleznic, zfizuje ¢trnact jednotek PO
systematicky dislokovanych po celé republice. Tyto jednotky PO maji hrani¢ni
body ve svém zdsahovém obvodu, tak aby na sebe navazovaly, a tim bylo plosné
pokryti tzemi dostatecné zajiSténo. V Libereckém kraji, jednotka PO
Spravy Zeleznic sidli v Liberci. Okolni jednotky HZS SZ sidli v Usti nad Labem,
Nymburku a Ceské Trebové. [8]

Katastralni tizemi celého kraje a horské oblasti jednotkdm PO ztéZuji pfistup
k mimofddnym udalostem. Jednotka HZS Spravy Zeleznic plni své tukoly
na useku pozarni ochrany. Jeji hlavni ¢innost je feSeni mimofadnych udalosti
zpuisobenych na Zeleznicich, nebo v jeji blizkosti. Z dtivodu Spatné pristupnosti
do téchto lokalit byla hasi¢im pofizena specidlni MPT, dvoucestné vozidlo
tovarni znacky Renault D14 UniRoller-V 4x4. Nejedna se o bézné vyskytujici se
automobil, v CR jsou pouze tfi takova vozidla a dvé daného typu. Druhym
vozidlem tovarni znacky Renault disponuje HZS SZ Ostrava. Treti vozidlo

znacky Praga se nachazi u HZS SZ Nymburk (prvni dvoucestné vozidlo v CR).
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Obrdzek 1- Dvoucestné vozidlo Renault D14 jednotky HZS SZ stanice Liberec (zdroj: PoZdry.cz)
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Specialni vozidlo slouzi hasi¢iim predevsim pro zachranu a evakuaci osob
napt. pii Zelezni¢nich dopravnich nehodach, nebo pro pfistup jednotky PO
v misté, kde neni jina mozna ptijezdova cesta. To jsou pfedevsim lokality v okoli
Zeleznic v horskych a zalesnénych oblastech. Toto vozidlo lze pouZit pro haseni

pozart v nepfistupném terénu a dopravé vécnych prostiedkii na tato mista. [13]

Podvozek a technické parametry vozidla

Vozidlo mad dvé napravy se stalym pohonem vsech kol. Pfevodovka je
manualni 6-ti stuprfiova, plné synchronizovand. V Zelezni¢nim reZimu je pak
pouzita reverzni pfevodovka coZ znamend, ze vozidlo se pohybuje dopfedu

i dozadu na vsech Sesti rychlostnich stupna. [14]

Tabulka 2 - Technické parametry vozidla Renault D14 UniRoller-V 4x4

| Technické parametry
2550 mm
3578 mm
3768 mm
14 000 kg
12 000 kg
2000 kg
210 kW (285 k)
110 km/h
60 km/h

Vozidlo je dale vybaveno draznimi svétly a kolejovymi adaptéry, které
umoznuji pohyb vozidla po kolejich. Dvoucestny systém se sklada
z dvoukolovych adaptérii a jsou umistény za napravami vozidla. K pohonu
na Zeleznici dochazi pomoci jizdy kol s pneumatikami, které otaci kolové

adaptéry, avsak sami se zemé nedotykaji. [14]
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| Obzk.Z - Kolejové adaptéry vozidla Renault D14 UniRoller-V (zdroj: Pozvdry.é)
Vozidlo je také vybaveno hydraulickym jefdbem znacky Fassi, ktery je
umistén za kabinou vozidla. Sklopné rameno ma dva teleskopické dily.
Maximalni vyloZeni je 8,10 metru, nosnost haku je 5 400 kg a vyska zdvihu pak

11,7 metru. Jerab lze ovladat dalkové. [14]

Na vozidle je na pevno zabudovand valnikova nastavba a konec vozidla
zakryva hydraulické celo, které ke konci roku 2019 nahradilo zakryti plachtou.
Na valnikové nastavbé se nachdazi ctverice sklopnych lavic pro pfipadnou

nouzovou evakuaci osob.

Pro provoz na pozemnich komunikacich strojnik potfebuje fidi¢ské opravnéni
skupiny C, avSak na provoz v rezimu zelezni¢nim je zapotfebi daleko vice
odbornosti. Strojnik fidici toto vozidlo na Zeleznici musi ziskat licenci
strojvedouciho, pritkaz zptsobilosti k fizeni dradzniho vozidla, ktery musi byt

schvalen draznim uradem. [8, 13]
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3.6 Aktualni technika pouzivana jednotkami PO v Libereckém
kraji

Zacatkem 20. stoleti znacka Praga vyrabéla pozarni stfikacky, které uz mély
vlastni pohon. V druhé poloviné 20. stoleti uz hasici jezdili poZarnimi

automobily typu Praga V3S, rusky ZIL, GAZ, apod. [1]

Velky prilom pro zasahujici jednotky PO bylo uvedeni na trh cisternové
automobilové stiikacky (dale jen ,,CAS”), které vyrabéla firma Karosa sidlici
ve Vysokém Myté napt. vozidlo CAS 25 Liaz, CAS 16 Skoda 706 RTHP, pozdéji
CAS 25 na podvozku LIAZ 101, DA Avia A3l atd. Znacka Tatra sidlici
v Kopfivnici se zabyvala vyrobou CAS uréenych predevsim k haseni pozart
ve Spatné pfistupovych mistech, v terénu, lesich a pro velkoobjemové haseni.
Vozidla CAS 32 Tatra 148 6x6, CAS 32 Tatra 815 6x6. Tyto automobily pouZzivaji

nékteré jednotky PO i v soucasné dobé.

3.6.1 MPT u jednotek PO v Libereckém kraji

Mobilni pozarni technika se rozdéluje do nékolika druhti vozidel podle jejtho
zaméfeni. Jsou to Cisternové automobilové stiikacky, Technické automobily,

Vyprostovaci automobily, Automobilové Zebtiky, Automobilové plosiny atd. [15]

Cisternové automobilové stfikacky jsou vybaveny zdkladnimi vécnymi
prosttedky PO pro bézny zdasah, nebo jsou urceny jako automobily pro

velkoobjemové haseni s velkym mnoZstvi hasebni latky. [15]

CAS 20 Scania 4x4

CAS 20 Scania urcend pro feSeni mimoradnych udalosti je v soucasné dobé asi
nejpouzivanéjsim typem. Vozidlo je postaveno na podvozku Scania P450 CD 4x4

s kabinou pro druzstvo 1+5 CrewCab. [16]
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Jedna se o dvounapravovy automobil s pohonem vsech kol, ktery je osazen
vznétovym Sestivalcem o vykonu 331 kW. Prevodovka je automatizovana
Opticruise s retardérem. Uzavérka diferencidlu je na obou napravach a pred

zadni ndpravou jsou instalovany podmetaci fetézy. [16]

Vozidlo je také vybaveno lanovym navijakem Rhino 12 o tazné sile 51 kN
na predni casti, délka lana je 30 metru. Vedle lanového navijaku na narazniku je
umisténa lafetova proudnice PROTEK Style 922 o vykonu 800 litrti za minutu

a ovlada se z kabiny vozu.

Nadrz na vodu ma objem 3 000 litri a nddrZ na pénidlo 180 litr(i. Maximalni
vykon cerpadla pfi 10 barech je 2 000 litrd za minutu. Ve vozidle se nachazi

zdkladni vybava pro CAS, jako jsou hadice, vyprostovaci zatizeni, vybaveni pro

predlékarskou prvni pomoc, atd. [16]

Obrizek 3 - CAS 20 Scania 4x4 jednotky HZS SZ. stanice Liberec (zdroj: KOBIT — THZ)
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CAS 20 Tatra 815 Terra

Dalsi casto pouzivand CAS u jednotek PO je Tatra 815 Terra snaftovym
preplnovanym osmivalcem o vykonu 325 kW. Tatra 815 je vybavena zakladni
vybavou pro CAS, jako je popsano u CAS 20 Scania. Toto vozidlo navic disponuje
zatizenim pro fezani vodnim paprskem Coldcut Cobra s moZnosti pfiméseni
abraziva CCS Cobra C 360 HLS Kit. Cobra je urcena pro fezani stavebnich

konstrukci, zdiva, betonu, oceli, skla, dfeva, apod.

Coldcut Cobra je napajena vodou z nadrze CAS. Maximalni tlak fezaciho
zatizeni je 300 bari a plynulou doddvku média bez vodnich rdza zarucuje

tlakovy zdroj vody. Hadice s proudnici ma délku 80 metra. [17]

CAS 30 Tatra 6x6 pro velkoobjemové haseni

Cisternové automobilové stfikacky znacky Tatra s pohonem vsech kol urceny
pro zasahy v tézkém terénu, pfi lesnich pozdrech a velkoobjemového haseni.

Jedna se o vozidla typu Tatra 148, Tatra 815 a Tatra 815-7.

CAS 32 Tatra 148 6x6

Cisternova automobilova stfikacka Tatra 148 o vykonu cerpadla 3 200 litrii
za minutu s pohonem vsech kol. Typ 148 vychazi z ptivodni Tatry 138, ktera byla

vyvinuta pro letistni hasice jako cisterna pro rychly zasah. [18]

Tatra 148 byla vyrabéna ve dvou verzich. Civilni verze s kulatym ndraznikem
a osmivalcovym naftovym motorem a vojenskd verze s hranatym odolnym
naraznikem s pfednim taznym zdvésem a kulatym odklapécim poklopem
na stfese kabiny. Pod kapotou skryva vicepalivovy osmivalec, ktery umoziuje
spalovani nafty ale i petroleje, benzinu, kerosinu a v omezené mite i alkoholti.

[19]

38



Vozidla Tatra 148 vlastni zejména jednotky PO obci. VétSina z vozidel
v 21. stoleti prosla repasemi. Obce si tatru ponechavaji, jelikoZ jeji prajezdnost

terénem, v lesich a kopcich patfi mezi nejlepsi.

Tatra 148 je vybavena nadrzi na vodu o objemu 6 000 litr(i a nadrzi na pénidlo

600 litri, na stfeSe je upevnéna lafetova proudnice. Cerpadlo je umisténo

na praveé strané vozu v predni roleté, a ne vzadu jako u jinych CAS. [18]

g F o
brizek 4 - CAS 32 Tatra 148 jed
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CAS 32 Tatra 815 6x6

Tatra 815 6x6 je jednim z nejrozsifenéjSich velkokapacitnich cisteren u nas.
T 815 koncepcné navazuje na predchozi Tatru 148. Vykon cerpadla je 3 200 litrt
za minutu. Ocelovd nddrz na vodu o objemu 8 200 litrt a dvé platové nadrze,
kazda po 400 litrech na pénidlo. O pohon vozidla se starda dvanactivalcovy

vznétovy motor o vykonu 235 kW a manudlni desetistupriova prevodovka. [19]
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Obrizek 5 - CAS 2 Tatm81 jenotky PO obce ra'dk nad Nisou (zroj: JSDHO Hrddek nad Nisou)
CAS 30 Tatra 815-7 Force 6x6

Tatra 815-7 Force, je nastupce Tatry 815. Jednd se puvodné o vojensky
podvozek, s ndstavbou pro potifebu hasi¢t. Kabina je urena pro zmensené
druzstvo v poctu 1+3. Tato cisterna nahrazuje jiz starsi modely Tatry 815 a 148

u HZS krajti i nékterych jednotek PO obce.

3.6.2 Pomocna MPT u jednotek PO v Libereckém kraji

VYA 15 Tatra 815 8x8

Vyprostovaci automobil na podvozku Tatry 815 se ¢tyfmi ndpravami vyvinut
ptivodné pro potteby pro Ceskou lidovou armadu. Pozdéji tato vozidla pievzal
i HZS a nechal je upravit do hasic¢skych barev. Vozidlo slouzici piivodné pro
dopravu a vyprostovani tankti. U jednotek PO se pouziva také u dopravnich
nehod u vyprosténi automobili, odsun poskozené ¢i havarované techniky

a jinych pomocnych ¢innosti. Kabina je ¢tyfmistna. [18]
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Automobil je pohanén naftovym vidlicovym osmivalcem, ktery je
prepliovany dvojici turbodmychadel a dosahuje vykonu 265 kW. Vozidlo je dale
vybaveno jefabovou nastavbou. Nosnost zakladniho vyloZniku na podpérach je
15 tun a bez podpér 4 tuny. Maximalni vylozeni bez oto¢ného ndstavce ¢ini

8 metri. [20]

Vozidlo déle disponuje vyprostovacim navijadkem o délce pracovniho lana
150 metru. Tazn4 sila navijaku bez pouziti kladek je 15 tun, s pouziti jedné kladky
30 tun a s pouziti dvou kladek 43 tun. Lze také lano pfesunout do pfedni ¢asti

vozidla pomoci vodicich kladek rdmem vozidla a ndsledné pouZziti buldozerové

radlice jako opérny bod. [20]
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Obrizek 6 -

VYA 15 Tatra 815 8x8 jednotky HZS SZ stanice Liberec (zdroj: Vojtéch ZILIK)
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Pasové vozidlo Hagglunds BV 206

KdyZz se k mimofadné udalosti nemtzZe dostat obvykla MPT jednotek PO,
prichazi pravy cas pro vyjezd obojZivelného pasového vozidla Haglunds. Pasové
vozidlo HZS Libereckého kraje poridilo v listopadu roku 2007 jako jiz pouzité.
Jedna se o prvni takovou techniku v CR v hasiéskych barvach. V roce 2019 pak

HZS Moravskoslezského kraje zakoupil dvojici této specialni techniky. [21]

Vozidlo vyrabi Svédska spolecnost a koncept vozu vychazi z vojenského
specidlu. VyuZiti této techniky je hlavné pro zachranu a evakuaci osob a zvifat
z nepfistupnych mist, jako jsou horské oblasti apod. Dale lze vozidlo vyuzit
pri vyprostovani havarovanych vozidel a nepojizdné techniky v tézkém terénu.
Viaz byl napfiklad nasazen pfi povodnich v Libereckém kraji v roce 2010.
Haglunds je schvalen pro provoz na pozemnich komunikacich diky pryZovym

pastm.

Haglunds je vybaven Sestivdlcovym benzinovym motorem Ford 2658 E
o vykonu 99 kW a maximadlni rychlosti 55 km/h na pevniné a 3 km/h ve vodé.
Prevodovka je automatickd a spotfeba paliva je pak ddna na 22 litri za hodinu
provozu. Hanglunds se skldda z dvou vozovych jednotek a kazdd ma svoji
dvojici past. Pohon je zarucen vSema pdsy s moznosti uzavieni jejich
diferencidlu. Zajimavosti je zatdceni tohoto vozidla, nejednd se na rozdil
od klasickych pasovych vozidel o pfibrzdovani jednoho pasu a tim otoceni vozu,
ale o feSeni natacenim kloubového spojeni obou vozovych jednotek. Vozidlo je

tedy ovladano volantem. [21]

Dalsi vyhodou Haglunds je elektricky navijak, ktery je umistén v pfedni ¢asti
vozu. Jeho taznd sila je 6,7 tun a umoziiuje pfipadné sebe vyprosténi vozidla,
jez ma pfi plném vybaveni maximalné 6,54 tuny. V zadni céasti vozu jsou

umistény lavice po obou strandch pro moznost evakuace dvandcti osob. [22]
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Obrizek 7 - Pisové vozidlo Hugiunds ]edﬁotky HZS LK stanic

Uzitkovy automobil Ford Ranger

Ford Ranger typu Double Cab XL, je uzitkovy automobil pofizeny pro
jednotky HZS krajti véetné kraje Libereckého. Tato technika se vyuzije pfedevSim
pro dopravu a prepravu vécnych prostfedkti PO na misté zdsahu. Vyuziti
najdeme naprfiklad u lesniho pozdru pro dopravu hadicového vedeni ¢i tylové

zabezpeceni zasahujicich hasict.

Automobil je vybaven vznétovym motorem Duratorq TDCi o objemu 2,2 litru
s vykonem 110 kW. V pfedni ¢asti podvozku je vozidlo vybaveno lanovym
navijakem o tazné sile 25 kN a délka lana je 20 metri. Automobil ma v zadni ¢asti
namontované tazné zafizeni pro brzdény privés o hmotnosti 3 500 kg. Moznost

prepravy je pét osob. [23]
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3.6.3 Technika Horské sluzby CR vyuZivana v sou¢innosti s jednotkami
PO v Libereckém kraji pfi feSeni MU

V CR jsou zfizované stanice Horské sluzby tam, kde je Spatny pfistup

v horskych oblastech. Horska sluZzba pomaha jednotkam PO v tézko pfistupnych

lokalitdch pti zachrannych a patracich akci i pii pozérech. Horské sluzba CR je

vybavena ¢tyfkolkami, snéZnymi skutry a terénnimi vozidly.

Napftiklad pfi pozaru horské chaty v Krkonosich dne 16. prosince roku 2019,
kdy horsti zachranafi pomahali hasi¢tim k pfistupu na mimofadnou udalost.

Za pomoci ctytkolek a snéznych skutrti, dopravili potfebné SaP k pozaristi. [24]

Na tzemi Libereckého kraje, tedy v oblastech Jizerskych hor a Krkonos
se nachazi nékolik stanic Horské sluzby. HS Jestéd, Bedfichov, Jizerka,

Harrachov, Dvoracky, Benecko, Spindlertiv Mlyn atd. [24]
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Obrizek 8 - Specidlni zdchrannd technika Horské sluzby (zdroj: Horskd sluzba)



3.7 Vzdusna technika vyuZivana v soucinnosti s jednotkami
PO v Libereckém kraji pfi feSeni MU

Vzdusna technika je v urcitém ohledu velice napomocna jednotkdam PO
pfi feSeni MU. V Libereckém kraji ma zastoupeni v podobé vrtulniku Krystof 18
soukromé spolecnosti DSA. Od roku 2019 je HZS Libereckého kraje vybaven
dronem DJI Matrice 210.

3.7.1 Letecka zachranna sluzba Libereckého kraje

Jednotky PO pri feSeni MU mohou vyuzit pomoc od letecké zadchranné sluzby
(déle jen ,LZS”), pti zachrané osob z nepfistupnych mist, horskych oblastech,

vodnich tokii apod.

Provoz letecké zachranné sluzby se stal nedilnou soucasti Zdravotnické
zachranné sluzby a funguje jako dtlezity clanek IZS. Stanice LZS jsou
systematicky rozmistény po celé CR, aby zajistila pokryti celého tizemi. LZS je
rozdlendna do deseti stanic, sidlicich v Liberci, Usti nad Labem, Plzni, Bechyni,

Praze, Hradci Kralové, Jihlave, Brné, Olomouci a Ostrave.

Vrtulnik LZS v Libereckém kraji provozuje soukroma spole¢nost DSA a. s.
(Delta Systém Air). Zdravotnickou ¢ast posadky LZS zajistuje Zdravotnicka
zachrannd sluzba LK. V Libereckém kraji byl vroce 1992 zahdjen zkuSebni
provoz LZS v Liberci spole¢nosti BEL AIR. Od roku 1993 zde provozuje LZS
spolecnost DSA. [25]

LZS ma svoji stanici v Liberci v arealu libereckého letisté. Nasazeni vrtulniku
je omezeno pro denni dobu. V nocnich hodindch tento vrtulnik neléta a provoz
LZS je zajistovan z dalSich provoznich stanic zajiStujici nepfetrzity provoz.
Radius pro nasazeni vrtulniku ma rozsah pfiblizné 70 km a doletova doba je

maximalné 18 minut od vzletu. [26]
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Letecka zachranna sluzba ma za ukol zachranu a transport postizenych osob
z mista mimofadné udalosti do zdravotnického =zafizeni, nebo evakuaci
postizenych osob na bezpecné misto. LZS LK zaméstndva také letecké
zachranare, ktefi jsou schopni v nepfistupnych mistech slanit z vrtulniku
k postizené osobé a podat ji neodkladnou zdravotni pécéi. Tyto specidlné
vycvicené tymy pro zasahy v naro¢ném terénu zasahuji v Libereckém kraji

od roku 1997. [25]

Obrdzek 9 - Vrtulnik spolecnosti DSA - Krystof 18 (zdroj: LZS Libereckého kraje)

3.7.2 Bezpilotni letecké prostitedky UAV

Bezpilotni letecké prostftedky UAV (Unmanned Aerial Vehicles), neboli také
drony (slangové oznaceni), jsou letecké prostfedky, které nemaji posadku na své
palubé. Jsou ovladany na dalku, nebo mohou létat automaticky podle pfedem

naprogramovanych letovych planda. [27]
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UAV jsou vybaveny ruznymi senzory, které Ize vyuzit napriklad
k automatickému vyhybani pfekaZek a vyhodnoceni pohybu do poZadovaného

mista. [27, 28]

Zakladnim rozdélenim UAV jsou drony pro zdbavu a drony urcené pro
profesiondly, které se pouZivaji ke specifické cinnosti. Prostfedky UAV se
déli na multikoptéry, bezpilotni vrtulniky, bezpilotni letouny a kridla.
Déle rozdélujeme drony podle zaméfeni, pohonu, typu, celkové hmotnosti,

zpusobu ovladani, poctu motorti, atd. [28, 29]

Bezpilotni letecky systém UAS je oznaceni pro cely systém skladajici se
z bezpilotniho leteckého prostfedku UAV, fidici stanice a dalSich prvki
nezbytnych k letu, napf. komunikacni spojeni a zafizeni pro vypusténi dronu

a jeho navrat. [27, 29]

Vyhody a nevyhody dronu

Pro pouziti UAV u slozek IZS je podstatné dulezitd spolehlivost prostfedku
a bezpecénost pro zucastnéné i nezticastnéné osoby a majetek. Vyhody se lisi
kazdym modelem a plynou z jejich vlastnosti a pfednosti, vyhodou mtize byt
napi. velikost prostfedku, jednoduchost ovladéani, pofizovaci cena, vyuZiti

senzord atd. [28]

Hlavni vyhody dront:

e Levnéjsi provoz (oproti pilotovanym strojiim);

e snadnd manipulace a mobilita;

e mozné pouziti v tézko pristupnych lokalitach (vzlet a pfistani);

¢ online pfenos obrazu na velkou vzdalenost (v nebezpecnych mistech);
e vyhody pfi pofizovani specifickych dat;

e nizkd hlu¢nost provozu. [27]
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Nevyhody dront

e Dolet (zalezi na typu dronu, nékteré pouze nékolik kilometra);
e letovy cas (zdleZi na typu dronu, nékteré pouze nékolik minut);
e nizka nosnost dronu;

¢ nejednotnd mezindrodni legislativa (v kazdé zemi jina vcetné EU). [27]

Pouziti dronu u slozek I1ZS

Velikou vyhodu je moZnost pouziti bezpilotnich prostfedkti u slozek IZS.
PouZziti pro letecky monitoring s riiznymi senzory, jako je napriklad termovizni

kamera nebo jiné specialni senzory, které nemusi mit nutné zdznam obrazu.

Drony vyuziji také jednotky PO, které v redlném case ze zemé a z bezpecné
vzdalenosti mohou sledovat rozsah mimoradné uddlosti a mozna dalsi rizika.
S touto vyhodou miiZe velitel zasahu lépe vyhodnotit situaci a efektivné nasadit

SaP v mistech, kde je nejvice potfeba. [28]

Kromé termovizni kamery mutizeme na dron naistalovat i jiné senzory.
Multispektralni kamera slouzici pro ochranu Zivotniho prostiedi, muze
identifikovat rzné vlivy na zemském povrchu napf. méfeni radiace. Dalsi
plynové a jiné senzory k méfeni znecisténého ovzdusi napt. oxidem uhelnatym,
pfi pozarech nebo chemickych havarii. Laserovy skener slouZzici k pfesnému

zmapovani staveb a objektti a moZznd preména dat na 3D modely. [28, 29]

V dnesni dobé drony jsou schopné pfepravit na urcitou vzdalenost predméty
a pomticky, a mohou byt ndpomocny také pti zachrané lidského zivota. Takovy
dron pouzivaji zachranafi v Nizozemsku, kdy jejich dron je osazeny
defibrilatorem. Dron se muze dostat na misto MU ke svédktam, ktefi vykonavaji

prvni pomoc dfive nez zachranafi, hlavné v tézko pristupnych mistech. [29]
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Daéle lze vyuzit dron napf. u horské sluzby, kde drony mohou pfepravit
zachranny balicek, nebo mohou navdzat komunikaci sranénym pomoci

megafonu pfipevnénému na bezpilotnim prostredku. [29]

Pravni predpisy upravujici provoz dront

Kazdy stat, ve kterém je mozné létat s drony, ma svoji pravni agendu. Letecké
predpisy jednotlivych stat vychdzeji predevSim zdmluv Mezindrodni

organizace pro civilni letectvi (ICAO) a jejich pfiloh (annexti). [27]

Vyuzivani vzdusného prostoru a provoz letadel v CR podléha zakonu
¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi. Z tohoto zdkona vypliva, Ze se za letadlo
nepovazuje model letadla, jehoZ maximalni vzletovd hmotnost nepfesahuje
20 kg. Do této kategorie se fadi vétSina dronti a to hlavné civilnich. Provoz
modelti letadel podléhd obcanskému zdkoniku, ve kterém jsou uvedeny

odpovédnosti pilota.

V roce 2012 vySel v platnosti tzv. Doplnék X a zavedl novy pojem , bezpilotni
letadlo”. Doslo k oddéleni modelarské aktivity od komeréniho vyuziti dalkové

ovladanych strojt.

»Doplnék X stanovuje zdvazna pravidla pro provoz vsech bezpilotnich letadel nebo
modelil letadel se vzletovou hmotnosti nad 20 kg, pro modely letadel jsou z néj vyplyvajici
letova omezeni pouze doporucenim. Dohled nad veskerym provozem ve vzdusném
prostoru CR véetné dohledu nad letadlovou technikou a piloty provadi Ministerstvem

dopravy z¥izeny Urad pro civilni letectvi CR.” [27, st 229]

Let bezpilotniho prostfedku ve vzdusném prostoru G, tedy mimo fizené
a jinak omezené prostory smi byt provadén jen do maximalni vysky 300 metrti

nad zemi. [28]
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Podminky pro provoz bezpilotniho letadla

Nejdfive je potfeba ziskat povoleni k létani dronti a dale pak ziskat povoleni
k leteckym pracim, coz je vlastné uz jen administrativni ukon, jelikoz vSechny
potfebné dokumenty k dronu, véetné teoretického a praktického prezkouseni

s dronem, se absolvuje v procesu ziskani povoleni k 1étani. [27]

Pfi spravnim fizeni o povoleni k létani je zaroven letadlu v CR pfidéleno

oznaceni ve tvaru OK-X a potfadové ¢islo evidence. [27]

Kategorie drontt dle MTOM v CR

Drony se déli podle rtiznych kritérii a v CR se stanovi kritéria predevsim podle
maximalni vzletové hmotnosti a to do 0, 91 kg, mezi 0, 91 a 7 kg, mezi 7 a 20 kg
a nad 20 kg. Kazda ze c¢tyf kategorii ma odliSné stanoveny minimalni

horizontalni vzdalenost od cizich osob, nemovitosti a osidlenych prostor. [28]

,,Do hmotnosti 7 kg jsou tyto vzdalenosti stanovené jako ,bezpecné” dle uvazeni pilota,
u tézsich strojii musi byt vidy vétsi nez 50 metrii od osob béhem vzletu a pfistani,
100 metrii od osob a staveb béhem letu a nejméné 150 metrii od osidleného prostoru.
Bezpecnou vzddlenosti se rozumi takovd horizontdalni vzddlenost, kterd i v p¥ipadé

nouzové situace vylouci moznost ohroZeni.” [28, st 74, 75]
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4 METODIKA

V teoretické ¢asti jsou popsdny potfebné informace, které zahrnuji vznik
a vyvoj jednotek PO, jejich soucasnou techniku a specifika, kterd charakterizuji

celkovou ¢innost na useku pozarni ochrany v Ceské republice.

Podle dostupnych zdroji u HZS CR a OPIS IZS Libereckého kraje byla
nasbirdna potfebna data k nasledné analyze nasazeni SaP u pozarii za poslednich
deset let. Pomoci programu MS Excel (Microsoft, USA) byla data zpracovana

a nasledné bylo provedeno statistické zhodnoceni ve formé graffi.

Nedilnou soucdsti praktické casti této prace je také ndstin technickych
prostiedkd, které zatim nejsou v redlném nasazeni u jednotek PO, ovSem jejich
pouziti by mohlo vyrazné pomoci pfi feSeni mimofadnych udalosti v tézko

pristupnych lokalitach.
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5 VYSLEDKY

5.1 Statistika zasaht u pozart a v tézko pristupnych lokalitach
na tzemi CR za poslednich 10 let

Jednotky PO fes$i mimo pozart i dalsi typy mimoradnych udalosti, jako jsou
technické udalosti, dopravni nehody, zachrana osob a zvifat apod. Avsak
v soucasné dobé fesi i velké mnozstvi pozara rtiznych druhti, a to dopravnich
prostiedki, popelnic, nizkych a vyskovych budov, lesnich a polnich porostti atd.
Ze ziskanych dat z dostupnych zdrojit HZS CR a OPIS IZS Libereckého kraje byly
v programu MS Excel vytvofeny grafy, zkterych je mozno vidét, jak se
v poslednich deseti letech vyviji poc¢ty zasaht jednotek PO u pozarti v tézko

pristupnych lokalitach.

Prvni graf ndzorné ukazuje, jak vypada celkova statistika pozari na nasem
uzemi za poslednich deset let. Celkovy pocet viech zdsahii, které fesi jednotky
PO, se pohybuje okolo 110 000. Z nize uvedeného grafu lze vidét, ze hasici

zasahuji u patndcti az dvaceti tisici pozart rocné.

Celkovy pocet pozarh na tzemi CR v letech
2009-2019
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Obrizek 10 - Celkovy pocet poZdrii na tizemi CR v letech 2009-2019
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Druhym grafem je ndzorné ukazéna statistika poctu lesnich pozarti na naSem
uzemi v poslednich deseti letech. Jak je z grafu zfejmé, lesnich pozart u nas
pribyva a to hlavné v téZko pristupnych lokalitach. K lesnim pozartiim dochazi
predevsim z lidské nedbalosti, ale také vlivem zmény klimatu a obdobim sucha,

které se vice vyskytuje na celém tizemi Zemé.

Pocet lesnich pozard na tzemi CR v letech
2009-2019
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Obrizek 11 - Polet lesnich poZirii na tizemi CR v letech 2009-2019
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Tretim grafem je zndzornéna problematika s dostupnosti jednotek PO
k mimofadnym udalostem. Data pofizena do nasledujictho grafu jsou pouzita
z oficidlnich statistik, avSak realita v poctu zasahii ve Spatné pfistupnosti

na misto mimofadné udalosti miize byt odlisna.

Podle dat z grafu lze pozorovat nartist zasaht1 v téZzko pfistupnych lokalitdch
za poslednich pét let, proto je zapotiebi se dané problematice dostatecné vénovat

a navrhnout nova opatfeni, ktera by prispéla ke zvyseni efektivity téchto zasahd.

Pocet zasaht v tézko pristupnych lokalitach
na uzemi CR v letech 2009-2019
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B Tézko piistupné lokality
Obrizek 12 - Pocet zdsahii v tézko pFistupnyjch lokalitdch na tizemi CR v letech 2009-2019
Ze statistiky pro tizemi celé CR vypliva, Ze za rok dojde piiblizné k 350.
zasahtim, kde maji jednotky PO problém s dostupnosti na misto mimofadné
udalosti. V porovnani s celkovym pocétem zasahti, ktery cini okolo 110 000
zasahti, se zda dislo 350 jako zanedbatelné. I tak je zapotfebi se danou
problematikou zabyvat a c¢init vSe proto, aby zasahi v tézko pfistupnych

lokalitach z pohledu dostupnosti jednotek PO bylo co nejnizsi.

Jednim z takovych opatfeni, které pfispéje ke zvySeni efektivity v dostupnosti

téchto zasaht, je pouZiti bezpilotnich prostfedkiit UAV.
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6 DISKUZE

6.1 Co je mozné si predstavit pod pojmem tézko pristupné,
nebo nepfistupné lokality

Za neptistupné lokality jsou povaZovany oblasti, kde je horsi pristup
v dostupnosti MPT a zasahujicich hasi¢ti na mimotadnou udélost. V CR, hlavné
v oblastech s velkym vyskytem lesti, hor, skal, tdoli apod., je spousty mist, kde
nevedou Zzadné silnice ani zpevnéné lesni cesty. Zde je problém dostat
pozadovanou techniku na misto MU. VSude, kde se nachdzeji lidé, nebo tam
vykondvaji néjakou cinnost, hrozi riziko, Ze vznikne mimofddnd udalost
s pottebou zasahu jednotky PO. Jako prfiklad dané situace muzZe nastat
pfi zachrané postizenych osob vykonavajici turistickou c¢innost, nebo
pfi mimoradné udalosti na Zeleznicni trati v mistech, kde je téZko pristupna
lokalita. Mtize se stat, ze se na misto udalosti MPT dostane za delsi dobu, avsak
pfi zachrané zivota je tato doba pro ranéné nekonecna. Jsou ale také mista, kam
se soucasna MPT nedostane, proto je tfeba kldst diraz na pouziti specidlni

techniky a vzdusnych prostfedki u téchto zasaht.

Vzdusna technika se neustale vyviji a nabizi tak spoustu moznosti pro jejich
vyuziti u slozek IZS. V horskych a zalesnénych oblastech, ale i pfi feSeni
krizovych stavii je tato specidlni technika velice uzite¢na. Ceska republika zaZila
za poslednich 25 let nékolik rozsdhlych povodni. Bylo tomu napfiklad v roce
1997, 1998, 2002, 2006, 2009, 2010 a 2013. Zuvedenych let byly nejhorsi

a nejrozsahlejsi povodné v roce 1997 a 2002.

Pri takové situaci jako jsou povodné, nastava na mnoha mistech nepfistupna
lokalita, pfitom v normdlnim stavu to jsou bézné dostupna mista. Zde je
zapotfebi fesit situace, kam se béZnd technika nedostane. HZS Libereckého kraje

ma pro tyto krizové situace obojzivelné pasové vozidlo Haglunds.
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Technika na kolovém podvozku je pfi téchto udalostech omezena
prujezdnosti, jelikoZ pri zajeti mimo komunikaci hrozi zapadnuti vozidla,

prevraceni vozidla apod.

Pfi povodnich je velice pomocna vzdusna technika v podobé vrtulniki,
kterymi HZS CR nedisponuje. Je potfeba se spolehnout na vrtulniky Policie CR,
Armady CR a soukromych spole¢nosti. Vrtulnik je schopen doletét na vétsinu
mist postizené oblasti, kde je zapotfebi zachranit a evakuovat obyvatelstvo.
V této situaci je také vhodné pouziti bezpilotnich prostfedki jako jsou drony
a bezpilotni vrtulniky. Ty ovSem nejsou schopny zajistit samotnou zachranu
¢i evakuaci obyvatelstva, ale jsou vhodné pro monitorovani zasaZené oblasti,
stavii hladin fek a pfi vyhleddvani postizenych osob a zvifat cekajicich

na evakuaci, nebo pfi vyhledavani zavalenych osob a zvifat naptiklad ze sutin.

Dalsi vyuziti bezpilotnich prostfedktt UAV spociva také v pokryti postizené
oblasti signdlem pro raddiovou, digitalni a telekomunikaéni sit, kterou mohou
vyuzit jak slozky IZS pro komunikaci mezi sebou, tak i civilni obyvatelstvo
pro tisniovou komunikaci v postizenych oblastech bez signalniho pfijmu. Pro tyto
ucely je vhodné pouziti UAV LIAZ SkySpotter 150, ktery danou technologii

umoznuje a je schopen potfebnou oblast pokryt signalem.

Obdobna problematika tykajici se povodni by mohla nastat napt. v zimnich
mésicich, kdy je riziko silného snézeni, sesuvu lavin apod. Ddéle také
pfi krizovych udalostech jako je napfiklad silny vichr, sesuvy piid nebo skalniho
masivu apod. Rovnéz nastava problém pro slozky IZS v dostupnosti do téchto
lokalit. Zde je vhodné vyuziti specidlni techniky v podobé pasovych vozidel
a ctytkolek, kterych je nedostatek. Pfi vyhledavani postiZenych osob a zajiSténi
provozuschopnosti komunikac¢nich siti by taktéZ byla moZnost pouzZiti

bezpilotnich prostfedkiit UAV.
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Za nepristupné lokality 1ze také povazovat i mista na pozemni komunikaci,
kde doslo k dopravni nehodé popfipadé k hromadné dopravni nehodé. Problém
nastava hlavné na dalnicich, kde se tvofi dlouhé kolony a moZna pfijezdova cesta
k postiZenym osobam se znacné komplikuje. V pfipadé, ze v nékolika
kilometrové koloné jeSté navic dojde k dalsi dopravni nehodé, mitiZe se stat,
zZe se slozky IZS k ptavodni udalosti viibec nedostanou, nebo se znaéné prodlouzi

jejich dojezdovy cas.

Pfikladem takové situace na ddlnici byla hromadna dopravni nehoda 20. 3.
roku 2008. Podle dostupnych informaci byla dana dopravni nehoda oznacena
jako nejvétsi silniéni havarie v Ceské republice. Mimoradna udalost, ke které
doslo vlivem ndhlého prudkého snéZeni anapadnuti nékolikacentimetrové
vrstvé snéhu a tim k nesjizdnosti dalnice, byla vyhodnocena jako 93 dopravnich
nehod. Zranénych osob bylo priblizné 30, z toho 3 téZce, nastésti ke smrtelnému
zranéni nedoslo. Hmotna skoda byla vy¢islena na 27,8 milionu korun a bylo

poskozeno 231 vozidel. Doprava byla obnovena po jedendcti hodinach.

Narocny zdsah, na ktery bylo povoldno nékolik jednotek PO, vyjezdovych
skupin ZZS a vozidel PCR. Situaci zachranaitim komplikovalo nep¥iznivé pocasi
a také velké mnozstvi postizenych osob, které havarovaly v obou smérech
dalnice. Nehody vznikly mezi 100,5. az 127. kilometrem ddalnice a nasledné se
vytvofila aZ tficetikilometrova kolona. Dostat se proto k postiZenym osobam
bylo velice naro¢né a zdlouhavé. Na misto MU byly povolany i dva vrtulniky se
zachranafi. Vrtulniky Policie CR zPrahy a Brna pomahaly slozkdm

IZS v transportu zranénych osob a k monitorovani celého mista DN.

Problematika v dostupnosti slozek IZS k dopravnim nehoddm se vyskytuje
pomérné casto. Pfi takové situaci by jednotky PO mohly vyuzit bezpilotni

prostfedky.
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Ne vZdy je na misté MU potfeba zdsah vrtulniku k transportu zranénych osob,
jelikoZ se nemusi vzdy jednat o udalost se zranénim osob. PouZzitim dronu
by velitel zasahu mél prehled o dané situaci a pfedbéznym prizkumem mohl
zhodnotit, jak se situace vyviji, a zda vyslané SaP budou na misté MU dostacujici.
Timto zptisobem by se zefektivnila c¢innost sloZzek IZS a také by mohlo dojit

ke sniZent jejich nakladi.

Dalsi zdsadni problematikou v dostupnosti jednotek PO na misto MU nastava
pfi pozdrech v zalesnénych, horskych a jinych pfirodnich oblastech. Zde dochazi
k problému v dostupnosti na mista mimoradné udalosti pro MPT i pro samotné
zasahujici hasice. Vtomto pfipadé je leckdy jedind moznost v pfistupu
na pozaristé za pomoci dalkové dopravy vody, coz miize byt nékdy zdlouhavé
a dost fyzicky ndrocné, hlavné kdyz je pozaristé v clenitém terénu s rychle
stoupajici nadmotskou vyskou. Typickymi oblastmi pro naro¢nost v dostupnosti
vzhledem k ¢lenitému terénu jsou v severnich Cechach oblasti v Jizerskych
horach, Krkonosich, Jestédsko-Kozakovského hibetu, Luzickych horach a Ralské

pahorkatiny.

V téchto oblastech dochdzi k castym lesnim pozdrim, a to hlavné v letnim
obdobi, kdy je madlo srdzek a nastava problém sucha. V poslednich letech,
zejména kvuli zméné klimatu se cast€ji vyskytuje dehydrovana krajina, ktera je

nachylnéj$i na vznik pozara.

Casté rozsahlé pozary se ve svété vyskytuji hlavné na tzemi Kalifornie
a Austrélie. Nejcerstvéjsi udalosti rozsdhlych pozarti postihla Australii v roce
2019, kdy doslo ke vzniku pozarti v taméjsim letnim obdobi a ndsledné se
postupné rozsifovaly do ostatnich casti zemé. Rozsahlé pozary pretrvavaly
az do roku 2020. Podle odhadti, zasazena oblast pozarem v Australii, odpovida

rozloze Ceské a Slovenské republiky.
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Na nasem tizemi k tak rozsahlym poZarim nedochdzi, avSak je potfeba se
touto problematikou zabyvat. Pfi vzniku pozara v nepfistupnych lokalitach je
zapotfebi co nejrychleji zmapovat zasaZenou oblast a zamezit Sifeni poZaru.
Pro provedeni prtazkumu celé oblasti je nejefektivnéjsim zptisobem pouziti
vzdusné techniky. HZS CR mé nasmlouvané soukromé spolecnosti, které jsou
schopny v pfipadé potfeby nasadit tzv. hasici letadlo (Florian) a usnadnit
jednotkam PO priizkum i samotné haseni lesnich poZarti. Dale je moZnost vyuzit

vrtulniky Policie CR, které jsou vybaveny bambi vakem.

Jako priklad této problematiky lze pfipomenout poZar lesniho porostu
ve dnech 6. a 7. 4. 2020 v Horské Kamenici u Zelezného Brodu, kde se vlivem
neuhlidaného paleni klesti pozar rozsifil do strmého svahu o rozloze 700x400
metru. Vzhledem k rozsahu pozaru a tézko pristupného terénu byl vyhldsen
zvlastni stupen pozarniho poplachu, a na misto pozaristé se postupné dostavilo

32 jednotek PO.

Velitel zasahu si prostfednictvim OPIS IZS kraje vyZzadal také leteckou
techniku pro haseni ze vzduchu. Na misto MU byl povolan vrtulnik Letecké
sluzby Policie CR s bambi vakem a letadlo Letecké hasi¢ské sluzby z Mnichova

Hradisté.
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¥ s Ny

Obrizek 13 - Strmy svah zasaZeny pozdrem v t5zko pFistupné lokalité v Horské Kamenici 2020
(autor: RNDr. Milos ZAHRADNIK, CSc.)

Y

Od konce roku 2019 ma HZS Libereckého kraje ve své vybavé bezpilotni
prostfedek DJI Matrice 210. Za pouziti dronu, je velitel schopen provést prvotni
prizkum pozafisté jiz z mista vzdaleného od ohniska pozaru. Dale mtze cely
priibéh likvidace poZaru sledovat a vyhodnocovat tak dalsi postup pro uplné
uhaseni poZaru. PouZiti dronu v tomto pfipadé muiiZze vést také k vyhledavani

skrytych ohnisek v pidnim prostoru.
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Problém v dostupnosti na misto pozaristé nastavd, kdyz bézna MPT neni
schopna v prijezdnosti na pozaristé, a to z dtivodu, zZe k mistu MU nevede Zadna
dostatecné Siroka cesta, nebo je MU v misté, kde je vyskyt vétSiho mnoZstvi skal
apod. V téchto mistech je zapotfebi vyuzit pomocné a specidlni techniky
v podobé ctytkolek, pasovych vozidel a vzdusné techniky, nebo vyuziti jinych

dostupnych cest, napfiklad Zelezniéni sit a pouziti dvoucestného vozidla.

6.2 Bezpilotni letecké prostfedky aktualné pouzivané u HZS
CR a navrh nové dostupnych UAV

Mimoradné udalosti vznikaji i v nepfistupnych mistech, to ndm dokladaji
grafy a poznatky z kapitoly 5.1, proto by bylo vhodné zacit objevovat i techniku,
ktera by byla schopna hasictim a potazmo i postiZenym osobam pomoci v dobé
néjaké havarie, ¢i jiného mimofadného stavu. Jednotky PO jiz pouzivaji drony,
ty jsou vhodné pro provadéni prizkumu a lokalizace mimofadné udalosti, nikoli

vSak pro realizaci zachrannych praci ¢i haseni poZaru.

6.2.1 Bezpilotni letecky prostfedek DJI Matrice 210

Ke konci roku 2019 zakoupil Hasi¢sky zachranny sbor CR pro étyii HZS kraje
bezpilotni prostftedek UAV Matrice 210 RTK od spolecnosti DJI. Bezpilotni
prostiedky byly pofizeny z projektu sndzvem ,ZvySeni pfipravenosti
Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky kfeSeni a fizeni rizik
zpusobenych zménou klimatu”, spolufinancovany z Evropskych strukturalnich
a investi¢nich fondd. Nové prostiedky UAV pfevzali zastupci HZS Libereckého,

Jihoceského, Jihomoravského a Moravskoslezského kraje.

Soucasti kompletu bezpilotniho prostfedku je zasahovy dron Matrice 210
s dokoupenym pfisluSenstvim, kamera pro opticky zoom, termo kamera,
GPS Lokator a nahradni baterie. Dron lze pfepravovat ve dvou kufrech. Jeden

kufr uréeny pro rozloZeny dron a druhy pro dron sloZzeny mimo vrtule a baterie.
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V kufru jsou umistény dva ovladace, kde jeden slouzi pro pilota a druhy
pro operatora, ktery ma na starosti pohyb a kontrolu kamer. Letova doba
prostiedku je omezena kapacitou dvou baterii a pohybuje se pfiblizné v rozmezi

24-26 minut.

HZS CR také pofidilo dva kusy nahradnich baterii, které je mozné v terénu
dobijet a ndsledné znovu pouZzit, dale pak nahradni fidici mechanismus, ¢ili dva

ovladace, pro pilota a pro operatora.

Bezpilotni prostfedek lze pouzivat v reZimu automatickém, nebo v reZimu
manudlnim. Déle se jeSté ovladani rozdéluje na tfi mddy, a to na atimdd
s rychlosti cca 70 km/h, klasicky mod s rychlosti cca 40 km/h a sportovni mod
s rychlosti cca 70 km/h. Nevyhoda u sportovniho mdédu oproti ostatnim modim
je, Ze zcela spolehlivé nefunguji senzory, které pilotovi pomahaji pfi ovladani

prostfedku.

6.2.2 Bezpilotni letecky prostfedek DJI Phantom 4 a Mavic 2

HZS Libereckého kraje dale pofidil dva mensi drony, které hasici vyuZzivajt
predevSim pro cviéné ucely, aby rozsifovali své znalosti a dovednosti
s pilotovanim téchto prostfedki. Jednd se o drony od spolecnosti DJI, kde je
ovladani stejné jako u zdsahového dronu. Oba drony disponuji pouze jednim
ovladacem pro pilota. Vétsi z dvojice je Phantom 4, ten byl dodan v pfepravnim
kufru. Men$i z nich Mavic 2 byl dodan v pfepravnim batohu. Vyhoda tohoto
feSeni je, ze se da jednoduse prepravit. MySlenka pouziti dronu Mavic 2 je

pro vysetfovatele pricin vzniku pozaru.
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6.2.3 Bezpilotni vrtulnik UAV SkySpotter 150 A LIAZ

Liberecka spolec¢nost LIAZ a. s. se zabyva vyvojem a vyrobou bezpilotnich
vrtulniki. LIAZ byla zaloZena v roce 1951 a méla 10 vyrobnich zavodd, kde
vyrabéla az 13 600 ndkladnich vozidel za rok. Kromé vyroby komplexti
bezpilotnich vrtulnikti, spolecnost nabizi specidlni systémy a specidlni sluzby
(software) a technické prostfedky spojené s pouzitim vrtulniku, zjednodusené

ucelové varianty SkySpotter 150 B a SkySpotter 150 C

JiZ zminény komplex s oznacenim SkySpotter 150 A se sklada ze dvou kust
bezpilotniho vrtulniku, dvou kusti gyrostabiliza¢niho elektrooptického snimace
LIAZ GSOS, jednoho kusu pozemni fidici stanice LIAZ GCS a jednoho kusu

transportniho kontejneru LIAZ TC.

TTT——

-

b (Al S i Lo
Obrizek 14 - UAV LIAZ SkySpotter 150

(dro: LA . s )

LIAZ také nabizi dalsi pfidavné a specialni pfisluSenstvi. Jedna se o radar
SAR, radar GPR, laserovy snimac, pfistroj pro letecké méfeni gama zafeni,
plynovy detektor, spektrometr, detektor prfitomnosti lidského Zivota,
vyhledavaci svétlo, reproduktor atd. Pravé tyto uvedené detektory by vyuzili

slozky IZS pro svoji specifickou ¢innost pfi feSeni mimotadnych udalosti.

63



SkySpotter 150 s oznacenim OK-X053L je pIné autonomni a nezavisle fungujici
bezpilotni vrtulnik a je koncipovan k plnéni celé fady civilnich, zdchranarskych
a prazkumnych ukolt. Bezpilotni vrtulnik spliiuje veSkeré platné normy a je
vyuzitelny pro slozité taktické ukoly v téZko pfistupnych lokalitach, horskych

terénech, subarktickém i poustnim prostfedi atd.

Bezpilotni vrtulnik UAV diky svym vlastnostem najde Siroké vyuziti v 1ZS.
Oproti men$im dronim ma SkySpotter mnoho vyhod a to napt.
nékolikandsobnou nosnost, kde zatéz prepravi i na velkou vzdalenost po dlouho

dobu letu.

»Bezpilotni vrtulnik je mozné snadno obsluhovat a pred letem pfipravit. Napriklad
vyhodou oproti klasickému vrtulniku je, Ze miiZe létat a viset v extrémné malych vyskach
i v tésné blizkosti objektil, ma daleko nizsi provozni naklady, rozsahlé mnoZstvi v siroké
Skale vyuziti a moZnost prdce v nebezpecném prostiedi. Necelych 15 minut staci
k pripravé a ndslednému vzletu vrtulniku.” Popsal Jan STEPAN, vyvojaf

a konstruktér bezpilotniho prostiedku UAV.

Vyhodou v oblasti bezpecnosti oproti pilotovanym prostfedkiim (vrtulniky,
letadla) je, Ze na palubé UAV se nenachdzi zadna civilni osoba ani pilot, kteti

by mohli byt ohroZeni pfi padu letounu.

Technické parametry

Bezpilotni vrtulnik SkySpotter 150 je vybaven benzinovym motorem rakouské
vyroby, jedna se o Wanklentiv rota¢ni motor s vykonem 2 kW. Palivova nadrz
ma zasobu na 41 litrti a zajisti 5 hodin letu. Prazdny vrtulnik ma hmotnost 110 kg,
avsak vzletova hmotnost ¢ini maximalné 190 kg. Dosah ovladani vrtulniku je
do 100 km a je schopen letét rychlosti az 120 km/h a do vysky maximalné

4 300 metrti. Dale je schopen letu v rozmezi teplot -20 az +50 C.
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Transportni kontejner LIAZ TC

Oba letouny komplexu SkySpotter 150 A jsou uloZeny v hlinikovém
kontejneru s vyklopnymi bocnicemi a dvéma zvedaky na ukladani a vykladani
letount. Transportni kontejner je dale vybaven cerpaci stanici pro tankovani

paliva do letound.

Gyrostabilizac¢ni elektroopticky snima¢ LIAZ GSOS

LIAZ GSOS neboli tzv. Gimbal, o0 hmotnosti 3 kg, patfi mezi zadkladni vybavu
letounu. Soucasti tohoto systému je vysoce citlivda kamera, laserovy dalkomér,
infraervend kamera a gyrostabiliza¢ni zavés. Kamerovy senzor ma vysoké
rozliSeni, 1920x1080 pixelt se snimacem obrazu typu CMOS a nabizi 30x opticky
zoom, 12x digitdlni zoom a sytém zaostfovani automatickym nebo manudlnim
rezZimem. Pfesnost zaméfeni pomoci laserového snimace je na 4,8 a 15 cm

v zavislosti na vzdalenosti.

Pozemni fidici stanice LIAZ GCS

Pozemni fidici stanice, kterd je uleZzena v kontejneru pro rychly transport,
slouzi pro dalkové fizeni a ovladani letounu a datovou komunikaci. Vybavou
fidici stanice je dvanactimetrovy teleskopicky stoZar, na némz jsou umistény
antény slouzici pro komunikaci s letounem na velkou vzdalenost. Anténa ma dva
kanaly, z nichz jeden kandl zajiStuje komunikaci pro fizeni letu a polohovani
prostfednictvim GPS. Pres druhy kandl lze pfendSet data, pofizend videa

z kurzové, termovizni a televizni kamery a laserového zamétovace.

Dale je fidici stanice vybavena tfemi anténami o vySce tii metrti, které zajistuji
¢innost meteorologické stanice, komunikaci sletovym provozem v okoli a
komunikaci s pozemnimi slozkami. V pfipadé zasahu sloZek 1ZS 1ze lokalitu se

Spatnym, nebo zadnym signdlem pokryt potfebnou frekvenci pres jednu z antén.
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6.3 Nova MPT a jeji soucasti pro zvySeni efektivity zasahi
jednotek PO v tézko pristupnych lokalitach

V soucasné dobé se MPT u jednotek PO znacné obménuje, je tomu vyrazné
techniky. Na kazdé vozidlo je urcena orientacni doba Zivotnosti, kterd je uvedena
v fadu strojni sluzby. Podle této orientacni doby a samozfejmé i dalsiho
opotfebeni se dd odhadnout Zivotnost dané techniky a nésledné potizeni

techniky nové.

Vseobecné je mozZnost vyuziti dotacnich programti, krajskych, statnich,
evropskych, mezinarodnich a také ziskani spolufinancovani od soukromych
spolecnosti, kterym nova MPT miuiZze pfinést znacné zlepseni v ochrané jejich
majetku pri zdoldvani MU. Pfikladem takové spoluprace ve financovani je
spolecnost MERO s jednotkou HZS Mélnik. MERO jednotce PO v letech 2015
a 2016 potidila CAS 20 Scania a protiplynovy automobil na podvozku Mercedes
Benz Sprinter. Spole¢nost MERO zajistuje prepravu ropy do Ceské republiky

a jeji uskladnéni.

MPT u jednotek PO je dostatek, avSak problémem zlistava specidlni technika,
ktera je schopna dostat se do nepfistupnych lokalit, kde se béZzné pouzivana
technika muze jevit jako nedostatecnd, nebo jeji nasazeni muze byt znacné

komplikované.

6.3.1 Navrh nové MPT a jeji soucasti pro lepsi dostupnost jednotek PO
do nepfistupnych lokalit

HZS Libereckého kraje nedisponuje zadnymi ¢tytkolkami. Pouziti ¢tytkolek
v kraji zajistuji v malém mnozstvi jednotky SDH obci. Ve své vybavé vlastni

¢tytkolku napfiklad jednotka SDH obce Harrachov.

66



Navrh na zlepsSeni v dostupnosti hasi¢i a vécnych prostfedkit PO na misto
zasahu je potizenti ¢tytkolky s piivésem, na kazdy Uzemni odbor jeden kus, tedy
pro HZS Libereckého kraje celkem 4 kusy. Ctytkolky jsou navrhnuty s pofizenim

privésu, na kterém by byla instalovana odnimatelna konstrukce s vybavenim.

Konstrukce vybavena vécnymi prostfedky PO jako jsou hadice, kalové
Cerpadlo, Zenijni nafadi, zdravotnické vybaveni apod., pro efektivnéjsi zasah
jednotek PO pfi FeSeni mimoradnych udalostech v tézko pfistupném terénu.
Pfi sundadni odnimatelné konstrukce by bylo mozné pouzit pfivés s volné
loZenou plochou pro transport hasi¢ti, zranénych osob, nebo jinych vécnych
prostiedkt PO. Je tedy zapotiebi uzptsobit konstrukci pro moZnost
samovolného ustaveni konstrukce bez privésu. Dale je zapotfebi pofidit prives
za automobil, ktery by zminénou c¢tyrkolku s pfivésem mohl pfepravit. Jedna se

také o Ctyfi kusy, jeden na kazdy Uzemni odbor.

Jako dalsi moZnost pro lepsi vyuZziti pfepravy materiali do téZko pfistupnych
lokalit, je pouZiti vzdusné techniky, konkrétné bezpilotniho prostfedku LIAZ,

ktery je schopen pfepravit bfemeno o hmotnosti 80 kg.

Zde je moznost pfepravy potfebného materidlu v podobé zdravotnického
vybaveni pro prvotni oSetfeni zranéné osoby, prepravy lezeckého materidlu
pro lezce, ktefi provadéji zachranu a transport postizenych osob ze skal,
prepravy materidlu pfi pozarech v tézko pfistupném misté, a to nejen vécnych
prostiedkil PO, ale také mozZnost zprostiedkovat zasahujicim hasi¢im drobné

obcerstveni (vodu, tatranku, bagetu).

Dalsi moznost vyuziti bezpilotniho vrtulniku SkySpotter 150 je v pokryti
oblasti (mista zdsahu) signdlem pro komunikaci slozek IZS, a to signdlem pro

radiovou i telekomunikacni sit.
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Podle provedené analyzy dané problematiky, kterou se zabyva bakalarska
prace, je potreba klast diiraz na castéjsi pouziti vzdusné techniky v podobé
bezpilotnich  prostfedkti. Navrh tedy spocivda v pofizeni komplexu
UAV SkySpotter 150 A pro HZS Libereckého kraje. Ten by mohl zprostfedkovavat
pouziti bezpilotniho vrtulniku i sousednim krajim, a pokryt tak zdsahovou
oblast pro celou severni ¢ast CR. Druhou moznosti, pravdépodobné levnéjsi
variantou, je sjednani smlouvy o nasazeni UAV SkySpotter 150 mezi spolecnosti
LIAZ a HZS Libereckého kraje, popfipadé i jinych subjektli napft.
Z7S Libereckého kraje.

To v praxi znamena, Ze by spolecnost LIAZ pro potteby slozek IZS zajistovala
nepretrzity provoz bezpilotniho prostfedku. HZS Libereckého kraje by mél tedy
v prondgjmu komplex SkySpotter 150 A spolu s personalem, ktery by bezpilotni
prostfedek obsluhoval. Prepravu UAV ze spolecnosti LIAZ sidlici v Liberci
na misto MU mohl zajistovat HZS Libereckého kraje, poptipadé HZS SZ Liberec.

6.3.2 Navrh na efektivnéjsi ulozeni a transport UAV jednotkami PO
na mimoradné udalosti

HZS Libereckého kraje ma ve své vybavé bezpilotni prostfedek DJI Matrice
210. Tento UAV byl dodén v pfepravnich boxech, avSak hasi¢i je nemaji jak
transportovat na misto zdsahu. V soucasné dobé tuto situaci hasiéi fesi tim,
Ze boxy premisti do vybraného osobniho automobilu, a pfepravi tak
na pozadované misto. To vSak je dost neefektivni a zdlouhavé, je potfeba stéle
pfendSet boxy po stanici a pfenddvat do automobilti, které k tomu nejsou

predurceny.

Navrh na pofizeni nového vozidla je typu Volkswagen Transportér 4motion,
pripadné jiné obdobné ¢i mensi vozidlo, urcené pro jizdu v nezpevnéném terénu

(SUV, Offroad).
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Zde by UAV mohl byt stale uloZen a nemuselo by se prendsek z mista na misto.
Také by se tim uSetfil i ¢as k vyjezdu s danou technikou. VW Transportér byl
zvolen z dtivodu mozného vyuZiti jeho vnitiniho prostoru. Posadka vozidla
v poctu 1+1 by vzadu mohla mit svoji zdkladnu, kde by byl umistén pocitac
s monitorem a dalo by se zde pracovat se ziskanymi daty z bezpilotniho
prostfedku. Podobné koncepcné feSen je automobil, ktery pouziva dopravni

policie CR.

Letouny SkySpotter 150 jsou ukladany a transportovany v kontejnerech, které
pouZivéa napiiklad severoatlanticka aliance NATO. Pro tcely armady CR je toto
feSeni vhodné, ale pro ticely jednotek PO neni pfilis efektivni. Pro potieby hasicti
je vhodné€jsi pouziti kontejner(i, kterymi uz jednotky PO v soucdasné dobé
disponuji. Jedna se tedy o kontejner, ktery je mozno prepravit za pomoci
PoZarniho kontejnerového nosice (dale jen ,PKN*). Tato vozidla jiz pfepravuiji
napiiklad chemické a technické kontejnery, proto by bylo vhodné porizeni

obdobného kontejneru, ktery by byl kompatibilni s PKN.

Kontejnerovy systém je dobfe vyuZitelny a ma sviij smysl. V kontejnerech
nalezneme vybaveni, které se az tak casto u zdsahti nepouziva a neni tak tfeba
mit nékolik technickych automobil a v nich toho vybaveni na pevno ptidélané.
Timto zptisobem lze uSetfit finanéni prostfedky zfizovatele a snizit pfipadnou

udrzbu a servis MPT.

6.3.3 Specialni dvoucestné vozidlo v podobé kontejnerového nosice

Jedna se koncept, kterym je potizeni nového dvoucestného vozidla s moznosti

prepravit potfebny kontejner na misto mimofadné udalosti.

HZS SZ Liberec dale planuje pofizeni nového dvoundpravového nosice

kontejnerti, obdobného, jako m4 ve své vybavé HZS Libereckého kraje.
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Jednim z divodtr pofizeni podobnych nosic¢ti kontejnerti je z diivodu, aby si
jednotky PO mohly mezi sebou pomoci k prepravé potfebnych kontejnerti

na mista mimoradné udalosti.

Mezi hlavni tikoly jednotky HZS SZ patii mimo jiné také zchrana a transport
osob z nepfistupnych lokalit v okoli Zeleznic, nakolejeni vypadlych Zeleznic¢nich
vozli apod. Pro tyto ucely by také mohli byt pofizeny kontejnery a nové
dvoucestné vozidlo v podobé kontejnerového nosice. Zde by se diky této
technice dal pfepravovat i kontejner (fidici stanice LIAZ GCS ) s bezpilotnim

prostiedkem UAV SkySpotter 150 k mimofadné udalosti.

Soucasna doba umoznuje nasazeni dvoucestného vozidla pouze s pevné
pfidélanou nastavbou, coz leckdy nemusi uplné dostacovat. Toto vozidlo se
miiZe pouzit pouze na omezenou ¢innost, ke které je vozidlo predurceno. Ale co
kdyz bude potfeba dopravit na nepfistupné misto jiné prostfedky? V takovém
pfipadé nebude vozidlo pfili§ efektivni. Bylo by tedy vhodné poridit nové
vozidlo suvedenym feSenim, které by bylo schopno prepravit razné

kombinované kontejnery na misto mimofadné udalosti.

Déle se vozidlo také pouzivd khaSeni lesnich pozart v nepfistupnych
lokalitach. K dispozici jsou ve vozidle dvé , tisicilitrové” nadrze, kalové cerpadlo,
hadice typu D s proudnici, pfimésovac a pénidlo. Pro uhaseni drobného ohné je

tohle feSeni dostacujici, ale pfi rozsahlejsim poZaru uz neni zcela efektivni.

V dnedni dobé existuji i tzv. hasici kontejnery. Tento kontejner ma vlastni
cerpadlo a také vlastni nddrz na vodu, pénidlo. Zde uvedeny typ kontejneru ma
ve svém vlastnictvi napfiklad jednotka SDHO Hradek nad Nisou. Objem nadrze

na vodu ¢ini 8 000 litri a 480 litrtt na pénidlo.
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Pofizeni nové MPT by pro jednotky PO i pro Liberecky kraj byl velkym
pfinosem a hasi¢im by se leckdy zjednodusila jejich ¢innost pfi zdsazich v tézko

pristupnych lokalitach.

Pro dobrou vyuZitelnost nového dvoucestného vozidla v podobé

kontejnerového nosice by bylo vhodné pofidit ndsledujici tfi kontejnery:

e Kontejner s plachtou (urceny k zachrané a transportu osob, humanitarni
pomoci a jiného materialu);

e kontejner s technickym vybavenim pro nakolejovani (urceny k prepravé
nakolejovaci sady);

e kontejner hasici (uréeny pro hasebni prace, nebo jako stacionarni zasobnik

vody).

Pofizeni téchto tfi kontejnert by prispélo k lepsi akceschopnosti jednotek PO
pri feSeni MU, zachrané Zivotti osob a zvifat, ale i také k vétsi vyuZitelnosti MPT

a vécnych prostiedkt PO pfi zdolavani riiznych typtt mimofadnych udalosti.



7 ZAVER

Cilem bakalafské prace bylo sezndmeni ctenafe o nynéjsi situaci v feSeni
mimoradnych uddlosti v tézko pristupnych lokalitach, v horskych, zalesnénych
oblastech, v okoli Zeleznice a jejich dostupnost. Byla provedena analyza a celkové
zhodnoceni, jak se v dnesni dobé jednotky PO dostavaji na misto mimofadné

udalosti a jakou mobilni pozarni techniku pouZzivaji.

Byly analyzovany postupy a metody nasazeni stavajici techniky a moznost
jejiho vyuziti. Z této analyzy doslo k navrhnuti lepSiho vyuziti prostftedkti PO
ke zvySeni efektivity pro zasahy v tézko pfistupnych lokalitach. Byly popsany
situace tykajici se problému dostupnosti jednotek PO na misto zdsahu a uvedeny

priklady, kdy k témto situacim doslo.

V neposledni fadé byly navrhnuty opatieni k potfizeni novych prostfedkii PO,
které by zlepsili ¢innost a akceschopnost jednotek PO pfi feSeni mimoradnych
uddlosti v tézko pfistupném terénu a v okoli Zeleznice. Byly navrhnuty také
opatfeni k vétsi vyuZitelnosti bezpilotnich prostfedkii, které jsou uz nyni

ve vybavé nékterych HZS krajt.

Dale byl pfedstaven novy typ bezpilotniho vrtulniku, ktery v soucasné dobé
pfichdzi na trh a mda velky potencidl pro vyuziti sloZzek IZS pfi provadéni
zachrannych a likvidaénich praci a nabizi moznost pokryti celé oblasti, kde se

nachdzi mimoradnd uddlost signdlem pro jejich komunikaci.

Bakalarska préace slouzi k sezndmeni slozek IZS s danou problematikou a dava
namét k zamysleni, jak by se dala jejich c¢innost zlepsit a pfispéla tim
k efektivnéj§imu pouziti mobilni pozarni techniky a vécnych prostfedkt PO

v tézko pristupnych lokalitach.
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8 SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

CR — Ceska republika

LK - Liberecky kraj

PO - pozarni ochrana

HZS — Hasicsky zachranny sbor

SDHO - Sbor dobrovolnych hasic¢t obce
Z7S — Zdravotnickd zdchranna sluzba
PCR - Policie Ceské republiky

IZS - Integrovany zachranny systém
OPIS - Operacni a informacni stredisko
KOPIS - Krajské operacni a informacni stfedisko
OS - Operacni stredisko

ZOS - Zdravotnické operacni stredisko
GR - generalni feditelstvi

MYV — Ministerstvo vnitra

SZ — Sprava zeleznic

VZ — velitel zasahu
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SaP - Sily a prostfedky

ZaL prace — Zachranné a likvidacni prace

MU — Mimoradna udalost

DN - Dopravni nehoda

CAS — Cisternova automobilova strikacka

LZS — Leteckd zachranna sluzba

DSA - Delta System AIR

LIAZ - Liberecké Aero Zavody

UAV — Unmanned aerial vehicle

UAS - Unmanned aerial systém

GSOS - Gyrostabilizacni elektroopticky snimac

GCS - Pozemni ridici stanice

TC - Transportni kontejner

PKN - Pozarni kontejnerovy nosic
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