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Abstrakt

Diplomova préce je vénovana analyze dostupnosti lokélnich Zeleznic¢nich
trati okresu Novy Ji¢in pro mobilni techniku uzivanou zdkladnimi slozkami
Integrovaného zachranného systému. Teoretickd c¢ast obsahuje historii zelezniéni
dopravy, zdkladni pojmy vztahujici se k Zelezni¢ni dopravé, kategorie Zeleznicnich
drah a jejich znaceni. Dale se zabyva popisem lokélnich Zelezni¢nich trati okresu
Novy Ji¢in a samotného okresu zpohledu rozmisténi zadkladnich slozek
Integrovaného zachranného systému.

V praktické ¢asti diplomové prace je provedeno zmapovani vSech lokdlnich
Zelezni¢nich trati okresu a urceni jejich dostupnych, podminéné dostupnych,
nedostupnych tsekt a pristupt k nim. Na zdkladé dosaZenych vysledki jsou
vytvofeny karty Zeleznice urcené pro zachranné slozky, které je budou vyuzivat
pro zefektivnéni pfijezdu na misto mimoradné uddlost na trati.

Druhou casti praktické casti prace je analyza zdjmovych trati pomoci
metody mapovani nebezpeci, kterd byla pro potieby prace upravena.

Vystupy z mapovani Zelezni¢nich trati a mapovani nebezpeci jsou nasledné
porovnany. Porovnanim vystupti z obou metod jsou stanovena nejvice nebezpecna
mista trati, pro kterd jsou navrZena opatfeni pro pfipad vzniku mimoradné

udalosti.

Kli¢ova slova

Dostupnost Zelezni¢nich trati; mapovani nebezpeci; nebezpecnd mista na

zeleznicich; nebezpedi; Zeleznice; Integrovany zachranny systém.



Abstract

This master's thesis addresses the analysis of accessibility of local railway
lines of Novy Jic¢in district for mobile equipment used by emergency services of the
Integrated Rescue System. The theoretical part covers the history of rail transport,
basic terms related to rail transport, categories of railways and their markings. It
also deals with the description of local railway lines of the Novy Ji¢in district and
the district itself from the deployment of the emergency services of the Integrated
Rescue System point of view.

The practical part of the thesis covers mapping of all local railway lines of
the district and the determination of their accessible, conditionally accessible,
inaccessible sections and approaches to these sections. Based on the results
achieved, Emergency Response Intervention Cards are created for rescue services,
which will use these for more effective arrival to the emergency site on the railway
line.

The second part of this practical thesis contains the analysis of interest
routes using the method of danger mapping, which was adjusted for the needs of
this work.

The outcomes from the railway track mapping and risk mapping are then
compared. By comparing the outputs from both these methods, the most
dangerous locations of the railway lines are determined, for which measures are

proposed in case of an emergency.

Keywords

Availability of railway lines; danger mapping; dangerous locations on

railways; danger; railway; Integrated Rescue System.
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1 UVOD

Fungovani moderni a globalizované spole¢nosti je zavislé na pfepravé. Pro
dnesni spolecnost je dulezita jak preprava osob, tak i zboZzi. K pfepravé osob
izbozi mohou byt pouZity rtzné druhy dopravy, napriklad doprava letecka,
namoftni, fi¢ni, silni¢ni a také Zelezni¢ni. Tato diplomova prace se bude zabyvat
pravé dopravou Zeleznic¢ni.

Pfi jakékoli lidské cinnosti, a to jak vlivem cinnosti samotné, tak i vlivem
prirodnich sil a jevii, miize dojit nepfedvidané situaci, ktera mtiZe mit za nasledek
ohroZeni zivotli lidi a zvirat, majetku nebo Zivotniho prostredi. Toto plati i pro
prepravu osob a zboZi. Pro minimalizaci nasledk pfi ohroZeni zZivotii lidi a zvifat,
majetku nebo Zivotniho prostfedi je nezbytna vcéasnd a efektivni pomoc slozek
Integrovaného zachranného systému. Téma diplomové prace je ,Analyza
dostupnosti lokalnich Zeleznic¢nich trati na tizemi okresu Novy Jicin pro mobilni
techniku uzivanou zdkladnimi slozkami IZS s vazbou na feSeni mimofadnych
udalosti”.

Cilem diplomové prace je navrZeni postupu, ktery bude slouzit k urcovani
dostupnosti jednotlivych casti Zelezni¢nich trati z pohledu feSeni mimoradnych
uddlosti a vytvoreni tzv. zasahovych karet Zeleznice lokdlnich Zelezni¢nich trati
okresu Novy Ji¢in, které budou slouzit slozkdm IZS, napriklad jednotkdm pozarni
ochrany, pfi volbé nejidedlnéjsi trasy dopravy na misto mimoradné udalosti.

Dal$im cilem préce je navrzeni postupu pro posouzeni nebezpecnych mist
na tratich a pomoci tohoto postupu vytvoreni mapy nebezpeci lokdlnich
Zelezni¢nich trati okresu Novy Jiéin.

Diplomova prace je zaméfena na tizemi okresu Novy Ji¢in, které je soucasné
hasebnim obvodem Uzemniho odboru Novy Ji¢in Hasi¢ského zachranného sboru
Moravskoslezského kraje, kde na centralni stanici v Novém Ji¢iné pracuje autor

prace.

11



Prace je rozdélena do tfinacti kapitol. Prace popisuje historii zeleznice od
pocatku az po vznik lokdlnich Zelezni¢nich trati na tizemi okresu Novy Jié¢in. Dale
jsou popsany zakladni pojmy z Zelezni¢ni dopravy, druhy Zzelezni¢nich drah
ajejich znaceni. Prace se také zabyva popisem lokalnich Zelezni¢nich trati okresu
Novy Ji¢in a samotného okresu zpohledu rozmisténi zakladnich slozek
Integrovaného zachranného systému (dale jen ,,1Z2S”), technikou uzivanou témito
slozkami a pozemnimi komunikacemi, které slouzi jako pfistupové cesty
k jednotlivym tisekiim Zelezni¢nich trati.

Nasledujici casti diplomové prace uvadéji zakladni udaje o lokalnich
zeleznicnich tratich okresu Novy Ji¢in, druhy mimoraddnych udalosti spojenych
Zeleznicni dopravou a jejich prehled za obdobi let 2014 — 2018. V praci je také
navrzen postup pro mapovani Zelezni¢nich trati z pohledu dostupnost pro
techniku uzivanou zdkladnimi slozkami IZS. Vysledkem mapovani trati jsou karty
Zeleznice, které budou slouzit slozkam IZS pfi feSeni mimoradnych udalosti. Dale
je navrzen postup pro vytvoreni mapy nebezpeci zeleznicnich trati.

Vystupy z mapovani Zeleznic¢nich trati a mapovani nebezpeci jsou nasledné
porovnany. Porovndnim vystupti z obou metod jsou stanovena nejvice nebezpecna
mista trati, pro kterd jsou navrZena opatfeni pro pfipad vzniku mimofadné
udalosti.

V diplomové praci jsou stanoveny cile a hypotézy a popsany metody, které

jsou v praci pouzity.
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2 HISTORIE ZELEZNICE

Pocatky Zelezniéni dopravy na tizemi Ceské republiky sahaji az do prvni
tfetiny 19. stoleti. Prvni Zzelezniéni drahou na tizemi Ceské republiky byla
konéspiezna draha Linz - Summerau - Horni dvotisté - Ceské Budé&jovice, ktera
byla zkusebné uvedena do provozu roku 1827, délka ceské casti byla 63 km.
Druhou Zelezni¢ni drahou v ceskych zemich byla Lanska konésprezna draha. Na
Lanské konésptezné draze byl zahdjen provoz roku 1830 na tseku Praha - Kladno.
Po této draze bylo dopravovano predevsim dfevo a pozdéji i uhli do Prahy. Tak
jako do vSech odvétvi v 19. stoleti, tak i do Zeleznicni dopravy zasahla pramyslova
revoluce. Srozvojem techniky byly konéspfezné drahy nahrazeny nejprve
parostrojni Zeleznici, dale motorovou a elektrifikovanou drdhou. Soucasné
narustala také hustota Zeleznicni sité, tato hustota z ptivodnich 63 km v roce 1827
narostla do roku 1919 na 11 400 km. V soucasné dobé cini provozni deélka trati
v Ceské republice 9566 km. Téméf viechny Zelezni¢ni traté na tizemi Ceské
republiky byly vybudovany za dob Rakouska - Uherska. [1, 2]

Historie Zeleznicni dopravy se na severni Moravé zacina psat vystavbou
Severni drahy cisafe Ferdinanda. Vystavba severomoravské casti této traté
zapocala ve stanici Lipnik roku 1844. Vlak s prvnimi cestujicimi poprvé vyrazil na
trat 1. kvétna 1847. Cela trat méfila 76 kilometrt a vedla z Lipniku pres Hranice,
Polom, Suchdol, Studénku, Svinov, Ostravu, Hrusov az do Bohumina. V duasledku
rozvoje Zelezarenského primyslu a prudkého vzestupu tézby uhli a s tim
spojenych pozadavkii na prepravu po Zeleznici byla tato trat postupné
modernizovana az do dnesni podoby. V dnesni dobé se jedna o traf celostatni
drahy ¢&. 270, na kterou navazuji regionalni traté, kterymi se zabyva tato prace.

Po dostavbé Severni drahy cisafe Ferdinanda byly zapocaty pfipravy na
vystavbu regionalnich drah, jejichz tucel byl pfevazné prumyslovy. Ucelem
budovanych trati bylo zefektivnit a zrychlit dopravu zbozi, materidlu a osob,

kterou do té doby zajistovaly formanské povozy. Z téchto diivodt byly postupné
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uvedeny do provozu traté Suchdol - Novy Ji¢in (prosinec 1880), Studénka -
Stramberk (prosinec 1881), Krasno - Frydlant (kvéten 1888), Studénka- Bilovec

(fijen 1890), Suchdol - Fulnek a Suchdol - Odry (¥jjen 1891) a Stramberk - Vefovice
(Cervenec 1896). [3]
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3 ZELEZNICNI DOPRAVA

V této kapitole jsou uvedeny zakladni pojmy a definice z oboru Zelezniéni

doprava, které jsou v diplomové praci uzivany.
3.1 Zakladni pojmy

e Draha - cesta uréena k pohybu drdznich vozidel, véetné pevnych zarizeni
potiebnych pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti draZzni dopravy. [2]

o Zelezniéni trat - Zelezniéni téleso vdetné staveb a pevnych ¢asti draznich
zafizeni mezi dvéma urcenymi misty, urcené pro pohyb vlaku a draznich
vozidel (zpravidla se d€li na tratové tseky). [2]

e Vlak- sestavena skupina vozidel, tvofend alesponi jednim hnacim
a jednim taZenym vozidlem. [2]

o Zelezniéni kolejové vozidlo - spoleény nazev pro drazni vozidla vedena
anesend zeleznicni koleji, jednd se o spolecny nazev pro hnaci i tazena
vozidla. [2]

o Zelezni¢ni kolej - tvoif samotnou jizdni dréhu pro drazni vozidla, vede
a nese kolejové vozidlo. [2]

o Zelezniéni stanice - misto na trati (dopravna) s kolejovym rozvétvenim
urcend pro Fizeni sledu vlakti, odbavovani cestujicich a (nebo) ndklada.
[2]

o Zelezniéni zastavka- misto na Zelezni¢ni trati uréené k nastupovani
nebo vystupovani cestujicich. Rozdil od Zelezni¢ni stanice je takovy, ze
neslouzi k fizeni jizdy vlakii a vlaky zde zastavuji pravé jen pro vystup
a nastup cestujicich. Zastavka bud viibec nema kolejové rozvétveni, nebo
je nema prilis rozsahlé. [2]

e Chranény zelezni¢ni prejezd - pro ucely této prace se za chranény

Zelezni¢ni prejezd povazuje kiiZeni pozemni komunikace a Zelezni¢ni

15



traté zabezpecené vystraznymi svétly a zdvorami zabranujicimi
soucastnému prujezdu draznich a silni¢nich vozidel.

e Nechranény zZeleznicni prejezd - pro ucely této prace se jedna o kiizeni
Zeleznicni traté a pozemni komunikace, misto uréené k prejezdu traté ve
volném terénu zabezpecené pouze svételnym zabezpecovacim zafizenim
nebo vystraznym kfizem.

o Usek traté vedouci v lesich - jedna se o tsek Zelezni¢ni traté vedouci
v lesnich tusecich nebo tusecich, vjejichz blizkém okoli se nachdzeji
vzrostlé stromové porosty.

e Volné useky trati - jedna se o useky Zeleznicnich trati, které vedou ve

volném terénu.

3.2 Kategorie zelezni¢nich drah v Ceské republice

Zelezni¢ni drahy se dle zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach déli dle vyznamu,

ucelu a technickych podminek do péti kategorii, viz obrazek 1:

Obrdzek 1: Kategorie Zelezni¢nich drah v Ceské republice [2]

e celostatni draha - slouzi mezindrodni a celostatni vefejné Zeleznicni
dopravé a je jako takova oznacena,

e regionalni draha - je draha mistniho vyznamu, tato draha slouZi vefejné
zeleznicni dopravé a je zatisténa do celostatni nebo jiné regionalni drahy,

e mistni draha - je technicky nebo provozné oddélena od ostatnich drah,

ma charakter nevefejné osobni drazni dopravy (turisticky provoz),
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e vlecka - slouZzi k vlastni potfebé provozovatele nebo jiného podnikatele
a je zausténa do celostatni nebo regiondlni drahy nebo Zelezni¢ni vlecky,
e specialni draha - slouzi pfedevsim k zabezpeceni dopravni obsluznosti

obce. [2,4]

Zatazeni Zelezni¢nich drah do pfislusnych kategorii provadi dle zdkona
o drahach drazni spravni ufad. [4]

Diplomova préce se dle zadani bude déle zabyvat lokdlnimi Zelezni¢nimi
tratémi okresu Novy Ji¢in. Tyto Zelezni¢ni drahy jsou vSechny zafazeny jako

regionalni drahy.
3.3 Oznacovani zeleznic¢nich trati

Kazda trat v Ceské republice je oznadena Cislem traté, napt. 325 oznaluje
trat vedouci ze Studénky do Vefovic. Cisla trati, kterymi se zabyva tato prace, jsou
uvedena v kapitole 4 popisujici lokalni Zelezni¢ni traté okresu Novy Jicin.

Kazda z Zelezni¢nich trati je dale znacena dle kilometrové polohy koleji od
zacatku do konce. Kilometrové znaceni trati se nazyva stanic¢eni. Piivod staniceni
hlavnich trati sahd do dob jejich vzniku, do dob Rakouska- Uherska, kdy byl nulty
kilometr vSech trati ustanoven ve Vidni. To znamend, Ze napiiklad Zeleznicni
stanice ve Studénce je vzdalena priblizné 245 km od Vidné. [1]

Znaceni lokalnich Zeleznicnich trati za¢ind nultym kilometrem v pocateéni
stanici navazujici na celostatni trat. Napriklad trat Studénka- Bilovec zacdina
nultym kilometrem ve stanici Studénka a konc¢i kilometrem 7,430 ve mésté Bilovec.

Staniceni je pfimo na trati znaceno stani¢niky, které se umistuji podél trati
ve formé tabuli nebo kamenného (zelezobetonového) znaku s popisem hodnoty
své polohy. Na elektrizovanych tratich jsou stani¢niky osazovany na sloupy
trakéniho vedeni. Na neelektrifikovanych jednokolejnych tratich, kterymi se
zabyva tato prace, jsou tabulové stani¢niky umistény na samostatnych kovovych

sloupcich upevnénych do Zelezni¢niho spodku, kamenné stani¢niky se umistuji
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pfimo do Zelezni¢niho spodku. Na kamennych stanic¢nicich je uvadén udaj
o presné kilometraZi a to kilometrem a desetinou daného kilometru takzvanym

hektometrem. Pfiklad staniceni je zobrazen na obrazku 2. [2, 5]

Obrazek 2: Stani¢nik na trati ¢. 323 [vlastni]
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4 LOKALNI ZELEZNICNI TRATE OKRESU NOVY
JICIN

Tato kapitola se zabyva popisem regionalnich zeleznic¢nich trati okresu Novy
Ji¢in zajmovych pro tuto praci.

Okresem Novy Ji¢in prochazi trat celostatni drahy, Zelezni¢niho koridoru
& 270 vedouciho z Ceské Tfebové pres Olomouc, Hranice na Moravé, Ostravu,
Bohumin a déle do Polské republiky. Na tuto trat celostatni drdhy navazuji traté
regiondlni drahy:

¢ Suchdol nad Odrou — Odry - BudiSov nad BudiSovkou ¢. 276;

¢ Suchdol nad Odrou — Fulnek ¢. 277;

e Suchdol nad Odrou — Novy Ji¢in €. 278;

e Studénka - Bilovec ¢. 279;

e HostaSovice — Vefovice — Frenstat pod Radhostém ¢. 323;

e Studénka — Sedlnice — Kopfivnice — Vetovice ¢. 325;

e Sedlnice — Mosnov Ostrava Airport ¢. 270. [6]

Mapu regiondlnich Zelezni¢nich drah zobrazuje obrazek 3.
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Obrizek 3: Zeleznicni traté na vizemi okresu [7]

4.1 Trat Suchdol nad Odrou - Budisov nad Budisovkou

Zelezni¢ni traf &islo 276 za¢ind nultym kilometrem v Zelezni¢ni stanici
Suchdol nad Odrou a kondci kilometrem 39,233 v Zeleznicni stanici BudiSov nad
Budisovkou. Zajmovou c¢asti traté pro tuto praci je tisek od pocatku traté az po
kilometr 22,511. Jedna se o neelektrifikovanou jednokolejnou trat. Na zajmové ¢asti
traté jsou dvé Zeleznicni stanice (Odry, Hefmanky), ctyfi zastavky (Mankovice,
Loucky, Jakubcéovice nad Odrou, Klokocov) a celkem 34 zelezni¢nich piejezdd,
dale tato trat podjizdi pod dalnici D1 na jejim 320 kilometru. Seznam Zelezni¢nich
prejezdti uvadi tabulka 1. [8]

Provoz na trati je tvofen pfevazné osobni dopravou. Béhem jednoho dne
zde projizdi celkem 22 spoji. Kapacita souprav pro prepravu cestujicich se
pohybuje od 55 az po 107 cestujicich. Na trati se nepfepravuji nebezpecéné latky.

[9,10]
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Tabulka 1: Zeleznicni piejezdy na trati &, 276 [8]

Trat Staniceni Cislo Typ prejezdu
ptejezdu
Suchdol nad Odrou - Piejezd zabezpeceny prejezdovym
Budisov nad BudiSovkou 1,800 P6496 | zabezpelovacim zafizenim se
zavorami
Suc}.lfiol nad Odr9}1 - 2273 P6695 PI:e]ezcvl z?bezlv)/evceny pouze
Budisov nad BudiSovkou vystraznym kfizem
Suchflol nad Odr(‘)vu = 2367 P6696 Prejezd zvabezllsecenv}i sve/telnym
Budisov nad BudiSovkou zabezpecovacim zafizenim
Suclflol nad Odrau - 3,029 P6697 P1:e]ezcvl z:abezge;ceny pouze
Budisov nad BudiSovkou vystraznym kiizem
Suc}‘liiol nad Odrgu - 4126 P6698 Prle]eZ(il z;atbez;v),evceny pouze
Budisov nad BudiSovkou vystraznym kfizem
Sucbslol nad Odrc‘)vu - 5,089 P6699 Prejezd zvabezPecenX sve,telnym
BudiSov nad Budisovkou zabezpecovacim zafizenim
Sud'\flol nad Odrc?vll - 6,260 P670D P1:e]ezcv1 Zfabezgevceny pouze
BudiSov nad BudiSovkou vystraZznym kfiZem
Suc}}iiol nad Odrgu - 7244 P6703 Prejezd zvabezPecenX sve:celnym
BudiSov nad Budisovkou zabezpecovacim zafizenim
Suck}fiol nad Odr(.)vu - 8,665 P6704 PI:e]ezcvl Zfabezgevceny pouze
BudiSov nad Budisovkou vystraznym kfizem
Suc}}fiol nad Odrc.>vu - 9,198 P6705 P1:e]ezcv1 z?bez[vysceny pouze
Budisov nad BudiSovkou vystraznym kfizem
Suc}}fiol nad Odrcy - 9,453 P6706 Prejezd zvabezll;)ecenv}i sve,telnym
Budisov nad BudiSovkou zabezpecovacim zafizenim
Suc}‘li:lol nad Odr(‘)vu - 9,711 P6707 P1:e]ezcil z?bezge;ceny pouze
Budisov nad BudiSovkou vystraznym kfizem
Suc}}iiol nad Odr(?vll - 10,086 P6708 Prejezd zvabezI,)ecenX sve:celnym
Budisov nad BudiSovkou zabezpecovacim zafizenim
Suchdol nad Odrou - Prejezd zabezpeceny piejezdovym
Budisov nad BudiSovkou 10,737 P6709 zabezpecovacim zafizenim se
zavorami
Suc}}Siol nad Odrc.)vu - 11,081 P6710 P1:e]ezcv1 z?bezlvalevceny pouze
BudiSov nad Budisovkou vystraznym kfizem
Suck}fiol nad Odrc.>vu - 11715 P61l P1:e]ezcv1 z?bezgeiceny pouze
BudiSov nad Budisovkou vystraznym kifiZem
Suchflol nad Odr9}1 - 12,236 P6712 Pfe]ezcjl ztabez?fceny pouze
Budisov nad BudiSovkou vystraznym kfiZzem
Suc}.li:lol nad Odr‘ovu - 12,709 P6713 Pr,e]ez<i1 z?bezgevceny pouze
Budisov nad BudiSovkou vystraznym kfizem
Suc}‘lflol nad Odrc‘)vu - 13,451 P6714 P1:e]ez<i1 z?bezgevceny pouze
Budisov nad BudiSovkou vystraznym kfiZem
Suchdol nad Odrou - 13,967 P6715 Ptejezd zabezpeceny pouze

Budisov nad Budisovkou

vystraZznym kfiZem
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Suc}}Siol nad Odrc.)vu - 14,570 P6716 P1:e]ezcv1 z?bezgeiceny pouze
BudiSov nad Budisovkou vystraznym kfizem

Suclflol nad Odr(‘)vu - 15,130 P6717 P1:e]ezcil z?bezge;ceny pouze
Budisov nad BudiSovkou vystraznym kfizem

Sud‘\flol nad Odr?}A = 15,385 P6718 Pr,e]ezil Z?bezgevceny pouze
Budisov nad BudiSovkou vystraznym kfiZem

SuC}.lflol nad Odrc‘)vu - 15,888 P6719 Prejezd zvabezPecenX sve,telnym
Budisov nad BudiSovkou zabezpecovacim zafizenim
Sucbflol nad Odr(.)vu - 16,230 P6720 P1:e]ezci1 Zfabez[v)’evceny pouze
BudiSov nad BudiSovkou vystraznym kfiZem

Suc}'lfiol nad Odrgu - 16,743 P67l P1:e]e2(vi Zfabezlv)’evceny pouze
Budisov nad BudiSovkou vystraznym kfiZem

Suc}.liiol nad Odrgu - 16,923 P6722 P1:e]e2(vi z?bezgevceny pouze
BudiSov nad Budisovkou vystraznym kfizem

Suc}.liiol nad Odrau - 17,582 Pe724 P1:e]eZ(vi z?bezlv),evceny pouze
BudiSov nad Budisovkou vystraznym kifiZem

Suc}}Siol nad Odrc.)vu - 18,131 P6725 Prejezd zvabezPecenX sve,telnym
BudiSov nad Budisovkou zabezpecovacim zafizenim
Suchflol nad Odr9}1 - 18,796 P6726 Pr/e]ezcjl z?bezge;ceny pouze
Budisov nad BudiSovkou vystraznym kfizem

Suc}‘liiol nad Odrgu - 19,352 P6727 Prle]eZ(il z?bezgevceny pouze
Budisov nad BudiSovkou vystraznym kfizem

SuC}.liiol nad Odrc‘)vu - 19,463 P6798 Pr,e]ele z?bezgevceny pouze
Budisov nad BudiSovkou vystraznym kfiZem

Sucbflol nad Odrc‘)vu - 20,744 P6729 Pr,e]ezcii Zfabezgevceny pouze
BudiSov nad BudiSovkou vystraznym kfiZem

Suc}'lfiol nad Odrgu - 22139 P673D Prejezd zvabezPecenX sve,telnym
BudiSov nad BudiSovkou zabezpecovacim zafizenim

4.2 Trat Suchdol nad Odrou - Funek

Zelezniéni trat &islo 277 zaéina nultym kilometrem v Zelezniéni stanici
Suchdol nad Odrou a konci kilometrem 9,609 v Zeleznicni stanici Fulnek. Jedna se
o neelektrifikovanou jednokolejnou trat. Na trati jsou dvé Zelezni¢ni zastavky
(Hladké Zivotice a Stachovice) a celkem 17 Zelezni¢nich piejezdti, dale tato traf
podjizdi pod délnici D1 na jejim 328 kilometru. Seznam Zelezni¢nich pfejezda
uvadi tabulka 2. [8]

Provoz na trati je tvofen prevazné osobni dopravou. Béhem jednoho dne
zde projizdi celkem 24 spoji. Kapacita souprav pro pfepravu cestujicich je 55 mist.

Na trati se nepfepravuji nebezpecné latky. [9,10]
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Tabulka 2: Zeleznicni piejezdy na trati ¢. 277 [8]

Trat Staniceni Cislo Typ pfejezdu
pfejezdu

Suchdol nad Odrou - 0,167 P6751 Prejezd %abezI,)ecenX sve,telnym
Fulnek zabezpecovacim zafizenim
Suchdol nad Odrou - 2333 P6750 Pf?eZd zabezpeceny pouze vystraznym
Fulnek kfiZem
Suchdol nad Odrou - 3,068 P6753 Pf?ezd zabezpeceny pouze vystraznym
Fulnek kiiZem
Suchdol nad Odrou - 4,740 P6754 Prejezd zvabezPecenX sve,telnym
Fulnek zabezpecovacim zafizenim
Suchdol nad Odrou - 4,950 P6755 Pfo,egezd zabezpeceny pouze vystraznym
Fulnek kiizem
Suchdol nad Odrou - 5,347 P6756 Pf,egezd zabezpeceny pouze vystraZznym
Fulnek kiiZem
Suchdol nad Odrou - 5,808 P6758 Pf?eZd zabezpeceny pouze vystraznym
Fulnek kiizem
Suchdol nad Odrou - 6,014 P6759 Pf?JeZd zabezpeceny pouze vystraznym
Fulnek kiizem
Suchdol nad Odrou - 6,274 P6760 Pf?JeZd zabezpeceny pouze vystraZznym
Fulnek kiiZem
Suchdol nad Odrou - 6,774 P6761 Pftalezd zabezpeceny pouze vystraznym
Fulnek kiiZem
Suchdol nad Odrou - 7329 P6762 Pf?ezd zabezpeceny pouze vystraznym
Fulnek kiiZem
Suchdol nad Odrou - 7 660 P6763 Pf?ezd zabezpeceny pouze vystraznym
Fulnek kiiZem
Suchdol nad Odrou - 7875 Pe764 Pfo,egezd zabezpeceny pouze vystraznym
Fulnek kiizem
Suchdol nad Odrou - 8230 P6765 Pf?JeZd zabezpeceny pouze vystraZznym
Fulnek kiiZem
Suchdol nad Odrou - 8,345 P6766 Pvr,ev:]ezd zabezpeceny pouze vystraznym
Fulnek kiizem
Suchdol nad Odrou - 8,673 P6767 Pf?leZd zabezpeceny pouze vystraznym
Fulnek kiizem
Suchdol nad Odrou - 9,044 P6768 Pffelezd zabezpeceny pouze vystraznym
Fulnek kiiZem
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4.3 Trat Suchdol nad Odrou - Novy Jic¢in

Zelezni¢ni trat &islo 278 za¢ind nultym kilometrem v Zelezni¢ni stanici
Suchdol nad Odrou a konci kilometrem 8,201 v Zelezni¢ni stanici Novy Ji¢in mésto.
Jedna se o neelektrifikovanou jednokolejnou trat. Na trati je jedna Zelezni¢ni
zastavka (Senov u Nového Ji¢ina) a celkem 17 Zelezni¢nich piejezdii, déle tato traf
kfizuje feku Odru. Na této trati jsou ¢tyfi Zelezni¢ni vlecky slouzici pro zasobovani
uhelnych skladtt a Vojenského opravarenského podniku. Seznam Zelezni¢nich
prejezdii uvadi tabulka 3. [§]

Provoz na trati je tvofen pfevazné osobni dopravou. Béhem jednoho dne
zde projizdi celkem 36 spoji. Kapacita souprav pro piepravu cestujicich je 48 mist.
Nékladni doprava je tvofena nepravidelnym zdsobovanim vysSe uvedenych
podnikti. Na trati se nepfevazeji nebezpecné latky. [9,10]

Tabulka 3: Zeleznicni piejezdy na trati ¢. 278 [8]

Trat Staniceni Cislo Typ piejezdu
prejezdu
Suchdol nad Odrou - Novy Ji¢in 0,345 P67 Prejezd %abezlloecenv}i sve:celnym
zabezpecovacim zafizenim
Suchdol nad Odrou - Novy Ji¢in 0,635 P6778 Pl:e]ezcvl Zfabezge;-ceny pouze
vystraznym kfizem
Suchdol nad Odrou - Novy Ji¢in 0.875 P6779 Plte]ezcil Zfibezg%ceny pouze
vystraznym kfiZem
hdol B P . . s x 1
Suchdol nad Odrou - Novy Ji¢in 1363 P6780 Prejezd %abezPecenX sve,telnym
zabezpecovacim zafizenim
hdol B} o o e
Suchdol nad Odrou - Novy Ji¢in 2026 P78l Pr/e]ezcvl z?bezgevceny pouze
vystraznym kfizem
h B P . .
Suchdol nad Odrou - Novy Ji¢in 4614 P678D P{e]ezcvl z.,abezg)sceny pouze
vystraznym kfiZem
Suchdol nad Odrou - Novy Jic¢in 5,093 P6733 Prejezd %abezPecenX sve,telnym
zabezpecovacim zafizenim
Suchdol nad Odrou - Novy Jic¢in 6,260 P6784 Pr/e]ezcil z.:s\bezgtzceny pouze
vystraznym kiiZzem
Suchdol nad Odrou - Novy Ji¢in 6,387 P6785 P1:e]ezcv1 z(:;lbezgeiceny pouze
vystraznym kfiZem
hdol 3 P . P
Suchdol nad Odrou - Novy Ji¢in 6,865 P67S6 P1:e]ezcv1 Zfabezlvpsceny pouze
vystraznym kfiZem
Suchdol nad Odrou - Novy Ji¢in 7387 P6787 Prejezd ZvabezPecenX sve,telnym
zabezpecovacim zafizenim
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Suchdol nad Odrou - Novy Ji¢in 7525 P6788 Prejezd zvabezPecenX sve,telnym
zabezpecovacim zafizenim

Suchdol nad Odrou - Novy Ji¢in 7597 P6739 P1:e]ez<i1 z?bez?,evceny pouze
vystraznym kiizem

Suchdol nad Odrou - Novy Ji¢in 7 689 P6790 P1te]ez<i1 z?bezgeiceny pouze
vystraznym kfiZem

Suchdol nad Odrou - Novy Ji¢in 7914 P6791 P1:e]ez<i1 Zf:\bezgevceny pouze
vystraznym kfiZem

Suchdol nad Odrou - Novy Ji¢in 8,018 P67 Ptejezd %abezPecenX sve:celnym
zabezpecovacim zafizenim

Suchdol nad Odrou - Novy Ji¢in 8,088 P6793 Pl:e]ezcil Zfabez?sceny pouze
vystraznym kfizem

4.4 Trat Studénka - Bilovec

Zelezniéni traf &islo 279 za¢ind nultym kilometrem v Zelezni¢ni stanici
Studénka akond¢i kilometrem 7,430 v zelezni¢ni stanici Bilovec. Jedna se o
neelektrifikovanou jednokolejnou trat. Na trati jsou dvé Zelezni¢ni zastavky
(Studénka mésto a Velké Albrechtice) a celkem 8 Zeleznicnich prejezdii, déle tato
trat prechdazi pfes dalnici D1 na jejim 338 kilometru. Seznam Zelezni¢nich prejezdi
uvadi tabulka 4. [8]

Provoz na trati je tvofen pievazné osobni dopravou. Béhem jednoho dne
zde projizdi celkem 34 spojii. Kapacita souprav pro prepravu cestujicich je 48 mist.

Na trati se nepfepravuji nebezpecné latky. [9,10]

Tabulka 4: Zeleznicni piejezdy na trati ¢ 279 [8]

Trat Staniceni Cislo Typ prejezdu
piejezdu

Studénka - Bilovec 0,208 P6769 Prejezd %abezPecenX sve,telnym

zabezpecovacim zafizenim
tnka - Bil . -

Studénka - Bilovec 0.438 P6770 Plze]ezcvi z?bezlv),evceny pouze
vystraznym kfizem

Studénka - Bilovec 1,056 Pe771 Plze]ech z?bezlvo,evceny pouze
vystraznym kfiZzem

Studénka - Bilovec 1245 P6772 Prejezd %abezl,:)ecenv}i sve,telnym
zabezpecovacim zafizenim

Studénka - Bilovec 2531 P6773 Prejezd zabezpeceny pouze

vystraznym kfiZzem
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Studénka - Bilovec 3371 Pe774 Pr,e]ezcvi z?bezlvosceny pouze
vystraznym kfizem

Studénka - Bilovec 4231 P6775 Plie]ezcvi z.:;lbeZ}v),evceny pouze
vystraznym kfizem

Studénka - Bilovec 7219 P6776 P{e]ezcil z?bez?,eiceny pouze
vystraznym kfiZem

4.5 Trat Hostasovice - Frenstat pod Radhostém

Zelezniéni trat &slo 323 vede z mésta Valadské Mezifi¢i do Frydku Mistku
a déle do Ostravy. Cela trat ma délku pfiblizné 72 kilometri. Zajmovy usek této
traté pro tuto préci zacina 66,814. kilometrem v katastru obce HostaSovice a kon¢i
kilometrem 87,629 za méstem Frenstdt pod RadhoStém. Jednd se
o neelektrifikovanou jednokolejnou trat. Na trati jsou tfi Zelezni¢ni stanice
(HostaSovice, Verovice, Frenstat pod Radhostém) a dvé Zzelezni¢ni zastavky
(Morkov a Frenstat pod Radhostém zastdvka) a celkem 21 Zeleznicnich prejezdai.
Seznam Zelezni¢nich prejezdt uvadi tabulka 5. [8]

Provoz na trati je tvofen prevazné osobni dopravou. Béhem jednoho dne
zde projizdi celkem 27 spojii. Kapacita souprav pro prepravu cestujicich je od 48

do 236 mist. Na trati se nepfepravuji nebezpecné latky. [9,10]
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Tabulka 5: Zeleznicni piejezdy na trati ¢. 323 [8]

Trat Staniceni Cislo Typ pfejezdu
prejezdu

HostaSovice — Ptejezd zabezpeceny prejezdovym
Frenstat pod 68,662 P7335 zabezpecovacim zafizenim se zdvorami
Radhostém
Hostasovice — Prejezd zabezpeceny pouze vystraznym
Frenstat pod 72,032 P7336 kfizem
Radho$tém
HostaSovice — Ptejezd zabezpeceny pouze vystraznym
Frenstat pod 73,062 P7337 kiizem
Radhostém
Hostasovice — Prejezd zabezpeceny svételnym
Frenstat pod 73,476 P7338 zabezpecovacim zafizenim
Radho$tém
HostaSovice — Prejezd zabezpeceny pouze vystraznym
Frenstat pod 75,314 P7339 kiizem
Radhostém
Hostasovice — Prejezd zabezpeceny pouze vystraznym
Frenstat pod 75,959 P7340 kiizem
Radho$tém
Hostasovice — Prejezd zabezpeceny pouze vystraznym
Frenstat pod 76,731 P7341 kiiZem
Radhostém
Hostasovice — Prejezd zabezpeceny svételnym
Frenstat pod 77,851 P7342 zabezpecovacim zafizenim
Radho$tém
HostaSovice — Prejezd zabezpeceny svételnym
Frenstat pod 79,346 P7343 zabezpecovacim zafizenim
Radhostém
Hostasovice — Prejezd zabezpeceny svételnym
Frenstat pod 79,790 P7344 zabezpecovacim zafizenim
Radhostém
HostaSovice — Prejezd zabezpeceny pouze vystraznym
Frenstat pod 80,161 P7345 kiizem
Radhostém
HostaSovice — Ptejezd zabezpeceny pouze vystraznym
Frenstat pod 80,946 P7346 kiizem
Radho$tém
Hostasovice — Prejezd zabezpecdeny svételnym
Frenstat pod 81,140 P7347 zabezpecovacim zafizenim
Radhostém
HostaSovice — Ptejezd zabezpeceny pouze vystraznym
Frenstat pod 82,518 P7348 kiizem
Radho$tém
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Hostasovice — Prejezd zabezpeceny pouze vystraznym
Frenstat pod 83,239 P7349 kfizem

Radhostém

HostaSovice — Ptejezd zabezpeceny svételnym
Frenstat pod 83,893 P7350 zabezpecovacim zafizenim
Radho$tém

Hostasovice — Prejezd zabezpeceny pouze vystraznym
Frenstat pod 85,071 P7351 kfizem

Radhostém

HostaSovice - Ptejezd zabezpeceny svételnym
Frenstat pod 85,275 P7352 zabezpecovacim zafizenim
Radho$tém

Hostasovice — Prejezd zabezpeceny svételnym
Frenstat pod 86,043 P7353 zabezpecovacim zafizenim
Radho$tém

HostaSovice - Ptejezd zabezpeceny svételnym
Frenstat pod 86,771 P7354 zabezpecovacim zafizenim
Radhostém

Hostasovice — Prejezd zabezpeceny svételnym
Frenstat pod 87,002 P7355 zabezpecovacim zafizenim
Radhostém

4.6 Trat Studénka - Verovice

Zelezniéni trat Cislo 325 zadina nultym kilometrem v Zelezniéni stanici
Studénka akonc¢i kilometrem 26,042 v zelezni¢ni stanici Verovice. Jedna se
pfevazné o neelektrifikovanou jednokolejnou trat, cast této traté, na kterou
navazuje trat do stanice Mosnov Ostrava Airport je elektrifikovand. Na trati jsou
Ctyfi Zelezni¢ni stanice (Sedlnice, Pfibor, Kopfivnice, étramberk), tfi zelezni¢ni
zastavky (Skotnice, Kopfivnice zastévka, Zenklava) a celkem 29 Zelezni¢nich
pfejezdil. Seznam zZeleznicnich pfejezdd uvadi tabulka 6. Na této trati jsou tfi
Zelezni¢ni vlecky slouZici pro sklad pohonnych hmot Cepro a.s. v Sedlnicich, areal
firmy Tatra Kop¥ivnice, kamenolom Kotou¢ Stramberk. [8]

Provoz na trati je tvofen pievazné osobni dopravou. Béhem jednoho dne
zde projizdi celkem 44 spoji. Kapacita souprav pro pfepravu cestujicich je 55 aZz
159 mist. Na casti této traté se prepravuji nebezpecné latky, jednd se prevazné

o zasobovani skladu pohonnych hmot Cepro a.s. (UN 1203 a UN 1170). [9,10]
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Tabulka 6: Zeleznicni piejezdy na trati ¢. 325 [8]

Trat Staniceni Cislo Typ prejezdu
piejezdu
Studénka - Vetovice 6,927 P8427 Prejezd %abezlloecenv}{ pre,]eZdOV},lm .
zabezpecovacim zafizenim se zavorami
Studénka - Vefovice 9,514 P47 Prejezd %abezPecenX sve,telnym
zabezpecovacim zafizenim
Studénka - Vefovice 10,176 P7478 Prejezd %abezPecenX sve,telnym
zabezpecovacim zafizenim
Studénka - Vefovice 10,777 P7479 Prejezd %abezPecenX sve,telnym
zabezpecovacim zafizenim
Studénka - Vefovice 11,020 P7480 Prejezd %abezPecenX sve/telnym
zabezpecovacim zafizenim
Studénka - Vefovice 11,621 P7481 Prejezd %abezPecenX sve,telnym
zabezpecovacim zafizenim
Studénka - Vetovice 12,308 P748D Prejezd %abezPecenX sve:telnym
zabezpecovacim zafizenim
Studénka - Vetovice 12,864 P7483 Prejezd %abezPecenX sve,telnym
zabezpecovacim zafizenim
Studénka - Vetovice 13,050 P7484 Prejezd %abezlloecenv}i sve’telnym
zabezpecovacim zafizenim
Studénka - Vefovice 14,011 P7485 Prejezd zvabezPecenX sve,telnym
zabezpecovacim zafizenim
Studénka - Vefovice 14,262 P7486 Prejezd zvabezl?ecenv}t sve,telnym
zabezpecovacim zafizenim
Studénka - Vefovice 16,854 P7487 Pf,ejezd zabezpeceny pouze vystraZznym
kiiZzem
Studénka - Vefovice 17,474 P7488 Prejezd %abezPeéenX své:celn}'fm
zabezpecovacim zafizenim
Studénka - Vefovice 17,977 P7489 Prejezd %abezPecenX sve,telnym
zabezpecovacim zafizenim
Studénka - Vetovice 18,178 P7490 Prejezd %abezPecenX sve:telnym
zabezpecovacim zafizenim
Studénka - Vetovice 18,628 P7491 Prejezd %abeZPecenX sve:celnym
zabezpecovacim zafizenim
Studénka - Vetovice 19,174 P7490 Prejezd %abezlloecenv}{ sve,telnym
zabezpecovacim zafizenim
Studénka - Vefovice 20,126 P7493 Pf,egezd zabezpeceny pouze vystraZnym
kiiZzem
L PP Proi SRR 7
Studénka - Vetovice 20,772 P7494 fejezd ZvabezPecenX pre,]edeV},/m .
zabezpecovacim zafizenim se zdvorami
Studénka - Vefovice 22174 P7497 Prejezd zabezpeceny pouze vystraznym

kfizem
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Studénka - Vefovice 22558 P7498 Pf?eZd zabezpeceny pouze vystraznym
kiizem
Studénka - Vefovice 23,235 P7499 Pf?ezd zabezpeceny pouze vystraznym
kiiZem
Studénka - Vefovice 24,057 P7500 Pf?ezd zabezpeceny pouze vystraznym
kiiZem
Studénka - Vetovice 24532 P7502 Pf?eZd zabezpeceny pouze vystraznym
kiiZem
Studénka - Vetovice 24025 P7504 Pfo,egezd zabezpeceny pouze vystraznym
kiiZem
Studénka - Vefovice 25,58 P7505 P?fejezd zabezpeceny pouze vystraznym
kiiZem
Studénka - Vefovice 25,445 P7506 Pf‘?jezd zabezpeceny pouze vystraznym
kiiZzem
Studénka - Vetovice 25,828 P7507 Prejezd %abezPecenX pre,]edeV},/m .
zabezpecovacim zafizenim se zdvorami
Studénka - Vefovice 26,083 P7508 Pffejezd zabezpeceny pouze vystraznym
kiiZzem
Zelezni¢ni vlecka Prejezd zabezpeceny piejezdovym
. P10214 . ] o . .
Kotou¢ Stramberk zabezpecovacim zafizenim se zdvorami

4.7 Trat Sedlnice - Mosnov

Zelezniéni traf ¢islo 270 zaéina nultym kilometrem v Zelezniéni stanici
Sedlnice a kond¢i kilometrem 2,903 v Zeleznicni stanici Mosnov Ostrava Airport.
Jedna se o elektrifikovanou jednokolejnou trat, kterd byla uvedena do provozu
v roce 2015. Na trati je jeden Zelezni¢ni prejezd. Seznam Zelezni¢nich pfejezdi
uvadi tabulka 7. [8]

Provoz na trati je tvofen pfevazné osobni dopravou. Béhem jednoho dne
zde projizdi celkem 8 spojti. Kapacita soupravy pro prepravu cestujicich je 147
mist. Na trati se nepfepravuji nebezpecné latky ani neni provozovana nakladni
doprava, do budoucna se uvazuje o vystavbé Zzelezni¢ni vlecky urcené pro

zasobovani pramyslové zény Mosnov. [9,10]

Tabulka 7: Zeleznicni piejezdy na trati ¢. 270 [8]

Trat Staniceni Cislo Typ prejezdu
piejezdu
Studénka - Mosnov | 2,436 P8434 Prejezd zabezpeceny svételnym
zabezpecfovacim zafizenim
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5 OKRES NOVY JICIN

Okres Novy Ji¢in lezi vjizni casti Ostravské primyslové aglomerace
v Moravskoslezském kraji. S rozlohou 882 m? se fadi mezi mensi okresy v Ceské

republice. Poloha okresu Novy Ji¢in je zndzornéna na obrazku 4. [11, 12]

Obrizek 4: Poloha okresu Novy Jicin [13]

V soucastné dobé se okres ¢leni na 54 obci, z toho 9 mést, ve kterych Zzije
zhruba 150 tisic obyvatel. Nejvétsimi mésty okresu jsou Novy Ji¢in s pfiblizné 23
tisici obyvatel a Kopfivnice s pfiblizné 22 tisici obyvatel. Cely okres se cleni na 5
obci s rozsifenou plisobnosti, kterymi jsou Novy Ji¢in, Bilovec, Odry, Frenstat pod

Radhostém, Kopfivnice. Mapu okresu Novy Ji¢in zndzorniuje obrazek 5. [11, 12]
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Obrazek 5: okres Novy Jicin [7]
Na tizemi okresu se nachdzeji zafizeni technické infrastruktury celostatniho
i mezindrodniho vyznamu, jako je dalnice D1 z Brna do Ostravy, zZelezni¢ni
vysokorychlostni traté ¢ 270 a prenosové energetické sité. Letecky provoz je
dislokovan na mezinarodni letisté v Mosnove. [11]
Zelezni¢ni provoz je popsan v kapitole ¢&. 4 této prace.

Na tizemi okresu Novy Ji¢in jsou dislokovany vSechny zdkladni slozky IZS.

5.1 Jednotky pozarni ochrany

Jednotky pozarni ochrany (dale jen ,JPO“) se na tizemi Ceské republiky
rozmistuji v potfebném mnozstvi sil a prostfedkt v zavislosti na stupni nebezpeci
obce a pozadavki na dojezdovy ¢as na misto mimoradné udalosti v potfebném
mnozstvi sil a prostredki. [14]

Z hlediska JPO je ve mésté Novy Ji¢in dislokovana centrdlni stanice C1 a ve
mésté Bilovec pobocnd stanice P1 Hasi¢ského zachranného sboru

Moravskoslezského kaje. Vétsina obci zfizuje jednotku dobrovolnych hasict obce,
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z toho obce (mésta) Kopfivnice, Frenstat pod Radhostém, Ptibor, Odry Bilovec,

Studénka, Stary Ji¢in, Stramberk a Fulnek zfizuji JPO kategorie II, 10 obci zfizuje

JPO kategorie III, déle je zfizeno 56 JPO kategorie V. [15]

Rozmisténi a kategorie JPO je zobrazeno na obrdzku 6.
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Obrizek 6: Rozmisténi jednotek poZdrni ochranka tizemi okresu [7, 15]

5.2 Policie Ceské republiky

Na tizemi okresu jsou ve méstech Novy Ji¢in, Frenstat pod Radhostém,

Koprivnice, Pfibor, Studénka, Bilovec, Fulnek a Odry rozmisténa obvodni oddéleni

Policie Ceské republiky. Ve mésté Novy Ji¢in se déale nachazi oddéleni obecné

kriminality, dopravni inspektorat, oddéleni hospodarské kriminality a oddéleni

tisku a prevence. Rozmisténi ttvarti Policie Ceské republiky na tizemi okresu

Novy Ji¢in je zndzornéno na obrazku 7. [16]
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Obrizek 7: Rozmisténi sil PCR na tizemi okresu [7, 16]

5.3 Zdravotnicka zachranna sluzba

Zdravotnicka zdchrannd sluzba Moravskoslezského kraje se cleni do
tizemnich odborti, které se déle ¢leni na vyjezdové skupiny. Uzemi okresu Novy
Ji¢in je rovno stejnojmennému uzemnimu odboru, ve kterém ptlisobi vyjezdové
skupiny ve méstech Novy Ji¢in, Fulnek, Odry, Bilovec, Studénka a Frenstat pod
Radhostém. [17]

Zdravotnickd zachrannd sluzba rozmistuje své vyjezdové zakladny na
uzemi tak, aby misto udalosti na tizemi jednotlivych obci a méstskych casti bylo

dosazitelné z nejblizsi vyjezdové zdkladny v dojezdové dobé do 20 minut. [17]

Posadky zdravotnické zachranné sluzby se déli dle sloZeni na:
e rychla lékatska pomoc - 1€kat, zdravotnicky zachranaft, fidic¢ - zachranaf;

e rychla zdravotnicka pomoc - zdravotnicky zachranaf, fidic - zachranaf;
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e rendez - vous - Iékar, fidi¢ - zachranar;
o letecka zachranna sluzba - 1ékaf, zdravotnicky zachranaf, pilot, dle typu

vrtulniku miZe byt soucasti posadky i palubni inZenyr. [17]

Rozmisténi  vyjezdovych skupin Zdravotnické zdchranné sluzby

Moravskoslezského kraje je zobrazeno na obrazku 8.
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Obrazek 8: Rozmisténi posddek Zdravotnické ziachranné sluzby Moravskoslezského kraje na tizemi okresu [7, 17]
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6 ZASAHOVA TECHNIKA A PROSTREDKY SLOZEK
1ZS

Tato kapitola popisuje techniku uZivanou zakladnimi slozkami IZS,
popisuje takeé jeji takticko-technickd data a mozZnosti nasazeni.

Integrovany zachranny systéme je koordinovany postup jeho slozek pri
pripravé na mimoiadné udalosti a pfi provadéni zdchrannych a likvida¢nich
pracich. Mezi zakladni slozky patti. Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky,
jednotky pozarni ochrany, které jsou zafazené do plosného pokryti kraje
jednotkami pozarni ochrany, poskytovatelé zdravotnické zachranné sluzby
a Policie Ceské republiky. [18]

Parametry zdsahové techniky a prostfedkii zakladnich slozek IZS jsou
rozdilné. Pfestoze vSechny slozky IZS zasahuji u stejnych mimofadnych udalosti,
jejich ¢innost u téchto udalosti je rozdilna, proto je i vybavenost téchto slozek
technikou a prostredky rozdilna. JPO jsou zpravidla vybaveny technikou urcenou
ke zdolavani pozard, zachranu osob a technickou pomoc. Z tohoto divodu uzivaji
mobilni pozarni techniku s nejvétsi prostupnosti terénem, ale zaroven s nejvétsi
hmotnosti. Naopak piislusnici Policie Ceské republiky, jejichz hlavni naplni je
ochrana bezpecnosti osob a majetku a zajiStovani vefejného poradku, uzivaji

prevazné osobni automobily.

6.1 Jednotky pozarni ochrany

JPO jsou pro zdolavani mimoradnych udalosti vybaveny pozarni technikou
a vécnymi prostfedky pozarni ochrany. Pozdrni techniku délime na vozidla,
plavidla, letadla a Zelezni¢ni kolejova vozidla. Z hlediska dostupnosti lokalnich
zeleznicnich trati je dualezitym tudajem konstrukce podvozku z hlediska
prostupnosti terénu, vyska zhlediska prtjezdnosti pod prekdzkami, hmotnost

z hlediska tinosnosti mostt a terénu a druh ndhonu. Druhy ndhonu oznacujeme
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napriklad 4x4, 4x2, 6x6, 8x8, kdy prvni cislice oznacuje pocet kol vozidla a ¢islice

za x oznacuje pocet pohanénych kol vozidla. [19]

Mobilni pozarni technika uzZivana JPO v okrese Novy Ji¢in je zndzornéna

v tabulce 8.

Tabulka 8: Mobilni pozarni technika JPO [vlastni]

Oznaceni | Hmotnostni | Konstrukce Typ Druh Hmotnost | Vyska
kategorie | podvozku | podvozku | nahonu (t) vozidla
(m)
CAS 20 M 2 Tatra T815 4x4 18 3,15
Terrno
CAS 30 S 3 Tatra 66 25 2,9
T815-7 ’
Tatra T815
VYA S 3 VVN 8x8 26 3,45
VYA S 2 MB- 8x8 33,2 4
Actros
DA 15 L 2 M_B' 4x4 4,325 3,1
Sprinter
KA S 1 MB- 4x2 27,5 3,25
Actros
KA M 1 MB- 4x2 10,5 3,05
Atego
VA L 2 Skoda 4x4 1,54 1,8
Codiaq
TA/PPLA L 1 M.B_ 4x2 4,6 2,78
Sprinter

Z&sahové pozarni automobily jednotek pozarni ochrany dle Radu strojni
sluzby délime mimo jiné podle:
e hmotnostni tfidy;

e kategorie podvozku. [16]

Hmotnostni tfidy zasahovych pozarnich automobilii:
o lehké (L) - prevysujici 2000 kg, avSak neptevysujici 7500 kg;
o stfedni (M) - pfevysujici 7500 kg, avSak nepfevysujici 16000 kg;
o tézké (S) - prevysujici 16000 kg. [20]
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Kategorie podvozki zasahovych pozarnich automobili:
e kategorie1- silni¢ni, automobily urcené k provozu predevSim po
zpevnénych komunikacich;
e kategorie 2 - smiSené, automobily urcené k provozu castecné i mimo
zpevnéné komunikace;
e kategorie 3 - terénni, automobily urcené zejména pro provoz mimo

zpevnéné komunikace. [20]

6.2 Policie Ceské republiky

Policie Ceské republiky provadi zajisténi mista mimotadné udalosti,
zajisténi stop a zajisténi verejného poradku. Pfi své cinnosti poskytuji pfislusnici
Policie Ceské republiky na misté mimotddné udélosti neodkladnou prvni pomoc.
Pfi vykonu svého povoldni uzivaji hlidky policie pfevdzné osobni automobily.
Seznam automobili uzivanych hlidkami policie na tizemi okresu Novy Ji¢in uvadi

tabulka 9. [21]

Tabulka 9: Dopravni prostiedky uzivané Policii Ceské republiky [22]

Typ podvozku | Druh nahonu Hmotnost Vyska vozidla
) (m)

ISIk"da Dt 4x2 1,307 1654

Skoda Octavia

II kombi 4x2 1,357 1693

Skoda Octavia 40 1255 1576

111

Skoda Octavia

111 kombi 4x4 1,450 1578

Hyundai IX35 4x4 1,620 1790

Hyundai 4x4 1,771 1720

Tucson
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6.3 Zdravotnicka zachranna sluzba

Zdravotnickd zachranna sluzba poskytuje na misté mimoradné udalosti

prednemocnicni neodkladnou péci a prepravu postizenych osob k cilovému

poskytovateli akutni lizkové péce. Pro svou ¢innost uziva zdravotnickd zachranna

sluzba osobni automobily a automobily dodavkového typu. Seznam automobil(i

uzivanych Zdravotnickou zachrannou sluzbou Moravskoslezského kraje v okrese

Novy Ji¢in uvadi tabulka 10. [21]

Tabulka 10: Dopravni prostiedky uZivané Zdravotnickou zdchrannou sluzbou Moravskoslezského kraje [23]

Oznaceni Typ podvozku | Druh nahonu Hmotnost (t) Vyska vozidla
(m)
4x2 (pro
Volk
RLP/RZP orkswagen méstsky 3,2 2,7
Transporter
provoz)
RLP/RZP Volkswagen 4x4 3,2 2,7
Transporter
Rendez-vous Skoda Yeti 4x4 2,07 1,75
Rendez-vous Skoda Octavia 4x4 2,09 1,59
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7 MIMORADNE UDALOSTI V DRAZNI DOPRAVE

Mimorddnou uddlosti se rozumi Skodlivé piisobeni sil a jevii vyvolanych cinnosti
clovéka, ptirodnimi vlivy, a také havdrie, které ohroZuji Zivot, zdravi, majetek nebo
Zivotni prostiedi a vyzZaduji provedeni zichrannych a likvidacnich praci” [24]

Mimoradna udalost spojend s provozem v drazni dopravé jsou nehoda
nebo incident, ke kterym doslo v souvislosti s provozovanim drazni dopravy nebo
pohybem drazniho vozidla na draze nebo v obvodu drahy a které ohrozily nebo
narusily bezpecnost osob, bezpecnost drazni dopravy, bezpecnou funkci staveb
nebo zafizeni, nebo Zivotni prostredi. [25]

Vazna nehoda je nehoda zptisobend srdzkou nebo vykolejenim draZnich
vozidel, jejimZ ndasledkem je smrt, Gjma na zdravi alespont 5 osob nebo Skoda
velkého rozsahu podle trestniho zdkoniku na draZnim vozidle, draze nebo
zivotnim prostfedi, nebo jind nehoda s obdobnymi nasledky. [25]

Nehoda je uddlost, jejimzZ nasledkem je smrt, tjma na zdravi nebo jind Gjma.
[25]

Incident je jind udalost nez nehoda. Jsou to ostatni mimoradné udalosti,
jejichz nasledkem neni smrt nebo jma na zdravi osob a nevznikla pfi nich jina
Ujma. [25]

Kazdy provozovatel drahy a dopravce v drdzni dopravé ma povinnost
kazdou mimorddnou udalost oznamit, zajistit misto mimoradné udalosti spojené
s draznim provozem, zajistit a zdokumentovat stav v dobé vzniku na misté
mimofadné udalosti, zjiStovat priciny a okolnosti vzniku mimofadnych udalosti

spojenych s drazni dopravou a ¢init opatfeni k jejich pfedchéazeni. [4,26]
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7.1

Druhy mimofadnych udalosti

Z pohledu drazni dopravy se mimoradné udalosti déli nasledovné:

Srazka drazniho vozidla s draznim vozidlem je nedovolené nebo
nezamyslené najeti draZzniho vozidla na jiné drdzni vozidlo bez ohledu na
smér pohybu téchto vozidel. [27]

Srazka drazniho vozidla s prekazkou je srdzka drdzniho vozidla
s predméty nebo zvéri na dopravni cesté drahy, ma-li tato uddlost nasledky.
Za srazku s prekdzkou se rovnéz povaZzuje srazka se zafizenim drahy, které
z dtvodu zavady na ném zasdhlo do priijezdného prafezu. Za srazku
s prekdzkou se nepovazuje stretnuti se silnicnim vozidlem na prejezdu. [27]
Srazka drazniho vozidla se zafizenim drahy je najeti drazniho vozidla na
zatfizeni drahy, které plnilo svou funkci (napf. zardZedlo, vrata, zavora
apod.), ma-li tato udalost nasledky [27]

Srazka vozidel mimo piejezd je kolize drazniho vozidla se silni¢nim
vozidlem kdekoliv mimo trovnové kiizeni drahy s pozemni komunikaci,
které je oznaceno vystraznym kfiZzem [27]

Stfetnuti na prejezdu je kolize draZzniho vozidla se silnicnim vozidlem nebo
chodcem na uroviiovém kiiZeni drdhy s pozemni komunikaci, které je
oznaCeno vystraznym kiiZzem. Za stfetnuti na prejezdu se povazuji
i ptipady, kdy silni¢ni vozidlo sjede z prejezdové vozovky a dojde ke kolizi.
[27]

Vykolejeni drazniho vozidla je nedovolené nebo nezamyslené opusténi
temene hlavy kolejnice sty¢nou plochou kola drazniho vozidla. [27]

Stiet s osobou je kolize drazniho vozidla s osobou na dopravni cesté drahy
kdekoliv mimo pfejezdti nebo pfechodti koleji v Zelezni¢ni stanici, ma-li tato
udalost nasledky. Za stfet s osobou se povazuje rovnéz zasah osoby

predmétem, ktery se z drazniho vozidla nebo nakladu uvolnil. [27]
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Stfet na prechodu koleji v Zelezni¢ni stanici je kolize drazniho vozidla
s chodcem na pfechodu koleji v Zeleznic¢ni stanici urceném pro pohyb
cestujicich. [27]

Ujma na zdravi osoby je Gjma na zdravi osoby uvnité drazniho vozidla
nebo prfi nastupu/vystupu do/z drazniho vozidla, resp. pfi pokusu
o nastup/vystup v souvislosti s provozovanim drdzni dopravy bez ohledu
na to, zda bylo drazni vozidlo v pohybu, ¢i nikoliv. Za Gjmu na zdravi osob
se povazuje i ptfipad, kdy je osoba zasazena elektrickym proudem z troleje
nebo napajeci kolejnice, pokud se jednalo o provozovani drazni dopravy.
[27]

Pozar drazniho vozidla je exploze nebo nezadouci hoteni drdzniho vozidla
¢i ndkladu pfepravovaného v draznim vozidle. [27]

Nedovolena jizda je nedovolena jizda drdzniho vozidla za navéstidlo
s naveésti zakazujici jeho jizdu. [27]

Vyboceni koleje je zména polohy koleje ve vertikdlnim nebo horizontalnim
sméru, pres kterou se uskutecnila jizda draZniho vozidla bez opatfeni
k zajisténi bezpecnosti. [27]

Lom kolejnice je rozdéleni kolejnice do dvou nebo vice kusti nebo
spocivajici v oddéleni kusu kovu, pri kterém se na temeni kolejnice vytvori
mezera o délce vice nez 50 mm a hloubce vice nez 10 mm, pfes které se
uskutecnila jizda drazniho vozidla bez opatfeni k zajisténi bezpecnosti. [27]
Lom kola/napravy je poruseni celistvosti kola (ndpravy) drazniho vozidla.
[27]

Roztrzeni draznich vozidel je nezamyslené rozpojeni (pfetrzeni nebo
rozvéseni tahlového ustroji) vzajemné spojenych draznich vozidel urcenych
pro pfepravu osob, jejichz prechody umozZnuji pohyb mezi vzajemné
spojenymi draznimi vozidly. [27]

Poskozeni sbérace drazniho vozidla nebo trakéniho vedeni je poskozeni

sbéracde trakéniho proudu drazniho vozidla nebo trakéniho vedeni
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v souvislosti s provozovanim drazni dopravy nebo pohybem drazniho
vozidla vzniklé nasledkem vzdjemného pusobeni sbérace trakéniho proudu
a trak¢niho vedeni. [27]

e Ohrozeni nebo naruSeni Zzivotniho prostfedi je uddalost podléhajici
povinnostem podle Radu pro mezinarodni Zzelezni¢ni pfepravu
nebezpecénych véci (RID), udalosti tykajici se nebezpecnych véci, které jsou
sice vyjmuty z platnosti RID (naprfiklad pohonné latky obsazené
v palivovych nadrzich draznich vozidel, atd.), ale svym pribéhem,
rozsahem a nasledky je lze podradit pod kriteria stanovena v RID, a jiné
pfipady nesplniujici predesld kriteria, které svym priibéhem, rozsahem
anasledky napliuji znaky ohrozeni nebo naruSeni Zivotniho prostredi
(napfiklad tnik nebezpecné véci v misté vodniho toku, v ochranném pasmu
vodniho zdroje, v misté zvlast chranéného tizemi apod.). [27]

e Jina udalost je ostatni mimofadna udalost, kterd neni specifikovdna vySe
a ktera ohrozila nebo narusila bezpecnost drazni dopravy nebo bezpecnost

0sob nebo bezpecnou funkci staveb a zafizeni, nebo Zivotni prostred. [27]

Se vSemi vySe uvedenymi druhy mimorddnych udaélosti spojenymi
s provozem vdrazni dopravé bylo uvaZovano pfi provadéni analyzy
nebezpeénych mist na lokdlnich Zelezni¢nich tratich zdmovych pro tuto

diplomovou praci.
7.2 Prehled mimofadnych udalosti na zajmovych tratich

Tato kapitola uvadi prehled mimofadnych uddlosti v drdzni dopravé
rozdélenych dle jednotlivych trati za obdobi leden 2014 aZz prosinec 2018
zaznamenanych jednotkou Hasi¢ské zadchranné sluzby Spravy zelezni¢ni dopravni
cesty Ostrava.

Prehled mimofadnych uddlosti v drazni dopravé na trati ¢. 276 uvadi

tabulka 11.
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Tabulka 11: Prehled mimorddnych uddlosti na trati ¢. 276 [28]

Datum a cas Typ mimofadné Misto vzniku Staniceni
vzniku udalosti

13.1.2014 8:13 Dopravni nehoda | Odry, Loucky, Prejezd P6713 12.709
Zelezni¢ni

24.8.2014 7:47 Technicka pomoc | Jakubcovice nad Odrou, 14.310

5.11.2014 12:09 Technickd pomoc | Odry, Kamenka 20.000

30.3.2015 13:21 Technicka pomoc | Odry, Kamenka 21.000

28.8.2016 12:25 Technicka pomoc | Odry, Hefmanky 20.500

5.10.2016 0:17 Dopravni nehoda Odry, Kamenka 21.970
Zelezni¢ni

1.12.2016 20:05 Technicka pomoc | Jakubcovice nad Odrou 14.260

4.3.2017 22:51 Technickd pomoc | Odry, Kamenka 21.900

16.2.2018 12:07 Dopravni nehoda Jakubcovice nad Odrou, Prejezd 15.135
Zelezni¢ni P67y

9.4.2018 13:04 Technicka pomoc | Hefmanky 18.425

2.6.2018 18:46 Technicka pomoc | Mankovice 5.300

17.10.2018 9:05 Technicka pomoc | Mankovice, Pfejezd P6703 6.950

Na zajmovém tuseku traté ¢. 276 zasahovaly jednotky pozarni ochrany

v obdobi od roku 2014 do roku 2018 celkem ve 12 pripadech. Celkem ve tfech

pripadech se jednalo o dopravni nehody Zelezni¢ni na nechrdnénych Zelezni¢nich

prejezdech. Dadle jednotky poZarni ochrany zasahovaly u deviti technickych

pomoci. [28]

Pfehled mimofadnych uddlosti v drazni dopravé na trati ¢. 277 uvadi

tabulka 12.
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Tabulka 12: Prehled mimotddnych uddlosti na trati ¢. 277 [28]

Datum a cas Typ mimofadné Misto vzniku Staniceni
vzniku udalosti

18.1.2014 17:20 Dopravni nehoda Suchdol nad Odrou, Prejezd P6751 | 0.167
silni¢ni

27.10.2014 15:27 | Dopravni nehoda | Hladké Zivotice, Prejezd P6754 4.733
Zeleznic¢ni

11.12.2016 21:00 | Dopravni nehoda | Suchdol nad Odrou 2.430
Zeleznicni

28.2.2017 10:25 Technicka pomoc Fulnek, 9.609

6.7.2017 7:31 Technicka pomoc | Fulnek, Stachovice 6.800

19.12.2017 7:32 Technicka pomoc | Suchdol nad Odrou 1.917

Na trati ¢. 277 zasahovaly jednotky poZarni ochrany v obdobi od roku 2014

do roku 2018 celkem v 6 piipadech. Celkem ve tfech pfipadech se jednalo

o dopravni nehody Zelezni¢ni, dvé ztéchto nehod se tykaly nechranéného

zeleznicniho piejezdu, v dalsich tfech pfipadech se jednalo o technickou pomoc.

[28]

Piehled mimotadnych udalosti v drazni dopravé na trati ¢. 278 uvadi

tabulka 13.

Tabulka 13: Piehled mimotddnych uddlosti na trati ¢. 278 [28]

Datum a cas Typ mimofadné Misto vzniku Staniceni
vzniku udalosti

19.4.2014 17:24 Technicka pomoc | Kunin 2.300

7.12.2014 18:56 Dopravni nehoda | Kunin 2.180
Zeleznicni

31.3.2015 21:04 Dopravni nehoda | Suchdol nad Odrou 1.224
zeleznicni

3.11.2016 7:11 Technicka pomoc | Stanice Suchdol nad Odrou 2.700

29.6.2017 12:59 Technickd pomoc | Senov u Nového Ji¢ina 7.880

5.7.2017 7:33 Technickd pomoc | Senov u Nového Ji¢ina 7.800

29.10.2017 11:45 | Technickd pomoc | Bernartice nad Odrou 2.400
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Na trati ¢. 278 zasahovaly jednotky pozarni ochrany v obdobi od roku 2014
do roku 2018 celkem v 7 pripadech. Celkem ve dvou pfipadech se jednalo

o dopravni nehody zelezni¢ni, v dalSich péti pfipadech se jednalo o technickou

pomoc. [28]

Piehled mimotadnych udalosti v drazni dopravé na trati ¢. 279 uvadi

tabulka 14.
Tabulka 14: Piehled mimotddnych udalosti na trati ¢. 279 [23]
Datum a cas Typ mimofadné Misto vzniku Staniceni
vzniku udalosti
18.8.2015 12:25 Technicka pomoc | Bilovec 7.430
16.4.2016 21:08 Technickd pomoc Studénka, Prejezd P6773 2.531
13.1.201712:13 | Unik ropnych Studénka 0.200
produktt
18.5.2017 16:57 Technicka pomoc | Studénka 0.200
31.1.2018 12:00 Dopravni nehoda Studénka, Prejezd P6772 1.245
Zeleznic¢ni
2.8.2018 14:08 Technickd pomoc | Studénka 0.200

Na trati ¢. 279 zasahovaly jednotky pozarni ochrany v obdobi od roku 2014

do roku 2018 celkem v 6 pfipadech. Celkem v jednom pfipadé se jednalo

o dopravni nehodu Zzelezni¢ni na nechranéném

Zeleznicnim prejezdu, v jednom

piipadé se jednalo o unik ropnych produktd, v dalSich ctyfech piipadech se

jednalo o technickou pomoc. [28]

Prehled mimofadnych udalosti v drazni

dopravé na trati ¢. 323 uvadi

tabulka 15.
Tabulka 15: Piehled mimotddnych uddlosti na trati ¢. 323 [28]
Datum a cas Typ mimofadné Misto vzniku Staniceni
vzniku udalosti
9.1.2014 15:08 Technicka pomoc | Vefovice 78.362
12.1.2014 18:12 Pozar Studénka
28.4.2014 11:47 Dopravni nehoda | Frenstat pod Radhostém 86.612
Zelezni¢ni
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15.5.2014 12:47 Technicka pomoc | Hostasovice 69.700

23.5.2014 17:50 Dopravni nehoda | Vefovice 78.978
Zelezniéni

7.2.2015 16:20 Pozar Frenstat pod Radhostém 86.200

12.5.2015 4:25 Dopravni nehoda | Hostasovice 68.200
zelezniéni

11.5.2016 15:19 Unik ropnych Frenstat pod Radhostém 86.467
produkti

15.11.2016 20:05 | Dopravni nehoda | Vefovice, Prejezd P7342 77.950
Zeleznicni

24.11.2016 9:01 Technicka pomoc Hostasovice, 69.600

11.5.2017 4:33 Dopravni nehoda | Hostasovice 69.950
Zelezni¢ni

23.9.2017 19:53 Dopravni nehoda | Vefovice 77.980
Zelezni¢ni

12.12.2017 5:07 Dopravni nehoda | Hostasovice 69.572
zelezniéni

27.12.2017 8:05 Technicka pomoc | Hostasovice 69.870

27.12.2017 9:37 Technicka pomoc | Hodslavice

3.1.2018 12:46 Technicka pomoc | Hostasovice 69.600

18.3.2018 7:41 Technicka pomoc | Hostasovice 69.400

19.3.2018 10:08 Technicka pomoc | Hostasovice 69.400

16.4.2018 18:16 Technicka pomoc | Frenstat pod Radhostém 86.467

11.6.2018 7:51 Technicka pomoc | Vefovice 78.366

16.7.2018 8:04 Technicka pomoc | Hostasovice 69.950

27.7.2018 18:12 Pozar Frenstat pod Radhostém 86.460

30.7.2018 10:24 Technicka pomoc | HostaSovice, Pfejezd P7335 68.662

28.9.2018 17:57 Technickd pomoc | Vefovice 78.362

24.10.2018 9:41 Dopravni nehoda | Frenstat pod Radhostém 85.650
silnic¢ni

24.10.2018 13:38 | Technickd pomoc | Frenstat pod Radhostém 86.467

30.10.2018 9:10 Technicka pomoc | Hostasovice 71.000

Na trati ¢. 323 zasahovaly jednotky pozarni ochrany v obdobi od roku 2014
do roku 2018 celkem ve 27 pfipadech. Celkem v osmi pfipadech se jednalo

o dopravni nehodu Zelezni¢ni, jedna se stala na nechrdnéném Zelezni¢nim
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prejezdu. Ve tfech pfipadech se jednalo o pozar, v Sestndcti piipadech se jednalo

o technickou pomoc. [28]

Piehled mimotadnych uddlosti v drdzni dopravé na trati ¢. 325 uvadi

tabulka 16.

Tabulka 16: Piehled mimotddnych udalosti na trati ¢. 325 [28]

Datum a cas Typ mimofadné Misto vzniku Staniceni
vzniku udalosti

6.1.2014 12:58 Dopravni nehoda | Kopfivnice, Prejezd P7488 17.474
Zelezniéni

5.11.2014 5:21 Technicka pomoc | Skotnice 9.670

16.1.2015 5:02 Dopravni nehoda | Stramberk 21.110
Zeleznicni

17.1.2015 7:01 Technickd pomoc | Fulnek 9.609

24.2.201513:33 Dopravni nehoda | Fulnek, Stachovice 6.800
silni¢ni

22.3.2015 1:30 Dopravni nehoda | Pfibor, Prejezd P7482 12.308
silni¢ni

1.4.2015 8:38 Technicka pomoc | Studénka 3.700

14.4.2015 22:30 Technickd pomoc | Vefovice 25.480

26.6.2015 23:57 Dopravni nehoda | Pfibor 12.055
Zelezni¢ni

23.9.201510:23 Technickd pomoc | Skotnice 9.720

7.11.2015 13:45 Plany poplach Mosnov 2.819

11.1.2016 22:18 Pozar Stramberk, Piejezd P7492 19.200

4.7.2016 11:19 Plany poplach Mosnov 2.400

6.7.2016 11:25 Plany poplach Mosnov 2.819

22.9.2016 15:59 Dopravni nehoda gtramberk, Prejezd P10214
zelezniéni

25.11.2016 18:53 | Dopravni nehoda | Skotnice 6.900
Zelezniéni

20.1.2017 16:32 Dopravni nehoda | Pfibor, Pfejezd P7483 12.854
Zelezni¢ni

2.2.2017 9:31 Technicka pomoc | Mosnov 2.800

20.4.2017 4:36 Dopravni nehoda | Pfibor 13.540
Zelezni¢ni

7.8.2017 16:20 Pozar Sedlnice 7.464

13.11.2017 21:14 | Technickd pomoc | Sedlnice 5.000
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28.11.2017 12:16 | Dopravni nehoda | Stramberk 19.000
Zeleznicni
1.12.2017 9:13 Technicka pomoc | Kopfivnice 17.798
10.12.2017 20:26 | Technicka pomoc | Stramberk 20.900
25.12.2017 18:49 | Dopravni nehoda | Kopfivnice 18.492
Zeleznicni
6.2.2018 12:20 Technicka pomoc | Kopfivnice 16.000
16.5.2018 10:56 | Unik kapaliny Skotnice 10.068
20.7.2018 10:29 Technicka pomoc | Kopfivnice, Prejezd P7490 18.178
24.9.2018 0:17 Technicka pomoc | Kopfivnice 15.620
28.9.2018 13:37 Plany poplach Stramberk 19.689
30.10.2018 13:29 | Technickd pomoc | Sedlnice 4.800
18.11.2018 15:19 | Technicka pomoc | Studénka 1.700

Na trati ¢. 325 zasahovaly jednotky pozarni ochrany v obdobi od roku 2014

do roku 2018 celkem ve 32 pfipadech. Celkem v jedendcti pfipadech se jednalo

o dopravni nehodu Zelezni¢ni, jedna se stala na chranéném zelezni¢nim prejezdu

se zavorami, pét na nechranénych zelezni¢nich prejezdech, ve dvou pfipadech se

jednalo o pozar, ve ¢trnacti pfipadech se jednalo o technickou pomoc, dalsi ¢tyfi

pripady byly plany poplach a jednou se jednalo o tinik kapalin. [28]

Na trati ¢. 270 se nestala Zddna mimoradna udalost, pfi které zasahovaly

JPO.
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8 POZEMNI KOMUNIKACE

»Pozemni komunikace je dopravni cesta uréend k uZiti silnicnimi nebo jinymi
vozidly a chodci, vietné pevnych zatizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho
bezpecnosti.” [29]

Tato kapitola dale uvadi rozdéleni a parametry pozemnich komunikaci, tedy
pristupovych cest, po kterych se slozky IZS dopravuji na misto mimoradné

udalosti.

8.1 Rozdéleni pozemnich komunikaci

Pozemni komunikace se déli dle zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich

komunikacich. Rozdéleni pozemnich komunikaci je zndzornéno na obrazku 9.

=\ T
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Obrazek 9: Rozdeélent pozemnich komunikaci [29]

8.1.1 Dalnice

Dalnice jsou pozemni komunikace wurcené pro rychlou dalkovou
a mezistatni dopravu silniénimi motorovymi vozidly, které jsou bez uroviiovych
kiiZeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a které maji smérové

oddélené jizdni pasy. [29, 30]
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Z pohledu této diplomové prace slouzi dalnice k velice rychlému presunu
sloZzek IZS na misto mimofadné udalosti. Okresem Novy Jicin vede dalnice D1,
ktera se na uzemi okresu krizi se tfemi lokalnimi zelezni¢nimi tratémi, a to s trati
¢. 276 na svém 320 kilometru, trati ¢. 277 na svém 328 kilometru a trati ¢. 279 na

svém 338 kilometru.

8.1.2 Silnice

Silnice jsou verejné pristupné pozemni komunikace uréené k uziti silniénimi
nebo jinymi vozidly a chodci. Silnice se podle svého urceni a dopravniho vyznamu

rozdéluji do téchto tfid:

e silnice I. tfidy, kterd je urcena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,
e silnice II. tfidy, kterd je uréena pro dopravu mezi okresy,
e silnice IIl. tfidy, kterd je urcena k vzdjemnému spojeni obci nebo jejich

napojeni na ostatni pozemni komunikace. [29, 30]

Z pohledu této diplomové prace slouzi silnice k dopravé slozek IZS na
misto udalosti. Nékteré casti trati vedou pfimo podél silnic a ty tak ¢ini velice

dostupnymi pro provedeni zasahu slozkami IZS.

8.1.3 Mistni komunikace

Mistni komunikace jsou vefejné pfistupné pozemni komunikace, které
slouzi pfevazné mistni dopraveé na tizemi obce. Mistni komunikace se rozdéluji do

téchto trid:

¢ mistni komunikace I. tfidy,
e mistni komunikace II. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérna
komunikace s omezenim pfimého pfipojeni sousednich nemovitosti,

e mistni komunikace III. tfidy, kterou je obsluzna komunikace,

51



e mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepfistupna provozu

silni¢nich motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiseny provoz.

[29, 30]

Z pohledu této diplomové prace slouzi mistni komunikace pfevazné
k dopravé slozek IZS na misto udalosti, které nelezi v blizkosti silnic a nachazi se

na tizemi obci.

8.1.4 Uéelové komunikace

Ucelové komunikace jsou pozemni komunikace, které slouzi ke spojeni
jednotlivych nemovitosti pro potreby vlastnikii téchto nemovitosti nebo ke spojeni
téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodafovani

zemédélskych a lesnich pozemki. [29, 30]

Z pohledu této diplomové prace slouzi k dopravé na misto udalosti
z pravidla zemédélské a lesni ticelové komunikace, jejichZ sjizdnost pro zasahovou

techniku uzivanou slozkami IZS byva ovlivnéna klimatickymi vlivy.

8.2 Parametry pozemnich komunikaci

Pozemni komunikace lze pro ucely diplomové prace dale rozdélit podle

vvvvvv

zdkladnimi slozkami IZS jsou typ povrchu pozemni komunikace a jeji tnosnost.

8.2.1 Typy povrchii pozemnich komunikaci

Typy povrchi pozemnich komunikaci lze urcovat podle jejich svrchni
vrstvy, této vrstvé se fikd vozovka. Typy povrchi pozemnich komunikaci 1ze
rozdélit do tfi kategorii:

® zpevnéneé,
e (astecné zpevnéngé,
® nezpevnéné.
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Dalnice, silnice a mistni komunikace jsou nejcastéji opatfeny betonovou
nebo asfaltovou vozovkou. Uelové komunikace mivaji z pravidla rtiznorody typ
povrchu. Mohou byt zpevnéné naptiklad asfaltem, betonem nebo betonovymi
panely. Také se mtZe jednat o typ caste¢né zpevnéné komunikace, které mohou
byt zpevnény kamennou drti, asfaltovou drti. Jednat se miiZze také o byvalé
zpevnéné komunikace, které jiz vlivem stafi a rozpadu nelze zaradit mezi
zpevnéné komunikace. Ucelové komunikace mohou byt také zcela nezpevnéné. Za
nezpevnény povrch pozemni komunikace lze povazovat povrch zhutnény
provozem bez jakychkoli zpevnujicich materiali. Nezpevnéné ucelové
komunikace mivaji ¢asto vyjeté koleje, pfi neptiznivych klimatickych podminkach
se stavaji bahnitymi a pro zdsahovou techniku wuZivanou slozkami IZS
nesjizdnymi. [30]

Pro stanoveni dostupnosti Zelezni¢nich trati je nutné urcit typ pozemni
komunikace vedouci do tésné blizkosti trati. Uréeni typu pozemnich komunikaci je
pro ucely diplomové prace provedeno pomoci deskriptivni explorace pfimo

v misté.

8.2.2 Unosnost pozemnich komunikaci

Unosnost pozemnich komunikaci je schopnost podloZi pienaset zatizeni od
vozovky. Hodnoceni vozovek se zhlediska tnosnosti provadi stacionarnim
méfenim priahybti povrchu vozovky razovym zatizenim nebo dynamickym
zpusobem pfimo za provozu pfi jizdé. [31]

Unosnost zpevnénych nebo ¢astetné zpevnénych pozemnich komunikaci,
které jsou tvoreny asfaltovymi, betonovymi nebo kamennymi vozovkami byva
zpravidla pro zasahuijici slozky IZS dostate¢na. Unosnost u nezpevnénych vozovek
nemusi byt vzdy stejnd, meéni se v zdvislosti na klimatickych podminkach
a frekvenci prijezdu vozidel. Zejména pii desti a velké cetnosti prijezda vozidel
se stavaji neprtjezdné pro techniku slozek IZS a casti Zelezni¢nich trati dfive

pristupné se stavaji nepristupnymi.
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9 CIL PRACE A HYPOTEZY

V této kapitole jsou uvedeny cile prace, dale jsou zde stanoveny pracovni

hypotézy.
9.1 Cil prace

Diplomova prace si klade za cil posouzeni dostupnosti lokalnich
Zeleznic¢nich trati na tizemi okresu Novy Ji¢in pro zdkladni slozky IZS pfi feSeni
mimorddnych udalosti a navrZzeni postupu, ktery bude slouzit k urcovani
dostupnosti jednotlivych casti trati z pohledu feSeni mimofadnych udalosti se
vztahem k Zelezni¢ni dopravé. Ddle budou vytvofeni tzv. zasahové Kkarety
zeleznice lokalnich zelezni¢nich trati okresu Novy Ji¢in, které budou slouzit
slozkdm IZS, napriklad JPO, pfi volbé nejidedlnéjsi trasy dopravy na misto
mimoradné udalosti spojené s Zeleznicni dopravou.

Na zavér bude navrzen postup pro posouzeni nebezpeénych mist na tratich
a na jeho zakladé vytvoreny mapy nebezpeci lokalnich Zelezni¢nich trati okresu

Novy Ji¢in.
9.2 Hypotézy

Pro zpracovani této prace byly zvoleny nasledujici hypotézy:

e Hypotéza1l: VSechny <dcasti lokdlnich Zelezni¢nich trati nejsou
v pozadovaném case dostupné pro slozky IZS.

e Hypotéza 2: Rizné casti Zelezni¢nich trati se vyznacuji rliznou trovni
nebezpedi.

e Hypotéza 3: Vypracovani zasahovych karet Zeleznice urychli dopravu

na misto zasahu slozkam IZS.
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10 METODIKA

Pro analyzu dostupnosti lokalnich Zelezni¢nich trati okresu Novy Ji¢in pro
techniku uzivanou zdkladnimi slozkami IZS byla nejprve zvolena metoda
brainstormingu. Touto metodou bylo stanoveno rozdéleni analyzy do dvou casti.

V prvni ¢asti bylo provedeno mapovani dostupnosti jednotlivych trati
pomoci metody deskriptivni explorace, ktera se da volné nazvat popisem fakti.
Mapovani bylo provedeno fyzickym prizkumem jednotlivych trati a pfistupovych
komunikaci knim. Pro rozhodovdni o dostupnosti byl vytvofen vyvojovy
diagram.

Druhd cast analyzy urcila nebezpeéna mista na Zeleznicnich tratich se
vztahem k samotnému provozu na tratich. Pro uréeni nebezpecnych mist bylo
vyuzito dostupnych informaci o provozu, prepravé osob a materidl a statistického
sledovani udalosti spojenych s Zeleznicnim provozem na jednotlivych tratich.
Urcend nebezpecnd mista na tratich byla pomoci Fullerovy metody (metody
parového srovnavani) rozdélena dle jejich nebezpecnosti. Dale byly v této casti
analyzy urceny typy mimoradnych udalosti, které by z pohledu diplomové prace
mohly nastat a jsou spojeny primo s Zeleznicnim provozem. Tyto typy
mimorddnych udalosti byly pomoci Fullerovy metody rozdéleny dle jejich
zavaznosti a predpokladanych nasledki. Vyzkum byl proveden pro nejhorsi
moznou pravdépodobnou variantu. Vystupem druhé ¢asti je vyhotoveni mapy

nebezpedi trati.

10.1 Brainstorming

Brainstorming je skupinova kreativni technika, jejim cilem je generovani co
nejvice nadpadti na dané téma. Poprvé s touto myslenkou pfisel v roce 1939
reklamni pracovnik Alex Faickney Osborn, jako specifickou metodu ji pak
rozpracoval ve své knize Applied Imagination. Jedna se o skupinovou techniku

zalozenou na skupinovém vykonu. Hlavni myslenkou brainstormingu je
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predpoklad, Ze lidé ve skupiné, na zdkladé podnétli ostatnich, vymysli vice, nez
jednotlivé. Dulezité je to, Ze jednotlivé ndpady se stavaji podnéty pro ty dalsi.
Brainstorming se fidi né€kolika zdkladnimi zasadami, jejichz cilem je eliminovat
veSkera omezeni a posilit tvorbu novych myslenek. Pfi brainstormingu je diileZité
navodit tvaréi klima, ¢im vice bude namétd, tim pravdépodobnéji budou
obsahovat kvalitni ndvrh feSeni (kvantita ndméti prevazuje nad kvalitou).
Neexistuji Zadna omezeni. Kritiku odkladame na pozdéji, abychom nebrzdili toky
myslenek a namétd, jsou vitany vsechny napady bez ohledu na jejich redlnost,
logiku nebo rozumnost. Naméty vznikaji vzajemnou spolupraci celého tymu,
dilezitou soucasti brainstormingu je vzajemné povzbuzovani. Pfi brainstormingu

si jsou vSichni ticastnici rovni. [32, 33, 34, 35]
10.2 Metoda parového srovnani (Fullerova metoda)

Fullerova metoda je metoda parového srovndvani, kterou se urcuje
dtlezitost jednotlivych kritérii, kterd byvaji rozdilna. Tuto skutecnost je vhodné
zohlednit pouZitim vah pro jednotliva kritéria. Cim diileZit&j$i kritérium, tim vétsi
vahu je nutno kritériu pridélit. [36, 37]

Princip parového srovnavani je takovy, Ze se vzdy porovnavaji dvé kritéria
porovnavaji vSechna kritéria z celkového poctu. [36, 37]

Pro vétsi pfehlednost se vysledek znazornuje v tzv. Fullerovu trojahelniku,
kdy v prvnim dvojfadku je srovnavano prvni kritérium se vSemi ostatnimi,
v druhém dvojfadku druhé kritérium se vSemi ostatnimi, kromé toho, které je jiz
srovnavané v predchozim kroku, takto se pokracuje az do vycerpani kritérii.

Pfi tomto postupu pridélovani vah se miize stat, Ze se hodnota nejméné
dulezitého kritéria rovnd nule. Tim padem se bude i hodnota pfidélené vahy

rovnat nule a toto kritérium by mohlo byt vyfazeno. Pokud by se takto

vvvvv
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tak, Ze se po ukonceni porovnavani a vycisleni hodnot zvétsi vSechny hodnoty
o ¢islo jedna (jako by bylo kazdé kritérium srovnavano i samo se sebou. Jednotlivé
vahy se voli tak, aby jejich soucet daval hodnotu jedna. [36, 37]

Priklad uziti Fullerova trojuhelniku je zndzornén v tabulce ¢. 17.

Tabulka 17: Priklad uziti Fullerova trojiihelniku.

Pocet preferenci | Pocet preferenci Vaha
zvySeny o 1 kritéria

1 | 1. kritérium 1 2 3 0,3

3 4
2 | 2. kritérium 3 4 0,4

3 4
3 | 3. kritérium 3 0 1 0,1

[+

4 | 4. kritérium 1 2 0,2

vvvvvv

kterému byla pfidélena nejvétsi vaha, je 2. kritérium a kritérium nejméné dutlezité

s nejmensi vahou je 3. kritérium.
10.3 Mapovani nebezpeci

Mapovani nebezpeci je nazev metody, jejimz cilem je promitnuti nebezpeci
v mapovych podkladech (v mapé nebezpeci) Jednd se o proces, pfi kterém se
identifikuji tizemi s raznou urovni nebezpeci. Do mapovani nebezpeci lze
zahrnout jen to, co 1ze néjakym zptisobem vyjadfit v kartografickém zobrazeni, to
znamenda na mapé. Mapa nebezpeci znazorniuje uroven pozadované veli¢iny na
urcéitém tzemi, jednd se o hodnotové vyjadieni nebezpeci. Pro lepsi vizualizaci
jsou vysledky v mapé nebezpeci zndzornény v barevné skdle napfiklad od zelené

barvy, pfes Zlutou az po cervenou. [35, 36]
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Tato metoda vyuziva vysledky analyz projevi moznych mimorddnych
uddlosti na tzemi. Tyto dil¢i analyzy mohou byt jak kvantitativni, tak kvalitativni.

[35, 36, 37]
10.4 Deskriptivni explorace

Pojmem deskriptivni explorace se nazyva postup popisného terénniho
prizkumu nebo vyzkumu. Jedna se o analytickou metodu, kdy osoba nebo
skupina osob provadéjici vyzkum stanovi pozadované hodnoty ¢i poznani pfimo
v terénu. Tento postup muze byt ovlivnén subjektivnim ndhledem osoby, ktera jej
provadi, proto je vhodné deskriptivni exploraci provadét skupinou osob nebo
stanovit piesny postup hodnoceni. Postup hodnoceni mutZe byt stanoven
napfiklad pomoci vyvojového (hodnoticiho) diagramu nebo kontrolniho seznamu

(Check listu). [38, 39]
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11 VYSLEDKY

Za tucelem urceni pfistupnosti zZeleznicnich trati pro techniku uzivanou
zakladnimi sloZkami IZS a provedeni analyzy a stanoveni nebezpecnych mist na
tratich byla vytvorena skupina spolupracovnikdi, jejiz cleny byli zastupci
Hasi¢ského zachranného sboru Moravskoslezského kraje, Uzemniho odboru Novy
Ji¢in ve slozeni vedouci pracovisté prevence, ochrany obyvatelstva a krizového
fizeni, dva pfislusnici pracovisté ochrany obyvatelstva a krizového fizeni a autor
diplomové prace hasic- strojni sluzba.

V souladu se zadanim diplomové prace byl nasledujici postup rozdélen do
dvou casti.

V prvni ¢éasti postupu bylo stanoveno rozdéleni dostupnosti Zelezni¢nich
trati pro zasahovou techniku zakladnich sloZek IZS do tfi kategorii (pfistupna
mista, podminéné pristupna mista a nepfistupna mista).

V druhé céasti postupu bylo rozhodnuto o provedeni mapovani nebezpeci
spojenych s provozem na tratich. Pfitom nebezpeci miizeme chapat jako okolnosti,
které mohou zpusobit jevy s moznymi nezaddoucimi nasledky. [40]

Dale bylo rozhodnuto o srovnani vystuptt vySe zminénych dvou casti

postupu.

11.1 Dostupnost Zelezni¢nich trati

Pro posouzeni dostupnosti zeleznicnich trati pro techniku uzivanou
zakladnimi slozkami IZS byla v této praci pouzita metoda vyvinutd Hasi¢skym
zachrannym sborem Moravskoslezského kraje (dale jen ,HZS MSK*) v roce 2012
uréend pro posouzeni piistupnosti Zeleznicniho koridoru slozkdm zachranného
systému. Tato metoda byla pro posouzeni dostupnosti lokalnich Zeleznicnich trati
upravena. Piivodné byla posuzovana trat rozdélovana na dostupné a nedostupné

useky, upravou dfivéjsi metody byly pfidany i podminéné dostupné tseky.
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11.1.1 Dostupné useky trati

Za dostupné useky trati byly stanoveny ty useky, které jsou pro zasahovou
techniku uzivanou zakladnimi slozkami pfimo dostupné nebo dostupné do tésné
blizkosti. Jednd se o Zelezni¢ni pfejezdy, tedy mista, kde dochdzi ke kiiZeni
pozemni komunikace se Zelezni¢ni trati ve stejné vysSkové trovni. Ddle se jedna
o mista mimourovnového kfiZeni Zelezni¢ni traté a pozemni komunikace, jako jsou
podjezdy nebo nadjezdy. V tomto pripadé je potieba prekonat vySkovy rozdil
mezi Zelezni¢ni trati a pozemni komunikaci.

Pro zafazeni tseku Zelezni¢ni traté do kategorie dostupné tuseky trati je

podminkou pfistup po zpevnénych nebo ¢astecné zpevnénych komunikacich.

11.1.2 Podminéné dostupné taseky trati

Za podminéné dostupné tuseky Zelezni¢nich trati byly stanoveny tuseky,
které jsou dostupné po nezpevnénych pozemnich komunikacich. Sjizdnost
nezpevnénych pozemnich komunikaci je velice ovlivnéna klimatickymi vlivy, a to
predevSim destém a vjeho dtisledku podmacenym terénem, ktery se stava
nesjizdny pro techniku uzivanou zdkladnimi slozkami IZS.

Zavedeni podminéné dostupnych usekt Zelezni¢nich trati ma za tukol
usnadnit a urychlit volbu nejrychlejsi a nejvhodnéjsi trasy dopravy pro zasahujici

slozky IZS.

11.1.3 Nedostupné useky trati

Za nedostupné useky Zelezni¢nich trati byly stanoveny takové useky, které
nejsou dostupné pro techniku uzivanou zakladnimi slozZkami IZS. To znamena, Ze
v okoli traté neni Zadna pfistupova komunikace. Jednd se pfedevsim o zalesnéné
useky, ale mohou to byt také mokfady kolem trati, mosty pfes vodni toky

a podobné.
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11.1.4 Vyvojovy diagram posouzeni dostupnosti trati

Rozhodovaci proces pro posouzeni dostupnosti casti Zelezni¢ni traté je

znazornén ve vyvojovém diagramu na obrazku 10.

Obrizek 10: Rozhodovaci diagram pro posuzovdni trati



11.1.5 Zasahové karty zeleznice

Vysledkem postupu jsou zdsahové Kkarty Zeleznice. Zasahové Kkarty
zeleznice jsou uréeny piedevsim pro zasahujici slozky 1ZS. Uéelem zasahovych
karet Zeleznice je zrychlit a zefektivnit pfijezd na konkrétni misto mimoradné
udalosti na trati.

V zasahové karté zeleznice je uvedeno:

e meritko vzdalenosti;
e oznaceni karty;

e legenda.

V zasahové Kkarté Zeleznice jsou dale zndzornény tuseky trati, jejich
pristupnost a druh pfistupové komunikace. Velikost tsektl znazornénych
v jednotlivych zasahovych kartach byla volena s pfihlédnutim k ¢lenitosti trati, tak
aby byly karty prehledné v zdsahovych podminkach. Jednotlivé zasahové karty
zeleznice budou zalaminovany tak, aby byly vyuzitelné i za nepfiznivych
klimatickych podminek.

Priklad zasahové karty Zeleznice je uveden na obrazku 11. Zasahové karty
Zeleznice jsou vloZeny jako priloha diplomové prace. Celkem bylo vytvofeno 24

zasahovych karet Zeleznice.
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Obrazek 11: Priklad zdsahové karty Zeleznice - tisek Verovice [7]

11.1.6 Vysledky mapovani dostupnosti Zeleznicnich trati

2zZpevnéna

“mCwCw nezmapovana trat

Castené zpevnéna

nezpevnéna

po2arni hydrant

stanovisté pro Serpani vody

= mostek nezjisténé nosnosti

Pfi mapovani dostupnosti trati pro mobilni techniku uZivanou zakladnimi

slozkami IZS byla posouzena dostupnost jednotlivych ¢éasti tseku o celkové délce

97,6 km. Pfehled poméru pfistupnych, podminéné pristupnych a nepfistupnych

useki na jednotlivych tratich je zndzornén v tabulce 18.

Tabulka 18: Vysledky mapovini dostupnosti [7]

Trat | Trat | Trat | Trat | Trat | Trat ¢. | Traf Celkem

€.276 | ¢.277 | ¢.278 | ¢€.279 | ¢. 323 325 ¢. 270
Pristupné useky 9,8 2,2 2,6 2,1 7,4 2,9

km km km km km 11,7 km km 38,7 km
Nepfristupné 9,8 4,8 5,6 5,2 9,6
1 4

useky km km km km km 38 km 0 8,8 km
P?’dmme?e, 2,9 2,6 0 km 0,1 3,9 0,6 km 0 101 km
pristupné useky km km km km
Celkem , 22,5 9,6 8,2 7,4 20,9 26,1 km 2,9 97,6 km
Zmapovano km km km km km km
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Z uvedené tabulky vyplyva, Ze mapované Zelezni¢ni traté jsou z 50 %
nepristupné pro techniku uZivanou zakladnimi slozkami IZS. Pfistupnych useki je
na tratich témér 40 % a podminéné pristupnych usekt 10 %. Nejvice nepfistupnou
je trat ¢. 278, ktera je pfiblizné ze 70 % nedostupna pro techniku sloZek IZS. Nejvice

pristupna je trat ¢. 270, ktera je pro techniku uzivanou IZS pristupna ze 100 %.
11.2 Mapovani nebezpeci spojenych s provozem na tratich

Pomoci brainstormingu byla vytipovdna nebezpeéna mista na Zelezni¢nich
tratich (spojena s provozem na tratich). Pomoci Fullerovvy metody bylo stanoveno
pofadi nebezpecnosti jednotlivych nebezpecnych mist na tratich a pfidélena vaha
jednotlivych nebezpeci.

Dale byly vytipovany nasledky mimofadnych udalosti, které mohou nastat.
Pomoci Fullerovy metody bylo stanoveno potadi zdvaznosti jednotlivych nasledkt
mimofadnych udalosti a pridélena vaha jednotlivym nasledktm.

Pro vyjadieni nékterych druhti ohroZeni, které se nalézaji jen na urcitych

¢astich trati, bylo pouzito koeficientu nebezpedi.

11.2.1 Nebezpecna mista na tratich:

Jako nebezpecnd mista na tratich byly vybrdny nasledujici ¢asti Zelezni¢nich
trati:

e chrdnéné Zeleznic¢ni prejezdy (vcetné prfechodil);

e nechrdnéné Zeleznicni prejezdy (vcetné pfechodit);

e Zeleznicni stanice;

e Zeleznicni zastavky;

e useky trati vedouci v lesich;

e useky trati vedouci v obydleném tizemi;

e volné tseky trati.
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Stanoveni nebezpecnosti jednotlivych vybranych mist na tratich a jim pfidélena

vaha nebezpedi je znazornéna v tabulce 19.

Tabulka 19: Fulleriiv trojithelnik- Nebezpecnd mista na tratich

Pocet Pocet
vyskytu | vyskytu | Vaha
+1
Chranéné zeleznicni 1 1 1
1 3 4 0,142
prejezdy 4 6 | 7
Nechranéné Zelezni¢ni
2 6 7 0,25
prejezdy 314|567
Zelezni¢ni stanice 3
3 4 5 0,178
4 6 | 7
Zelezni¢ni zastavky 4
4 2 3 0,107
6 | 7
Useky trati vedouci
5 5 6 0,214
v lesich 6 | 7
[’Iseky trati vedouci H
6 1 2 0,071
v obydleném tizemi 7
7 Volné tseky trati 0 1 0,035
Suma 21 28 1

Z tabulky vyplyva, Ze jako nejnebezpecnéjsi mista na tratich byly stanoveny
nechranéné Zeleznicni prejezdy, tomuto nebezpeci byla pridélena vaha 0,25. Dale
v poradi nebezpecnych mist na tratich nasleduji tseky trati vedouci v lesich, poté
Zelezni¢ni stanice, dale chranéné Zeleznicni prejezdy, Zeleznicni zastavky, tseky
trati vedouci v obydleném oddéleni a jako nejméné nebezpecna mista jsou volné

useky trati.
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11.2.2 Nasledky mimofadnych udalosti

Jako nésledky mimotadnych udalosti, které mohou nastat pfi provozu

v Zelezni¢ni dopravé, byly vybrany nasledujici moZnosti ztrat na Zivotech, zdravi,

majetku nebo jejich poskozeni:

osob jedoucich ve vlaku - moZnost nezddouciho ptlisobeni mimofadné
uddlosti na osoby jedouci ve vlaku, napfiklad pfi prudkém brzdéni,
vykolejeni nebo ndrazu vlaku;

osob jedoucich ve vlaku + jednotlivcd mimo vlak - moznost nezadouciho
plisobeni mimoradné udalosti na osoby jedouci ve vlaku, napiiklad pfi
prudkém brzdéni, vykolejeni nebo ndrazu vlaku a jednotlivych osob, které
nejsou cestujicimi ve vlaku, napfiklad osoba srazend vlakem;

osoby jedoucich ve vlaku + skupiny osob mimo vlak - mozZnost
nezaddouciho plisobeni mimoradné udalosti na osoby jedouci ve vlaku,
napfiklad pfi prudkém brzdéni, vykolejeni nebo narazu vlaku a skupiny
osob, které nejsou cestujicimi ve vlaku, naptiklad sradzka skupiny osob
s vlakem, vcetné srazky vlaku s dopravnimi prostiedky;

majetku a Zivotniho prostfedi - poSkozeni vlaku nebo vybaveni drdhy
zptisobené mimorddnou udalosti v Zelezni¢ni dopravé, také poskozeni

zivotniho prostfedi naptiklad inikem nebezpecné latky.

Stanoveni zavaznosti nasledkii zptisobenych mimofadnou udalosti znazornuje

tabulka 20.
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Tabulka 20: Fulleriiv trojithelnik- Ndsledky mimoradnyjch uddlosti

Pocet Pocet
vyskytu | vyskytu | Vaha
+1
1 Osoby jedouci ve vlaku 1 2 0,2
2 Osoby jedouci ve vlaku + jednotlivci 2 3 0,3
3 Osoby jedouci ve vlaku + skupiny osob 3 4 04
4 Majetek a zivotni prostiedi 1 0,1
Suma 6 10 1

Z tabulky vyplyva, Ze jako nejhor$i mozny ndasledek mimotradné udalosti
byl stanoven takovy nasledek, ktery vede k usmrceni nebo zranéni osob ve vlaku
spolecné se skupinou osob (vcéetné dopravnich prostfedkil) mimo vlak. Tomuto
nasledku byla pridélena vaha 0,4. Dale v porfadi zavaZnosti nasledkt
mimofddnych udalosti na tratich je usmrceni nebo zranéni osob ve vlaku
a jednotlivci mimo vlak, usmrceni nebo zranéni osob ve vlaku a jako posledni byly

vyhodnoceny materidlni Skody a Skody na Zivotnim prosttedi.

11.2.3 Ostatni nebezpeci

Urcité casti zajmovych trati se mohou vyznacovat nékterymi druhy
ohrozeni, které se na jinych castech trati nenalézaji. Koeficient ostatni nebezpeci ma
za ukol zvyraznit ty ¢asti, na kterych se takovéto specifické ohroZeni vyskytuje.

Na zdkladé praktickych zkuSenosti byly pro zvyraznéni ohrozeni vybrany
ty Casti trati:

e na kterych je pfepravovana nebezpecna latka;

e které pfimo sousedi s vodnim tokem, ktery miize zpiasobit naruseni

casti traté.
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Vytipované ostatni nebezpeci s pridélenym koeficientem udava tabulka 21.

Tabulka 21: Ostatni nebezpect

Druh Koeficient
Useky trati, kde se nebezpec¢na latka neptepravuje (N) 1
Useky trati, kde se nebezpeéna latka pfepravuje mimo 1,1
obydlené tzemi (P)
Useky trati, kde se nebezpeéna latka piepravuje 1,5
v obydleném tzemi (PU)
Useky trati ohroZené narusenim vodnim tokem (VT) 1,2

11.2.4 Vypocet nebezpeci na tratich

Pro vypocet nebezpeci na tratich a nasledné vytvoreni mapy nebezpeci byl
stanoven nasledujici vzorec:

NT=NM x N x ON

kde
NT nebezpeci na tratich,
NM nebezpecnd mista,
N  nasledky mimotadnych udalosti,

ON ostatni nebezpedi.

Pro kazdou dcast traté byla vybrana nejhorsi pravdépodobna varianta
mimorddné udalosti s nasledky na Zivotech, zdravi a majetku. Pro chranéné
zeleznicni prejezdy, nechranéné Zelezni¢ni prejezdy, Zelezni¢ni stanice, Zelezni¢ni
zastavky a tuseky trati vedouci v obydleném tzemi byla stanovena jako nejhorsi
mozna pravdépodobna varianta nasledkii mimoradnych udalosti poskozeni Zivota

a zdravi osob pfepravovanych ve vlaku a skupiny osob mimo vlak. Pro tiseky trati

68




vedouci vlesich a volné tuseky trati byla stanovena jako nejhorsi mozna

pravdépodobna varianta nasledkit mimoradnych udalosti poskozeni Zivota

a zdravi osob piepravovanych ve vlaku a jednotlivci.

V praci jsou uvadény pouze vybrané moZnosti, které se na lokdlnich

Zelezni¢nich tratich okresu Novy Ji¢in nachazeji. Pfehled 19 vybranych variant je

uveden nasledovné:

kde

CHP
NP
ZS
77
UL
U0

vU
0S

O]

PU

VT

chranény Zeleznic¢ni prejezd,
nechranény Zeleznic¢ni prejezd,
zeleznicni stanice,

zeleznicni zastavka,

useky trati vedouci v lesich,
useky trati vedouci obydlenym
uzemim,

volné useky trati,

osoby jedouci ve vlaku + skupiny
0sob,

osoby jedouci ve vlaku + jednotlivci,
nebezpecna latka se neprepravuje,
nebezpecna latka se prepravuje,
nebezpecna latka se prepravuje

v obydleném tizemi,

ohroZeni vodnim tokem.
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Vypocet varianty ¢. 1 dle vzorce NT=NM x N x ON:
NM= CHP= 0,142
N=SKO=0,4
ON=N=1
NT=0,142x 0,4 x 1
NT=0,0568

Varianta ¢. 1 pfedstavuje chranény zelezni¢ni pfejezd, na kterém se
neprepravuji nebezpecné latky. Pro tuto variantu byla, jako nejhorsi
pravdépodobny nasledek mimoradné udalosti, vybrana mozZnost ztrat na Zivotech,
poskozeni zdravi osob jedoucich ve vlaku a skupiny osob mimo vlak. Vysledné

nebezpeci na tratich je 0,0568.

Vypocet varianty ¢. 2 dle vzorce NT=NM x N x ON:
NM= CHP= 0,142
N=SKO=0,4
ON=P=1,1
NT=0,142x0,4x 1,1
NT=0,0624

Varianta ¢. 2 pfedstavuje chranény Zzeleznicni pfejezd mimo obydlené
uzemi, na kterém se prepravuji nebezpecné latky. Pro tuto variantu byla, jako
nejhorsi pravdépodobny nasledek mimoradné udalosti, vybrana moznost ztrat na
zivotech, poskozeni zdravi osob jedoucich ve vlaku a skupiny osob mimo vlak.

Vysledné nebezpeci na tratich je 0,0624.

Vypocet varianty ¢. 3 dle vzorce NT=NM x N x ON:
NM= CHP= 0,142

N=SKO=0,4

ON=PU=1,5

NT=0,142x0,4x 1,5

NT=0,0852
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Varianta ¢. 3 predstavuje chranény Zeleznicni pfejezd v obydleném tizemi,
na kterém se prepravuji nebezpecné latky. Pro tuto variantu byla, jako nejhorsi
pravdépodobny nasledek mimofadné udalosti, vybrana moznost ztrat na zivotech,
poskozeni zdravi osob jedoucich ve vlaku a skupiny osob mimo vlak. Vysledné

nebezpeci na tratich je 0,0852.

Vypocet varianty ¢. 4 dle vzorce NT=NM x N x ON:

NM= NP=0,25
N=SKO=0,4
ON=N=1

NT=0,25x0,4x1
NT=0,1

Varianta ¢. 4 predstavuje nechranény Zelezni¢ni prejezd, na kterém se
nepfepravuji nebezpecné latky. Pro tuto variantu byla, jako nejhorsi
pravdépodobny nasledek mimofadné udalosti, vybrana moznost ztrat na zivotech,
poskozeni zdravi osob jedoucich ve vlaku a skupiny osob mimo vlak. Vysledné

nebezpeci na tratich je 0,1.

Vypocet varianty ¢. 5 dle vzorce NT=NM x N x ON:
NM= NP= 0,25
N=SKO=0,4
ON=P=1,1
NT=0,25x0,4x 1,1
NT=0,11

Varianta ¢. 5 pfedstavuje nechranény Zeleznicni prejezd mimo obydlené
uzemi, na kterém se prepravuji nebezpecné latky. Pro tuto variantu byla, jako
nejhorsi pravdépodobny nédsledek mimoradné udalosti, vybrana moznost ztrat na
zivotech, poskozeni zdravi osob jedoucich ve vlaku a skupiny osob mimo vlak.

Vysledné nebezpeci na tratich je 0,11.
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Vypocet varianty ¢. 6 dle vzorce NT=NM x N x ON:
NM= NP= 0,25
N=SKO=0,4
ON=PU=1,5
NT=0,25x0,4 x 1,5
NT=0,15

Varianta ¢. 6 predstavuje nechranény Zelezni¢ni prejezd v obydleném
uzemi, na kterém se pfepravuji nebezpecné latky. Pro tuto variantu byla, jako
nejhorsi pravdépodobny nasledek mimoradné udalosti, vybrana moznost ztrat na
zivotech, poskozeni zdravi osob jedoucich ve vlaku a skupiny osob mimo vlak.

Vysledné nebezpeci na tratich je 0,15.

Vypocet varianty ¢. 7 dle vzorce NT=NM x N x ON:
NM=75=0,178
N=SKO=0,4
ON=N=1
NT=0,178x0,4 x 1
NT=0,0712
Varianta ¢. 7 pfedstavuje Zeleznicni stanici, kde se nepfepravuji nebezpecné
latky. Pro tuto variantu byla, jako nejhorsi pravdépodobny nasledek mimotadné
uddlosti, vybrdna moznost ztrat na Zivotech, poskozeni zdravi osob jedoucich ve

vlaku a skupiny osob mimo vlak. Vysledné nebezpeci na tratich je 0,0712.

Vypocet varianty ¢. 8 dle vzorce NT=NM x N x ON:
NM=75=0,178

N=SKO=0,4

ON=PU=1,5

NT=0,178 x 0,4 x 1,5

NT=0,1068
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Varianta ¢. 8 pfedstavuje Zeleznicni stanici, kde se prepravuji nebezpecné
latky. Pro tuto variantu byla, jako nejhorsi pravdépodobny nasledek mimoradné
udalosti, vybrana moznost ztrat na zivotech, poskozeni zdravi osob jedoucich ve

vlaku a skupiny osob mimo vlak. Vysledné nebezpeci na tratich je 0,1068.

Vypocet varianty ¢. 9 dle vzorce NT=NM x N x ON:
NM= ZZ=0,107
N=SKO=0,4
ON=N=1
NT=0,107 x 0,4 x 1
NT=0,0428

Varianta ¢. 9 predstavuje Zelezni¢ni zastdvku, kde se nepiepravuji
nebezpecné latky. Pro tuto variantu byla, jako nejhorsi pravdépodobny nasledek
mimoradné udalosti, vybrana moZnost ztrat na Zivotech, poskozeni zdravi osob
jedoucich ve vlaku a skupiny osob mimo vlak. Vysledné nebezpeci na tratich je

0,0428.

Vypocet varianty ¢. 10 dle vzorce NT=NM x N x ON:
NM=7Z~0,107
N=SKO=0,4
ON=PU=1,5
NT=0,107x 0,4 x 1,5
NT=0,0642

Varianta ¢. 10 pfedstavuje zeleznicni zastdvku, kde se pfepravuiji
nebezpecéné latky. Pro tuto variantu byla, jako nejhorsi pravdépodobny nasledek
mimofadné uddlosti, vybrana moznost ztrat na zivotech, poskozeni zdravi osob
jedoucich ve vlaku a skupiny osob mimo vlak. Vysledné nebezpeci na tratich je

0,0642.
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Vypocet varianty ¢. 11 dle vzorce NT=NM x N x ON:
NM=UL=0,214
N=0J=0,3
ON=N=1
NT=0,214x 0,3 x 1
NT=0,0642

Varianta ¢ 11 predstavuje usek traté vedouci v lesich, na kterém se
neprepravuji nebezpecné latky. Pro tuto variantu byla, jako nejhorsi
pravdépodobny nasledek mimoradné udalosti, vybrana mozZnost ztrat na Zivotech,
poskozeni zdravi osob jedoucich ve vlaku a jednotlivych osob mimo vlak.

Vysledné nebezpeci na tratich je 0,0642.

Vypocet varianty ¢. 12 dle vzorce NT=NM x N x ON:
NM=UL=0,214
N=0J=0,3
ON=P=1,1
NT=0,214x0,3x1,1
NT=0,0706

Varianta ¢ 12 predstavuje usek traté vedouci v lesich, na kterém se
prepravuji nebezpecné latky. Pro tuto variantu byla, jako nejhorsi pravdépodobny
nasledek mimoradné udalosti, vybrana moZnost ztrat na Zivotech, poskozeni
zdravi osob jedoucich ve vlaku a jednotlivych osob mimo vlak. Vysledné

nebezpeci na tratich je 0,0706.

Vypocet varianty ¢. 13 dle vzorce NT=NM x N x ON:
NM=UL=0,214

N=0J=0,3

ON=VT=1,2

NT=0,214x0,3x 1,2

NT=0,0770
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Varianta ¢. 13 pfedstavuje tsek traté vedouci v lesich ohroZeny vodnim
tokem. Pro tuto variantu byla, jako nejhorsi pravdépodobny nasledek mimoradné
udalosti, vybrana moznost ztrat na zivotech, poskozeni zdravi osob jedoucich ve

vlaku a jednotlivych osob mimo vlak. Vysledné nebezpeci na tratich je 0,0770.

Vypocet varianty ¢. 14 dle vzorce NT=NM x N x ON:
NM=UO=0,071
N=0S=0,4
ON=N=1
NT=0,071x 0,4 x 1
NT=0,0284

Varianta ¢. 14 predstavuje usek traté vedouci v obydleném tzemi, na
kterém se nepfepravuji nebezpecné latky. Pro tuto variantu byla, jako nejhorsi
pravdépodobny nasledek mimoradné udalosti, vybrana mozZnost ztrat na Zivotech,
poskozeni zdravi osob jedoucich ve vlaku a skupiny osob mimo vlak. Vysledné

nebezpedi na tratich je 0,0284.

Vypocet varianty ¢. 15 dle vzorce NT=NM x N x ON:
NM=U0= 0,071
N=0S=0,4
ON=VT=1,2
NT=0,071x0,4x 1,2
NT=0,0340

Varianta ¢. 15 predstavuje tsek traté vedouci v obydleném tizemi ohrozeny
vodnim tokem. Pro tuto variantu byla, jako nejhorsi pravdépodobny nasledek
mimofadné uddlosti, vybrana moznost ztrat na zivotech, poskozeni zdravi osob
jedoucich ve vlaku a skupiny osob mimo vlak. Vysledné nebezpeci na tratich je

0,0340.
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Vypocet varianty ¢. 16 dle vzorce NT=NM x N x ON:
NM=UO=0,071
N=0S=0,4
ON=PU=1,5
NT=0,071x 0,4 x 1,5
NT=0,0426

Varianta ¢. 16 predstavuje usek traté vedouci v obydleném tzemi, na
kterém se prepravuji nebezpecné latky. Pro tuto variantu byla, jako nejhorsi
pravdépodobny nasledek mimoradné udalosti, vybrana mozZnost ztrat na Zivotech,
poskozeni zdravi osob jedoucich ve vlaku a skupiny osob mimo vlak. Vysledné

nebezpeci na tratich je 0,0426.

Vypocet varianty ¢. 17 dle vzorce NT=NM x N x ON:
NM=VU=0,035
N=0OJ=0,3
ON=N=1
NT=0,035x 0,3 x 1
NT=0,0105

Varianta ¢. 17 pfedstavuje volny tsek traté, na kterém se neprepravuji
nebezpecéné latky. Pro tuto variantu byla, jako nejhorsi pravdépodobny nasledek
mimofadné udalosti, vybrana moznost ztrat na Zivotech, poskozeni zdravi osob
jedoucich ve vlaku a jednotlivych osob mimo vlak. Vysledné nebezpeci na tratich je

0,0105.

Vypocet varianty ¢. 18 dle vzorce NT=NM x N x ON:
NM= VU= 0,035

N=0J=0,3

ON=P=1,1

NT=0,035x0,3x1,1

NT=0,01155

76



Varianta ¢. 18 predstavuje volny tusek traté, na kterém se prepravuji
nebezpecéné latky. Pro tuto variantu byla, jako nejhorsi pravdépodobny nasledek
mimofadné uddlosti, vybrana moznost ztrat na zivotech, poskozeni zdravi osob
jedoucich ve vlaku a jednotlivych osob mimo vlak. Vysledné nebezpeci na tratich je

0,01155.

Vypocet varianty ¢. 19 dle vzorce NT=NM x N x ON:
NM= VU= 0,035
N=0J=0,3
ON=VT=1,2
NT=0,035x0,3 x 1,2
NT=0,0126
Varianta ¢. 19 pfedstavuje volny tsek traté ohroZeny vodnim tokem. Pro
tuto variantu byla, jako nejhorsi pravdépodobny nasledek mimoradné udalosti,
vybrdna moznost ztrat na zivotech, poskozeni zdravi osob jedoucich ve vlaku a

jednotlivych osob mimo vlak. Vysledné nebezpec¢i na tratich je 0,0126.

Vysledné nebezpeci na tratich je znazornéno v grafu 1. V grafu je zndzornén
vSech 19 zvolenych variant. Jako tisek s nejvétSim nebezpecim byla vyhodnocena
varianta ¢. 6, tedy nechranény Zelezni¢ni pfejezd umistény v obydleném tizemi na
trati, po které jsou pfepravovany nebezpecné latky. Jako usek s nejmensim
nebezpecim byl vyhodnocen volny usek traté.

Pro posouzeni nebezpeci na tratich a vytvofeni mapy nebezpeci bylo
nebezpeci na tratich rozdéleno do ¢tyf kategorii. Vyjadfeni tirovné nebezpeci

slovn€, matematicky a graficky je zndzornéno v tabulce 22.
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Tabulka 22: Vyjadieni iirovné nebezpeci na tratich

Slovni vyjadfeni nebezpecnosti mist na Matematické vyjadieni nebezpecnosti

tratich mist na tratich

Nizké 0,04- 0,07

Graf 1: Vyjsledné nebezpeci na tratich
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Tabulka 23 uvadi vzestupné sefazené vysledky stanovenych variant
nebezpedi na tratich. Je zde uvedeno potadi, ¢islo varianty, popis varianty a je zde

také znazornéna matematickd a graficka hodnota.

Tabulka 23: Nebezpeci na tratich sefazeno vzestupné

Potadi | Cislo Popis Vysledna

varianty hodnota

1. 17 Volny dusek traté, na kterém se nepfepravuji

nebezpecné latky vedouci v polich a loukach.

2. 18 Volny usek traté, vedouci v polich a loukach ohroZeny

vodnim tokem.

3. 19 Volny usek traté, na kterém se pfepravuji nebezpecné

latky vedouci v polich a loukach.

4, 14 Usek traté vedouci v obydleném tizemi, na kterém se

neprepravuji nebezpecné latky.

5. 15 Usek traté vedouci vobydleném tzemi ohrozeny

vodnim tokem.

6. 16 Usek traté vedouci v obydleném tizemi, na kterém se | 0,0426

prepravuji nebezpecné latky.

7. 9 Zelezniéni zastdvka, kde se nepfevaZeji nebezpetné | 0,0428
latky.
8. 1 Chranény Zelezni¢ni prejezd, na kterém se | 0,0568

neprepravuji nebezpecné latky.

9. 2 Chranény zeleznicni pfejezd, na kterém se piepravuji | 0,0624

nebezpecné latky mimo obydlené tizemi.

10. 10 Zelezni¢ni zastavka, kde se prepravuji nebezpecné | 0,0642
latky.
11. 11 Usek traté vedouci v lesich, na kterém se neptepravuje | 0,0642

nebezpecna latka.

12. 12 Usek traté vedouci v lesich, na kterém se piepravuji

nebezpecné latky.

79



13. 7 Zeleznic¢ni stanice, kde se nepfepravuji nebezpecné

latky.
14. 13 Usek traté vedouci v lesich ohroZzeny vodnim tokem.
15. 3 Chranény Zelezni¢ni prejezd, na kterém se pfepravuji

nebezpecné latky.

16. 4 Nechrdnény Zelezniéni prejezd, na kterém se

nepiepravuji nebezpecné latky.

17. 8. Zelezni¢ni stanice, kde se pfepravuji nebezpecné latky.

18. 5. Nechranény Zelezni¢ni pfejezd, na kterém se

prepravuji nebezpecné latky mimo obydlené tizemi.

19. 6 Nechrdnény Zelezniéni prejezd, na kterém se

+
+
w
+

prepravuji nebezpecné latky v obytném tizemi.

11.2.5 Mapa nebezpeci zZeleznice

Vysledkem postupu je mapa nebezpeci zdjmovych zelezni¢nich trati. Mapa
nebezpeci je urcena pro grafické znazornéni vysledného nebezpedi na tratich. Pro
lepsi pfehlednost je celkova mapa nebezpeci rozdélena do sedmi mensich map.
Pfiklad mapy nebezpeci Zeleznice je zndzornén na obrazku 12. Mapy nebezpeci

Zeleznice jsou vloZeny jako pfilohy diplomové prace.
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11.3 Komparace mapovani trati a mapovani nebezpeci

Z porovnani vystupti z mapovani dostupnosti Zelezni¢nich trati a mapovani
nebezpeci vyplyvd, Ze nékteré ¢asti zelezni¢nich trati, které byly vyhodnoceny jako
nepfistupné nebo podminéné pristupné pro techniku uZivanou zakladnimi
slozkami IZS, byly zaroven vyhodnoceny jako ¢asti trati s vysokym nebo stfednim
nebezpec¢im. Piikladem mtizou byt nechrdnéné Zelezni¢ni pfejezdy, ke kterym
nevedou zpevnéné pfistupové komunikace. Tyto prejezdy slouzi prevazné pro
zemeédélskou a lesnickou techniku a provoz na nich byva zvySeny predevsim
v obdobi zemédélskych a lesnickych praci. Dalsim piikladem casti trati se
zvySenym nebezpecéim a malou dostupnosti mohou byt tseky trati vedouci
v lesich.

Naopak mista, ktera se vyznacuji vysokou dostupnosti, jsou chranéné
Zelezni¢ni prejezdy, Zelezni¢ni zastavky a stanice, ke kterym vzdy vedou zpevnéné
pristupové komunikace. Nejméné nebezpecnou variantou s nejvétsi dostupnosti

jsou useky vedouci ve volném terénu, kolem kterych vedou zpevnéné komunikace.
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12 DISKUZE

Diplomova prace se zabyva analyzou dostupnosti lokdlnich Zelezni¢nich
trati na tizemi okresu Novy Ji¢in s vazbou na feSeni mimoradnych udalosti. Téma
diplomové prace bylo zvoleno na zdkladé toho, ze autor prace pracuje jako hasic -
strojni sluzba na centrdlni stanici Hasi¢ského zachranného sboru
Moravskoslezského kraje izemniho odboru Novy Ji¢in. Pravé pfi vykonu sluzby
se autor prace setkdva se snizenou dostupnosti nékterych casti Zelezni¢nich trati,
kdy se pfislusnici JPO, napfiklad pfi padu stromu do kolejisté, na misto

mimoradné udalosti dostanou pésky n€kdy aZ po patnacti minutové chtizi.

Prakticka cast diplomové prace je zaméfena na analyzu Zeleznic¢nich trati.
Prvni ¢asti je mapovani trati z pohledu dostupnosti Zeleznicnich trati pro techniku
uzivanou zdkladnimi slozkami IZS. Druha cast je zaméfena na analyzu trati
z pohledu urceni nebezpecnosti jednotlivych casti trati a vytvofeni mapy

nebezpeci jednotlivych trati.

Dostupnost Zelezni¢nich trati prfi feSeni mimoradnych udalosti je relativni
pojem. Je zapotiebi rozlisit dostupnost pro zasahovou techniku zakladnich slozek
IZS a dostupnost pro zasahujici osoby (zachranare). Zatim co pro zasahujici osoby
neexistuji na zajmovych Zelezni¢nich tratich pro tuto praci nedostupna mista, pro
zasahovou techniku tomu tak neni. Zachranujici osoby se dfive nebo pozdéji
dostanou do jakékoli casti Zelezni¢ni traté. AvSak pro provedeni efektivniho
zdsahu a poskytnuti rychlé pomoci je nutno bratohled na dobu, za kterou
zasahujici véetné potfebného vybaveni poskytnou tcinnou pomoc pfimo v misté
mimorddné udalosti. Co se tykd mapovani dostupnosti jednotlivych tusekt
Zelezniénich trati, je v praci navrZen postup rozhodovani o zatazeni jednotlivych
usekt trati do jednotlivych kategorii. Tento postup je zndzornén obrazkem 10

vyvojovym — rozhodovacim diagramem. Jednotlivé ¢asti traté jsou rozdéleny jako

pristupné tseky trati, podminéné piistupné tseky trati a nepfistupné tseky trati.
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Uzity postup mapovani vychdzi z postupu pouzitého pii mapovani
mezinarodni Zelezniéni traté, zZelezni¢niho koridoru prochazejiciho okresem Novy
Ji¢in vroce 2012 popsaném v diplomové praci por. Ing. LukdSe Janovského
snazvem Pfistupnost Zelezni¢niho koridoru slozkam zdchranného systému.
Zminény postup Ing. Janovského ovSem definuje pouze pristupné a nepfistupné
useky traté a knim vedouci zpevnéné, caste¢né zpevnéné a nezpevnéné
pristupové komunikace. Ve zminované praci byly jako pristupné tuseky trati
oznaceny i ty, ke kterym vedou i nezpevnéné komunikace, jejichZ sjizdnost byva
velice ovlivnéna klimatickymi podminkami a zatiZenim provozem. Toto bylo
autorem této diplomové prace po praktickych zkuSenostech zhodnoceno jako
nedostatecné. Z tohoto dtivodu byly do navrZzeného postupu pro mapovani trati
zafazeny i podminéné pfistupné useky trati, které maji za tkol upozornit
zasahujici slozky IZS na to, Ze pfi nepfiznivych klimatickych podminkach se tyto
pristupové komunikace stavaji pro béZnou zasahovou techniku uZivanou
zakladnimi slozkami, popsanou v kapitole 6, nesjizdnymi a useky trati pristupné
po téchto komunikacich nepfistupnymi. V tomto pfipadé mohou zasahujici slozky
vyuzit nejbliz§tho moZzného pfistupu k trati, ktery vede po zpevnéné nebo castecné

zpevnéné komunikaci.

Pomoci navrzeného postupu bylo provedeno mapovani vsech lokdlnich
Zelezni¢nich trati okresu Novy Ji¢in, a to pomoci deskriptivni explorace —
fyzického zhodnoceni pfistupti kjednotlivym castim trati. Navrzeny postup se
ukdzal jako plné vyhovujici. Celkem byla takto zmapovana dostupnost
zeleznicnich tsekt o délce priblizné 97,6 km. Z celkového pocétu zmapovanych
kilometra bylo zhruba 40% usekd vyhodnoceno jako pristupné, 50 % jako
nepfistupné a 10 % jako podminéné pristupné useky. Trati s nejvétsim pomérem
nepfistupnych tusekii k pfistupnym je trat ¢ 278, kterd je pfiblizné ze 70 %
nedostupnd pro techniku slozek IZS. Nejvice pristupnou je trat ¢. 270, ktera je pro

techniku uzivanou IZS pristupna ze 100 %.
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Z vysledkti diplomové préace Ing. Janovského, ktera se zabyvala dostupnosti
Zelezni¢niho koridoru pro slozky zachranného systému v useku vedoucim
okresem Novy Ji¢in a to od svého 222 km aZ po 254 km, tedy na 32 km dlouhém
useku traté, vyplyva, Ze je 14,6 km nedostupnych. Jde tedy o 45 % celkové délky

traté.

Z porovnani téchto dvou vysledkii vyplyva, Ze je u lokalnich Zeleznic¢nich
trati nedostupnych pro mobilni techniku uzivanou slozkami IZS cca 50 % usekl
trati (mapovani dostupnosti bylo provadéno na 97,6 km trati) a u Zelezni¢niho
koridoru, tedy patefni Zzelezni¢ni trasy, je nedostupnych 45 % tusekti trati

(mapovani dostupnosti bylo provadéno na 32 km trati).

Praktickym vystupem mapovani dostupnosti trati jsou zasahové Kkarty
Zeleznice, které zndzornuji duleZité poznatky z mapovani trati dileZité pro
zhodnoceni nejefektivnéjsi pristupové trasy k mistu mimofadné udalosti na trati.
Vypracované zasahové karty Zeleznice jsou pfilohou diplomové prace. Aplikace
téchto zasahovych karet Zeleznice spociva v tom, Ze po jejich pfipominkovani
prislusSnymi funkcionafi IZS, kterymi u Hasi¢ského zachranného sboru
Moravskoslezského kraje budou velitelé cet a druZstev a velitel stanice Novy Ji¢in,
budou tyto karty ve formatu A4 zalaminovany a ulozeny v zdsahovych vozidlech
jednotky v Novém Ji¢iné a Bilovci. Dale budou tyto zdsahové karty distribuovany
jednotlivym jednotkdm sborti dobrovolnych hasi¢ti zafazenym do prvniho stupné
pozarniho poplachového planu, v jejichz hasebnim obvodu se ¢asti trati nachazeji
a zbylym zdkladnim slozkam IZS, nachdzejicim se na tzemi okresu Novy Jicin.
Zasahové karty Zeleznice budou také zapracovany v operacnim planu operativni
¢asti Havarijniho planu Moravskoslezského kraje, Planu zadsahu slozek IZS pfi

havarii v Zelezni¢ni dopravé.

Postup pro urcovani dostupnosti zelezni¢nich trati pro mobilni techniku
uzivanou zdkladnimi slozkami IZS navrzeny v diplomové praci byl shledan jako

dostacujici. NavrZzeny postup bude pfedan pracovisti prevence, ochrany
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obyvatelstva a krizového fizeni Hasic¢ského zachranného sboru
Moravskoslezského kraje k posouzeni s doporucenim k provedeni planované

analyzy dostupnosti lokdnich zeleznicnich trati i v ostatnich okresech v kraji.

Pro analyzu nebezpeci na tratich je v diplomové praci navrzen postup,
kterym byly casti trati rozdéleny dle trovné nebezpeci na tratich na tiseky s velmi
nizkou, nizkou, stfedni a vysokou nebezpecnosti. Pomoci brainstormingu byla
vytipovana nebezpecéna mista na tratich a mozné nasledky mimofadnych udalosti,
které zde mohou vzniknout. Témto nebezpeénym mistiim a moZnym nasledkiim
byla pomoci Fullerovy metody pfidélena vaha. Dale byly v praci zohlednény
i ostatni nebezpeci, kterymi se mohou jednotlivé ¢asti trati vyznacovat. V praci je
navrzen postup vypoctu pro stanoveni konec¢ného nebezpeci na tratich. Konecné
nebezpedi na tratich je v praci uvedeno v podobé slovni, matematické a grafickeé.
Na zdkladé vysledki mapovani nebezpeci jsou sestaveny mapy nebezpeci
zdjmovych zelezni¢nich trati, které jsou 1ipraktickym vystupem této casti
diplomové prace. Mapy nebezpeci jednotlivych trati jsou pfilohou diplomové

prace.

Mapovanim nebezpeci v Zelezni¢ni dopravé se zabyva i publikace
Mapovani rizik [36]. Tato publikace stanovuje nebezpeci na tratich za pomoci
ohroZeného tzemi (vztazeno k mimoradné udalosti spojené s nebezpecnou latkou)
a kategoriemi Zelezni¢nich trati, kterou rozdéluje na mezindrodni koridor, koridor,
ostatni trat a vlecku. Témto dvéma cdstem jsou pridéleny koeficienty. Vysledkem
jsou mapy nebezpeci havarii v Zelezni¢ni dopravé. Tento postup vsak nerozdéluje
casti Zelezni¢nich trati podle velikosti nebezpedi, znazornuje pouze velikost
nebezpedi celé traté. Napfiklad trat studénka — Bilovec ma podle této metody
pridélen koeficient 0,5 a je v mapé nebezpeci celd znacena stejnou barvou a to
zluté. Zatim co pfi pouZiti postupu mapovani nebezpeci na tratich navrZeném

v této diplomové praci je nebezpeci na trati ¢. 279 Studénka — Bilovec rozloZeno
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v celé Skéle. To znamenad, od velmi nizkého pfes nizké, stfedni az po vysoké. Mapa

nebezpeci traté ¢. 279 je zndzornéna na obrazku 12 a ptilohach této prace.

Postup pro analyzu nebezpeci na Zelezni¢nich tratich navrzeny v diplomové
praci byl shleddn jako dostacujici. Navrzeny postup bude predan pracovisti
prevence, ochrany obyvatelstva a krizového fizeni Hasi¢ského zadchranného sboru
Moravskoslezského kraje k posouzeni s doporucenim k provedeni analyzy
nebezpedi lokanich Zelezni¢nich trati i v ostatnich okresech v kraji a vytvofeni

celkové mapy nebezpeci na zelezni¢nich trati v Moravskoslezském kraji.

Pro analyzu nebezpeci na tratich je mozné samoziejmé pouzit jesté
detailn€jsi postup, ktery by byl jesté vice vypovidajicim o skutecném stavu. Postup
by mohl spocivat v pfimém posouzené jednotlivych mist na tratich. Napriklad
jednotlivych Zelezni¢nich pfejezdti, jejich zatiZeni provozem, posouzeni historie
mimofadnych udalosti, pfipadné jinych relevantnich informaci a ndasledném
sefazeni téchto prejezdli dle vysledného nebezpedi. Takto by mohlo byt
postupovano u kazdé jednotlivé casti trati. Vysledna mapa nebezpeci by byla
urcité pfesnéjSi nezZ mapa nebezpeli vytvofeni postupem navrzenym v této
diplomové praci. Na zvazenou by bylo vynalozené usili potfebné pro takovouto
analyzu nebezpedi a jeji celkovy prfinos. Takovato velice podrobnd analyza
nebezpedi na Zeleznicnich tratich by pfichazela v tivahu napfiklad na zZelezni¢nich
tratich, kde je prepravovan vysoce nebezpecny radioaktivni materidl. Postup
navrzeny v této diplomové praci je dostacujici pro vétSinu lokalnich Zeleznic¢nich

trati.
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12.1 Zhodnoceni hypotéz

Pro tuto diplomovou praci byly zvoleny tfi hypotézy vztahujici se k naplni

prace. Tato kapitola uvadi zhodnoceni vsech tii zvolenych hypotéz.

Hypotéza 1: VSechny casti lokdlnich Zeleznicnich trati nejsou v poZzadovaném case

dostupné pro slozky IZS.

Na zdkladé provedeného mapovani dostupnosti zZeleznicnich trati,
provedeného za pomoci deskriptivni explorace a v praci navrzeného postupu pro
posuzovani dostupnosti trati, bylo provedeno posouzeni celkem 97,6 km trati.
Z tohoto poctu bylo celkem 48,8 km trati shleddno jako nepfistupné pro mobilni
techniku uzivanou zdkladnimi slozkami IZS. Nepfistupnymi useky byly zpravidla
shledany tseky trati vedouci v lesnich tsecich, polnich usecich, ke kterym,
nevedou pristupové komunikace, také tseky vedouci méstské zastavbe, které
byvaji ¢asto oploceny nebo vedou zastavbou domd, které znemoznuji pristup. Déle
bylo celkem 10,1 km trati shleddno, jako podminéné pfistupné, to znamena
nepristupnych za Spatnych klimatickych podminek. Z vysledkdi vyplyva, ze
zhruba 60 % lokdlnich Zelezni¢nich trati nemusi byt v pozadovaném case
dostupnych pro mobilni techniku uzivanou zdkladnimi slozkami IZS. Prvni

hypotéza byla potvrzena.

Hypotéza 2: Rizné ¢asti Zeleznicnich trati se vyznacuji riznou trovni nebezpedi.

Na zakladé provedené analyzy nebezpeci spojenych s provozem na tratich
pomoci metody navrzené v diplomové praci, byly jednotlivé ¢asti trati rozdéleny
na mista na tratich se stejnym nebo podobnym nebezpecim. Témito misty na
tratich jsou chrdnéné Zeleznicni pfejezdy (vcetné prechodti), nechrdnéné Zelezni¢ni
prejezdy (vcetné prechodti), Zeleznicni stanice, Zelezni¢ni zastavky, useky trati
vedouci v lesich, useky trati vedouci v obydleném tzemi, volné tseky trati. Tyto

mista na tratich byla sefazena podle velikosti nebezpeci, zohlednény byly také
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nejpravdépodobnéjsi mozné nasledky mimoradnych udalosti a ostatni nebezpeci.
Na zdkladé vysledki provedené analyzy se jednotlivé casti trati déli podle
nebezpecnosti na ¢asti s velmi nizkym, nizkym, stfednim a vysokym nebezpecim.

Druha hypotéza byla potvrzena.

Hypotéza 3: Vypracovani zasahovych karet Zeleznice urychli dopravu na misto

zasahu slozkam IZS.

Zasahové karty Zeleznice jsou urceny k lepsi orientaci pfi pfijezdu na misto
mimoradné udalosti na zmapovanych Zeleznicnich tratich. Pri prijezdu slozek 1ZS
na misto mimorddné udalosti, presné urceném stanienim na Zeleznicni trati,
mohou zasahujici pomoci zasahovych Kkaret Zzeleznice vyhodnotit nejlepsi
pristupovou cestu k uréenému mistu nebo alespon nejblizsi misto vyhovujici pro

ptistup techniky slozek IZS. Tteti hypotéza byla potvrzena.

12.2 Navrhy na opatfeni

Pro efektivni poskytnuti pomoci postizenym osobdm pfi mimoradné
uddlosti na Zeleznicnich tratich je zapotfebi provedeni rychlého zasahu slozek IZS.
Z vysledkti diplomové prace vyplyvaji tfi navrhy na opatfeni tykajici se pravé
zrychleni a zefektivnéni zdsahu slozek IZS. Tyto ndvrhy na opatfeni budou
predany pracovisti prevence, ochrany obyvatelstva a krizového fizeni Hasic¢ského

zachranného sboru Moravskoslezského kraje k posouzeni.

Prvni navrh na opatfeni se tyka organizacniho fizeni ve slozkach IZS, to
znamena pripravy slozek na feSeni mimorddnych udalosti. Jednad se o zarazeni
zasahovych karet Zeleznice do pldnu odborné pfipravy jednotlivych slozek IZS.
Seznameni jednotlivych clenti, pfislusniki se zptisobem pouziti karet, zaklady

znaceni Zelezni¢nich trati, pfejezdi a stani¢enim na Zeleznicnich tratich.
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Druhy navrh na opatfeni se tyka operacniho fizeni ve slozkach IZS, to
znamena cinnosti pfimo spojenych s feSenim mimoradnych udalosti. Jedna se
o zafazeni zdsahovych Kkaret Zeleznice do wuzivani operacnim stfediskiim
jednotlivych slozek IZS. Operacni stfediska jiz pfi pfijmu tisiového oznameni
o mimoradné udalosti spojené s provozem na Zelezni¢nich tratich mohou, pfi
presném urceni mista udalosti, za pomoci zdsahovych karet Zeleznice vyhodnotit
zdali se jedna o pfistupny, podminéné ptistupny nebo nepfistupny usek. Dale pak
operacni stfediska v pfipadé zjiSténi, Ze se jednd o tsek nepfistupny pro techniku
uzivanou slozkami IZS, po zvazeni naléhavosti oznamené udalosti, mohou zvazit
nasazeni vice sil a prostfedkii jednotlivych slozek, vyslani vice jejich jednotek nebo
specidlni techniky uréené pro jizdu ve volném terénu nebo pfimo po kolejich.
V idedlnim pripadé Ize zvolit pro jednotlivé zasahujici jednotky jinou pfistupovou
cestu na misto mimorfadné udalosti, pfistup po kolejich zrozdilnych stran.
V uvahu pfipadd i moZnost nasazeni letecké sluzby pro dopravu zachranujicich

nebo vybaveni na misto mimofadné udalosti.

Dale také zafazeni zdsahovych karet Zeleznice do uzivani jednotlivym
zasahovym slozkdm IZS, napriklad JPO, které mohou vyuzivat tyto karty pfimo

pfi jizdé na misto udalosti.

Treti navrh na opatfeni se tykd pozemkovych uprav. ,Pozemkovymi
upravami se ve verejném zdjmu prostorové a funkcné uspordddvaji pozemky, sceluji se nebo
daeli a zabezpecuje se jimi pristupnost a vyuZiti pozemkii a vyrovndni jejich hranic tak, aby

se vytvorily podminky pro raciondlni hospodareni vlastnikii piidy.” [41]

Vysledky diplomové prace mohu byt podkladem pro navrhovani
pozemkovych uprav, vystavbu tzv. spoleénych zafizeni, kterymi jsou mimo jiné
i piistupové komunikace. Useky na trati vyhodnocené jako nepfistupné a zaroveri
se jednd o useky s nizkym, stfednim nebo vysokym nebezpecim mohou byt pfi
provadéni pozemkovych uprav zpfistupnény pomoci nové vystavéné pozemni
komunikace pravé v ramci novych pozemkovych tprav.
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13 ZAVER

Tak jako kazda lidskd cinnost, tak i pfeprava po Zeleznici je spojena
s nebezpe¢im vyplyvajicim ztéto Ccinnosti. Diplomova prace se =zabyvala
posuzovanim nebezpeci spojenych s provozem na Zzeleznicich a dostupnosti
Zelezni¢nich trati pro mobilni techniku uZivanou zdkladnimi slozkami IZS.

Prace popisuje historii Zelezni¢ni dopravy na tizemi okresu, Zelezni¢ni traté
zdjmové pro tuto praci, pristupové komunikace, techniku slozek IZS a také
mimofadné udalosti spojené s drazni dopravou prehled za obdobi let 2014 — 2018.

V praci byl navrZzen postup pro urcovani dostupnosti jednotlivych casti
Zelezni¢nich trati, pomoci kterého, bylo provedeno mapovani dostupnosti vsech
lokdlnich zelezni¢nich trati na tzemi okresu Novy Ji¢in. Vysledky mapovani
dostupnosti Zelezni¢nich trati byly zpracovany a pomoci programu ArcGIS
Desktop 10.6 byly vytvoreny zasahové karty Zeleznice, které jsou také praktickym
vystupem a budou uzivany zasahujicimi slozkami IZS.

V praci byl také navrZzen postup pro posouzeni nebezpecnosti jednotlivych
¢asti trati. Pomoci navrzeného postupu byly jednotlivé ¢asti trati rozdéleny podle
velikosti nebezpeci, kterymi se tyto casti vyznacuji. Vysledky toho mapovani
nebezpedi na tratich byly zpracovany a pomoci programu ArcGIS Desktop 10.6
byly vytvofeny mapy nebezpeci jednotlivych Zeleznicnich trati.

V praci byly stanoveny tfi hypotézy. VSechny hypotézy byly potvrzeny.

Prace predklada tfi ndvrhy na opatfeni, které se tykaji odborné piipravy
slozek 1ZS, postupu slozek IZS pri pfijezdu na misto mimorddné uddlosti na
Zeleznicni trati, a také moznosti zpfistupniovani jednotlivych ¢éasti trati.

Implementaci vysledkt diplomové prace do praxe dojde k zefektivnéni
¢innosti slozek IZS pii Zelezni¢nich nesStéstich a tim k rychlejSimu rychlejsi

zachrané lidskych Zivott a zdravi pfi Zelezni¢nich dopravnich nehodach.
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14 SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

IZS — Integrovany zachranny systém

JPO —jednotka pozarni ochrany
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