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Abstrakt

Cilem prace je shrnuti informaci o pravidlech v silniénim provozu pfi priijezdu
vozidel ZZS, a to jak z pohledu fidicti vozidel ZZS, tak z pohledu fidict ostatnich.
Teoreticka cast obsahuje strucnou historii zdravotnické zachranné sluzby ve svété
a u nas, rozdéleni sanitnich vozidel dle jejich funkce a typt a popis vystraznych
prvki vozidel ZZS. Déle se zabyva pravidly platicimi pfi prijezdu vozidel ZZS jak
pro ostatni ucastniky silni¢niho provozu, tak i pro samotné fidice vozidel ZZS.
Posledni kapitola se zabyva riziky spojenymi s jizdou za pouzZiti vystraznych
zafizeni.

Empiricka cast se sklada ze dvou dil¢ich casti. Prvni ma za tkol rozbor nehod
vozidel ZZS pomoci ptipadové studie a navrzeni doporuceni ke snizeni rizikovych
faktorti, které je zpusobuji. Jako jedno z hlavnich doporuceni je nabidnuta nova
technologie C-ITS zvySujici bezpecnost na silnicich nejen pro vozidla ZZS. Druha
cast je zaméfena na analyzu znalosti fidicti problematiky prijezdu vozidel ZZS,
predevsim znalosti pfi tvorbé zachranné ulicky, u které doslo v loniském roce (2018)
ke zméné. Vysledek byl uspokojivy, nebot ticastnici vyzkumu prokdzali dostate¢né

znalosti.

Klic¢ova slova
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Abstract

The aim of my work is summarizing information on traffic rules in EMS vehicles
transit both from the perspective of EMS car drivers and from the perspective of all
other drivers. The theoretical part includes a brief history of EMS in the world as
well as in our country, an ambulance cars distribution according to their function
and types and also a description of EMS vehicles warning elements. This
theoretical part further deals with rules valid in EMS vehicles transit both for other
traffic rules participans and for EMS car drivers themselves. The last chapter

pursues risks connected with a drive using warning devices.

The empirical part of work consists of two sections. The first one tasks an
analysis of EMS vehicles accidents per a case study and at the same time
suggesting recommendations for reducing risk factors which cause these crashes.
One of the key recommendations is a proposal of a new technology C-ITS
increasing safety on roads not only for EMS vehicles. The second section is focused
on the analysis of drivers knowledge of EMS vehicles transit problems, mainly the
knowledge about a rescue alley creation whose rules changed last year (2018). The
results of the study were satisfactory enough because the research participants

proved sufficient knowledge.
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EMS vehicle; driver; accident; rescue alley; emergency warning system
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1 UVOD

Vozidla ZZS se objevuji na silnici stale ¢ast&ji, dle statistik AZZS CR se podet vyjezdi
od roku 2011 zvysil 0 280 000 vyjezdii za rok. Hlavnim tikolem téchto vozidel je dopravit
odborniky k pacientiim, ktefi potfebuji akutné¢ prvni pomoc a poté pacienta odvézt
do zdravotnického zatizeni s co nejkratsi casovou prodlevou. K splnéni tohoto tkolu stat
umoziuje vozidlim ZZS pouzit zvlastnich vystraznych zatizeni. Tyto zafizeni umoznuji

jizdu rychlejsi, ale zaroven ji ¢ini mnohem rizikovéejSim.

Tato prace bude pojednavat o vozidlech ZZS, jak se chovaji v silnicni dopravé
a jak se ostatni ti€astnici silni¢niho provozu maji chovat k nim. V empirické ¢asti se budu
zabyvat pric¢inami nehod vozidel ZZS a jejich eliminaci. Mimo jiné zde budu pomoci
dotaznikového Setfeni zkoumat znalost pravidel pfi prujezdu vozidel ZZS ostatnimi fidici

motorovych vozidel.

Téma jsem si vybrala po absolvovani praxi na ZZS, kde jsem se setkala s rizikovymi
situacemi, které obnasi jizda vozidel ZZS. Navic rok 2018 piinesl nékolik zajimavych
zmén do této problematiky, jakou je zména v barevném provedeni majakii vozidel IZS
nebo zména v tvorb& zachranné ulicky v CR. Tato prace tedy bude struénym shrnutim
informaci o pohybu vozidel ZZS v silni¢nim provozu dle aktualni legislativy a rizicich

spojenych s jizdou se zapnutymi vystraznymi zatizenimi.
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2 SOUCASNY STAV

2.1 Historie zdravotnické zachranné sluzby

O historii zdravotnické zachranné sluzby mizeme fict, Ze saha az tam, kde se zrodila
prvni civilizace. AvSak prvni zminky o urgentnim pfevozu ranénych zaznamenavame
az v dob¢ napoleonskych valek. Do té doby byli ranéni vojaci ponechani svému osudu
do konce bitvy a az poté se jim poskytovala pomoc. Ta vSak vétSinou nebyla potieba,
nebot’ vojaci jiz podlehli velkym krevnim ztratam. Napoleon pfijal tento ndvrh od svého
osobniho lékafe predevSim proto, ze kiik umirajicich snizoval moralku bojujicim

vojaktm. (1)

Vétsitho rozmachu se urgentni mediciné a pfevozu ranénych dostalo v americké
obcanské vélce. O to se nejvice zaslouzili dva americti doktofi (Joseph Barnes a Jonathan
Latterman), ktefi vymysleli novy systém pfednemocni¢ni péce pro vojaky vcetn€ novych
technik transportu. Kazdy pluk mél svij vlastni viiz tazeny konmi a v pozd¢jsi dobé
se k t¢émto voztim slouzicim pouze k pfevozu pfidaly i vozy vybavené jako mobilni

nemocnice. (1) (2)

Obrazek 1 Ambulantni viiz tazeny konmi z americké obcanské valky (2)
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Po konci obCanské valky se zdravotnické zdchranné sluzby zacalo dostavat i civilnimu
obyvatelstvu. O tuto sluzbu se zaslouzil americky doktor Edward Barry Dalton,
ktery v New York City zacal provozovat ¢tyikolovy povoz tazeny konimi se zédkladnim
vybavenim pro prvni pomoc - obvazy, turnikety, dlahy, morfin a brandy, ktery prevazel

nemocné a poranéné do nemocnice. (1)

Motorovy sanitni viiz se poprvé objevil v roce 1899 v Chicagu. Rozmach mobilnich
ambulanci vSak zapocal az roku 1909 vyrobou sanitky s ndzvem Model 774 Automobile
Ambulance v New Yorku. (2) DalSim velkym pokrokem v poskytovani zdravotnické
zachranné sluzby byly vrtulniky, které béhem korejské valky zachranily velké mnozstvi

zivott. (1)

Dnes modernizace ambulantnich vozidel velmi rychle pokracuje, sanitni vozy jsou
jiz skoro mobilni nemocnice s plnohodnotnym vybavenim pro zajisténi adekvatni prvni

pomoci a transportu do nemocni¢niho zatizeni. (1)
2.2 Historie zdravotnické zachranné sluzby V CR

Prvni zminky o ¢innosti, kterou lze nazyvat kofeny zdravotnické zadchranné sluzby
v Cechéach, jsou zaznamenany ke konci 18. stoleti. Tehdy byla zalozena prvni
organizovana skupina pfepravujici nemocné a zranéné s nazvem Humanitni spolecnost

pro zachranu zdanlivé mrtvych a v ndhlém nebezpeci smrti se ocitnuvsich. (3)

AvSak historie Ceské zachranné sluzby zacala az vznikem Sboru ochrafovacim
pii pozéaru a podobnych nehodéch, kterou zalozil tehdejsi feditel prazské policie baron

Pauman roku 1857 v Praze. (3)

Nepfretrzita sluzba sboru zacala fungovat v roce 1890. Byla vytvofena tzv. Ochranna
stanice, ktera méla k dispozici nejen material na zastavu krvaceni a nékolik chirurgicky
nastrojl, ale i nositka, sedacky, dvoukolové voziky a jeden dievény viiz tazeny konimi.

Tudiz kromé prvni pomoci zajiStovala 1 pfepravu pacienta. (3)

Postupem casu se sbor rozsifoval do celé zem¢ a stavély se nové zachranné stanice.

(4) Vroce 1910 dostala Ochrannad stanice v Praze darem prvni sanitni automobil.
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V roce 1923 v Praze ptevazelo pacienty jiz 10 motorem pohanénych vozidel a byl
z provozu vyfazen posledni sanitni viiz tazeny koiimi. O rok pozdé&ji se sanitni automobily

vybavily vystraznymi sirénami. (3)

Obrdzek 2 Prvni sanitni automobil v Cechdch (4)

Celostatni sit’ zachrannych stanic se zacala vytvaret az od roku 1925 diky financim
Ministerstva vefejného zdravotnictvi, o coZz se zaslouzil Cesky cerveny kiiz. Sanitni

vozidla byla pfidélovana zachrannym stanicim Ministerstvem narodni obrany. (3)

Béhem 2. svétové valky byl zakazan CCK a zdravotnickou pé&i pro obyvatelstvo
zajiStovaly skupiny Samaritanli, coZ byly sbory pfidruzené k hasi¢skym zachrannym
sbortim. Tyto sbory vznikaly v &eskych zemich spoleéné s CCK od roku 1919 a zajistovaly

ranénym a nemocnym zdravotnickou péci na misté, poptipad¢ i pfevoz do nemocnice. (5)

V roce 1952 byla vSechna sanitni vozidla zestatnéna a piesla pod spravu okresnich
ustavi narodniho zdravi. Timto krokem zaniklo okolo 400 zachrannych stanic. V té dobé
Ministerstvo zdravotnictvi definovalo stanice zachranné sluzby a stanovilo zabezpeceni
neodkladné zdravotnické péce. Nastaveny systém jiz ptipominal systém, ktery funguje
dnes. Vyjezdova skupina sestavala z 1-2 tidict a I¢ékare, kterého vozila sanitka s jednim
zdravotnickym kufrem. Jelikoz zachranna sluzba patfila pod sprdvu nemocnice, praci

operacniho stfediska zastavala vratna ¢i vratny nemocnice. (3)
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Zdokonalovani a reorganizace zachranné sluzby zacala az po dlouhych letech ustrnuti,
ato az vroce 1974. Vozidla byla vybavena modernéjSimi 1ékarskymi pfistroji a zacaly

fungovat prvni radiové systémy a specializovana pracovisté dispeceru. (3) (4)

V roce 1987 byla v Praze do provozu uvedena prvni letecka zachranna sluzba a poprvé

se u nds objevil potkévaci systém randez-vous. (4)

V roce 1992 Ministerstvo zdravotnictvi upravilo systém zachranné sluzby vyhlaskou
o zdravotnické zachranné sluzbé, kterou osamostatnilo stanice zachranné sluzby,

definovalo zasady pfednemocni¢ni neodkladné péce a vystavby sit¢ ZZS. (3)

V roce 2000 byla ZZS zatazena do integrovaného zadchranného systému a v roce 2003
bylo ztizeno 14 krajskych uzemnich stfedisek zachranné sluzby, které maji odpovédnost

za poskytovani neodkladné prvni pomoci na uzemi svého kraje. (6)

V roce 2011 byl vytvoten zdkon o zdravotnické zachranné sluzbé, ktery je platny
az do dnes. Udava naptiklad pokryti kraje vyjezdovymi zakladnami, tak aby dojezdova
doba byla nejdéle 20 minut od chvile, co se o vyzvé dozvédéla posadka vyjezdové

skupiny. (7)

2.3 Vozidla s pravem prednostni jizdy

Vozidlo ZZS patii mezi tzv. vozidla s pravem prednostni jizdy. Tato vozidla potiebu;i
pro vykonani svych mimotadnych ukolt snadnéjsi priijezd silniénim provozem. To by jim
mélo byt umoznéno diky pouZiti zvlaStnich svételnych vystraznych znameni (ZSVZ)
doplnénych o zvlastni zvukové vystrazné znameni (ZZVZ). MozZnosti pouziti zvlastnich
vystraznych zatizeni (ZVZ) se dava ostatnim fidi¢im najevo, ze sanitni viiz, popiipad¢
jiné vozy s pravem prednostni jizdy, maji mimofadné postaveni vii¢i ostatnim ucastnikiim
silnicniho provozu k ¢emuz se vztahuji mnoha prava a prednosti pi1 jizdé

na komunikacich. (8)

Mezi vozidla s pravem ptednostni jizdy patii tedy sanitni vozidla, vozidla dilni
zachranné sluzby, vozidla hasi¢ského zachranného sboru, vozidla policie i vozidla

vojenské policie, vybrana vozidla Ministerstva vnitra uzivana policii, vozidla vézenské

15



sluzby, vozidla poruchové sluzby plynarenského zatfizeni a vozidla celni spravy. Vlada
ma pravomoc ustanovit i dal$i vozidla, kterd mohou byt zafazena do této skupiny

specialnich vozidel. (9)

2.4 Sanitni vozidla

Sanitni vozidlo je oznaceni pro vozidlo, jehoz hlavnim tkolem je pfevoz pacienti
do nemocnice nebo mezi nemocni¢nimi zafizenimi, avSak vyuzivaji se i na ptepravu krve,
zdravotnickych prostfedki nebo 1 zdravotnikli samotnych. Jejich déleni podle funkce,

zpusob oznaceni a povinnd vybava jsou specifikovéana ve vyhlasce ¢. 296/2012 Sb. (10)

24.1 Zdravotnicka dopravni sluzba (ZDS)

Zdravotnicka dopravni sluzba je vyuzivdna ptredevsim k ptepravé stabilniho pacienta
mezi zdravotnickymi zafizenimi, ale i z domova k poskytovateli zdravotnickych sluzeb
a zpét anebo k preprave krve, 1é¢iv apod. Vozidla zdravotnické dopravni sluzby jsou bila

a deli se na tfi podtypy dle vyuziti. (10)

Prvni typ je vozidlo pro pfepravu pacientll a je opatieno transportnim vybavenim.
Dalsim typem je vozidlo pro neodkladnou piepravu tkani, bun¢k a dalSiho biologického
materialu, 1éCivych piipravki a zdravotnickych prostfedkli nezbytnych pro poskytovani
neodkladné péce. Toto vozidlo musi byt vybaveno specidlnim boxem s teplomérem.
Poslednim typem je vozidlo, které je ureno pouze pro neodkladnou piepravu

zdravotnikd, které nema specifické pozadavky na vybavu. (10)

2.4.2 Zdravotnicka zachranna sluzba (ZZS)

Vozidla ZZS jsou vozidla pro akutni ptipady. Vozidla zdravotnické zdchranné sluzby
se jeSté rozliSuji na vozidla rychlé lékaiské pomoci (RLP), vozidla rychlé lékarské
pomoci v setkdvacim systému tzv. rande-vous (RV), vozidla rychlé zdravotnické pomoci
(RZP), vozidla pro ptepravu nedonosenych a patologickych novorozenci a vrtulnik

pro leteckou zachrannou sluzbu (LZS). (10)

Vozidla jsou vybavena v§emi potiebnymi diagnostickymi i 1é€ebnymi pfistroji a 1éCivy
pro poskytovani prvni pomoci v terénu. Barva vozidel je Zlutd s népisem ,,Zdravotnicka
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zachrannd sluzba®, ndzvem poskytovatele a se zeleno-zlutou Sachovnici z obdélnikt

na bocich vozu a s volaci znackou radiostanice vozidla na stfese. (10)
2.4.3 Preprava pacienti neodkladné péce (PPNP)

Tento systém piepravy ma za kol poskytovat pacientliim neodkladnou péci i béhem
transportu napiiklad zjednoho zdravotnického zafizeni do jiného. Toto vozidlo
je vybaveno velmi podobné¢ jako vozidlo zdravotnické zachranné sluzby, av§ak oznaceno

je jako vozidlo zdravotnické dopravni sluzby. (10)

2.4.4 Typy sanitnich vozidel

Sanitni vozidla se mohou d¢lit také na typy A, B a C. Toto d€leni stanovuje norma
CSN EN 1789+A2. Tato norma jeité vice specifikuje vybaveni sanitnich vozidel,
avSak ne vSech typll. Norma se netyka vozidel pro piepravu krve, zdravotnikl

ani novorozencu. (11)

Vozidla patfici do tfidy A jsou urCena k pfepravé stabilizovanych pacientt,
tedy pacientl, u kterych se nepfedpoklada ohroZeni Zivota. Vozidla typu A mohou byt
ptizplisobena pro pfepravu jen jednoho pacienta, coz je vozidlo typu Al anebo jednoho
a vice pacientll a poté se jedna o vozidlo typu A2. Vozidla tfidy B jsou vozidla rychlé
zachranné sluzby. Typ B se také déli na 2 podtypy-skiiiové a kontejnerové provedeni.

Typ C specifikuje vozidla PPNP. (3) (11)

2.5 Vystrazna znameni vozidel ZZS

Mezi vystrazna znameni sanitnich vozl patii zvlastni vystrazné svétlo modré barvy
tzv. majaky, zvlastni zvukové vystrazné znameni tzv. sirény, ale i samotny design

karoserie vozidla. (12)
2.5.1 Vyvoj vystraznych zarizeni

I vystrazna zafizeni maji svoji historii. OdliSeni pohotovostnich vozidel od téch

ostatnich saha uz do dob, kdy byla vozidla jesté tazena konimi. Napfiiklad hasici troubili
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na trubku nebo zvonili na zvon, aby upozornili vSechny kolem, ze spéchaji. Posléze

pfibyla i svételna signalizace, coz byla lucerna, ktera vyzafovala cervené svétlo. (13)

Poté nastoupila jiz doba automobilli, prvni sanitky mély pouze zvukové sirény, které
se ale velmi liSily od téch dnes$nich, vydavaly pouze jednolity ,,hucivy* zvuk. Nasledné
se zacala sanitni vozidla vybavovat vystraznym svétlem stalé Cervené barvy, které
se ¢asem zmeénilo na blikajici svétlo. Nejdiive rotovaly Zarovky, které mély na jedné
LED technologie. Barva svételnych vystraznych zafizenich se z ¢ervené barvy zménila

na modrou a od roku 2018 je mozna kombinace téchto dvou barev. (13)
2.5.2 Design vozi ZZS

Design vozu ZZS je ve svém zdakladu také vytvofen jako vystrazné znameni.
Zluta RAL 1016, napis ,,Ambulance (miiZe byt napsén i zrcadlové, aby byl dobie &itelny
ve zpétném zrcatku) a Battenburska Sachovnice na boku jsou toho jasnym piikladem.
Design vozil je stanoven ve vyhlasce &. 296/2012 Sb. a norm& CSN EN 1789+A2.
Na karoserii se dale musi objevit napisy ,,Zdravotnickd zdchrannd sluzba“ a nazev
ziizovatele, tedy kraje, Sest symboli modré hvézdy Zivota a univerzalni telefonni ¢islo

pro ptivolani ZZS ,,155%. (10)
Symbol modra hvézda Zivota, ktery dnes nalezneme na kazdém vozidle ZZS, byl

vytvofen Ameri¢anem Leo R. Schwartzem vroce 1977 k odliSeni ZZS od znaku

organizace Cerveny kiiz. (14)
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Tato hvézda ma Sest ramen za kazdou funkci zéchranného fetézce. Prvni rameno
ma predstavovat rozpozndni stavu, druhé ozndmeni, tfeti znamend vyjezd, Ctvrtym
ramenem je oSetfeni na misté, patym péce pii transportu a posledni rameno reprezentuje
pievoz k definitivnimu oSetieni. Aesculapova htil s obtocenym hadem uprostied hvézdy

je tradi¢ni medicinsky symbol. (3)

1 rozpoznani stavu

2 oznameni

definiti

3 odpovéd

Aeskulapova hl 4 péce na misté

Obrdzek 3 Symbol Modrd hvézda Zivota (14)

Battenburska Sachovnice je reflexni prvek, ktery je umistén na bocich vozi ZZS.
Tato zeleno-zluta Sachovnice byla vytvorena roku 1990 pro hlidkova vozidla britské
dopravni a dalni¢ni policie, aby zajistila lepsi viditelnost téchto vozi. (15) Ve vyhlasce
¢. 296/2012 Sb. je presné urceno, jak ma Sachovnice na vozidle ZZS vypadat - obdélniky
stiidajicich se barev Zluté a zelené, v jednom nebo dvou vodorovnych pruzich, které maji

minimalni délku 3 cm a minimalni §itku 5,9 cm. (10)
2.5.3 Zvlastni svételné vystrazné zarizeni (ZSVZ)
Nejvétsi podil vijemtl z okoli je ziskdvano pomoci zraku, proto je pro vozidla ZZS,
kterd potiebuji byt rychle zpozorovana v silni¢énim provozu, dilezité rychle upoutat
pozornost. O to se snazi nejen svou kiiklavé Zlutou barvou karoserie, ale pfedevSim

zapnutymi zvlastnimi vystraznymi svétly. (12)

Ridi¢i Ceské republiky jsou zvykli na majaky v barvé modré, avSak svételna zatizeni

mohou byt od Fijna roku 2018 i modro - &ervena. Cervenomodra ZSVZ jsou vysadou
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pouze hlavnich slozek IZS, kam patii ZZS, HZS CR, jednotky pozarni ochrany
a Policie CR. (13)

Na vozidle ZZS lze najit hlavni ZSVZ a n¢kolik svétel dopliikovych. Zakladni zvlastni
svételnd zafizeni by méla byt nainstalovana v nejvys$im bod¢é karoserie, vzdy tak,
aby alespont jedno svétlo z hlavniho vystrazného svételného zatizeni bylo viditelné
pro kohokoliv z vysky 1 m nad vozovkou z kteréhokoliv mista v okoli 20 m od vozidla
Z778S. Svétla doplitkkova se umistuji do pfedni masky vozidla, za Celni sklo, na boky

a zadni stranu vozu. (8)

Kombinace modro — ¢ervené barvy na ZSVZ je pouhou dalsi moznosti barevného
provedeni. Vozidla vyrobena pfed novelou zakona na pozemnich komunikacich se nemusi
tomuto zdkonu pfizplisobovat a ani pro vyrobu novych vozidel toto ustanoveni neni
povinné. Montdz je stejna jako u €isté modrych ZSVZ, ale pomér modré a Cervené barvy
musi byt 1:1. Moznosti je do vSech svétel zahrnout ¢ervenou, anebo hlavni vystrazny
svételny panel ponechat v barvé modré a Cervenou barvu doplnit do ostatnich vystraznych

svétel s podminkou zachovani piredepsaného poméru. (13)

Jakéakoliv instalace vystraznych svételnych zafizeni musi byt homologovana
a zaznamenana v technickém prikazu vozidla. Stejné€ je tomu i u zvlastnich vystraznych

zvukovych zatizeni. (13)
2.54 Zvlastni zvukové vystrazné zarizeni (ZZVZ)

Vozidla, ktera jsou vybavena zvlaStnim svételnym vystraZznym zatizenim, jsou také
vybavena 1 zvlaStnim zvukovym vystraznym zafizenim, ktera vydavaji kolisavy
nebo pierusovany zvuk s nejniz$im prahem ustanovenym na 105 decibelii. Toto akustické
zafizeni musi byt nainstalovano tak, aby pii provozu za jakéhokoliv pocasi nedochdzelo
k jeho poskozeni, a pfedev§im ke zméné zvukovych vlastnosti. (8) Také nesmi byt
prekroc¢ena nejvyssi hlukova hranice zvuku zvlastnich zvukovych vystraznych znameni

ve vozidle ZZS. (11)
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2.5.5 Pouziti zvlaStnich vystraznych zarizeni

Zvlastni vystrazna svétla modré barvy by se méla pozivat na pokyn komunika¢niho
opera¢niho stiediska (vyzva k vyjezdu) nebo k urgentnimu navratu z divodu zajisténi
pokryti dané oblasti. Spusténim ZVZ pfi zastaveni je zajiStovana bezpecnost pii praci pro
posadku vozidla ZZS. O pouziti ZVZ pfti névratu rozhoduje posadka vozidla ZZS dle

stavu pfevazeného pacienta. (6)

Zvlastni vukové vystrazné zatrizeni bychom mohli chapat jako doplinkové vystrazné
zafizeni, nebot’ v legislativé neni napsané, Ze spolecné¢ se ZSVZ je povinné pouziti
1ZZVZ. V nékterych situacich ani neni pouziti ZZVZ nutné, ptikladem takové situace
je prujezd vozidel na dlouhych rovnych usecich silnice anebo v noci za niz§iho provozu.
Na druhé strané je mnoho situact, které pouziti zvukovych vystraznych zatizeni vyzaduji,
jako je napftiklad vjezd do neptehledné kiizovatky. Pouziti ZZVZ je tedy potiebné vSude
tam, kde je nutné zdaraznit, ze projizdi vozidlo s pradvem prednostni jizdy nebo pokud
ho ucastnici silni¢niho provozu nemohou vidét. O pouziti ZZVZ rozhoduje fidi¢ vozidla

77S. (6)

2.6 Ridi& vozidla ZZS

Ridi¢ vozidla ZZS se fadi mezi nelékaiské zdravotnické obory a pro vykon tohoto
naro¢ného povolani je nutné splnit n€kolik podminek. Prvni podminkou je absolvovani
akreditovaného kvalifikaéniho kurzu, ktery zahrnuje zéklady prvni pomoci, nebot’ fidi¢
Z77S se podili na poskytovani neodkladné péce. Dal§i podminkou je drzeni fidi¢ského
opravnéni alespofi skupiny B a vék fidige 21 let a vice. Ridit vozidlo ZZS muize

1 zdravotnicky zachranaft. (9) (16)

Hlavni povinnosti fidice ZZS je zabezpecovat odborny transport pacientil, predev§im
transport ve vozidle ZZS, které musi byt schopen fidit za pouZiti zvlaStnich vystraznych

zafizeni, a to 1 za velmi obtiznych okolnosti a podminek. (17)

Osoba vykonavajici povolani fidice s pravem prednostni jizdy ma povinnost
podrobovat se pravidelnym Iékafskym prohlidkdm. Do padesati let véku jsou povinné

prohlidky jednou za dva roky, po padesitém roku Zivota se musi fidi¢ dostavit
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na prohlidku kazdy rok. (9) Dle zdkoniku prace je také povinnosti fidicl zGcastnit

se Skoleni bezpecnosti prace. (18)

2.7 Prava vozidla ZZS

Vyjimeénym pravem vozidel ZZS je jejich vyvazani z respektovani dopravniho
znaCeni a semafort. Vozidla ZZS nemusi respektovat nejvyssi povolené rychlosti
ani ustanoveni o jizd¢ predevs§im vpravo nebo o piedjizdéni piedevsim z leva, ma pravo
pohybu po pési i cyklistické zon€ a mize pro jizdu vyuzit 1 jizdni pruh vyhrazeny jen
pro urcity typ vozidla napiiklad tramvajovy pas. Ochranny ostriivek mutize fidi¢ objizdét
z jakékoliv strany, pokud tak uzna za vhodné. A smi se na dalnici otacet, couvat, a i vjizdét

na stfedni délici pas. (9)

Vozidla ZZS maji pravo zastavit kdekoliv potiebuji, tak aby byla zachovéana

bezpec¢nost posadky a ostatnich ucastniki silni¢niho provozu dle rozhodnuti fidi¢e ZZS.

)

Posadka ve vozidle ZZS nemusi byt pfipoutana, pokud ji to znemoziuje plnit

své povinnosti a fidi¢ smi za jizdy pouzivat komunikacni zatizeni. (9)

2.8 Prednosti vozidla ZZS

Vozidla ZZS maji specifické postaveni vii¢i ostatnim Gc€astniklim silni¢niho provozu,
pokud maji zapnuta ZVZ. Pokud tato zafizeni nejsou aktivovéana, je vozidlo brano

jako jakykoliv jiny motorovy viiz a musi se tidit pravidly pro n¢ platici. (7)

2.8.1 Motorové vozidlo

. Ridici ostatnich vozidel musi vozidlim s pravem piednostni jizdy a vozidlhim
Jjimi doprovazenym umoznit bezpecny a plynuly prujezd, a jestlize je to nutné, i zastavit
vozidla na takovém misté, aby jim neprekazela. Do skupiny tvorené vozidly s prdavem
prednostni jizdy a vozidly jimi doprovazenymi se Fidici ostatnich vozidel nesméji

zarazovat. “ (9)
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S touto ptfednosti pro vozidla ZZS jde ruku v ruce i ptednost pfi Cerpani pohonnych

hmot nebo tvorba zachranné ulicky. (9)

Zachrannd ulicka je 3 m Siroky prostor mezi pomalu jedoucimi €i stojicimi vozidly
na viceproudych komunikacich (délnicich a silnicich pro motorovd vozidla),
ktera je vyhrazena piedevsim pro prijezd vozidel s pravem ptrednostni jizdy. Tato ulicka
by se mé¢la tvofit automaticky pro piipad potieby, i kdyz jesté neni vidét ZSVZ ani slySet
ZZNZ, aby byl prijezd vozidel IZS plynuly a bylo moZzné se, co nejrychleji dostat
na misto ptfipadné nehody. (19)

Po novele zakona o provozu na pozemnich komunikacich od roku 2018 se zachranna
ulicka na vice proudé silnici tvofti tak, ze pruh nejvice vlevo uhyba doleva a ostatni pruhy
doprava. Diive se uli¢ka tvofila mezi nejpomalejSim pruhem a pruhy ostatnimi.
Pfi thybném manévru pro tvorbu zachranné ulicky mohou fidi¢i vjet na krajnici
nebo stredni délici pas. Tato zména v zakoné byla provedena pro sjednoceni zasad

tvorby zachranné ulicky s ostatnimi evropskymi zemémi. (19)

Pfed novelou zikona Nyni

Obrazek 4 Tvorba zachranné ulicky (20)
Obrazek byl pozménén pro ucely této bakalarské prace
Zachrannd ulicka je tvotfena pro rychly prijezd vozidel IZS, ostatni vozy s pravem
prednostni jizdy, vozidla spravce komunikace, vozidla slouzici k odstranéni nasledki
dopravni nehody nebo piekazky provozu. Zadné jiné motorové vozidlo nesmi projizdét

zachrannou ulickou. (19)
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2.8.2 Chodec

Chodec ma povinnost dat prednost vozidlim s pravem prednostni jizdy.
Pokud se jiz na komunikaci nachéazi, musi tuto komunikaci urychlené opustit. V piipadé,

vvvvvvvv

s pravem prednostni jizdy nesmi na tuto komunikaci vstoupit. (9)
2.8.3 Vlak

Vozidlo ZZS nesmi vjet na zeleznicni piejezd, pokud neni pfesvédCeno o tom,
ze se neblizi vlak. To musi fidi¢ zkontrolovat pohledem, sluchem ¢i mu napovi
prejezdové zabezpecovaci zatizeni jako jsou ¢ervené prerusované svételné signaly, zvuk
houkacky a sklopené zavory. Ridi¢ vsak nemusi dbat na dodrzovani maximaélnich
povolenych rychlosti pfed pfejezdem a pii fazeni vozidel pted Zelezni¢nim piejezdem

ma samoziejme prednost. (9)

2.9 Povinnosti vozidla ZZS

Jako mé vozidlo ZZS za pouziti zvlaStnich vystraznych znameni prava,
tak mé 1 povinnosti. Kli¢ovou povinnosti je ptizplsobit rychlost jizdy schopnostem svym
1 schopnostem vozidla a také okolnim podminkam. Nesmi ohrozit bezpecnost

na komunikaci. (9)
Ridi¢ vozidla ZZS nesmi za jizdy jist, pit ani koufit. (9)
2.10 Rizika spojena s pravem prednostni jizdy

Pii vykonu svého povolani se fidi¢i vozi s pravem piednostni jizdy dostavaji velmi
Casto do situaci, které zvySuji riziko vzniku nehod. Pfikladem je vjezd do kiiZovatky
piirozsvicenych Cervenych svétlech na semaforu nebo vyssi rychlost ptfi zhorSenych
teplotnich ¢i srazkovych podminkach. Dalsi riziko je naptiklad nedbalost chodct viici
vystraznym svételnym i1 zvukovym zafizenim, ktefi nedaji vozidlu ptfednost a stejné

tak v pfipadé fidici ostatnich vozidel. ZvySené riziko je také zpusobeno chybné
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vyhodnocenou situaci ¢i zkratkovitou reakei fidict ostatnich vozidel, ale i fidica vozidel

Z7S. (21)

Vsechny tyto rizikové faktory spé€ji k vyssi moznosti nehody vozidel ZZS. Nejcasté;si

dopravni nehody téchto vozidel jsou:

e vjeti do kirizovatky na cervenou na semaforu,

e neprimeérena rychlost na mokré vozovce, naledi ¢i snéhu,

e nedobrzdeni za vozidlem, které nahle prudce brzdi ¢i zastavi,

e predjizdeni vozidla, které odbocuje vlevo,

o stiety s lesni zveri,

e 7idi¢ vozidla, vyjizdéjiciho z vedlejsi silnice, nedd sanitce prednost,
e 7idi¢ v protisméru sanitku nevidi a zacne predjizdet,

o vevétsich méstech kolize s tramvaji.* (21)
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3 CILPRACE

Cilem empirické casti je analyza pfipadové studie a stanoveni sty¢nych boda
problematiky nehodovosti vozidel ZZS, na jejimz zaklad¢ budou vyvozeny doporuceni
pro praxi. K zakladnim ciliim empirické ¢asti je pridan dil¢i cil prace, a to zjiSténi znalosti

problematiky prajezdu vozidel ZZS u fidi¢h ostatnich motorovych vozidel.
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4 METODIKA

Pro dosazeni zakladnich cilt jsem si pro svou praci vybrala kvalitativni metodu Setfeni.
Kvalitativni metoda Setfeni pouzitd v praci je pripadova studie, tedy studie pomoci
kazuistik. Kazuistiky jsem ziskala z pracovisté ZZS v Kralovehradeckém kraji pomoci
rozhovort s fidi¢i vozidel ZZS, kteti byli ucastniky nehody vozidla ZZS a z internetovych

8%

ZZS jsou nepiijemnou zalezitosti kazdé ZZS. Vybrala jsem kazuistiky, které popisuji
nejcastéjsi situace, pti kterych dochdzi k nehodam sanitnich vozidel. Tyto kazuistiky jsem
nasledné analyzovala a vyvodila z nich trojici sty¢nych bodii problematiky nehodovosti
vozidel ZZS. Ktémto styénym bodim jsem navrhla nékolik doporuceni,

které by potencionalné mohly pfispét k eliminaci nehod vozidel ZZS.

Dil¢im cilem byla analyza znalosti v oblasti problematiky vozidel jako soucast
silni¢niho provozu. Pro tuto Cast prace jsem si vybrala dotaznikové Setfeni. Dotaznik
byl vytvofen v programu Google Formulaf. Respondenti odpovidali na 11 otazek,
pouze u otazky ¢. 7 bylo mozné zaskrtnout vice odpovédi, u ostatnich byla vzdy jen jedna
moznost odpovedi. Dotaznik byl zaméfen na osoby starsi 18 let, ktefi vlastni fidi¢sky
prikaz a byl rozeslan lidem v mém okoli pomoci socidlnich siti. Dotaznik v podobé,

v jaké byl prezentovan respondentiim lze nalézt v ptiloze ¢.1.

Dotaznikové Setfeni probihalo 10 dni od 20. 3. 2019 od 2. 4. 2019 a dotaznik
zodpovédélo 116 respondentl v nejcastejsi vékové kategorii mezi 18 a 29 rokem. Dotaznik
mohli v plném rozsahu zodpovidat pouze lidé, ktefi jsou fidi€i, tedy vlastni fidi¢sky
prukaz, pokud tuto podminku nespliiovali Google Formulatr automaticky ukon¢il jejich
vyplilovéani a k ostatnim dotaziim se nedostali. Podobné tomu tak bylo u otazek ¢.6
a otazky €.10. V ptipad¢ otazky €. 6, pokud na ni bylo odpoveézeno negativng, otazka ¢. 7
byla pteskocena a u otazky €. 10, pokud byla zodpovézena negativné, byl dotaznik
ukoncen. Otdzky nebyly povinné, proto uotizky ¢. 11 chybi odpovéd jednoho

respondenta.

Ziskana data byla zpracovana pomoci piredevsim vysecovych graft, které vygeneroval
program Google Formuldf. Graf u otazky €. 6 byl pfed€lan a nahrazen jinym,

nebot’ program dle mého nazoru vybral nepiehledny typ grafu.
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5 VYSLEDKY

5.1 Kazuistika ¢.1

Ve 13 h vozidlo ZZS se zapnutymi zvlastnimi vystraznymi svételnymi i zvukovymi
zafizenimi pfijizdé k pacientovi piedjizdélo kolonu automobilli pfes plnou caru.
Automobily v kolong staly pted pfechodem pro chodce, davaly prednost chodci. Chodec
na komunikaci. Ridi¢ ZZS pied pfechodem piibrzdil, ale v daném uhlu nemohl vidét
chodce, ktery v posledni chvili vbéhl do jizdni dréhy vozidla ZZS. Doslo ke stietu chodce
s vozidlem ZZS.

Dutivod nehody:
e Chyba mladého chodce, neznalost

5.2 Kazuistika ¢.2

Vozidlo ZZS v dopolednich hodinach za oblacného pocasi za pouziti zvlastnich
svetelnych 1 vystraznych zvukovych zafizeni jelo méstem po hlavni silnici 80 km/h
pro pacienta s nespecifickou bolesti na hrudi. Vozidlo ZZS piijizdélo po hlavni
komunikaci k vedlej$i silnici v zastavb€ sidliStnich domi, kterd ji kfiZovala.
Zprava z vedlejsi silnice ndhle vyjel osobni viiz, ktery zacal ptejizdét pres hlavni silnici.
Ridi¢ osobniho vozidla byl dichodového véku nad 65 let. Ridi¢ vozidla ZZS zacal
okamzité brzdit a pfed Celnim néarazem do kiiZujiciho vozidla strhl volant doleva
do vedlejsi ulice, vozidlo ZZS narazilo Sikmo do boku deformacni zény osobniho

automobilu. VSichni ucastnici dopravni nehody vyvazli bez zranéni.
Dtivod nehody:

e Chyba fidi¢e osobniho automobilu, vyssi vek, nepozornost
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5.3 Kazuistika ¢.3

Vozidlo ZZS se zapnutymi vystraznymi znamenimi pfijelo béhem dne ke svételné
ktizovatce ve mésté. Vozidlu ZZS svitilo na semaforu Cervené svétlo. Vozidlo ZZS
ktizovatku chtélo projet rovné, fidi¢ nevidél nikde motorova vozidla, nepfibrzdil a stalou
rychlosti vjel do kfizovatky, avSak vlevo se nahle objevilo jiné vozidlo jedouci rychlosti
80 km/h, kterému svitila na semaforu zelena barva. Doslo k narazu. Osobni vozidlo

narazilo ¢elné do boku vozidla ZZS a ptevratilo ho.

Dtivod nehody:

e Nepiehlednost situace, nepfiméfené rychla jizda obou vozidel

5.4 Kazuistika ¢.4

Vozidlo ZZS ptedjizdélo kolonu stojicich vozidel v devadesati kilometrové rychlosti
s pacientkou s infarktem myokardu se zapnutymi zvlaStnimi vystraznymi zafizenimi,
jak zvukovymi, tak svételnymi. V tu chvili zacal ptedjizdét kolonu vozidel osobni
automobil, ktery vjel do cesty vozidlu ZZS. Doslo ke stfetu, kdy vozidlo ZZS narazilo do
levé strany osobniho automobilu. V osobnim automobilu kromé fidice ve v€ku 22 let

sed¢la 1 mlada Zena, partnerka daného fidice.

Dutivod nehody:

e Chyba fidie osobniho automobilu, poruseni zdkona, nezkuSenost,

neohleduplnost

5.5 Kazuistika ¢. 5

., Ridice osobniho auta Ford Focus jedouciho od Rychnova nad Knéznou pred
krizovatkou, na které chtél odbocovat vlevo smerem do centra obce, dojizdela dvojice aut
rychlé zachranné sluzby se zapnutymi majaky. Pétadvacetilety mladik se s fordem uhnul

k pravé strané, aby dal zachranarum prednost. Zrejmé ale prehlédl, Ze se jedna o dva
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vozy a pri vyjeti z pravého okraje silnice zpét vjel do jizdni drahy sanitnimu vozu znacky

Volkswagen Transporter, se kterym se stietl. “ (22)
Dtivod nehody:

e Chyba fidice osobniho automobilu, nepozornost, chybn¢ vyhodnocena situace

5.6 Kazuistika ¢. 6

., CtyFicetiletd Fidicka jela v osobnim voze Opel Corsa od obce Velké Pritocno smérem
do Kladna. Pri odbocovani vlevo, na vedlejsi komunikaci do ulice M. Hordkové,
nezaregistrovala za ni jedouci sanitni vz, ktery vyuzival prava prednosti v jizdeé a jel
se zapnutymi modrymi majaky, které byly doplnény pouZitim zvukového vystrazného
systemu. Jak uvedla mluvci policie Michaela Novakova, doslo k narazu predni casti
sanity do levé casti vozidla Opel. Po ndrazu se Opel otocil kolem své osy a vjel mimo
komunikaci, kde narazil do svodidel. Stejné skoncila i sanita, ktera taktéz vyjela mimo

silnici a nasledné nabourala do svodidel. *“ (23)

Dutivod nehody:

e Chyba fidi¢e osobniho automobilu, nepozornost

5.7 Kazuistika ¢. 7

., Padesatilety 7idic, ktery se svym vozidlem stal v koloné vozidel pred zuzenim vozovky,
nahle vyjel z rady stojicich vozidel a chtél odbocit pravdépodobné na ulici BoZeny
Nemcové v dobe, kdy kolem néj projizdela sanitka Rychlé zachranné sluzby vezouci
pacientku z odborného vysetreni z Ostravy Vitkovic. Vozidlo RZS mélo v dobu nehody
a projizdeni kolem kolony stojicich vozidel, v levém jizdnim pruhu ze sméru z Ostravy

na Fulnek, zapnuto vystrazné zvukové i svételné zarizeni. “ (24)
Dtivod nehody:

e Chyba fidi¢e osobniho automobilu, nepozornost pii odbocovani vlevo
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5.8 Kazuistika ¢.8

Ridi¢ vozidla ZZS jel na se zapnutymi SVZ po silnici mezi mésty ve svém pruhu.
Proti nému pftijizdél kamion, ve svém vlastnim pruhu, kterého zacal objizdét osobni
automobil. Ridi¢ osobniho automobilu se nestihl vratit zp&t do svého pruhu a &elné narazil

do vozidla ZZS.
Dtivod nehody:

e Chyba fidice osobniho automobilu, nepozornost, rizikové chovani
5.9 Kazuistika ¢. 9

,, Do sanitky, ktera prevazela sedmaosmdesatiletého pacienta k oSetieni do nemocnice,
a ktera kviili nehodé v protisméru zastavila v nejrychlejsim pruhu dadlnice, nabouralo
ve dvousetkilometrové rychlosti BUW. Muz pievaZeny v sanitce zahynul. Ridic BMW
vyvazl s lehkym zranénim stejné jako oba zdravotnici. Pri nehodé v protismeéru, ktera

se stala jen par minut pred tim, byl tézce zranén ridic Skodovky. “ (25)
Dtvod nehody:
e Chyba fidi€e vozidla ZZS, nebezpecné misto pro zastaveni

5.10 Kazuistika ¢. 10

Ridi¢ vozidla ZZS ptijizdél na zelezni¢ni piejezd, kde byla zapnuta svételna
zabezpecovaci zafizeni se zvukovou vystrahou s jednostranné sklopenymi zévorami.
Ridi¢ zavoru objel a vjel na prejezd, v tu ranu se vSak sklopily i druhé zavory,

které zatarasily unikovou trasu. Vozidlo bylo srazeno projizdéjicim vlakem. (26)
Dtivod nehody:

e Chyba tidi¢e vozidla ZZS, poruSeni zdkona-prijezd zeleznicnim piejezdem

pii zapnutém zabezpecovacim zatizeni
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5.11 Kazuistika ¢. 11

Vozidlo ZZS jelo ze SuSice na Modravu pro zranéného motorkare. Na puli cesty jim
vbéhl do cesty jelen. Doslo ke srdzce jelena s vozidlem ZZS. Posadka vyvazla

bez zranéni. (27)

Dtivod nehody:

e 7Zveérf na komunikaci

5.12 Sty¢né body problematiky nehod vozidel ZZS

Kazuistiky ukazuji nehody vozidel ZZS, dle pti¢in nehod popsanych v kazuistikach
jsem urcila sty¢né body této problematiky. Sty¢nymi body se stavaji predevsim zpusob
jizdy fidi¢e vozidla ZZS, reakce ostatnich Gcastnikil silni€niho provozu na projizdéjici
vozidlo ZZS a samoziejmé podminky pro jizdu, do kterych lze zatadit pocasi, ale 1 hustota
provozu, prostiedi mésta nebo naptiklad neptehledna ktizovatka. Ke kazdému zvolenému

sty¢nému bodu je doplnéno doporucéeni pro praxi.

5121 Reakce tcastniki silniéniho provozu na prijezd vozidla

778

Vozidla ZZS jsou soucasti silnicniho provozu a s ostatnimi ucastniky silni¢niho
provozu se denné potkavaji a je nutné, aby se na né lidé naucili spravné reagovat.
A to se tyka vSech lidi jakéhokoliv véku, v jakémkoli vozidle, ale i bez néj. Chodci
st musi uvédomit, ze nesmi vstoupit do vozovky, pokud projizdi vozidlo ZZS a pokud

se na vozovce nachézi rychle ji opustit. To samé plati pro cyklisty, in-line bruslate apod.

vvvvvv

pro vozidla ZZS ptekazkami, a pokud se k tomu pfidruzi i chybna reakce fidicd,

muze dojit k fatdlnim nasledkm.
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Nékteti fidi¢i maji velké problémy se spravnou reakci na projizdéjici vozidlo
se zapnutymi vystraznymi zafizenimi. Pfi¢inou muize byt nedostatecnd praxe,

ale 1 nekvalitni osvéta a chybny vyklad legislativy.

Zakladnim pravidlem pro spravnou reakci na prujezd vozidla ZZS je koncentrované
sledovani provozu, tak aby byl fidi¢ schopen vozidlo ZZS zaregistrovat, co nejdiive. (28)
Toto plati i ve chvilich, kdy fidi¢ stoji na semaforech na ¢ervenou. Zvuk radia by mél byt
nastaveny, tak aby byl fidi¢ schopen vnimat okolni prostfedi i pomoci sluchu.

rrrrr

vzdaluje, mluvime o tzv. Dopplerové jevu.

Nereagujeme prudkymi zménami rychlosti. Mezi ¢asté nehody vozidel ZZS tadime
nedobrzdéni za vozidlem, které nahle zpomali ¢i zastavi. (21) Zakon neudava povinnost
zpomalit Ci zastavit. Legislativa neudava Zadny jasny pokyn, jak situaci fesit, ustanovuje
jen, ze fidi¢ je povinen umoznit vozidlu ZZS bezpe¢ny a plynuly prijezd. V tuto chvili
dava fidicim Sanci zareagovat dle svého nejlepsiho uvazeni a moznosti, které jim dana
dopravni situace nabizi. Z tohoto je tedy jasné, ze prioritou neni v zadném piipadé
zpomalit ¢i dokonce zastavit, prioritou je vyhodnotit spravné situaci a umoznit plynuly
a bezpecny prujezd vozidlu ZZS. Pokud je nejlepSim feSenim zastaveni ¢i zpomaleni,
nikdy tento manévr neprovadime pted nebo za horizontem ¢i zata€kou. Pokud vozidlo
zastavi pred zataCkou nebo pted horizontem vystavuje posadku vozidla ZZS nebezpeci
&elniho narazu s protijedoucim vozidlem. Ridi¢ vozidla ZZS je v takovém ptipadé nucen
objizdét vozidlo v neptehledném misté. Pti zastavovani za zatdCkou ¢i za horizontem zase
ohrozujeme vlastni Zivot, nebot’ vozidla projizdéjici zatd€ku na jejim druhém konci

necekaji stojici vozidlo.

DalS$im ukolem pro fidi¢e motorového vozidla je dat fidi¢i vozidla ZZS jasné€ najevo,
ze o ném vime. To miizeme provést pomoci znameni o zmeén€ sméru jizdy, popiipadé
vystraznym svételnym zatizenim, kdy blikaji vS§echna smérovaci svétla. (28)

Na situaci nahlizime jako na celek. Pii thybném manévru nesmime zatarasit cestu
dal§im vozidlim, kterym znemoznime provedeni thybného manévru nebo nevytvoiime

dostate¢né¢ velkou mezeru pro prijezd vozidla ZZS. (28)
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Dutlezité je také uhybat na spravny kraj silnice, tedy na pravy. Velkou chybou
je zastaveni uprostred silnice nebo zajizdéni do protisméru. Jind pravidla plati v situaci

s viceproudou silnici (viz kapitola. 2.8.1) pfi tvorbé zdchranné ulicky.

Ke spravné tvorb¢ zachranné ulicky miize fidicim poslouzit tzv. pravidlo pravé ruky,
kdy palec urcuje levy pruh a zbytek prstii ostatni pruhy, zachranna ulicka se poté tvofi

vzdy mezi palcem a ukazovackem. (19)

Obrazek 5 Tvorba zachranné ulicky dle pravidla pravé ruky (19)
Spravna reakce pfti jizde€ v protisméru. (28) V tuto chvili je nutné zhodnotit situaci,
zde je viibec nutné, jakkoliv na ni reagovat. VétSinou postaci drzet se blize ke kraji své

strany silnice.

wewvr

jizd¢ vozidel ZZS. Piedani téchto informaci by mohlo probéhnout formou ¢lankt
v novinach i na internetu, spotd v televizi, letackli na zastavkach MHD nebo v samotnych
prostiedcich méstské hromadné dopravy. Tuto kampan by bylo nutné periodicky
opakovat. Tvorbu zachranné ulicky by mohly fidi¢im na dalnicich a silnicich pro

motorova vozidla pfipominat billboardy a informacni cedule.
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Resenim situace, kdy si fidi¢i ostatnich vozidel v§imnou vozidla ZZS na posledni
chvili, je novy systém C-ITS, ktery upozorni fidice na blizici se vozidlo ZZS

(viz. kapitola 5.6)
5.12.2 Zpisob jizdy Fidice vozidla ZZS

Zpisob jizdy tidice je vzdy individudlni, zalezi na osobnosti fidice, na jeho praxi
a zkuSenostech, unavé, psychickém stavu, ale 1 na okolnich podminkéch,

v kterych se pohybuje. (29)
Piiprava ridi¢a vozidel ZZS

Znalost a praxe jsou dulezité pro spravnou reakci na dopravni situace. Dostate¢na
znalost dopravnich ptedpist je zdkladem, na kterém se posléze miize stavét ziskavanim

zkuSenosti.

Spravna piiprava je v dneSni dobé problémovou oblasti. Akreditacnich kurzii
pro piipravu vozidel ZZS je velké mnozstvi, a ne vSechny jsou stejné kvality. Absolvent
je pripravovan pouze teoreticky, modul praktickych dovednosti na polygonu neni

povinny. Prakticky se dovednosti fidi¢i nezkousi, pouze teoreticky formou testu. (30)

Prioritou by méla byt povinna prakticka pfiprava na polygonu, zakoncenéd zkouskou
z praktickych dovednosti v fizeni ve specifickych podminkach a zédklady bezpecné jizdy

jako je:

e nouzové zastaveni vozidla na rizném povrchu,
e  kruhové objezdy,
e Uhybny manévr se zastavenim,
e aquaplaningu,
e  zvladnuti smyku na pfedni napravu,
e smyk zadni napravy,
e Uhybny manévr,
e zéiklady defenzivni jizdy.
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Dopravné - psychologicka vySetifeni

Na fidi¢e jsou kladeny vysoké naroky, fidi¢ je zodpovédny za rychly a bezpecny
piijezd k pacientovi a zpét. Na cesté se setkdva s velkym mnozstvim prekazek jako
napiiklad nepiizen po¢asi, nebezpeéné kiizovatky anebo bezohledni ¥idi¢i. Rizeni vozidel
778 je narocna disciplina, kterd si vyzaduje zvysenou kvalitu pozornosti, schopnost
rychlé reakce, spravné rozlozeni pozornosti, inteligenci, dobrou pamét’ a v neposledni
fad¢ 1 spravné osobnostni vlastnosti. Pro fidiCe vozidel ZZS jsou nekteré osobnostni
vlastnosti nepiiznivym ukazatelem spolehlivého vykonavani tohoto povolani. Zakladem
je emocni vyrovnanost, to znamend, ze emocni odezvy jsou pfiméfené k intenzité
vyvolavajiciho podnétu, jsou kontrolovatelné a rychle odeznivaji. Neptiznivou vlastnosti
u této profese je uzkostnost, uzkostny fidi¢ se dlouho rozhoduje, je nejisty a neumi
se prosadit. Mezi dalsi rizikové faktory se fadi agresivni vzorce chovani, zaliba v rychlé
jizd€ nebo napftiklad socidlni exhibicionismus. (21)(30) Z toho plyne, Ze toto povolani
nemiize vykonavat kazdy. ReSenim se nabizi dopravné - psychologické vysetieni,
které by ovétilo schopnosti a osobnostni piedpoklady pro toto narocné a zodpoveédné

povolani, nebot’ zkouma vSechny aspekty pro bezpecné tizeni vozidla.
512.3 Podminky pro jizdu vozidel ZZS

Do podminek pro jizdu vozidel ZZS lze zatadit pocasi, denni dobu, stav silnic
ale i mnoZstvi aut na silnici, zvéf na silnici ¢i piehlednost kiiZzovatky. Tyto vné&jsi

podminky vétSinou nelze predem ptedpovidat, 1ze se na n€ vSak fadné pfipravit.
Pocasi

Pocasi je velmi nevyzpytatelnou slozkou podminek pusobicich na vozidlo ZZS.
Zmény ro¢nich obdobi, ale 1 zmeény pocasi béhem jednoho dne ovliviiuji bezpecnost jizdy.
Jizda vozidel ZZS je diky nepfiizni pocasi jako je dést, ndmraza, prudky slunecni svit,
mlha a dal$i rizikovéj$i. Jiz jen vymeéna pneumatik z letnich na zimni, a naopak
ve spravny ¢as muze rizika zmirnit.

Pro vyss$i bezpeci by mohla byt vozidla doplnéna o rizné aktivni prvky bezpecnosti.

Prikladem muize byt systém vysuSovani brzdnych kotoucl. Nebot' vodni film tvofici
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se na kotouc¢ovych brzdach prodluzuje dobu nabéhu brzd, a tim se prodluzuje brzdna
draha. ObloZeni brzdového kotouce musi totiz nejdiive vodni film z kotouce vytlacit,
a az poté dochazi k brzdéni. Systém RBS, coz je zkratka pro tento systém, lehce pfitlacuje

stiraci desticky na kotouce, ¢imz je v pravidelnych intervalech otira.(32)

Neprehledna krizovatka

24

Neptehledné kiizovatky jsou vétSinou doplnény o dopravni znacky upravujici prednost,
naptiklad ,,St01j a dej prednost v jizdé*“ anebo dopravnimi semafory. To je velkou vyhodou
v piipad¢, kdy se vozidlo ZZS nachézi na hlavni silnici dané kfizovatky nebo mu
na semaforu sviti zelena. Ackoliv ma tidi¢ pfi vjezdu do ktizovatky legislativné vzdy
pfednost a nemusi se fidit znackami upravujicimi prednosti, nesmi do kiizovatky vjet bez
rozmyslu. Problémem se stdva 1 svételnd kiizovatka, kdy pro prijezd vozidla ZZS
v daném sméru sviti Cervena signalizace. Tato situace nemusi byt vzdy dostate¢né

prehlednd, aby vSechna vozidla byla schopna zareagovat spravné.

Doporucenim pro praxi u tohoto sty¢ného bodu je C-ITS technologie, ktera je schopna
upozornit na nebezpecné situace na silnici a diky propojeni s infrastrukturou je schopna

ovlivnit pfednosti na svételnych kiizovatkach.

5.13 Projekt C-Roads

Projekt C-Roads je projekt, ktery mé za ukol vytvofit, zdokonalit a uvést do provozu
Cooperative Intelligent Transport Systems technologie, dale jen C-ITS technologie,

jejimz cilem je snizit nebezpeci na silnicich. (33)

Tento projekt vznikl v roce 2016 diky iniciaci CR spole¢né s Rakouskem a Némeckem.
Je potencovany Evropskou Unii, kterd se snazi o standardizaci C-ITS technologii
pro vSechny zemé EU. Od kvétna roku 2019 zac¢ina faze testovani, ktera by méla skoncit

v roce 2020. (33)

37



5.13.1 Technologie

Projekt se zaméfuje na technologii C-ITS, tedy technologii kooperativniho
inteligentniho dopravniho systému. Ta umoznuje vyménu dat mezi jednotkami tohoto
systému instalovanymi ve vozidlech, komunikaci mezi jednotkami ve vozidlech
s jednotkami umisténymi na silni¢ni siti nebo mezi jednotkami infrastruktury mezi sebou.
Hlavnim cilem je vyhodnoceni riznych situaci v doprave jako je pravé vznikla dopravni
nehoda, pomald jizda udrzbového vozidla, prijezd vozidel s pradvem piednosti v jizdé

apod. a piedat informaci. (33)

Informace se prenaseji bud’ technologii kratkého dosahu mezi jednotkami
instalovanymi ve vozidle, kterd funguje na principu mikrovin o frekvenci 5,6 GHz
nebo pomoci mobilnich siti. Pfedavani informaci fidi¢i ve vozidle tedy miiZze probihat
pomoci informacniho panelu jednotky namontovaného na palubni desce nebo pomoci

mobilni aplikace. (33)

Obrazek 6 Princip kooperativnich systémii v dopravé C-ITS (34)

Tato technologie bude schopna poskytovat tyto sluzby:

e, upozorneéni na (docasné) prace na silnici,
e vyobrazeni dopravnich informaci primo ve vozidle,

e vozidlo jako sonda v dopravnim proudu (tzv. Probe Vehicle Data),
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e upozorneni na pomalu jedouci nebo stojici vozidlo,

e upozorneni na blizici se vozidlo IZS,

e upozornéni na bliZici se dopravni kongesci,

e nerespektovani navesti svételného signalizacniho zarizeni na krizovatce,

e prednost vozidlu verejné osobni dopravy,

e upozornéni na nebezpecné misto,

e upozornéni na nepriznivé povétrnostni podminky,

e upozornéni na uroviiovy zeleznicni prejezd ve vystraze,

e upozornéni na priblizujici se tramvaj k technicky nezabezpecenému
tramvajovému prejezdu,

e bezpecnost vozidel verejné osobni dopravy (napr. dani prednosti v jizdé vozidlu
MHD pri vyjizdeni z vyhrazeného jizdniho pruhu, upozornéni na vystupujici cestujici v
tramvajové zastdavce s vystupem do vozovky),

e upozornéni na prudce brzdici vozidlo.” (33)

5.13.2 Vyuziti C-ITS systému pro bezpe¢nou jizdu vozidel ZZS

Pro bezpecnéjsi jizdu vozidel ZZS, ale i jinych vozidel s pravem piednostni jizdy,
jsou v programu vytvoreny 3 scénaie: jizda vozidel ZZS, prujezd kiizovatkou a zastaveni

vozidel ZZS pfi zésahu. (33)

Pii prijezdu vozidla ZZS se zapnutymi vystraZnymi zafizenimi vysila jednotka
(OBU on board unit) ZZS signal, ktery informuje ostatni vozidla o prijezdu tohoto
specidlniho vozidla se zapnutymi vystraznymi zafizenimi. Stejnym zpisobem
technologie funguje v ptipadé¢ zasahu vozidla ZZS, kdy je vozidlo nuceno zastavit

na komunikaci. (33)

Posledni scénéf je vytvoren pro bezpecny prijezd vozidel ZZS svételnou kiizovatkou.
Vozidlo ZZS vysild svou jednotkou signal na jednotku nainstalovanou na dopravni
infastruktuie (RSU road site unit) v tomto pfipadé na semaforech kiizovatky. Svételna
ktizovatka zareaguje dvéma moznymi zplsoby. Bud’ se na vSech semaforech
této kiizovatky rozsviti ervené svétlo, tudiz se pro vozidlo ZZS vytvoii volna vyjezdova

ramena kiiZovatky, kterd bude moci toto vozidlo vyuzit nebo bude semafor informovan
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o sméru jizdy vozidla ZZS a podle toho se rozsviti spravna svételna signalizace, aby mélo

vozidlo ZZS vzdy zelenou. (33)

Tento systém bude napomocny 1 pii fizeni vozidel ZZS, kdy bude fidi¢i podavat

informace o riznych situacich na silnici. (33)

5.14 Analyza dotaznikového Setieni

V nasledujicich krocich budou zhodnoceny vysledky dotaznikového Setfeni, kterého
se zucCastnilo 116 respondenti. 11 otdzek dotaznikového Setfeni je zpracovano pomoci
vyseCovych grafi a jsou zde doplnény 2 pruhové grafy porovndvajici uspéSnost

respondentt.

1. Kolik Vam je let?

® 18-29
@ 30-39
) 40-49
@ 50-59
@ 60-69
@ 70 a vice let

Graf 1
Prvni otazka sméfovala na vek respondenti. 88 respondentti (75,9 %) tohoto vyzkumu
bylo ve véku mezi 18 a 29 lety. Dotazniku se dale ucastnilo 15 respondentt (12,9 %)
ve veku 30-39 let, 6 respondenti (5,2 %) ve véku 40-49 let a dalsich 6 (5,2 %) ve véku
od 50 do 59 let. Pouze jeden respondent (0,9 %) oznacil moznost s vékovou hranici

od 60 do 69 let. Tohoto vyzkumu se neti¢astnil nikdo ve véku 70 a vice let.

Vys§si pocet mladych osob vtomto vyzkumu si vysvétluji zplsobem ziskévani

informaci pomoci socialnich siti.
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2. Jaké je Vase nejvyssi dosazené vzdélani?

@ Zakladni

@ Stiedni s maturitou

@ Stfedni bez maturity-vyuéni obory
@ Vysokoskolske

Graf 2
Na otazku tykajici se nejvyssiho dosazeného vzdélani bylo nejcastéji odpoveézeno
Stiedni s maturitou. Az 67 respondentd (57,8 %) tuto moznost. Dale se dotazniku
zucastnilo 37 respondentii (31, 9 %) s vysokoskolskym vzdélanim a po 6 se stfednim

vzdélan bez maturity (5,2 %) a zakladnim vzdé€lanim (5,2 %).

3. Vlastnite fidi¢sky prukaz?

® Ano
® Ne

_ ]

Graf 3
Tato otdzka byla klicova pro dalsi vyzkum, nebot’ dotaznik byl zaméfen na reakci
fidicu pii prijezdu vozidla ZZS. Pokud v tuto chvili respondenti odpovédéli zéporné, byli
automaticky vylouceni z vypliovani dalSich otdzek. Tohoto vyzkumu se v prvni fazi
zucastnilo 116 respondentli ztoho 7 respondentli (6 %) nemélo fidi¢sky prukaz,

tudiz v dal$ich fazich dotazniku bude odpovidat 109 respondentd.
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4. Jak Casto se setkavate se prujezdem vozidla Zdravotnické zachranné

sluzby (Z2ZS)?

@ Velmi éasto — Denné
® Casto — 2x-3x tydné
PrileZitostné — Jednou tydné
@ Ojedinéle — Né&kolikrat za mésic
@ Vyjimedné — Méné nez jednou za
mésic

@ Nikdy jsem se nesetkalla

Graf 4
Na tuto otazku odpovidalo jiz 109 respondentti, 35 respondentt (32,1 %) zodpovédélo,
ze se s vozidlem ZZS setkavaji ptileZitostné, tedy asi tak jedou tydné. 32 respondentl
(29,4 %) oznacilo moznost, ze se s prijezdem vozidla setkavaji dvakrat az tfikrat tydné,
18 respondentt (16,5 %) se s vozidlem ZZS setkava denné, 15 nékolikrat (13,8 %) za mésic
a8 respondentli (7,3 %) vyjimecné. Pouze jednou (0,9 %) bylo odpovézeno,

ze se respondent nikdy s touto situaci nesetkal.
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5. Jste fidicem jedouciho motorového vozidla v obvyklé dopravni situaci.
Néhle se za Vami objevi vozidlo ZZS se zapnutymi vystraznymi zafizenimi, co

udélate?

@ Ihned zastavim na kraji vozovky

@ V:zdy zpomalim, popfipadé zastavim
Vyfesim situaci dle svého nejlepsiho
uvazeni, mohu i zrychlit.

@ Nevim

Graf 5
Tato otazka zjist'uje spravnost reakci na prijezd vozidla ZZS, zde byla popsana situace
s prujezdem vozidla ZZS a byly 3 moznosti odpovéedi na tuto otdzku poukazujici na rizny
vyklad legislativy a moznost Nevim. Vyresim situaci dle svého nejlepsiho uvizeni, mohu

i zrychlit byla ur€ena jako spravna odpoved.

Na tuto otdzku zadny z respondentii neodpoveédél Nevim. Nejvyssi podil odpoveédi
zaznamenala moznost Vzdy zpomalim, popripadé zastavim az 40 respondentii (36,7 %).
Hned po ni nésledovala odpoved’ Wresim situaci dle svého nejlepsiho uvazeni, mohu
i zrychlit s 38 odpovéd'mi (34,9 %). Moznost Ihned zastavim na kraji vozovky oznacilo

31 respondentil (28,4 %).
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6. Odkud vite, jak mate v této situaci zareagovat?

B Od rodinnych pfislusnikd, pratel
B Z autoskoly
H Z médii

Z internetu

H Jiné

Graf 6
Nejvyssi pocet respondentt az 58 (53 %) ziskalo informace o reakci na prijezd vozidel
778 z autoSkoly. 23 (21 %) respondentl tuto informaci dostali od rodinnych ptislusnikt
¢ipratel. 10 (12 %) respondentl se tuto informaci dozvédéli z médii a 5 (5 %) urcilo
jako zdroj internet. Dale byla také moznost jiné, tu oznacilo 13 respondentd (12 %). Zde
mohli respondenti navrhnout dal$i moznosti, kde se objevovaly nejéastéji odpovédi typu
Pouzivam hlavu, Dle vlastniho rozumu a raciondlniho mysleni, intuice, nevim,

uz si nepamatuji. Byla zde ptidana i moznost Viechny vyse navrhované moznosti.

7. Stalo se Vam nékdy, ze jste nevédeli, jak na tuto situaci zareagovat?

® Ano
® Ne

Graf'7
Na tuto otazku odpovédélo 84 respondenti (77,1 %), ze se jim nikdy nestalo,

ze by nevédéli, jak na tuto situaci zareagovat. 25 respondentl (22,9 %) odpovédelo,
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ze jim to Cinilo problém. Pouze pokud zvolili respondenti v této otdzce moznost Ano,

odpovidali na nésledujici otdzku (otazka €. 8), v opacném ptipadé otazku €. 8 preskocili.

8.  Co bylo pficinou, ze jste nebyli schopni adekvétni reakce na tuto situaci?

14 13
12
3 10
c
[}
o
c 8
o
> 6
2 6
1]
'S
a 4
2 2 2
2
0
Nevédél/a Telefon  Hlasitda hudba Prekvapila Nepozornost Nebylo kam
jsem, co ve vozidle mé uhnout
méam délat
Graf'8

Tato otazka reaguje na predeslou otazku, pro¢ nebyli respondenti schopni zareagovat
na prijezd vozidla ZZS, odpovidalo pouze 25 respondentii. Bylo zde n€kolik moZnosti,
respondenti mohli oznacit vice moznosti. NejCastéj$i odpovéd’ byla Nevedel/a jsem,
co mam deélat, tuto moznost zaskrtlo 13 respondentil (52 %). 6 respondenti (24 %)
oznacilo, ze pfi¢inou byla jejich nepozornost. Dal§i mnou nabidnuté moznosti byli
Hlasita hudba ve vozidle, kterou vybrali pouze 2 respondenti (8 %) a Telefon, ¢imzZ bylo
mySleno volani, ale napfiklad 1 pouZivani telefonu k psana SMS zprav apod.
Tuto moznost nevybral nikdo. I zde bylo mozné dopsat dalsi divody. Odpoved Jiné,

kde se objevilo Sanita me prekvapila a Nebylo kam uhnout doplnili 4 respondenti (16 %).
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9. Vite, co je tzv. zachranna ulicka?

@® Ano
® Ne

Graf'9

Tato Cast otdzek se zamétovala na znalost novych pfedpisi pro tvorbu zachranné
ulicky. Pro tuto cast bylo klicové, aby respondenti védéli, co to je tzv. zachranna ulicka.
Ze 109 respondentti 15 (13,8 %) nevédelo, co to zachrannd ulicka je a jejich odpovédi byli
automaticky odeslany. Zbylych 94 respondentl (86,2 %) odpovidalo na nésledujici dvé
otazky.

10. Jak se podle novely zdkona v CR tvofi zachranna uli¢ka na viceproudé

silnici?

@ Mezi pruhem nejvice vpravo a t&mi
ostatnimi

@ Mezi pruhem nejvice vievo a t&mi
ostatnimi

@ Nevim

Graf'10

Tato otazka byla védomostni. Spravné se podle novely zakona tvoii zachrannd ulicka
mezi pruhem nejvice vlevo a t€émi ostatnimi, tuto moznost vybralo 66 respondentti (71 %).

22 (23,7 %) vybralo Mezi pruhem nejvice vpravo a témi ostatnimi. 5 respondentt (5,4 %)

46



na tuto otazku neumeélo odpovedét. Na otazku odpovidalo 93 respondentil. Otazky nebyly

povinné, bud’ respondent omylem vynechal otdzku nebo nechtél odpovidat.

1. Jepo ptijezdu do kolony Vasi povinnosti vzdy vytvofit zdchrannou ulicku?

® Ano
® Ne

Nevim

Graf 11
Posledni otazka se tykala povinnosti automaticky vytvofit zachrannou uli¢ku vzdy
po ptijezdu do kolony. Spravnou odpovéd, tedy Ano, vybralo 75 respondentt (79,8 %).
Moznost Ne zvolilo pouze 6 respondenti (6,4 %), zbylych 13 respondenti (13,8 %)

nevédélo.
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6 DISKUZE

Prace byla zamétena na problematiku vozidla ZZS jako soucast silni¢niho provozu.
Empirickd ¢ast byla brana z pohledu toho nejhorsiho, z pohledu dopravnich nehod
vozidel ZZS pii uziti vystraznych zafizeni. Problematika nehodovosti vozidel ZZS

a jejich zavaznost by si jisté zaslouzila i statistické udaje.

Velmi zajimavou statistiku spojenou s touto problematikou jsem nalezla v ¢lanku
z roku 2004 v casopise Urgentni medicina, ktery rozebird vyzkum bezpecnosti sanitnich
vozidel v USA. Zde je uvedeno, Ze 74 % vSech smrtelnych pracovnich trazl persondlu

zachrannych sluzeb bylo spojeno s dopravnimi nehodami. (35)

V CR ucelené statistiky prozatim neexistuji, aviak snaha o vytvoreni zajimavych
udaji nehodovosti projevila ZZS Karlovarského kraje. V roce 2014 byl na jejich
strankach vydan ¢lanek Jak je to na zachrance s nehodovosti. Zde je uvedeno, Ze jejich
vozidla ZZS ujela za rok 2013 1. 600 000 km a dle statistického primeéru byla ti€astnikem
dopravni nehody kazdych 200.000 km. ,,U bezného obcana a jeho vozu by to znamenalo
byt  ucastnikem  dopravni  nehody jednou za 29 let. Béiny obcan
by v porovnani se zachrankou musel byt ucastnikem dopravni nehody pouze jedenkrat za
77 let v souvislosti s tim, Ze by zaZil stret se zvéri, pouze jedenkrat za 77 let v souvislosti
s tim, ze by dopravni nehodu zpiisobila jina osoba, pouze jedenkrat za 232 let v souvislosti
s tim, ze by zpiisobil nehodu viastnim zavinénim nebo pouze jedenkrat za 232 let

v souvislosti s nehodou na namrzlé vozovce. “ (36)

Tato prace se statistickymi idaji nezabyva, ale popisuje nehody pomoci kazuistik
a zkouma jejich pficiny. V praci jsou uvedeny 3 faktory podilejici se na nehodach vozidel
Z7S. Mnou uvedené body jsou Zpusob jizdy ridice vozidla ZZS, Reakce ostatnich
ucastnikii silnicniho provozu a Podminky pro jizdu vozidel ZZS. MUDr. Slaby
ve své prezentaci Bezpecnost posadek ZZS jako pri¢iny nehod vozidel uvedl
Zdravotnicka zachranna sluzba, Ostatni ucastnici silnicniho provozu a Ostatni priciny.
(37) Do bodu Zdravotnickd zdachranna sluzba zahrnul jizdu se svételnymi vystraznymi
zafizenimi, Casovou naléhavost, ale i nepozornost, unavu fidice a technicky stav vozidla

778.
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Jako pfi¢inu tedy udava i samotné pouziti vystrazného zatizeni. Tento bod je vlastné
prioritni rizikovy faktor nehod vozidel ZZS. Nebot bez zapnutych vystraznych zatizeni
neni zadnych piednosti a prav navic, tudiz je i riziko mensi. Zajimavym fenoménem
pouzita ZVZ je tzv. syndrom majakul. Tento termin popisuje tendenci k rychlé a agresivni
jizd¢€ fidich vozidel s prdvem piednostni jizdy se zapnutymi zvlastnimi vystraznymi
zatizenimi. (38) Pfitom vozidlo ZZS nemusi jet rychle, dojezdové doby jsou vypocitany
podle planu pokryti. Ten je stanoven rizikovymi parametry a dostupnosti mist na zaklad¢
modelu prijezdnosti siti pozemnich komunikaci (primérné rychlosti na danych typech
komunikaci) a typografickych parametrech oblasti. (7) Z toho vypliva, ze vozidlo
pro legislativné ptfedepsany dojezd do 20 minut nepotiebuje jet rychle, stac¢i primérnou
rychlosti, ale plynule bez zpomaleni a stani v kolonach. Samoziejmé vSak zde nejde
o dodrZeni dojezdového €asu, ale o rychly piijezd k pacientovi. Existuje studie od Petzill
Kerstin, kde se uvadi, ze pouziti vystraznych zafizeni snizuje dobu pfijezdu na misto
pramérné o 5 minut. (39) Téchto nékolik minut mtize byt rozhodujici pii urgentnim stavu,
jakym je napiiklad ndhld zastava obchu apod. Ve vétSiné piipadi vSak neni situace

tak vdzna, Ze by pétiminutova casova prodleva ohrozila pacienta na Zivote.

S tvrzenim vyse pfimo souvisi i samotny divod vyjezdu, tedy jak udava MUDr. Slaby
naléhavost. Aktudlnim tématem je zneuzivani ZZS, kterd jiz neslouzi pouze k feSeni
akutnich ptipadd, ale velka ¢ast vyjezdi je k malichernostem a banalitdm. Jak upozoriuje
Ludék Kramat feditel ZZS Libereckého kraje, 70 % vyjezdt libereckych ZZS

je v naléhavosti III., tedy pacient neni v pfimém ohrozeni zivota. (40)

Pfi snizeni mnozstvi vyjezdi by se snizilo i riziko pro posadku vozidel ZZS. Nizsi
cetnost vyjezdl by nikterak neovlivnila neptfizen pocasi nebo zbrklého fidice,
ktery nepatii¢né reaguje na prijezd vozidel ZZS, ale posaddky by byly témto vliviim méné

vystavovany.

Jako dalsi sty¢ny bod uvedl Ostatni ucastnici silnicniho provozu, kam doplnil
nepozornost, neznalost a imyslnou ignoraci. S neznalosti naprosto souhlasim. Své tvrzeni
jsem se snazila podlozit o vysledky vyzkumu. Vysledky otazky zamétujici se na feSeni
obvyklé dopravni situace, kde figuruje vozidlo ZZS potvrdily, Ze pouze necelych
35 % respondentti by situaci vyfeSilo spravné. Také se tu mizeme pozastavit

nad rizikovymi skupinami Gc¢astniki silnicniho provozu, na coz jsem narazila pii tvorbé
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ptipadové studie. Zde jsou zminény situace, kde je jako mozna pficina nehod vybran vék
ucastniki silni¢niho provozu. V kazuistice €.1 je popisovana situace, kdy pfi¢inou nehody
byla neznalost anedostatecnd zkuSenost mladého chodce. V kazuistice ¢.4
je poukazovano na problematiku mladych ftidi¢t. Mladi fidi¢i jsou obecné brani
za rizikovou skupinu zplsobujici Castéjsi dopravni nehody, a to predevsim kvili
nedostateénym fidi¢skym zkuSenostem a dovednostem, niz$i schopnosti rozeznat
nebezpeci a kvili vlastnimu piecenovani schopnosti. Styl fizeni je ovliviiovan nizkou
odpovédnosti, nekriti¢nosti k vlastnim fidicskym schopnostem a mensi ohleduplnosti
a pochopenim vici ostatnim ucastnikiim silni¢niho provoz. Mladi fidi¢i také podléhaji

vlivu svych spolucestujicich a dochazi u nich k rozptyleni vedlej$imi ¢innostmi. (21)

. Kazuistika €. 2 popisuje nehodu zaptic¢inénou fidi€¢em vyssiho véku. S vy$§im vékem
dochazi k deficitim vykonosti k fizeni. Vys$§i veék fidie ptinasi riziko poklesu
senzorického vnimani, pfedevSim zrakového a sluchového, k snizeni distribuce
pozornosti a prodlouzeni doby reakce. DalSim problémem u fidi¢t vysSiho veéku
je polymorbidita, nebot’ n¢které 1éky a nemoci negativné ovliviiuji fidi¢ské schopnosti.
(21) Dle studie Rizik a protiopatieni pro silni¢ni dopravu starSich osob v Evropé byl
vytvofen seznam onemocnéni u strasich osob, které zvySuji riziko nehody.
Do této skupiny patfi: abusus alkoholu, kardiovaskularni onemocnéni, cerebrovaskularni
onemocnéni, deprese, demence, diabetes mellitus, epilepsie, sluchova postiZeni,
muskuloskeletdlni a motorickd poskozeni, Parkinsonova nemoc, psychiatricka
onemocnéni, spankova apnoe, problémy s vidénim a rendlni onemocnéni. (41) Stat
se snazi tato rizika snizit a zavedl povinné lékaiské prohlidky pro fidi¢e seniory.
Tyto prohlidky zacinaji pred zavrSenim 65 let. Dalsi prohlidka je v 68 letech a poté kazdé
2 roky. Lékaf vSak md& moZnost toto rozmezi zkratit, pokud tak uznd za vhodné

dle aktualniho zdravotniho stavu daného fidice. (9)

Jako posledni divod nehod vozidel ZZS uvedl MUDr. Slaby Ostatni priciny,
kam zahrnul hustotu silni¢niho provozu, stav silnic, ale 1 objizd’ky nebo opravy.
K tomuto bodu miizeme zaradit i fenomén zatraviiovani tramvajovych pasti ve méstech.
Meésto se snazi timto zplisobem zvysit estetiCnost traté a snizit hlu¢nost projizdéjicich
tramvaji. ,, Obvykle byva zatravnéna cast trati od vozovky krizujici trat’ oddélena kratkym
usekem otevieného svrsku, ktery znemoznuje vjezdu silnicnich vozidel na zatravnény usek.

Tim je zabranéno zneuzivani tramvajového pdsu neukaznénymi motoristy, avSak zarover
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znemozneno jeho vyuziti k mimordadné jizdé vozidel ndhradni autobusové dopravy,
zdachrannych a pohotovostnich vozidel nebo k jizdé silnicnich vozidel v pripade

neprujezdnosti prilehlé vozovky. “ (42)

V empirické ¢asti je ke kazdému styénému bodu doplnéno doporuceni pro praxi.
Hlavnim feSenim nabizenym v této praci je uvedeni do provozu systém C-ITS,
tento systém vsak neni jedinym, ktery existuje. Jiz po delsi dobu je pouzivano nékolik
systémt, které zajist'uji preferenci vozidel ZZS. Tyto systémy vSak fesi preferenci vozidel
Z7S pouze na svételnych kiizovatkach a pokryti kiizovatek témito systémy je slabé.
Systém C-ITS diky podpote Evropské Unie a zplsobu feseni i vice problematickych
bodu, nejen pfi preferenci a zvyseni bezpecnosti vozidel ZZS, ale i obecné bezpecnosti
na silnicich, ma vys§i Sanci k usp&$nému zavedeni do provozu po celé CR a EU.
Slabé misto tohoto systému je fakt, Ze informace budou sbirdny z celé Evropy o vSech

automobilech, je nutné zabranit jakémukoli zneuziti téchto informaci.
Druhé polovina empirické ¢asti byla zamétena na analyzu dotaznikového Setieni.

Mezi prvni dotazy pattila i otdzka tykajici se pravidelnosti setkdvani se s priijezdem
vozidel ZZS. Cetnost, s kterou se Fidi¢i setkavaji s prijezdem vozidel ZZS je jisté
se nachazeji. Ve méstech bude vyjezdi ZZS mnohem vice diky vétsi hustoté zalidnéni
dané oblasti. Vyssi Cetnost setkdvani se s vozidly ZZS na komunikacich mliZe i nepfimo
poukazovat obecné na vyssi podet vyjezdi vozidel ZZS, které se dle statistik AZZS CR
stale zvySuji a jak udava ZZS HMP je ZZS 1 nejCastéji vyjizdéjici slozkou IZS. (43) (44)

Kli¢ova otazka vyzkumu se tykala spravné reakce na prijezd vozidla ZZS. Vysledné
odpovédi byly na pocet celkem vyrovnané, pouze odpovéd Nevim nebyla vybrana
ani jednou. MoZnosti k této otdzce jsem vytvofila na podkladé rozhovoru s panem
Robertem Tomkou fidicem na prazské ZZS, koordinitorem sekce fidici ZZSHMP
a lektorem Vzdélavaciho a vycvikového stiediska publikovaném na strankach Centra
sluZzeb pro silnicni dopravu a po konzultaci s fidi¢i vozidel ZZS. (45) Tato otdzka
tedy méla pouze jednu spravnou odpovéd’, a to Wresim situaci dle svého nejlepsiho
uvazeni, mohu i zrychlit, kterou zvolilo 34,9 % respondentli. MoZnosti VZdy zpomalim,

popripadé zastavim a lhned zastavim na kraji vozovky jsou nejCastéjsi reakce tidich
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na rizné situace s prijezdem vozidel ZZS i v situacich, kdy jsou absolutné neadekvéatni.
Tyto chybné reakce si vysvétluji neznalosti nebo nepochopenim legislativy, které se mezi

lidmi Sifi.

Dalsi otazkou bylo zjistovano, zda fidic¢i méli nékdy pocit, Ze neveédi, co maji délat
v situaci, kde figuruje vozidlo ZZS. Pouze 22,9 % respondentti nevédélo, jak v dané
situaci zareagovat. Téchto 25 respondentii poté odpovidalo na doplnujici otazku z jakého
divodu. 52 % ztéchto 25 respondenti odpovédelo, Ze to bylo piedevS§im proto,
ze neveédell, jak zareagovat. Tato moznost méla vysokou ¢etnost odpoveédi 1 v diplomové

praci Zuzany Antosové, kde tuto moznost oznacilo 27,27 % respondentil. (46)

Posledni ¢ast dotaznikového Setieni se zabyvala tvorbou zachranné uli¢ky. Cekal nas
velmi uspokojujici vysledek. 71 % respondentii védé€lo, jak uli€¢ku spravné vytvofit,
aiotazka tykajici se automatické tvorby zachranné ulicky méla vysoké procento
spravnych odpoveédi. Az 79,8 % respondentd by vytvorfilo zachrannou uli¢cku automaticky
pfi piijezdu do kolony. V diplomové praci Zuzany AntoSové z roku 2013, tuto moznost
zvolilo pouze 10,43 % dotazovanych. (46) Tento vzrlst spravnych odpoveédi miize byt
vysledkem medidlni kampané provézejici novelizaci zakona o zmén¢ tvorby zachranné

ulicky, ktera obnovila fidicim pravidla platici jiz od roku 2006.

V teoretické Casti se o tvorbé zachranné ulicky dle novely zdkona ¢. 56/2001 Sb.
také zminuji. Ve zméné€ tvorby zachranné ulicky vidim hned nékolik vyhod, predevsim
Citelnost dopravni situace pro cizince. Tvorba zachranné ulicky mezi pruhem nejvice
vlevo a ostatnimi funguje v Rakousku, Némecku a brzy zacne i na Slovensku. (47)
Sjednocenim pravidel se eliminuje nebezpeci vychazejici ze zmatecného chovani fidice
neznalého naSe zakony. Dalsi pfinos se uplatiiuje pii prijezdu 3 a viceproudé
komunikace, kdy se ulicka tvofi mezi nejrychlej$im pruhem a ostatnimi. V nejrychlej$im
pruhu se vétSinou nepohybuji nakladni vozidla, jejichZ manévr pro uvolnéni vyzaduje
mnohem v¢tsi prostor a delsi Cas. Velkou vyhodu, ktera navazuje na tuto novelu zakona
vidim predev§im v medialni kampani a osvézeni této problematiky. Samoziejmé zde
existuje diivod, pro¢ se zachranna uli¢ka tvofila v CR mezi pravym pruhem a ostatnimi.
A to kvili pfipojovacim pruhlim, kdy je pro vozidlo ZZS snazsi dostat se pouze pies

jednu fadu vozidel nez ptes dve a vice. Moznym feSenim pfi tvorbé dle novely mtize byt
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vyznaceni ploch u vyjezdul a sjezdu, na kterych nesmi vozidla stat. (48) Pfipojovaci pruhy

pfi tvorbé zachranné ulicky vSak zakon netesi.

Zachranna uli¢ka neni nutna pouze na viceproudych komunikacich. Ridi¢i by si méli
uvédomit, Ze i na ostatnich pozemnich komunikacich, kde se vytvoii kolona miize byt
potteba prijezd vozidel s pravem prednostni jizdy. Prijezd v protisméru neni pro vozidlo

ZZS bezpecnym fesenim.

Novela zékona také poupravuje barevné slozeni SVZ. Tato zména se tyka pouze
vozidel hlavnich slozek IZS, coz vidim jako velké pozitivum a pfid€leni jistého privilegia
pro tato vozidla vici ostatnich ne tak casto vyuzivanych slozkam IZS. Co se tyce zvySeni
bezpecnosti pti prijezdu a zdsahu objevuje se nékolik nazort. Poslanec Radek Koten ma
ke zméné zékona jasny postoj, ktery vychazi predevsim z poznatki ziskanych z projektu
s nazvem Barevna uprava zdsahového pozZarniho automobilu. ,Jednim z vyznamnych
vysledkii realizovaného projektu byl poznatek, Ze viditelnost svetelné casti zvlastniho
vystrazného zarizeni je v celé radé dopravnich situaci pro bezpecnou prednostni jizdu
zcela zasadni. Soucasné bylo potvrzeno, zZe modry sveételny zdroj doplnény o cerveny
vyrazné zlepsuje viditelnost vozidla s pravem prednostni jizdy za urcitych svételnych
a klimatickych podminek. “ (49) Na druhé stran¢ existuje i ndzor, ze zména jiz ptisla pozdé
a neni jiz tolik p¥inosna. ,, Cervend barva je za urcitych podminek pro lidské oko viditelnd
lépe, ale na druhou stranu v dobé modernich LED technologii je vice nez dobre viditelnd
i barva modra, teda ta, ktera se na majacich a rampach pouziva dnes. Neni problém
s viditelnosti pouze modrych majakui treba ani za ostrého slunicka, coz byl drive casty
argument pro barvu cervenou. “ (50) Pii snaze v roce 1997 o ptidani Cervenych zvlastnich
vystraznych svétel ke stavajicim modrym, byl navrh zamitnut. Bylo feceno,
Ze by si mohli fidi¢i plést Cervenou barvu na vozidlech s pravem piednostni jizdy

s brzdovymi svétly. (13)
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7 ZAVER

Tato prace je vénovana problematice jizdy vozidel ZZS se zapnutymi vystraznymi
zafizenimi, jejimi riziky a nehodami. Teoretickd ¢ast byla stru¢nym shrnutim nové
aktualizovanych zékonil a norem spojenych s pravidly pii prijezdu vozidla ZZS silni¢nim
provozem. Empirickd cast se zabyvala nehodami téchto vozii a obecnou znalosti

této problematiky.

V této praci bylo popsano nékolik nehod vozidel ZZS, a to pomoci kazuistik.
Kazuistiky byly doplnény o komentafre s moznostmi jejich pfi€in. V dalsi ¢asti byly
stanoveny sty¢né body problematiky, u nichz bylo doplnéno n€kolik moznosti feSeni.
V prvnim bod¢, coz byla Reakce ostatnich ucastnikl silni¢niho provozu na prujezd
situaci. K dalSimu bodu tykajiciho se samotného zplsobu fizeni vozidle ZZS bylo
doplnéno doporuceni pro zlepseni skoleni fidici nebo napiiklad k zavedeni povinného
dopravné-psychologického vySetfeni. Posledni bod popisujici okolni podminky
ovlivityjici jizdu vozidel ZZS byl doplnén o rtizna technickd dovybaveni vozidel ZZS.
Tato cast obsahuje také pfidruzené téma o inteligentnim systému, ktery je schopen

nabidnout feSeni nékolika rizikovych faktorli zpisobujicich nehody vozidel ZZS.

Ke konci obsahuje empiricka Cast 1 dotaznikové Setfeni, které zjiSt'ovalo znalosti
problematiky vozidla ZZS jako soucast silni¢niho provozu. Z dotazniku bylo vyvozeno,
Ze mnozi fidi¢i nevédi, jak se spravné chovat pfi prijezdu vozidel ZZS. Velmi potéSujici
vSak byl fakt, Ze mnozi fidi¢i si uvédomuji zménu v zakonech pfi tvorbé zachranné ulicky
a jsou si védomi, Ze je jejich povinnosti zachrannou ulicku tvofit automaticky

JiZ pfti ptijezdu ke koloné.
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AZZS

C-ITS

CSN

EMS

EN

GHz

HZS

1ZS

LED

MHD

OBU

PPNP

RAL

RBS

RLP

SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

Asociace zdravotnickych zachrannych sluzeb
Cooperative Intelligent Transport Systems
Cesky ¢erveny kiiz

Ceska republika

Ceska technicka norma

Emergency medical services

Evropska norma

Giga Hertz

Hasi¢sky zachranny sbor

Integrovany zachranny systém

Light Emitting Diode

Méstska hromadna doprava

On board Unit

Pieprava pacientti neodkladné péce
ReichsAusschuss fuer Lieferbedingungen
Rain Brake Support

Rychla 1€katska pomoc
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RSU

RV

RZP

ZDS

ZSVZ

ZNZ

778

727N7Z

Road Side Unit

Rendez-Vous

Rychla zdravotnicka pomoc

Zdravotnicka dopravni sluzba

Zvlastni svételna vystrazna zatizeni

Zvlastni vystrazné zatizeni

Zdravotnicka zachranna sluzba

Zvlastni zvukové vystrazné zatizeni
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Priloha I Dotaznik

Dotaznik

Vozidlo Zdravotnické zachranné sluzby jako soucast silnicniho provozu

Vézeni respondenti,

jsem studentkou oboru Zdravotnicky zachranai a piSi bakaldfskou praci na téma:
Vozidlo zdravotnické zachranné sluzby jako soucast silni¢niho provozu. Touto cestou Vas

prosim o vyplnéni tohoto kratkého dotazniku, ktery je zcela anonymni.

Moc dékuji.

Kristina Borovickova (kristina.borovickova@seznam.cz)

1. Kolik Vam je let?

. 18-29
. 30-39
J 40-49
o 50-59
J 60-69
o 70 a vice let

2. Jaké je vase nejvyssi dosazené vzdélani?
. Vysokoskolské
. Stfedni s maturitou
. Stfedni bez maturity (vyucni obory)
. Zékladni
3. Vlastnite fidi¢sky prikaz?
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Ano
Ne

4. Jak Casto se setkavate s prijjezdem vozidla Zdravotnické zachranné sluzby (ZZS)?

Velmi ¢asto — Denné

Casto — 2x-3x tydné

Ptilezitostn¢ — Jednou tydné

Ojedin¢le — N¢kolikrat za mésic
Vyjimecné — Mén¢ nez jednou za mésic

Nikdy jsem se nesetkal/a

5. Jste fidicem jedouciho motorového vozidla v obvyklé dopravni situaci. Nahle se

za Vami objevi vozidlo ZZS se zapnutymi vystraznymi zaiizenimi, co udélate?

Ihned zastavim na kraji vozovky
Vzdy zpomalim, poptipad¢ zastavim
Vytesim situaci dle svého nejlepsiho uvazeni, mohu i zrychlit

Nevim

6. Stalo se Vam, Ze jste nevéd¢li, jak na tuto situaci reagovat?

Ano
Ne

7. Co bylo pfic¢inou, Ze jste nebyli schopni adekvatni reakce na tuto situaci? (Oznacte,

pokud jste v ptedeslé otazce odpoveédeli Ano)

Hlasita hudba ve vozidle
Nepozornost

Telefon

Nevéedél/a jsem, co mam délat

Jiné:....

8. Odkud vite, jak mate v této situaci zareagovat?

Od rodinnych pfislusniki, pratel
Z autoSkoly
Z medii

Z internetu

9. Vite, co je tzv. zachranna ulicka?

Ano
68



° Ne

10. Jak se podle novely zdkona v CR tvoii zachranna uli¢ka na viceproudé silnici?

o Mezi pruhem nejvice vlevo a ostatnimi
o Mezi pruhem nejvice vpravo a ostatnimi
. Nevim

11. Je po pfijezdu do kolony Vasi povinnosti vytvoiit zaichrannou ulicku automaticky?

° Ano
° Ne
° Nevim

Moc dékuji za vyplnéni dotazniku.
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Piiloha 2 Zddost o poskytnuti kazuistik

Kristina Borovi¢kova
Horatev 242, Nymburk 28802
Tel: +420 728 996 855

CVUT - Fakulta biomedicinského inzenyrstvi
nam. Sitna 3105, 272 01 Kladno

MUDr. Marek Dvorak
Zdravotnicka zéchranna sluzba Krélovehradeckého kraje
Hradecka 1690/2A, 500 12 Hradec Kralové

5. inora 2019, Praha

Zidost o poskytnuti kazuistik

Vazeny pane doktore,

z4dam o poskytnuti informaci ke zpracovani kazuistik do bakalafské prace. Jedna se o

informace z dopravnich nehod vozidel ZZS.

Dékuji za vyfFizeni zadosti.

S pozdravem

Kristina Borovi¢kova

7
‘%Mo?"?(’z’m .

P

;_Q) u[,égj N

61 Sdravotnioka zachrannd sluzba
20 .R.2/9 gog| Krélovéhradeckého kraje
MUDr. Dvof4k Marek
002] “re1.: 495 755 233

o

>

70



