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Abstrakt

Reseni této bakalatské prace pfinasi navrh vytvoreni typové Cinnosti, které by meélo
ptispét ke zlepSeni zdchrannych a likvidacnich ptaci pii mimotradné udélosti a fakticky
tak vést ke snizeni §kod na zdravi a majetku. Jedna se zejména o nasazeni sil a prostredkli

na a pod vodni hladinou.

V teoretické &asti jsou piedstaveny specializované ttvary a prostiedky policie Ceské
republiky a Hasiéského zachranného sboru CR. Déle se zabyvam vlivem vodniho

prostiedi na lidsky organizmus a s tim spojenych moznych rizik pii zachran€ osob.

V Prakticka ¢asti jsou analyzovany dostupné postupy a metody zabyvajici se
problematikou vodnich zachrannych praci s diirazem na potap&cské Cinnosti. Na jejich
zakladé¢ jsem navrhla metodiku pro vyprostovani osob z vraku lodi. Tyto postupy jsem
nasledné aplikovala na modelovou situaci havarie vyletniho plavidla na fece Vltavé a

uvedeny do kontextu ptipadi v Italii, Rusku, Thajsku a Ciné.

V zavéru prace jsou shrnuty moznd uskali zasahu a doporuceno vytvofeni novych

organiza¢nich a metodickych postupti.

Klic¢ova slova

Havarie, vyletni lodi, zachrana osob, hyperbarické prostfedi, vrak, potapécské ¢innosti,

zachranné prosttedky, vodni prosttedi, vyprostovani osob, velky pocet obéti



Abstract

The goal of this bachelor thesis is to improve the efficiency of water rescues during
extraordinary, mass casualty events by devloping new methodologies and applying those
to a prototype scernaio of a cruise ship wreck on the Vltava River. This paper focuses in

particular on the use of tactics and means on and below the water surface.

The theoretical part introduces specialized units of the Czech Police and the Fire
Rescue Service of the Czech Republic. Furthermore, this work takes into account the
influence of the aquatic environment on the human organism and the associated risks in

rescuing people.

The practical part analyzes currently available procedures and methods used in dealing
with water rescue work based on an emphasis in diving activities, which are then used to
create a new methodology for rescuing people from a shipwreck. In turn that methodology
is applied to the work‘s model scernaio of a cruise ship crash on the Vltava River, taking

into account prior water accident instances in Italy, Russia, Thailand and China.

At the conclusion of the thesis, possible pitfalls of intervention are summarized and new
organizational and methodological procedures are recommended.

Keywords

Accidents, cruise ships, rescue, hyperbaric environment, wreck, diving

activities, rescue equipment, aquatic environment, rescue, mass casualties
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1 UVOD

Mnoho let ptisobim jako instruktorka ptistrojového potapéni, a proto je mi vodni prostiedi
blizké. V prubéhu své praxe jsem musela Celit krizovym situacim pod vodni hladinou i nad
ni. V ramci svych ponorti jsem navstivila i nékolik vrakii nedavno potopenych lodi, které
jsou dnes podmoiskymi pamatniky velkych tragédii. Ponuré zazitky mne dovedly k tvaham
o pribéhu zachrannych a likvida¢nich prace pii havarii obdobnych vyletnich lodi. Zajimalo
mne, zda by bylo mozné analyzou informaci o pribéhu podobnych udalosti zefektivnit

zéachranu lidskych Zivoti a tak snizit poCet obéti.

Plavebni nehody, stejné jako nehody letecké, jsou ojedinélé. V poslednich letech se vSak
v Italii, Ciné i Rusku udéaly nehody, které takou moznost potvrzuji. Vzhledem k velkému
poctu osob na palubé mivaji velmi tragické nasledky. Zajimalo mne feSeni problematiky v
naSich podminkach. Drobné ukony, cinnosti, nebo absence prostiedki na suchu

zanedbatelnych, mohou mit na a pod hladinou zadvazné nésledky.

Predmétem této prace je analyza dokumenti a sestaveni metodiky, kterd by mohla slouzit
slozkdm integrovaného zachranného systému pii zdoldvani mimotadné udélosti na a pod
vodni hladinou a odhalit problematicka tiskali. Zvlastnosti takové udalosti vyznamné ovlivni
roz$ifeni oblasti zachrannych praci pod vodni hladinu. Odlisné fyzikalni podminky

hyperbarického prostfedi vyrazné ovlivni dostupné moznosti a zplisob vedeni zasahu.

K vypracovani modelové situace v praktické Casti, mne inspirovala havarie vyletniho
parniku na fece Volze. Parnik Bulgarija byl vyroben v Ceské republice a technicky i provozné

byl srovnatelny s vyletnimi parniky plavicimi se v sou€asnosti na fece Vltave.

Bé&hem své praxe se snazim o zavedeni metodickych postup, které snizuji rizika vzniku
krizovych situaci pod vodni hladinou. Aplikace praktickych zkuSenosti soucasné se
spojenim jiz zavedenych metodickych postupti slozek integrovaného zéchranného systému
by v pfipadé¢ havarii tohoto typu mohlo pfispét k efektivnimu zvladnuti dané situace, sniZeni

poctu obéti a zvySeni bezpecnosti zachranait.
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2 SOUCASNY STAV

Zéklady integrovaného zachranného systému byly polozeny jiz v roce 1993. Integrovany
zachranny systém vznikl jako potfeba kazdodenni spoluprace hasicl, zdravotnikd, policie
a dalSich slozek pfiifeSeni mimotfaddnych udalosti pfi pozarech, havariich, dopravnich
nehodach a jinych udélostech. Vzdy, kdyz bylo nutné spolupracovat pii feSeni vétsi udalosti,
byl zajem spolupracovat a vyuzivat to, s kym se spolupracuje, pro dosazeni rychlé a ucinné
zachrany nebo likvidace mimotadné udalosti. Spoluprace na misté zdsahu uvedenych slozek
v n¢jaké formé existovala vzdy. Odlisnad pracovni naplii a pravomoci jednotlivych slozek

zakladaji nutnost urcité koordinace postupt [1]

Hlavnim pravnim dokumentem koordinace postupt slozek integrované¢ho zéchranného
systému (dale jen IZS) je v soucasné dob¢ zakon 239/2000 Sb. O integrovaném zachranném

systému. Uziti zakona je mozné v piipade zasahu dvou a vice zacastnénych slozek IZS.

V souvislosti se zachrannymi a likvidaénimi pracemi havérie vyletniho plavidla s poctem
pasazéri 250 osob takovy zisah ptedpokladdme. Aby bylo mozné popsat specifika
zachrannych a likvidaénich praci pti havarii vyletniho plavidla, je tieba se detailné zaméftit

na specifické potteby sil a prostiedkil pti zasahu ve vodnim prostredi. [2]

2.1 Utvary pro ziachranu osob ve vodnim prosti-edi

2.1.1 Zachranny utvar HZS CR

Zachranny utvar HZS CR je urcen pro technické prace pod vodni hladinou v naro¢ném
prostiedi jeskyni, zamrzlych vodnich ploch, lomi a jinych obtiznych vodnich terént. Zabyva
se vyhledavanim, fezdnim, vyprostovanim, pracemi v kontaminované vodé. Na uzemi CR

jsou rozmisténa tf1 utvary: [5]

e dislokace Hlu¢in
e dislokace Zbiroh

e dislokace Jihlava
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Vsechny tyto Gtvary disponuji obojzivelnym pasovym transportérem PTS-10 ur¢enym pro
pfepravu (evakuaci) osob, vozidel a materidlu. Pouzivéa se pro lamani ledu do tloustky 30
cm, jizdu po sousi i plavbu ptes vodni piekazky. Pouzitelny je do rychlosti toku 2,5 m/s.

Soucasti vybavy jsou vazaci prostiedky, lana, boje a vyprostovaci lana. [6]

Obrazek 1Transportér PTS — 10 [6]

Zichranné utvary dale disponuji riznymi druhy plavidel:

e evakuace, preprava osob a materialu, zadchranné prace

e pouZiti pfi ¢innosti potapéct

e pevné konstrukce (vhodné pro pouziti u povodni)
Plavidlo RUSB RYDS 550 Pioneer Multi
Délka x Sitka x vySka 55x2,1x09m 55x2,2x13m 50x2,0x09m
Provozni hmotnost 960 kg 550 kg 420 kg
Motor Mercury 60 Honda BF90 Tohatsu M70C
Vykon motoru 44 kW 67 kW 51 kw
Maximalni rychlost 35 km/h 45 km/h 35 km/h
Prepravni kapacita 12 osob (960 kg) 6 0sob (520 kg) 8 osob (1200 kg)
Ponor 0,46 m 0,40 m 0,32 m
Konstrukce laminat laminat plast

. vesty

Vybava lana, béje
DISLOKACE HLUCIN (ks) 1 1 1
DISLOKACE ZBIROH (ks) 1 - -
DISLOKACE JIHLAVA (ks) - - 1

Obrazek 2 Prehled plavidel ZU HZS [6]
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Obrdzek 3CIun RUBS [6]

Zachranny utvar Hlucin disponuje hydraulickym agregatem s diamantovym fezacim

kotou¢em a sbijecim kladivem s pracovni hloubkou do 7 metri vody.

zvedacimi vaky a uvazy pro tézkou praci ve vodé.

e evakuace, preprava osob a materialu, zachranné prace

e pouziti pfi Cinnosti potapécu

Dale disponuje

Plavidlo Adventure Czech Marine Marine
Délka x $irka x vyska 51x2,1m 4,0x1,7m 4,4x1,9m
Provozni hmotnost 220 kg 160 kg 120 kg
Motor Mercury F30 Mercury F30 Tohatsu 30
Vykon motoru 22 kW 22 kW 22 kw
‘Maximalni rychlost 40 km/h 35 km/h 35 km/h
Prepravni kapacita 7 osob 6 osob 5 osob
Konstrukce laminatovy kyl lamindtovy kyl ‘plech
DISLOKACE HLUCIN (ks) 1
DISLOKACE ZBIROH (ks) 1 1 -
DISLOKACE JIHLAVA (ks) 1 - -

Obrizek 4Prehled plavidel ZU HZS [6]
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Obrdzek 5Clun RYDS 520 [6]

Vozidly Tatra T815 je uzptsobené jako zazemi pro potapéce pii ponorech a Tatra ADK,
je uzpusobena pro mobilni dekompresni komorou — DK-2B. Pracovni tlak komory umoziuje
dekompresni 1écbu po uskute¢néni ponort az do hloubky100 m. Je urcena pro dvé sedici a

jednu lezici osobu. Dekompresni komoru je mozné pouzit i za jizdy vozidla. [6]

Obrazek 6 Mobilni dekompresni komora [6]
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2.1.2 WASAR tym HZS

Pted n€kolika lety vznik v Moraskoslezském kraji specidlni odiad Vodniho vyhledavani a
zachrany - WASAR tym (Water Search and Rescue) HZS MSK. Je dosud jediny svého druhu
v Ceské republice. Odiad je specialné vybaven a vycvi¢en pro zachranné prace na vodni
hladin€, mimo jiné i pfi povodnich. Jednotka je urCena pro nasazeni v piipad¢ rozsahlych

povodni jak v rdmci Evropské unie, tak 1 mimo ni.

V letech 1997 se Severomoravsky kraj na svém uzemi potykal s nerovnomérnymi
podminkami pro praci na vodni hladin€. Vybavovani ¢luny a ochrannymi prostiedky si fesilo
kazdé uzemi samostatné. Dusledkem toho byla nejednotnost v pouzivani ochrannych
pomtucek, nejednotnost vycviku jednotek pozarni ochrany pro vyhleddvani a zachranu osob
z vodni hladiny. V roce 2008 se udéala smrtelnd nehoda zachranate, kterd podnitila vznik
WASAR tymu, jak jej zname v dnes$ni podob¢ a systémova opatfeni pro praci na vode¢.
Zavedla nova pravidla pro sezeni ve Clunu s motorem a ochrannou pfilbu jako soucast
osobnich ochrannych pomicek. Byly zavedeny i nové postupy pro odbornou piipravu pro

praci na vod¢ a uzivani novych technickych prostiredki. [7]

Obrazek 7 Historie WASAR team [7]

Ptislusnici odfadu pravidelné trénuji jak na klidné hladinég, tak 1 na tekouci a divoké vode¢.
V poslednich letech absolvovali nékolik ,,povodiiovych cviceni® v zahrani¢i za Ucasti

zachrannych povodnovych tyma zemi Evropské unie.
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Obrazek 8 WASAR team soucasnost [8]

Néplni jednotlivych cviéeni je vyhledavani a zachrana osob, evakuace zvirat
z nejruznéjSich vodnich ploch a povodnémi postizeného tizemi véetné pievozu odbornik,
mensSich strojl, Cerpadel a jinych technickych prosttedkli a dalSiho materidlu na pomoc
postizenym za svétla i v noci. Piiprava soucasné zahrnuje piekonani nejriznéjsich prekazek

v podobé¢ vysokych a silné zarostlych bieht a hladin. [§]

Odiad se sklada z 35 ¢lentt HZS MSK, na cviceni je doprovazen lékatem Urazové

nemocnice Brno. Disponuje 12 vozidly se ¢tyimi piivésy. Pouziva 10 ¢luni a 3 rafty. [8]

2.1.3 Poti¢ni oddé&leni PCR

V roce 1941 byl Ministerstvem vnitra, Ministerstvem vefejnych praci a Ministerstvem
zeméd€lstvi u policejniho feditelstvi v Praze zfizen oddil potfi¢ni policie. Jeho ukolem byl
vykon sluzby na toku feky VItavy v hranicich prazského policejniho obvodu. Od té doby se

vSak mnohé zmeénilo. [9]

Pofi¢ni oddéleni je vykonnym organizacnim ¢lankem odboru sluzby potadkové policie
Krajského feditelstvi policie hlavniho mésta Prahy. Plni specifické tikoly Policie Ceské
republiky na fece Vltaveé a ostatnich vodnich plochéach, véetné potapecské cinnosti. Policisté
tohoto odde¢leni plni ukoly formou péSich hlidek, autohlidek, anebo na lodi. Slouzi
nepfetrzité, ctyfiadvacet hodin denné bez ohledu na ro¢ni obdobi. Do béZné sluzby je
zapojena jedna, maximaln¢ dvé hlidky za den, podle toho, jaka je aktudlni bezpecnostni
situace. [10]
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Policisté maji k dispozici pét ¢luntl, z toho tii celoro¢ni a dva sezénni, polootevieny.

Pouzivaji i pracovni pram s dvojitym dnem, ktery slouzi jako pracovni ploSina pro potapéce,

ptipadné pro utonulé, které vytdhnou z vody. Disponuji také tiemi gumovymi €luny, z nichz

jeden je permanentné na vyjezdovém voziku i s motorem, stdle pfipraveny k pouziti pro

vyjezd potapecské skupiny. Jeden vyfoukly ¢lun a tlakovou lahev pro rychlé nafouknuti

¢lunu, vozi autohlidka pro ptipad potieby. [9]

Pusobeni pori¢niho oddéleni je velmi Siroké a rozdéluje se do dvou hlavnich ¢innosti:

Hlavni ¢innost, v ramci které policisté kontroluji osoby a objekty kolem vody, fesi
nejriznéjsi prestupky, zejména na useku ochrany zelenych a vodnich ploch,
kontroluji, zda neni Vltava znecistovana naptiklad splasky z myti vozidel, olejovymi
skvrnami, ¢i nejruznéj$imi odpadky, apod. V zimé kontroluji stav ledovych ploch.
V ramci plavebnich hlidek se policisté orientuji na plavidla v§eho druhu. U lodi
kontroluji doklady, oznaceni, vybaveni, stav vlajky, apod. [9]

Dalsi naplni pori¢niho oddéleni je potapécska cinnost. Existuje zde skupina
jedendcti potapéct razného veéku a délky praxe, ktefi funguji jako servis pro ostatni
slozky. Kazdy rok musi projit pfisnou zdravotni prohlidkou a absolvovat kurs

s naslednym piezkouSenim. [9]

Obrazek 9 Doky poricni policie Praha [zdroj viastni]
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Odbornost a kvalifikaéni stupné v ramci PCR se rozdéluji do &ty kvalifikanich stupiii
podle toho, jaké maji zkusSenosti a do jaké hloubky jsou opravnéni se potapét. V fadach

poticni policie slouzi pfislusnici s opravnénim nejvyse III stupen.
Kvalifika¢ni stupné opraviuji drzitele k témto ikonim a ¢innostem:

Kvalifika¢ni stupenn P3 jsou potapéci, kteii se mohou potapét az do hloubky 40 metrii
s moznosti pouziti dychaci smési NITROX do 40 % kysliku. Jsou to ti nejzkusené;jsi policisté
s nejlepsi praxi. Mohou vést naptiklad narocné patraci akce, musi byt schopni rychle a
spravn¢ se rozhodovat. N¢kteti z nich se zicastnili akce pfi odstraiilovani min z feky Savy v

Bosné. Pfi jejich Cinnosti velmi Casto zalezi jen na minutach. [9]

Potapéci kvalifikaéniho stupné P2 jsou opravnéni se potapét do 40 metrl, potapéci

kvalifika¢niho stupné P1 do 20 metra. [9]

Potapéci slouzi predeviim jako servis pro ostatni utvary Policie CR, ponejvice pak pro
Sluzbu kriminalni policie a vySetfovani. Poficni odd€leni je totiz jako jediny Gtvar opravnén
zajiStovat misto ¢inu a sbirat diikazy pod vodni hladinou tak, aby byly pouzitelné pro trestni
fizeni. Jeho Clenové maji presné instrukce, jak postupovat v konkrétnich ptipadech, jak
zachazet s télem utonulého, apod. Absolvovali 1 odbornd Skoleni na zachranu Zivota pod

zamrzlou hladinou. V Praze tyto znalosti ale kvili jejim specifikam pftili§ nevyuZziji. [9]

2.1.4 Odbor specialnich potapé¢skych ¢innosti a vyeviku PCR

Odbor specidlnich potapécskych ¢innosti a vycviku v ramci své plisobnosti
odpovidd ptfedev§im za plnéni kol v oblasti organizace, fizeni a provadéni

potapecskych ¢innosti a za vycvik potapécu. [10]

Odbor plisobi na trech dislokovanych pracovistich v Praze, Brn¢ a oddé€leni ve Frydku
Mistku. Jejich izemni ptisobnost pokryva tzemi celé Ceské republiky. Jsou povolavani i
k operacim v zahranici, jako byla vySe zminéna operace odminovani feky Savy v Bosné a

Hercegoviné pocatkem zati 2012.
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Vzhledem ke kvalifika¢nim opravnénim v ramci své plisobnosti ptisobi zejména: [10]

zajistuje, organizuje a vykonava komplexni potapécské ¢innosti véetné hloubkového
potapéni

poskytuje specidlni potapécskou techniku s obsluhou pro potieby potapecskych
skupin krajskych teditelstvi policie a krajského teditelstvi policie hl. m. Prahy,
podili se na zdravotnickém zabezpeceni potapécskych akei zajisténim dekompresni
komory a jeji obsluhy a v ptipadech krizovych situaci na zajisténi povrchové a
1éCebné dekomprese

spolupracuje s Gitvary a sluzbami policie, ministerstva, s organy statni spravy ptipadné
s dalSimi subjekty, s bezpecnostnimi sbory jinych stati zejména pii zachrannych
¢innostech k ochrané Zivota, zdravi a majetku

provadi a podili se na vybéru, zkusebnim a ovéfovacim provozu potapécské vystroje
a technickych prostredkti, dychacich smési a novych postupti pouzivanych pti vykonu
potapécské Cinnosti, véetné jejich planovani a vyhodnocovani; podili se na vybéru,
zkuSebnim a ovétovacim provozu malych plavidel policie a souvisejicich technickych
prostfedkti do vykonu sluzby

zajist'uje kontrolu, idrzbu a opravy mobilni potapécské techniky, vystroje a vyzbroje,
opravy technologickych zatizeni slouZzicich k vycvikové a dalsi ¢innosti zejména pro
potapééské akce a hloubkové potapéni, zajistuje technické prestavby vozidel a

dalSich zatizeni na mobilni potap&€ské pracovisté. [10]
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2.2 Vodni cesty

Vodni cestou na zakladé zdkona 114/1995 Sb. O vnitrozemské plavbé se rozumi vodni tok
nebo jiny utvar povrchové vody, na kterém lze provozovat plavidla. Kromé pojmu vodni
cesta a jeji sprava, dale zdkon vymezuje podminky provozovani plavidel na vnitrozemskych
vodnich cestach, pravidla plavebniho provozu, plisobnost a pravomoc spravnich organt

v oblasti plavby. [11]

2.2.1 Vltavska vodni cesta

Plavba na Vltaveé byla provozovana od praddvna. Podle nékterych historickych prament
jiz v sedmém stoleti. Nejcastéji dopravovanym zboZzim byla v té dobé& stl. Za panovani Karla
IV. byly na fekéch realizovany jiZ 1 tpravy pro zlepSeni plavebnich podminek. V roce 1777

za vlady Marie Terezie byl vydan tzv. Cesky navigaéni zakon a piedpisy Fi¢ni policie./12]

Vltavskou vodni cestu Dopravné vyznamnou Vltavskou vodni cestou tvoii usek od
ficniho km 91,5 (Ttfebenice) po soutok s vodnim tokem Labe, vEetné vyusti ¢asti vodniho
toku Berounky po pfistav Radotin a usek od #i¢niho km 241,4 (Ceské Budg&jovice) po fi¢ni
km 91,5 (Ttebenice), véetné vyusti vodniho toku MalSe po fi¢ni km 1,6, jen pro plavidla o
nosnosti do 300 tun (§3 odst. 4 zdkona ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni

pozd¢jsich predpist). [12]

Obrazek 10 Vodni dilo Viané nad Vitavou [12]
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2.2.2 Vodni nadrz Vrané nad Vlitavou

Vodni nadrz Vrané byla postavena v letech 1930 — 1936 jako prvni ¢ast vitavské kaskady.
Jejim hlavnim ucelem je regulace odtoku vltavské kaskady. Jeji maximalni hloubka je 10,5
m a délka ptehrady 13 km. Pfitok vody je nejen z Vltavy, ale 1 z feky Sazavy. U levého biehu
se nachazi jez a plavebni komora. Ma Ctyfi pielivna pole. Hraz dosahuje hradici vysky 9,7 m

a nachazi se na 71 fi¢nim kilometru. [12]
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Obrazek 11 Plavebni cesta Vrané nad Vitavou [7]

2.3 Plavidla na vodnich cestach

2.3.1 Podminky plavby plavidla na vodnich cestach

Plavidlo mozné provozovat na vodni cesté podléha evidenci a musi byt schvalena jeho
technicka zpisobilost. Technickou zpusobilost plavidla schvaluje plavebni ufad na zadost

vlastnika nebo provozovatele plavidla. [20]

Plavidlo, jehoZ technicka zpiisobilost byla schvélena a jehoZ provozovatelem je fyzicka
nebo pravnicka osoba se sidlem na tizemi Ceské republiky zapise plavidlo do plavebniho
rejstitku a pfidéli mu pozndvaci znaky. Kromé zakladnich udaji jako je vlastnik,

provozovatel, jméno plavidla, druh a ucel, pro ktery je plavidlo urceno, se do rejstiiku
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zapisuji 1 tdaje o dovoleném poctu cestujicich, nosnosti a dalsi technické udaje. Plavidlo na
vnitrozemské vodni cesté musi byt vedeno k tomu zplsobilym viidcem plavidla. Musi mit
posadku v takovém poctu a odborném slozeni, aby byla zajisténa bezpecnost provozu

plavidla. [20]

Plavidla podléhajici evidenci plavidel jsou vybavena lodnimi listinami. Kromé zékladnich
listin tykajicich se technické zpiisobilosti plavidla, reviznich knih jednotlivych zatfizeni na
plavidle, je soucasti i seznam posadky a cestujicich. Pfi¢emz jako cestujici se uvadéji osoby

pritomné na plavidle po dobu delsi nez 24 hodin. [20]

2.3.2 Plavebni nehody

Plavebni nehoda je ve smyslu zdkona o vnitrozemské plavbé udélost, k niz doslo v
provozu na vodni cesté nebo v pfi¢inné souvislosti s nim a ktera ma za nasledek poskozeni
nebo znic¢eni plavidla, poskozeni nebo znehodnoceni ptfepravovaného nakladu, dale
poskozeni vodni cesty nebo stavby na ni, Gjmu na zdravi nebo smrt Gcastnikli provozu na

vodni cesté. [15]

Plavebni nehody je moZné ¢lenit z nékolika pohledii: [16]

a) Podle pFicin: [16]

e kolize:

plavidla s jinym plavidlem

s plavajici osobou

s plovoucim pfedmétem

- se stojicim objektem (plavidlo, stavba, bieh, dno ¢i prekdzka na dn¢)
e prevrZeni (za plavby, pfi manipulaci, pfi stani)
e zatopeni nebo potopeni (za plavby, pii manipulaci, pfi stani)

e poskozeni nebo zni€eni jinym zpisobem (pozar, vybuch, jiné téleso)

b) Podle zavinéni: [16]
e Nezavinéné fyzickou osobou, objektivni piiciny (dosSlo k nim na zdklade
nepiedvidatelnych skutecnosti), které 1ze dale Clenit dle pfiiny zpiisobené

v dusledku:
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- pusobeni nepfiznivych povétrnostnich vlivil (ndrazového vétru o rizné
intenzité, pratrzi mracen v prubéhu provadéni lodniho manévru, apod.)

- neptfedvidatelné zavady na plavidle (Gnava materidlu, skrytd zavada
lodniho mechanismu, praskly ¢lanek kotevniho fetézu, apod.)

- nedostatku vodni cesty (plavebni piekdzka, porucha signalizace, apod.)

- jiné neptedvidatelné okolnosti (pfetrzeny vodi¢ vysokého napéti spadly na

plavidlo béhem plavby, propadnuti mostovky mostu na plavidlo apod.)

e Zavinéni fyzickou osobou, nejcastéji viidcem plavidla, které 1ze dale délime

dle pfi¢iny na nehody zptsobené v disledku nedodrzeni: [16]

- pravidel plavebniho provozu

- predpisti o zpusobilosti plavidla k provozu (napf. cejchovani, klasifikace,
technicka udrzba, opravy apod.)

- predpist o ndkladu (rozloZeni a nespravné zajiSténi nakladu, urceni
plavidla apod.)

- jinych plavebnich pfedpist (tyka se zejména piistavi, piekladist’ vodnich

ploch vyuzivanych ke sportovni uceliim, apod.)

2.4 Specificka rizika pro ¢lovéka ve vodnim prostredi

Vstupem do vody ¢lovék vstupuje do prostiedi, v némz dochéazi ke zménam pulsobeni
mnoha fyzikalnich zdkont na jeho organismus, pfi¢emz na tuto skutecnost jej fylogeneticky
a ontogeneticky vyvoj v atmosférickém suchozemském prostredi nasi planety nijak zvIast
nepfipravil. Pfi sestupu do hloubky je vystaven nariistajicimu tlaku okolniho vodniho

prosttedi, jejimu chladu ¢i nizké priizrac¢nosti, musi dychat plyny pod zvySenym tlakem. [17]

Tyto fyzikaln¢ determinované faktory méni u Cloveéka vétSinu jeho Zivotnich funkci a

subjekt se jim musi béhem pobytu na nebo pod vodou dokonale ptizpiisobit.
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2.4.1 Termoregulace

U ¢lovéka je stalost télesné teploty podminkou pieziti. Clovék musi teplotu kompenzovat
prostiednictvim termoregulacnich dé&ji. Vodni prostiedi je pro ¢loveéka prostfedim znacné

nepratelskym. [16]

Navzdory vyvoji technickych pomicek k eliminaci pasobeni chladu vody zistava
podchlazeni stale jednim ze zakladnich prvkii omezujicich ¢as pobyt ¢lovéka ve vodé a pod

jeji hladinou. [16]

2.4.2 Zvlastnosti tlaku a dychani pod vodou

Dalsi problematickou oblasti souvisejici s pohybem ¢lovéka ve vodnim prostredi je tlak
okolniho prosttedi. Tlak vody na potédpéce stoupd imérné s nartistajici hloubkou. Aktualni
hydrostaticky tlak v libovolné hloubce je vysledkem plisobeni dvou sil, vahy sloupce vody a
vahy sloupce vzduchu nad hladinou. V hloubce 9,8 m je télo potapece vystaveno tlaku dvou

atmosfér. Tlak v hloubce 19,6 m potom pfedstavuje jiz tii atmosféry. [18]

Tkan€ organismu se skladaji pfedev§im z vody, jsou tedy v podstaté nestladitelné. V
disledku toho nejsou citlivé na zvyseni zevniho tlaku pii potapéni. Na druhou stranu lidsky
organismus, ale také obsahuje dutiny, které jsou vyplnéné vzduchem. Jsou to plice, dychaci
cesty, vedlejsi nosni dutiny a dutina stfedniho ucha. Béhem potapéni je objem a tlak vzduchu

v téchto prostorech vlivem zevniho tlaku znaéné ovlivnény. [18]

Pti potapenim je potieba zabezpecit, aby se tlak v dutindch mohl plynule ptizptlisobit
vnéjSimu tlaku vody. V opacném piipadé¢ mohou prudké zméeny tlaku a objemu plynu v
uzavienych vnitinich prostorech vést k mechanickému pretizeni tkdni v jejich sténach a

okoli.

2.4.3 Zmény smyslového vnimani pod vodou

Smyslové vnimani piisobenim hydrostatickych sil je znacné odlisné od vnimani na suchu.

Ve své knize o specifikach hyperbarické mediciny FrantiSek Novomestsky uvadi:

Podle kognitivni neurobiologie j sidlem vSech poznavacich procesii u cloveka mozkova
kiira u clovéeka spolupracuje s vyvojové starsimi centry uloZenymi v talamu, hypotalamu,

bazalnich gangliich ¢i limbickém systému mozku. V mozkové kiire se nachdzeji rozsahlé mapy
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neurondlnich siti, jez reflektuji zrakove, sluchové ¢i taktilni (hmatové zkusenosti) jedince.
Neuronalni sité jsou plastické, meni se podle aktualnich zkusenosti. K témto kontinudlnim,
situacnim zménam prijmu, analyzy a interpretace viemit dochazi v mozkoveé kiire subjektu

také behem pobytu pod vodou. [16]

Urcujici determinantou zmen senzorickych vjemii nejen u potdapeci jsou fyzikalni
parametry vodniho prostiedi, v némz se clovék (potipéc) pohybuje. Clovék ma vsechny
smysly vyvojové uzpusobeny k pouzivani na sousi, kde jejich prostiednictvim vnima a
poznava okolni svét. Pri vstupu pod hladinu vody okamzité dojde ke zmené vsech
Sfyziologickych smyslovych vjemii v riizné mire vyznamu. Vetsina lidi vstupujicich pod vodu
jako potapeci se zmeénenym podminkam pro smyslové vnimani prizpusobi postupnou
adaptaci. Nekteri jedinci vsak vnimaji zmeény smyslového vnimani pod vodou jako rusive,
neprijemni, nékdy az vyznamné stresujici. Pro tyto jedince je jakakoli potapécska cinnost
jednoznacne nevhodnd. Nahlé naruseni prirozeného smyslového vnimani mize u méné
adaptovaného potdpéce vyvolat tézkou panickou reakci s alternativou vzmiku zavazné

nehodové situace pod vodou. [16]
Zmény zrakového vnimani

Vyznamnym jevem ve svém diisledku ovliviiujicim funkci zrakového smyslu ¢lovéka pod
vodou je pohlcovani svétla. ZvlaStnim optickym fyzikalnim jevem je vyhasinani barevného
spektra pod vodou. Cista, priizraéna voda propousti nejlépe svétlo vinové délky modré barvy.
Sladké 1 slana voda ptsobi jako barevny filtr pohlcujici jednotlivé slozky spektra slune¢niho

svétla. [16]

K poklesu intenzity a kvality zrakovych vjeml potapéce ptirozenou absorpci svétla
pfispiva také rozptyl svétla na molekulach vody, resp. na mikroskopickych c¢astech
rozptylenych ve vod¢ jako je naptiklad plankton, nebo castecky sedimentu dna. Takové

prostfedi vyznamné limituje moZnosti potapéce pii vyuziti zraku. [16]

V nékterych vnitrozemskych vodnich nadrzich a vodnich tocich je celoro¢ni viditelnost
uz tésné pod hladinou prakticky nulova. Pro profesionélni potapéce je velky stupeit zne€isténi
vody béZnym pracovnim prostfedim. U nedostatecné adaptovaného potapéce mize Gplné

vyfazeni zrakového smyslu vést k zvySeni psychického napéti, nebo vyvolat stav
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klaustrofobie. Za téchto okolnosti miize i ndhodny kontakt s potopenymi pfedméty vyvolat

vznik t€zké panické reakce. [16]

Lidské oko neni pfizptisobené k ostrému vidéni pod vodou a pii vniknuti svételnych
paprskit do oka pfimo z vodniho prostiedi vznika vyrazna korek¢ni vada. Otevie-li ¢lovek
o¢i pod vodou, vidi pfedméty kolem bez ohledu na jejich vzdéalenost velmi neostfe. Rohovka
oka ma vysoky podil vody, ¢imz se indexem lomu svételnych paprski ptiblizuje indexu lomu
okolni vody. Svétlo ptichazejici z vodniho prostiedi se za téchto okolnosti na vnéjsi plose
rohovky oka téméf neldme, coz na sitnici oka podminuje vytvofenim jen velmi nejasného
obrazu. Lidské oko se pod vodou stava vyrazné dalekozrakym Pro ostré vidéni pod vodou je
nejjednodussim feSenim piredradit pfed oéni vrstvu vzduchu, v podobé potapécské masky a
tim zabezpecit ptirozeny lom paprski vstupujicich do oka. Timto zplisobem je oko chranéno

pfed vodou a lom svétla na rozhrani vzduch-rohovka je zachovéna. [16]

r__r

Zmény sluchového vnimani

Ve vodnim prostiedi dochazi také k zavaznym zménam $ifeni zvuku. Clovék pod vodou
slysi velmi dobie, méni se vSak intenzita akustickych vjemd, jakoz i1 zpisobilost stranového
urceni akustického signalu. U cloveéka pod vodou se vzdusny ptenos akustickych signali
prakticky neuplatni, pokud subjekt nepouziva potapécskou ptilbu. U clovéka pod vodou jsou
vnéjsi zvukovody obvykle vyplnény vodou. Z tohoto diivodu nemtize piejit prenos signalu
ptes vnéjsi zvukovod, prostfednictvim rozkmitani bubinku, sluchovych kosti¢ek a prenosem

mechanické informace na vnitini ucho. [16]

Za téchto okolnosti se pod vodou uplatiiuje jako zakladni zpisob zvukového transferu tzv.
kostni ptfenos akustického signdlu rozkmitanim kosti lebky s pfenosem vibraci pfimo na
fasinkové buniky vnitfniho ucha. Smérova funkce sluchového analyzatoru v CNS za téchto
okolnosti téméF zanika. Clovék pod vodou tedy neni schopen spolehlivé detekovat smér,
z néhoz akustické signdly prichazeji. Jisty stupenn adaptace ve smyslu presnéjSiho ur¢ovani
sméru prichazejiciho ur€ovani sméru piichazejiciho zvuku je u potapect s dlouhodobou praxi
mozny. Pienos zvukovych signalli kostmi lebky navic podminuje mnohem intenzivné;si

vnimani zvukl pod vodou. [16]

Vyse uvedené skuteCnosti mohou mit zdsadni vyznam nejen na osoby postizené

IO

mimotadnou udélosti, ale 1 na nedostatecné ptipravené zachranate a potapéce.
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2.4.4 Stres a panika

Stres, znamenajici silu, kterd ptisobi napéti nebo deformaci. Ve vztahu k chovani ¢lovéka
muZe byt stres povazovan za silu (psychickou zatéz a reakci na ni), ktera ovlivni schopnost
ovladani lidského organismu. Panika je kritickou velmi nebezpecnou stresovou reakci. Proto

nas zajimaji zdroje stresu pii potapéni, jeho tcinky a moznosti boje proti jeho ptisobeni. [19]
Stresujici faktory (stresové faktory, reakce) specifické pro vodni prostredi: [16]

e Casova tisei je zdrojem psychického i fyzického stresu. P¥ zachrané osob
z vodniho prosttedi a zachrannych pracich pod vodni hladinou zachranaii,
potapeci 1 postizené osoby vzdy zavodi s Casem, aby splnil svoje cile s mnozstvim
vzduchu a prostiedky, které maji k dispozici. Nedati-li se jim dostate¢n¢ rychle
dosdhnout cile, mohou se dostat do stresu. Pfi pfipravé muze naptiklad dojit
k zapomenuti dilezité soucasti vystroje. Stres v podminkach mimotadné udalosti
plynouci z Casové tisn¢ se mize dostavit zcela nepozorovanég jako ¢ast celkového
vzruseni pii zdsazich ve vodnim prostfedi a mize tak pfitom zpisobit fadu potizi
typickych pro tento druh stresu. [16]

e Zatizeni mnozZstvim tkoli vyvolava stres zejména tehdy, je-li pozadovano
splnéni vice tkoll, neZ je subjekt zasahujici pfi tomto typu mimotadné udalosti
schopen v daném casovém useku zvladnout. Bohuzel i velmi zkuSeny potapéc
nebo zachranat mize byt pod vlivem tohoto stresu v daleko vétsi mife nez je
ochoten pfipustit. [16]

e Namaha a chlad vedou k pocitu nepohodli a tizkosti. Navic k fyzickému stresu
mohou pusobit chyby v usudku a tendence ke spéchu. Spéch zpisobuje dalsi
chyby, které zptsobuji zhorSeni psychického stavu. Vlivem plisobeni chladu jsou
stresem v pfipadé mimotadné udalosti ve vodnim prostfedi exponovani vSichni
zucCastnéni, nachazejici se v zon€ zachrannych praci. V disledku toho mtize dojit
1 k velmi malym chybam v rozhodovéni, které mohou mit fatdlni nasledky pro
ohroZeni zivota nejen postizenych osob, ale 1 zachranaiti a potapecu. [16]

o Spatna viditelnost, stisnéné prostory a potieba orientace jsou typické zdroje
stresu pii potapeni a také u osob, které se neumysln¢ a necekané ocitnou ve vodnim
prostfedi. Spatna, popiipadé nulova viditelnost a temnota patfi k nejvice
stresujicim faktoriim pfi potapeni v naSich podminkach. Jejich G€¢inek je obzvlaste

silny v uzavienych prostorach, jako jsou vraky, jeskyné¢ nebo pii uviznuti pod
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ledem. Zdrojem stresu jsou i chyby v navigaci, dezorientace v monotonnim terénu
bez vhodnych orientac¢nich bodl. Je zifejmé, Ze tento druh stresu bude velmi silné
pusobit na osoby trpici zjevnou nebo skrytou formou klaustrofobie, strachem

z temnoty nebo z osamoceni. [16]

Pokud je subjekt pod vlivem zesilujiciho se stresu, je stale vice ovliviilovan duSevni proces,
ktery ho spojuje s okolim. V dasledku toho jsou ovlivnény jeho reakce na okoli. Vznika urcita
omezeni duSevnich proces, které snizuje citlivost potapéce k podnétiim z okoli, ni¢i jeho
schopnost rozumné analyzy situace a omezuje pocet dovednosti a mnozstvi znalosti, které
muze pouzit k pfekonani obtizi. Panika je pak prostym vyvrcholenim zuzeni mentalnich
schopnosti. Znamena misto, kde se jiz neda najit Zadny vztah mezi tim, co se s ¢lovékem ve
vod¢ déje a jak na to reaguje. Panika je vyvrcholenim celého vyvoje plisobeni stresu. Jeji
pfekonani pomoci riiznych napravnych opatieni je jiz velmi obtizné. Zuzenim mentalnich
schopnosti je takové, ze ¢loveék neni schopen se z dané situace dostat sam a obvykle ani
nereaguje na podnéty nebo na pomoc zvenci, ptipadné pomoc odmita. Pti zachrané ve vodé

se musi zachrance pfiblizit tak, aby nebyl uchopen. [16]

Z vySe uvedenych diivoda v situaci havérie vyletniho plavidla mize byt jednoznaéné
panika jednim z nejnebezpecnéjSich faktorti ovliviiujicich zachranné prace slozek 1ZS.
Stresové faktory ovliviiuji postiZené osoby, ale i profesiondlni zachranafe. Tyto stresory
mohou byt zplisobeny pocitem zodpovédnosti, beznadéje, nebo dlouhou expozici
v nebezpecné zon€. Vyznamny vliv mliZze mit také nedostatecny prostor a Cas pii piiprave

k ponoru a pfi jeho zahajeni. [16]

2.4.5 Utonuti

Nebezpe¢i utonuti hrozi pii zasazich jednotek, které souvisi se zachrannymi a
likvida¢nimi pracemi na vodni hladin€ i pod vodou pfi mimotadnych udélostech nejen

postizenym, ale 1 ptisluSnikiim slozek IZS. [19]

Tonuti byva zpiisobeno nejen precenénim vlastnich schopnosti pfi plavani, ale pficinou
muze byt naptiklad prudké ochlazeni organismu padem do ledové vody, traz pfi skoku do
vody. Tonuti byva provazeno panikou a zufivym zapasem postizeného o udrzeni hlavy nad

hladinou. Voda vnikajici do ust vyvola reflexni uzavieni hrtanové zaklopky. Zachrana
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provedena v této fazi tonuti nebyvd, krom¢ paniky a prochlazeni, spojena s dal§imi

komplikacemi. [19]

Dojde-li vlivem nedostatku vzduchu k bezvédomi, uvolni se reflexni sevieni hrdla a dojde
k nucenému nadechu. Je-li hlava tonouciho pod vodou, dojde ke vdechnuti vody. Voda
vnikajici do plic mechanicky brani vstupu kysliku do plicnich sklipkt a poskozuje plicni
strukturu, dochazi k otoku plic, objevuje se péna u ust. U mensi ¢asti tonoucich, nedochazi
ke vnikani vody do plic, pietrva kie¢ hrtanu a uzavieni hrtanové zaklopky az do okamziku
smrti, tzv. ,,suché utonuti“. U tonoucich, u kterych doslo k zéstavé dechu, by méla byt co
nejdiive zahajena resuscitace. Ta je obvykle mozné az po vyprosténi tonouciho z vody, nebo

pti dosazeni mél¢iny. Postup se fidi pravidly kardiopulmonalni resuscitace. [19]
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3 CIL PRACE

Cilem teoretickd casti bakalaiské prace je piiblizit problematiku zésahu slozek
integrovaného zadchranného systému na a pod vodni hladinou pii havarii vyletniho plavidla.
Seznameni s taktickymi postupy, legislativni oblasti. Vymezeni specifickych sil a prostfedkt

pro efektivni a bezpe¢ny zasah ve vodnim prosttedi a pod jeji hladinou.

e analyza dokumenti

e vytvotreni metodiky pro vyprostovani osob z vraku lodi

e sestaveni modelové studie

e srovnani s kontextovymi udalostmi v Italii, Rusku a Cing a Thajsku

e navrh opatieni
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4 METODIKA

K ziskani informaci pro tuto bakaldfskou praci byla zvolena metoda sbéru dat, analyzy
internich dokumenti, odborné a literatury a nestrukturovanych rozhovora. Diky dotazovani
odbornikli z fad bezpecnostnich sborii byl vytvotfen prifez specifickou oblasti vymezujici
¢innost slozek IZS pii zésahu souvisejicim s vodnim prostfedim. Zaroven byly vyuzity
praktické zkuSenosti autorky bakalafské prace v oblasti piistrojového potapeni. V praktické
¢asti byla sestavena modelova situace, rozvinuta piredevsim oblast zachrannych praci pod

vodni hladinou.

Kolesovy parnik Vltava jsem si pro jeho kapacitu 250 osob. V ptipadé havarie je kapacita
lodi dostatecné velkd, pro vyhlaSeni III. stupné pozarniho poplachu a soucasné je parnik
schopny proplout plavebnimi komorami. To je pro nékteré¢ vyletni lodi s vétsi kapacitou
problematické. Volba parniku Vltava z roku 1938 byla jeho podobnost s parnikem Bulgarija,
ktery havaroval na fece Volze. Obé plavidla byla vyrobena v Ceské republice a typ a stafi

plavidla je velmi srovnatelny.

Misto udalosti, ptehrada Vrané nad Vltavou se nachazi na rozhrani izemni ptsobnosti
poficni policie Prahy a izemni plisobnosti pofi¢ni policie Slapy. Hloubka a rozloha pfehrady
Vrané nad Vltavou je dostate¢né velka pro moZny rozsah havarie. I pies dobry technicky stav
muze dojit vlivem povétrnostnich podminek, zavinénim lidského faktoru nebo teroristickym
utokem k havarii plavidla. Pfehrada a vodni dilo Vrané nad Vltavou je soucasti VItavské

kaskady a jeho poSkozeni by mélo vyznamné nasledky pro hlavni mésto Prahu

Diky ojedin¢losti zasahli na a pod vodni hladinou jsou informace pro zachranné prace
v uzavienych prostorach pod hladinou neucelené. To mne dovedlo k mySlence piispét
zkuSenostmi dané problematice. Literatura a jiné materidly v oblasti vyproStovani a zachrany
0sob z potopenych lodi je minimalni. Pro nashromézdéni co nejveétsiho mnozstvi informaci,
se bylo nutné spojit s odborniky na danou problematiku. Vystupem prace vznikl navrh na

metodicky postup pfi vyprostovani osob z vraku lodi a stanoveni moznych uskali.
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4.1 Analyza dokumentu souvisejici se zasahem ve vodnim prostiedi

Pro usnadnéni koordinace postupti slozek IZS byl ve znéni vyhlasky ¢. 429/2006 Sb. na
zéklad¢ § 18 vyhlasky ¢. 326/2001Sb. Ze dne 5. zati 2001 vytvoten soubor typovych ¢innosti
(dale jen ,,STC“) slozek IZS pii spoleéném zasahu Typové &innosti obsahuji postup

s ohledem na specificky druh a charakter mimotadné udalosti [3]

Informace pro zéasah pii havarii plavidla s velkym poctem osob na palubé, 1ze Cerpat z
STC 07/1ZS Zachrana pohiesovanych osob-patraci akce v terénu, STC 09/1ZS STC 09 -

Zasah slozek IZS u mimotadné udalosti s velkym poctem zranénych osob.

Zachrannymi pracemi ve vodnim prostiedi se v systému IZS zabyva Hasi¢sky zachranny
sbor Ceské republiky (HZS CR), Vodni zachranna sluzba Ceského Cerveného kiize (VZS
CCK) a Policie CR, zastupovana zejména sluzebnimi potap&&i krajskych feditelstvi policie a
Oddéleni specialnich potapééskych &innosti a vycviku Policejniho prezidia Ceské republiky
(OSPCV) Pii vyzadani smluvni pomoci Zachranna speleologicka sluzba. Vzhledem
k nastaveni Casov€ vyjezdovych a teritoridlné akénich dojezdll jednotlivych zminovany
slozek 1ZS lze ptedpokladat, Ze na misté tonuti ¢i utonuti osoby bude v pievdzné vétsing

v prvnim sledu zasahovat HZS CR nebo VZS CCK. [4]

RozliSeni hranice mezi zachrannymi a likvidaénimi pracemi ve vodnim prostiedi
jednoznaéné¢ omezuje doba moznosti zachovani lidského zivota. Zachrana tonouci ¢i
bezprostiedné utonulé osoby je mozné pouze do té doby, pokud tato nepfesahne zcela zjevné
Casovy interval, vylucujici mozné zachovani Zivotnich funkci. Nelze konkrétné€ urcit presny
Casovy udaj, po jehoz uplynuti jiz nelze povazovat zachranu utonulého za moznou. Kazdy
jedinec je jinak fyzicky a psychicky disponovan, ptirodni podminky se méni diky ro¢ni dobé.
Ze statistickych udaji vSak vyplyva, ze zachrannd nebo patraci akce po osobé, ktera je
prokazateln€ pod vodni hladinou a neni vybavena technickymi prostfedky pro dychani pod
vodou, nejpozdéji po Sedesati minutach ztraci na akutnosti, nebot’ tato doba je pro lidsky
organismus neslucitelna se zivotem. Z praxe jsou vSak znamy ptipady pieziti v chladné vodé
1 po nékolika hodinach. Proto konkrétni dobu, po kterou je provadéna zachrana lidského

zivota sméfujici k jeho zachranég, je nutné ponechat na uvazeni velitele zasahu. [4]
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4.1.1 STC 09/1ZS Mimoiadna udalost s velkym poétem zranénych osob

Havarii vyletniho plavidla z pohledu poctu postizenych osob lze zatadit jako mimotadnou
udalost s velkym poctem zranénych osob (dale jen MU) Jedna se o udalost s hromadnym
postizenim zdravi osob, kam je vzhledem k povaze a rozsah udalosti nutné soucasn¢ vyslat
k poskytnuti pfednemocni¢ni neodkladné péce 5 a vice vyjezdovych skupin poskytovatele
zdravotnické zachranné sluzby, a jedna se o misto, kde se nachazi vice nez 15 zranénych

osob. [4]

Typova ¢innost STC 9/IZS se zabyva zvlastnostmi mimotadné udalosti s velkym poétem
zranénych a postizenych osob a vymezuje zvlastnosti oproti jinym typim mimotadnych

udalosti:

e Vpocatku zasahu slozek IZS je nedostatek sil a prostfedki, které vSak budou
v prub¢eh uddlosti ptibyvat

e Je od zacatku nutné vénovat pozornost organizaci fizeni zasahu slozek IZS a ¢lenéni
mista zasahu

e Pro uspésny vysledek, kterym je pocet zachranénych osob rozhoduje prvni hodina po

vzniku udalosti

Cilem cinnosti slozek IS pifi zésahu je soustfedit a vhodné organizovat dostate¢né
mnozstvi sil a prostiedkit pro zachranu osob a pro minimalizaci poctu obéti a zmirnéni
trvalych zdravotnich néasledki u zranénych osob. Toto Ize dosahnout zejména poskytnutim
odpovidajici prvni pomoci a zkracenim doby odsunu zranénych osob z misa zasahu do

nemocnice. [4]

rowr

Z taktického pohledu je dillezita ¢ast, ktera hovoti o rozdélenti sil a prostredkt slozek IZS
na misté zasahu do sektort. Velitelem sektoru vyhledavani a zachrany je piislusnik HZS CR,
v sektoru organizuje vyhledavani osob, jejich vyprosténi a ¢innosti sméfujici k omezeni rizik

pusobicich na zachraiiované a zasahujici zachranare. [4]

Nebezpeéna zéna
Nebezpecna zona, prostor bezprostiedniho ohrozeni Zivota a zdravi G€inky nebezpecné latky
je definovan jako nebezpecnd zona. Plati zde rezimova opatfeni napt. pouzivani ochrannych

prostfedkli, omezeni doby pobytu, fizeny vstup a vystup ze zony.
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Vzhledem ke zvlastnostem vodniho prostiedi na organismus ¢lovéka povazujeme 1 vodni
prostfedi v okoli mimotadné udalosti havarie vyletniho plavidla za nebezpecnou zonu, ktera

muZze omezit zivot postizeného a zachranait [4]

V piipadé vyskytu nebezpecné latky mist¢ MU piedstavuje spoluprace mezi jednotkami

PO a vyjezdovymi skupinami ZZS v mist¢ MU urcita specifika: [4]

e Do nebezpecné zony budou vstupovat zasahujici hasi¢i vybaveni odpovidajicimi
ochrannymi prostiedky. Clenové Vyjezdovych skupin ZZS nebudou do
nebezpecné zoény vstupovat, protoze ZZS nedisponuje potfebnymi ochrannymi
prostfedky

e Stanoveni priorit zachrany jednotlivych zasazenych osob v nebezpecné zoné
budou provadét zasahujici hasici.

e Pouzit¢ ochranné prostiedky hasicli znesnadiluji smyslové posouzeni stavu
zasazené osoby.

e Stanoveni priorit pro zachranu osob z nebezpecné zony zasahujicimi hasi¢i bude
dano zjednodusenym klicem tiidéni: jevi znamky Zivota — nejevi zndmky Zivota

e Zasazené osoby jsou identifika¢nimi a tfidicimi kartami oznafeny az po jejich

prevzeti do péce Cleny vyjezdovych skupin ZZS

Pro identifikaci zvlast’ velkého poctu obéti se vytvari tymy identifikace ob&ti mimotadné
udalosti tzv. DVI tymy (Disaster Victim Identification — identifikace obéti nehod) sestavené
z pracovnikii znaleckych pracovist PCR, pracovniki Sluzby kriminalni policie a vysetfovani
PCR a soudnich lékatd, kteii se fidi ovéfenymi postupy a doporuenimi vydanymi

Interpolem. [4]

4.1.2 STC - 07 Zachrana pohieSovanych osob — patraci akce v terénu

PohreSovanou osobou je osoba, po které je vyhlaSeno, nebo zapocato patrani a které hrozi
nebezpeci ohroZeni Zivota a zdravi v diisledku mimotadné udalosti, neptiznivych okolnosti,
vlivem prostfedi. Naptiklad moZnost utonuti, zranéni, podchlazeni, pokud nebude urychlené

vypatrana. [3]
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Zichranou pohieSovanych osob v terénu se rozumi jednordzové ¢asoveé a prostoroveé
omezené nasazeni véts§iho poctu sil a prostiedkli smétujici k vypatrani pohtfeSované osob.

Organizace a fizeni patraci akce v terénu se provadi podle této typové Cinnosti. [3]

Likvidaénimi pracemi se v tomto pojeti rozumi prohlidka terénu. Jako nepfistupny terén
jsou uvazovany i vodni toky nebo vodni plochy, ve kterych se mohou nachazet pohiesované
osoby. Vlastni technika provedeni patrani je obdobnd, patrani je ale mozné prerusovat. K
provedeni likvidac¢nich praci je mozné dale vyuzivat i specidlni sily a prostiedky slozek
integrovaného zachranného systému, které se pii zachrannych pracich zpravidla nevyuzivaji.

[3]

Pti patracich akcich v terénu se vyuzivaji tyto sily a prostiedky: [3]
e Potapécska skupina mistné prislusné zasahové jednotky poradkové policie, nebo
poti¢niho oddéleni policie nebo potapési z OSPCV
e Skupina potapécu prislusného HZS kraje
e Potap&&i mistni skupiny VZS CCK v mistech, kde je zfizena a za¢lenéna do 1ZS
e Psovodi se psy se specializaci k vyhledavani pii patrani po utopenych osobach
e Vrtulniky Policie CR k propatrani vodni hladiny
e Skupina banské zachranné sluzby
e Potapéci a lezci HZS kraj

e Specializovana skupiny potap&&t vycviéenych pro tyto zasahy z OSPCV

4.2 Metody zachrannych praci na vodni hladiné

Zachrana osob z vody je ¢innost, kterd musi byt provedena rychle a efektivné. Vzdy je
nutné pamatovat na skutecnost, Ze v ptistim okamziku se mohou podminky pro zachranu a
stav zachranovanych zménit, a to vétSinou k horSimu. Podle aktualni situace volime vhodny
zpusob zachrany a to s ohledem na bezpecnost zasahujicich hasi¢ii. Podle vyse uvedeného

principii je priorita pouZziti dale popsanych postupii nasledujici: [19]

- zéachrana ze biehu (hazecim pytlikem, kruhem, podkovou nebo jinym
prostiedkem)
- zachrana z plavidla (pfimym vytaZenim do plavidla, hazecim pytlikem)

- zachrana osobnim zasahem hasice
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4.2.1 Zachranné prostredky pro zachranu osob na vodni hladiné

Na plavidlech se musi nachazet nejméné tfi zachranné kruhy. Musi byt piipravené
k pouziti a piipevnéné na plavidle na vhodnych mistech. Jeden zachranny kruh, musi byt
umistén v bezprostfedni blizkosti kormidelny a vybaveny samocinné spinanym a

akumulatorem napéjenym svétlem, které nezhasne ani ve vodé.

Obrazek 12 Samonafukovact vesta [43]

Uvadi se, Ze v dosahu kazdé osoby pobyvajici pravidelné na plavidle musi byt osobni
samoc¢inn¢ nafukovaci zachranna vesta podle evropskych norem. Vesty musi byt

zkontrolovany podle pokynti vyrobce. [19]

Kromé zachrannych kruht musi byt k dispozici pro lodni personal osobni zachranné
prostiedky. Pro lodni personal, ktery neni odpovédny za prevzeti funkci podle
bezpecnostniho rozpisu, jsou piipustné nenafukovaci nebo poloautomatické nafukovaci
zachranné vesty. Zachranné prostfedky musi byt pro maximalné mozny pocet kapacity

cestujicich.

Zakon dale specifikuje vyraz ,,Kolektivni zachranné prostfedky* ten zahrnuje lodni
Cluny a zachranné vory. Jsou zde specifikovany piesné nalezitosti takového plavidla jeho
parametry a vybaveni. Dodateéné zachranné prostiedky jsou prvky zachrannych
prosttedkt, které zajiStuji udrZeni se na vodé pro né€kolik osob nachazejicich se ve vodé

soucasng. [19]
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Obrazek 13 Suchy oblek rescue Agama [zdroj viastni]

Suchy oblek Agama je vodotésny odlehéeny pracovni oblek, ur¢eny pro zasahy slozek
IZS na vodni hladiné. Byl vyvinut v souvislosti s potiebami zachranaii s poZadavky na
rychlejsi oblékani. Poskytuje komplexni ochranu celého téla pted vlhkem a chladem. Oblek

ma vodotésny zip v predni ¢asti. Na krku a zapéstich je opatten latexovy manzetami.

4.2.2 Zachrana ze brehu

Hézeci pytlik (plovouci lano v obalu) je zdchranny prostfedek specidln€ vyvinuty pro
zachranu osob z vody. Jeho pouziti je rychlé, efektivni a mél by byt pouzit jako prvni vzdy,
kdyz to podminky umoziuji. Rozhodujici je zejména vzdalenost zachraniovanych osob od

bfehu a jejich aktudlni stav (védomi, schopnost spoluprace). [19]

Pted vlastnim hodem je nutné upoutat pozornost zachranovaného (napf. zapiskat na
pistalku a zavolat) To, Ze zachraniovany reaguje, nejlépe ovétime pohledem z o¢i do oci
(pockat na ptipadné vynoieni). Pokud zachranovany nereaguje, pytlik mu nehazime. Hrozi

zamotani do lana a hod stejn¢ nemiize byt tspésny. [19]
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Obrazek 14 Zachranny pytlik [19]
Hod musi byt dostatecné dlouhy a ptesny (coz vyzaduje nacvik). Podle situace je mozné
hazet vrchnim, anebo spodnim hodem. Mifime mirn¢ za hlavu zachraiiovaného. Po uchopeni

lana zachranovanym ho pfitdhneme ke biehu. [19]

Pokud je prvni hod neuspésny, Ize provést dalsi. Vytazené lano nenasouvame zpét do
pytliku, ale sbirdme ve smyc¢kach do ruky, ktera drzi lano. Pfed hodem je nutné do pytliku

nabrat vodu, aby bylo mozné druhy hod realizovat. [19]

Obrazek 15 Zachranny pytlik Hiko [43]

4.2.3 Zachrana osob z plavidla

Pokud nelze provést zachranu ze biehu je mozné pouzit plavidlo. Tento zpiisob zachrany
pfedpokladé nezbytny €as na ptipravu. Plavidlo musi byt spusténo na vodni hladinu (ne vSude
to bez problémi 1ze) a zvySuji se také naroky na pocetni stav hasicli na misté udalosti. Pokud
okolnosti neumoziuji pfibliZzeni plavidla bezprostiedné k zachraiiovanému, lze pouzit pro

jeho pfitazeni padlo, hazeci pytlik, pfipadné jiné prosttedky. [19]
Pti vytahovani do plavidla predpokladame, ze je zachranovany pii védomi nebo

v bezvédomi. Osoby zjevné mrtvé do plavidel nepfesunujeme, ale vyuZijeme piiméfené

zpusoby dopravy po hladin€ za plavidlem. Vytazeni zachraiiovaného provadi nejlépe dva
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zachranafi a to ¢elem k sobé, Svihem za ruce, lokty nebo tichopem v podpazi. Pokud ma
zachranovany plovaci vestu lze vyuzit tchop za ramenni Casti Je tfeba zohlednit moznosti

Spatného upevnéni vesty a ptipadné vyklouznuti pod plavidlo. [19]

Vytazeni je provedeno z lehkého predklonu prudkym zaklonénim hasice s ikrokem vzad.
Pokud ukrok nedovoluje situace na palub¢€, je mozné zachraiovaného nasunou na sebe
soucasné s polozenim se na zada na palubu. U pevnych a dalsich plavidel s vysokymi boky,
vystoupi jeden z hasicu do vody a pfitdhne zachraiiovaného k plavidlu. Dalsi v lodi vytahuji
zachraiiovaného ptes zada hasice, ktery je ve vod¢ a drzi se za okraj lodi. Osadka plavidel
dba pii vSech ukonech na stabilitu plavidla. Pokud je to nezbytné vzhledem
k predpokladanému zranéni zachranovaného, lze pro vytazeni do plavidla pouzit také

plovouci nositka, pateini desky apod. [19]

4.2.4 Zachrana osob zasahem zachranare

Vstup hasi¢e do vody je rizikovou situaci. Vyuzivame ji pouze, pokud jiné zplsoby
zachrany nebyly Uspésné a pokud jsou k tomu vhodné podminky. Hasi¢ vzdy vstupuje do
vody zajiStén a k jisticimu lanu se navazuje prostiednictvim systému bezpecnostniho
popruhu na plovouci vesté. Karabina s jisticim lanem se zapina do ocelového oka na zadech
vesty. Bezprosttedné pied vstupem do vody provadi hasi¢ kontrolu spony na bezpecnostnim

popruhu. Popruh musi byt protaZzen a spona uzaviena v souladu s pokyny vyrobce. [19]

K zachraniovanému se piiblizujeme zepfedu plaveckym stylem prsa nebo kraul, po celou
dobu s hlavou nad hladinou tak, aby byl zachovan o¢ni kontakt s tonoucim. Snazime se
navazat komunikaci. Pokud je zachranovany pifi védomi, mize jevit zndmky panické
chovéani. V téchto pfipadech udrZzujeme bezpecnou vzdalenost a pokouSime se
zachranovaného uklidnit, pokud se to nedaii a hrozi, Ze se hasi¢ dostane do sevieni
zachraiovaného, je vhodné pouzit stiiknuti silného proudu vody do oblic¢eje. Pokud dojde
k sevieni, hrozi utonuti objem a je nutné vyprostit se naptiklad pa¢enim koncetin, ¢i prsta
nebo odtlacenim nohou. Pokud se tonouci zanoteni pod hladinu, oznaci hasi¢ misto zanofeni.
Plovaci vesta ani ochranny odév mu neumozni potopeni. V dal§im postupu se pouZziji vhodné

metody vyhledavani, jak bylo uvedeno v kapitole 3.3.2. této prace. [19]
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Obrazek 16 Zdachrannda vesta [43]

TaZeni vyuzijeme piti dopravé zachranovaného ke biehu nebo k plavidlu. Zachranaf
vybaven plovaci vestou a jiStén lanem miiZze k uchopeni zachranovaného vyuzit obou rukou
a nemusi aktivné plavat, protoze pfiblizeni ke biehu zajisti jistici skupina. Pokud ma
zachranovany plovaci vestu, uchopime jej za ramenni popruhy vesty. V ostatnich ptipadech
pouzijeme napt. Rautekiv hmat. V obou ptipadech se snazime o maximalni mozné zmenseni
vzdalenosti mezi zachrafiovanym a zachranafem. V piipad¢ osobni zachrany mimo vykon
sluzby, naptiklad v bazénu, na koupalisti, vzdy vSak do maximalni vzdéalenosti 20 m od
bfehu; na vétsi vzdalenost musi byt vzdy pouzity osobni ochranné pomticky, je nejcastéji
pouzivanou technikou taZeni obéma rukama za bradu. Zachranaf plave v poloze znak s
prsovym zabérem dolnich koncetin, uchopi tonouciho dlanémi za tvare, a dava pozor, aby

mu neucpaval Usta ani nos [19]

4.3 Metody zachrannych praci pod vodni hladinou

4.3.1 Specialni vybaveni pro zachranu osob pod vodni hladinou

Zachranné akce osob uviznutych ve vzduchovych kapsach pod vodni hladinou jsou
ojedinélé, a proto specialni vybaveni a postupy pro takové situace dosud nebyly sestaveny.
V takovych ptipadech je Gcelné pouzit bézné vybaveni pro pohyb pod vodni hladinou. Vybér

pak volit s ohledem na snizeni rizik v disledku hyperbarického prostiedi.
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Priméarnim tkolem a podminkou zachrany postizeného je zajiSténi dychani, to 1ze zajistit
pouzitim celoobli¢ejové podtlakové maska Interspiro Divator, jiz disponuje kazdy
z potapect poticni policie. Je ur¢ena pro dospélé osoby. Tato maska je vyvinuta ve spolupraci
s fyziology, profesiondlnimi potapé¢i a Svédskym kralovskym namotnictvem. Je
zkonstruovana pro provozovani ve vSech moznych podminkach. Nizkoobjemovy zornik,
snizuje pozitivni vztlak zplsobeny vzduchem uvnitf masky. Zornik je spojen s licnici
upinacim rameckem. Lehce nastavitelné nosni ucpavky pro bezproblémové vyrovnani tlaku
v usich. Priiduchy jsou nasmérovany tak, aby vzduch proudil piimo na zornik a predchéazelo

se tak jeho zamlZzeni. Maly objem polomasky vylucuje zpétné vdechovani CO2. [21]

M¢kka a ohebna licnice zamezuje netésnostem. Vynikajici tvarové provedeni pro odvod
vzduchu s minimdlnim hlukem vydechovaného vzduchu umoziuje velmi dobrou konverzaci,
pfi pouziti komunikacniho zafizeni. Zv1asté jednoduSe se odvodiuje. Potieba vycviku pro

nouzové situace je snizena na minimum. Nevyzaduje vestavény naustek. [21]

Obrazek 17 Maska Interspiro Divator [zdroj viastni]

Integrovany podvodni komunikator slouzi nejen k dorozumivani zachranait, ale v ptipadé
pouziti této masky postizenou osobou muiize piispét k pribéznému piedavani informaci a tim

1 ke sniZeni stresovych faktora a urychleni prubéhu zachranné akce.
Vodici $niry slouzi pro orientaci pii sniZzené viditelnosti, nebo pifi hledani cesty

v uzavienych prostorech vrakli nebo jeskyni pod vodou. Pfi znaceni vodici linky je nutna

bezchybna prace s bubinkem pfi odvijeni a svijeni $niry. (anglicky REELS).
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Obrazek 18 Vodici sniry 30 m a 50 m [zdroj viastni]

Pro znaceni vyvazanych cest na vodici lince se v jeskynich nebo v jinych nepiehlednych
prostorech pouzivaji plastové znacky, které se upeviiuji na vodici $ntiry. Jsou ur€eny pro zrak
1 hmat. Smérové Sipky zna¢i smér cesty, nesmérové Sipky je vhodna naptiklad znaceni

dulezitého mista.

Obrazek 19 Smérové a nesmérové Sipky [ viastni |
Rezani pod vodou je vyrazné jednodussi nez svareni. Navic k tdmto pracim existuji i
potiebna opravnéni. Provadéni jinych druhi praci je z pohledu legislativy komplikované. Jak
uvadi Miroslav Hatak: [23]

., Trhaci prdce a destrukce pod vodou mohou provadet ve smyslu zdkona ¢. 61/1988
Sb. o hornické cinnosti, vybusnindch a o statni banské spraveé jen osoby s profesni odbornosti
,potapec* a kvalifikaci ,, Strelmistr*“ nebo ,, TVO — technicky vedouci odstrelu“. Pro trhaci
prace a destrukce pod vodou je nutné, aby tuto kvalifikaci vlastnili minimalné dva pracovnici

na pracovisti.* [22]
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K fezani pod vodou se prakticky pouzivaji dva systémy. Prvni je fezani pomoci uhlikové
elektrody a druhy pomoci hypertermické tyc¢e. Uhlikova elektroda ma asi 10 milimetri v
praméru a uprostied otvor, kterym proudi kyslik. Kov se v ur¢itém bod¢ zahieje na teplotu,

kdy za¢ne v kysliku hotet, a usmérnény proud kysliku ocel feze.

P1i teploté vody jeden stupeil ohfeje v misté kontaktu s elektrodou na teplotu, potiebnou
k hofteni, stejn¢ jako na suchu. To je princip fezani uhlikovou elektrodou. Ale k tomu, aby
roztavil kov na teplotu hoteni, potifebuje proud v nékolika stech ampérech. Pét set ampérovy
proud je nutné dostat pod vodu. Slouzi k tomu specialni svarecky a dimenzované kabely. Tyto
prace jsou mozné jen v mistech, kde 1ze energii do vody dovést. Uhlikova elektroda potiebuje

mit plus a minus a musi byt v elektricky vodivém kontaktu. [22]

Obrazek 20 Rezaci systém pod vodu [7]

4.3.2 Zakladni metody hledani osob pod vodou

Policejni potapd¢i OSPCV &i mistné piislusného krajského feditelstvi police po pijezdu
na misto plné ptebiraji zodpovédnost za veskeré Cinnosti souvisejici s patrdnim po utonulé
osob¢, ohledani mista pohybu po vodni a ptilehlé lokalité, provedeni dokumentace ve vodnim
prostiedi a vSechny dalsi ¢innosti souvisejici s patranim, zajisténim stop, vyzdvizeni téla, atd.
Zaroven jsou nadfizeni ostatnim potap&€Clim na misté zasahujicim a tito podléhaji jejich
vedeni. Vedouci potapééské akce Police CR muize pozadat o dalsi piipadnou soudinnost
s potapéeci dalSich sloZzek IZS, nicméné jen on rozhoduje, zda k jejich dal§imu nasazeni dojde,

popiipad¢ kde, kdy a v jaké mite. V piipad¢ ze takovéto soucinnosti neni potiebna, véc plné
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prechazi do rukou Police CR, ktera provede piedpisem stanovené postupy za pouiti

vlastnich personalnich a materialnich prostredk. [4]

e Kruhové hledani se provadi hmatem a zrakem. Potdpéc se pohybuje v soustiednych
kruznicich kolem pevného bodu, kterym je napr. kotva, zavazi, na némz je upevnéno

kotvici lano. Tato metoda se pouziva k prohledavani mensich ploch. [23]

Obrazek 21 Kruhové vyhledavani [23]

e Hledani siovou metodou
Z dostatecne pevné Sniiry zhotovime sit, kterou potrebnym mnozZstvim zdavazi
pripevnime na dno. Pri patrani ji potapec sleduje hmatem, nebo zrakem. Rohy sité
vyznacime bojemi, ktery vyznaci stanoveny prostor i na hladiné. Pri pokladani na dno
Jje nutno zachovat pozadovany tvar a rozmery. Velikost poli sité je urcena viditelnosti

pod vodou a tvarem dna. Po prohledani vytycené plochy je mozno sit presunout. [23]

— - ~

Obrazek 22 Vyhledavani sitovou metodou [23]
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Hledani podél biehu

Potapéc se vodicim lanem spojen s navodcim, ktery nemeni délku lana a jde podél
brehu. Potapéc sam v tomto pripadé musi neustdle udrzovat lano napjaté a dodrzovat
tak konstantni vzdalenost mezi sebou a brehem. Po proplavani urcené vzdalenosti

navodci lano zkrati nebo prodlouzi a potapéc dany usek proplavava znovu. [23]

Obrazek 23 Vyhledavani podél brehu [23]

Hledani v proudici vodé

Pri hledani potapéc krizuje proud pod vhodnym uhlem tak, aby nemusel vynakladat
prilis energie na plavani proti proudu. Je vhodné, aby takoveé hledani provadeélo vice
potapécii soucasné, vzdalenych od sebe na hranici viditelnosti. Pokud je to mozné,
natahne se napric tokem vodici lano, podél néhoz potapéeci hledani provadi. Lano na
obou brezich o potrebnou vzdalenost posunuji pomocnici. Pokud to charakter hledani

a mistni situace dovoluje, provadi se proti proudu, aby se nezkalila voda. [23]

Obrazek 24 Vyhledavani v proudici vode [23]

46



Hledani v kruhovych vysecich

Je obdobou patrani v kruznicich a lez je uplatnit v mélcich vodach do vzdailenosti
max. 25 m od stanovisté navodciho. To miize byt jak na brehu, tak na plavidle. I pri
této metodé navodci udrzuje stejnou délku vodiciho lana a zkracuje je nebo
prodluzuje poté, co potapéec proplave urceny usek. Potapéc musi pri plavani udrzovat
lano napjaté. Vodici lano nesmi byt delsi nez 25 m, aby potapéc¢ neztracel cit pro

napnuti lana. [23]
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Obrazek 25 Vyhledavani v kruhovych vysecich [23]

Patrani po preklidaném lané

Potapéc si pod vodou sam ve vymezeném prostoru umisti vodici lano zatiZzené na obou
koncich zavazim a podél néj proplave vzdalenost danou délkou lana (nemélo by byt
delsi nez 10 — 15m). Poté presune zavazi o vzdalenost, kterou obsahne hmatem, nebo
danou viditelnosti a plave ke druhému zavazi. Také to presune a urceny prostor
propatrava tzv. ,, cik-cak ,, metodou. Ta je velmi vhodna k hledani malych predmeétii,
nebot’ potapéc propatrava prostor velmi podrobné a kazdé misto proplave dvakrat.

Metodou nelze pouzit v prostoru, kde jsou pod vodou prekazky, nebo velmi clenity

teren. [23]

: :
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Obrazek 26 Vyhledavani po prekladaném lané [23]
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4.3.3 Ziachrana osob pod vodou

V ptipadé¢ rychlého prevrzeni a potopeni lodi vzniké urcitd moznost, nedojde k tplnému
zatopeni vodou lodi vodu. V nékterych prostorech zlistane vzduchova bublina stlacena
pusobenim tlaku okolni vody a vytvoii vzduchovou kapsu. Ve vyjimecnych ptipadech osoba
uviznout v prostoru, kde se takova vzduchova kapsa nachazi. V takovém piipadé, muiize

postizeny po urCity Casovy Usek dychat a nedojde k bezprostiednimu utonuti.

V prvotni ¢asti je nutné urychlené zajistit prizkum zevni ¢asti lodi jednou az dvéma
potapecskymi tymy, slozenymi vzdy ze dvou potapéci. Prizkum se zamétuje na zjisténi
moznosti zvukovych signalt vychéazejicich zlodi. Pro vyhledani uvizlych osob ve
vzduchovych kapsadch v co nejrychlej§im case, je akusticky signal jedinym dostupnym
prostfedkem na sdéleni polohy uviznuté osoby. Uder dvou kovovych pfedmétu o sebe je pro
Clovéka nejlépe slysitelny zvuk pod vodou. V praxi potapéci pouzivaji i jiné akustické

prostiedky, ale ty postizené osoby nemaji k dispozici.

Dalsim ukolem prizkumu je zjistit polohu vraku a moznosti vstupu do vnitinich prostor.
Pro pohyb v uzavienych prostordch neumoziujici pfimé vynofeni na hladinu je nutny

2 4

odpovidajici kvalifika¢ni stupen potapéce a predchozi vycvik.
Ve slozkach HZS je pro takové ¢innosti opravnén:

,, Potapéc s odbornosti I11. Stupné md sirsi povédomosti o teorii potapéni a vice jak dvouleté
praktické zkuSenosti v zdachranarském a pracovnim potapeéni s dychacim pristrojem se
stlacenym vzduchem. Je schopen provadeét specializované potapécské prace pod vodou
v hloubkach i pre 40 m v prostiedi neumoznujici primy vstup k hladine. Miize byt preskolen

na potdpeéni s jinymi typy dychacich pristroji ¢i systemui, jejichz médiem neni vzduch.” [25]

I beéhem dne je v uzavienych prostorech vétsinou naprostd tma. V piipadé, kdy se ve vodé
nachazi velké mnozstvi sedimentu, pak viditelnost nemtize vyrazné zlepSit ani pouziti

vV o

dobrého svétla. Potapéci se pak orientuji vyhradné hmatem, postupem podél vodici Sitry.
Situaci vyrazné zhorSuji pfedméty plovouci ve vodé. Pti vyhleddvani jsou pak potapéci
vystaveni nebezpeci zamotani nebo poSkozeni (profiznuti, protrZzeni) vystroje. Kazdy potap&c
musi mit dostatecné znalosti znaceni vodici linky a manipulaci se $itirou bubinku (Reel) a

znaceni odbocek z hlavni cesty znac¢kami pro hmatovou identifikaci.
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Vyvedenim postizené osoby utrobami lodi je zavislé na velikosti vnitinich prostor,
deformaci a stability vraku. Dal§im faktorem takového feSeni je psychicky stav
zachranovaného. V ptipad¢, kdy je vrak deformovany, nestabilni, nebo lezi na dn¢ tak, ze
priachodnost k postizenym neni mozna, pouzije se dostupna techniku, umoziujici prinik
potapecu k uviznuté osobé protfiznutim otvoru do plasté lodi. V takovém piipade, je tieba

dbat na zplodiny, které by mohli ohrozit mnozstvi a kvalitu vzduchu ve vzduchové kapse.

Prvotnim ukolem pii nalezu Zivé osoby je zajisténi dychani. Pfi dychani vzduchu
v uzavieném prostoru pod vodu hrozi nebezpecni otravy oxidem uhliCitym. Zajisténim

dychani média z dychaciho pfistroje se zamezi moznému vzniku otravy.

Vyneseni osoby z uzavienych prostoru je naro¢na a problematické zalezitost. Pokud ma
zachrance dva stupné plicni automatiky, miZe zachranovany dychat samostatné. Sdileni
vzduchu z jednoho pfistroje piedpoklada vSak ur€itou nutnou spolupraci zachranovaného a
zachrance. Pokud zachraiiovany neni schopen dychani ze sdileného 2. stupné plicni
automatiky ve dvojici, musi zachrance zvazit, zda dokdze se zachrailovanym vystoupit
k hladin€ bez naddechu. Pokud takové situace neni redlnd, a byl by ohroZen i Zivot a zdravi
zachrance, musi potapé¢ zvazit situaci vyneseni zachrafiovaného na hladinu bez sdileni
vzduchu 1 za cenu ztraty védomi zachrafiovaného. Dba-li pfi vystupu, aby zachranovany
vydechoval (zaklon hlavy k uvolnéni dychacich cest a ptipadné stisknuti hrudniku), maji oba
potapé¢ 1 zachraiiovanad osoba daleko vétsi nad&ji na pieziti, nez pii pokusu o dychani

z jednoho pfistroje. Na hladin€ samoziejmé zachrana pokracuje obvyklym zpiisobe. [19]
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4.4 Metodicky postup vyprostovani osob z vraku lodi

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

I. Charakteristika
Uviznuti osob v disledku potopeni plavidla. Voda ¢aste¢né nebo zcela vyplni volny
prostor. Pfi¢inou havérie je technickd zévada plavidla, nebo vznikd v dasledku
pusobenim jinych mimotadnych udalosti, jako je vybuch, pozar, zemétieseni,
bleskova povodné, bouie. Mohou vzniknout na klidné nebo tekouci hladiné.
Vlivem potopeni plavidla miize dojit k naruseni technologickych ¢asti plavidla
s naslednym unikem nebezpecné latky. Uniklé latky mohou sekundarné ptisobit dalsi
mimotadné udalosti.
Rozsah zranéni a pravdépodobnost pteziti uvizlych osob zavisi predev§im na
charakteru havarie lodi, dobé pobytu pod vodou, celkové zdravotnim stavu uvizlé
osoby a hloubce potopeni vraku. Postup jednotek dle tohoto metodického listu se
v pfiméfené mife mize pouzit i pro zachranu zvirat.
Pfi uviznuti osob ve vraku lodi je jen velmi malo pravdépodobné zachovéni
zakladnich zivotnich funkci postizenych. Lidské télo ztraci velké mnozstvi tepla a
hrozi také podchlazeni. Pravdépodobnost pieziti v takovych podminkach je mala
Pii potopeni lodi se uvniti vraku vytvateji prostory (dutiny - vzduchové kapsy), ve
kterych miiZze uvizla osoba po urcitou dobu lokalné dychat. Pravdépodobnost preziti
v takové vzduchové kapse je vétsi. Diky dychani v uzavieném prostoru se zvySuje
mnozstvi oxidu uhli¢itého v okolnim prostiedi a sniZzuje se mnoZzstvi kysliku
v dychaném médiu. Hrozi otrava CO>
Vlivem primarni havarie (vybuch, naraz, poSkozeni plavidla) a naslednym plisobenim
hydrostatickych sil na vrak dochazi k destrukci vnéjSich 1 vnitinich prostor vraku,
ktery miiZe byt nestabilni.
Akusticky zvukovy signal diky Sifeni zvuku ve vodnim prostfedi je znacné odlisny.

Poloha uvizlé osoby muize byt zna¢né odlisna od jejiho predpokladaného vyskytu.
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8)

9)

I1. Ukoly a postupy &innosti p¥i zichrannych pracich na vraku plavidla

Priizkum zjisti polohu a stav plavidla, predpokladany pocet uvizlych osob, moznost
sesuvu lodi do vétsi hloubky a jeji stabilitu. Zjisti stav konstrukéniho systému a stav
nosnych prvki. Dle rozsahu vyzada dalsi sily a prostredky.

V piipadé uviznuti velkého poctu osob se doporucuje ziidit Stab velitele zasahu. Do
Stabu ptizvat odbornika na statiku lodnich konstrukei, 1ékafe anesteziologa, osobu
znajici plavidlo. Na misto zasahu povolat specialni sily HZS kraje (Odbor specialnich
potapecskych cCinnosti, Banskou zachrannou sluzbu, Speleologickou zichrannou
sluzbu) O vzniku udalosti se informuje organy vetejné spravy, V piipade, ze se jedna
o rozsahly vrak s velkym poctem uvizlych osob, mize se misto zdsahu rozclenit do
sektort. Pti déleni se uvazuje dispozi¢ni ¢lenéni vraku, prostupnost ptistupovych cest
k postizenym a akutni naléhavost v disledku mnozstvi vzduchu ve vzduchovych

kapsach.

10) Velitel zasahu vyc€leni osobu, jejiz tkolem je sledovat okoli mista provadéni

zachrannych praci a stabilitu vraku. V Ptipad¢ hroziciho nebezpeci tato osoba varuje
zasahujici jednotku potapéci domluvenymi prostiedky (signalizaci podvodni
sirénou) o nutnosti opustit prostor. V nestabilnim prostfedi se nizkou viditelnosti

zUstava jen minimalni pocet zachranaid.

11) V ptipadé velkého poctu zranénych osob se zfidi misto pro piijem a evidenci

zranénych. VeSkeré osoby, které byly zasazeny mimotadnou udalosti, je nutné predat

k 1ékaiskému oSetfeni.
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12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

I11. Vyhledavaci a vyprost’ovaci prace

Pted zahajenim vyprostovacich praci je nutné vyvazat vodici a vystupova lana a
vystupoveé boje a zajistit hladinu nad vrakem, aby pfi vystupu na hladinu nedoslo
ke kolizi potapéct s ¢luny nebo jinou pirekazkou.

Pted zahdjenim vlastnich vyprostovacich praci zajistit dostate¢né mnozstvi
odpovidajici dychaci a ostatni potapécské techniky a prostiedkli na osvétleni
mista zasahu 1 osvétleni hladiny a biehu.

V ptipadé velkého poctu uvizlych a pohfeSovanych osob se doporucuje rozdelit

zachranné jednotky na ¢tyfi skupiny:

e Vyhledavaci skupina — lokalizuje predpokladanou polohu postizenych osob

e Vyprostovaci skupina — vyprostuje postizené s pouzitim zenijniho naradi a
jinymi technickymi prostfedky

e Vyvadéci skupina — zajistuje vyneseni postizené¢ho na hladinu a jeho ptedani
na Clun

e Vyhledavaci skupina v okoli vraku puasobi soucasné se zachrannymi
pracemi na vraku. V piipad¢ nedostatku sil a prostfedkii probihd az po

ukonceni zachrannych praci na vraku.

Jako prvni se vyprostuji osoby zjiStené vizualnim kontaktem s volnou
vystupovou cestou. Je vhodné v casovych intervalech pferusit vyhledavani a
pokusit se zachytit akusticky signal svéd¢ici o poloze postizené osoby.
Vyhledané¢ osobé je nutné zajistit dostatecny piivod vzduchu, zabranit
podchlazeni pouzitim ohfevnych sackd, poptipad€é izolacnich prostredkt
umoznuje-li to situace a dostupné prostiedky. Z dlivodu zabranéni dal§iho zranéni
nebo utonuti se nasadi zachranované osob& ochranné prostiedky (pfilba,
celooblicejova maska)

Doporucuje se, aby ve vyproStovaci skupin€ byl 1ékai potapé¢. Ten provede
v piipad¢ dlouho trvajiciho vyprostovani medikaci postizené osoby za ucelem
sniZeni rizika vypuknuti paniky pfi vyprostovani a vystupu na hladinu.

Pti zachrannych prace je tieba postupovat opatrné s vyuzitim znalosti tykajicich
se pohybu v jeskynich a vracich. Chovat se ohleduplné k uviznuté osobé a

moznym zranéni, které utrpéla.
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19)

20)

Vzhledem k plovoucim pfedmétim, ostrym hrandm a Spatné viditelnosti je tfeba
vzit v ivahu moZznost uviznuti. Takové situaci lze ptedchazet vyvazanim vodicich
lan uvnitt i vné vraku, dale pouzitim chemickych svétel a rozmisténim ndhradnich
zdroji dychaciho média na postupovych stanovistich.

Utonulé osoby se vyprostuji az po ukonceni zachrannych praci pfisluSniky Police

CR, kteii zadokumentuji misto nalezu.
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21)

)
K)

1V. O¢éekavané zvlastnosti

Pii vyprostovani osob z vraku lodi Ize pocitat s nasledujicimi zvlaStnostmi:
Casova tisefi z diivodu nedostatku dychaciho média, moZnost uduseni a utonuti
Zachyceni v disledku mnozstvi plovoucich pfedméta v ptistupovych cestach
Slozité a neptehledné prostory, Spatna viditelnost
Nedostatek sil a prostedkil v zac¢atku zasahu
Omezené moznosti komunikace
Nedostatecné informace o poc¢tu pohiesovanych osob
Moznost pohybu vraku lodi
Nebezpeci vyskytu CO2 ve vzduchovych kapsach
V pfipad€ nasazeni vyproStovaci techniky muze dojit k vibracim a zamoteni
vzduchovych kapes zplodinami.

Moznost utonuti, podchlazeni
V ptipadé, ze byla havarie zpisobena vybuchem néstrazného vybusného systému,

muze dojit k dal$im zpozdénym vybuchim s cilem ohrozit zdchranné jednotky.
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4.5 Modelova situace havarie vyletni lodi na rece Vitavé

Modelovani situace havarie vyletni lodi s velkym poc¢tem postizenych osob na fece Vitavé
je dobrou pomuckou pro slozky, které se zabyvaji pfipravou, zvladanim a prevenci
mimoradnych udalosti na vodé a pod jeji hladinou. Byla sestavena diky spolupraci
s pracovniky pofi¢ni policie Praha. Cilem modelace bylo identifikovat tskali zachrannych
praci a stanovit postup téchto specifickych praci. Mistem ptedpokladané udalosti je vodni
dilo Vrané nad Vltavou dne 3. ¢ervna béhem névratu lodi v 16.15 h dojde k vybuchu

v prostorach lodi a k jeho bezprostiednimu potopeni.

4.5.1 Parnik Vltava

Kolesovy parnik Vitava byl spustén na vodu v roce 1940 v prazskych lodénicich jako
osobni lod. Béhem své¢ historie prodelal nékolik kompletnich rekonstrukci. Na Vltavské
vodni cesté se v souc¢asné dob¢ plavi takové parniky dva, Vltava a parnik Vysehrad. V roce
2013 byly oba zapsané do seznamu kulturnich pamatek. Provozovatelem plavidel je Prazska

paroplavebni spole¢nost, a.s. [29]

Délka lodi je 53 metri a Sitka 5,1 metrt. Parnik pohédni o vykonu parniho stroje je 112,5

kW (150 k). Celkova kapacita lodi je az 250 mist, z toho je 100 krytych mist k sezeni. [29]

Obrazek 27 Parnik Vitava [zdroj viastni]

Vyroben byl v lodénici PRAGA v Praze — Libni pod vedenim hlavniho konstruktéra, Ing.
Benbenka. Novy parnik Vltava byl nakonec po né€kolika zdrZenich spustén na vodu 27. 8.
1940. [30]
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Kolesovy parnik Vltava patii spiSe k menSim parnikiim. Musel byt krat$i a uzsi, aby
snadno a bezpecné proplouval plavebnimi komorami na nejvytizenéj$i trati Praha -
Stéchovice, pro kterou byl uréen. Zpo&atku tedy slouzil parnik Vltava jako sp&§ny spoj na
trase Praha - Stéchovice, ¢asem se jeho tsek plavby protéhl aZ na Slapy. Od roku 1991 je v
provozu jako restauracni plavidlo poskytujici gastronomické sluzby. Parnik mé vlastni

restauraci, bar, vinarna i ¢aste¢né¢ krytou vyhlidkovou palubu. [29]

Obrazek 28 Plavebni 7ad na Rasinove nabr. [zdroj viastni]

V soucasné dobé se parnik vyuziva k vyletnim plavbam po Praze, plavbam vecerni Prahou
s vecefi, je pronajiman k firemnim akcim a pluje na vyhlidkové plavbé Praha - Slapy a zpét.

Parnik odplouvé z Rasinova nabiezZi vzdy v 8.30 a navraci se tamtéz v 18.00 hod.

Tabulka 1 Jizdna rad lodni linka

Pravidelna lodni linka

PRAHA - SLAPY - PRAHA

8:30 Rasinovo nabrezi 18:00
9:40 Zbraslav 16:50
10:20 Vrané - Skochovice 16:15
10:45 Davle 15:50
11:15 St&chovice 15:30
12:30 Slapy (Trebenice) 14:30
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Obrazek 29 Plavebni cesta Vrané nad Vitavou [40]

4.5.2 Prubéh havarie

Za bouflivého pocasi dojde necekané k vybuchu v pfedni ¢asti parniku. Lod’ se nakloni na
pravy bok a béhem nékolika minut se potopi. Lod’ se nachazi ve stfedni ¢asti Site prehrady
cca 150 m od biehu a 200 m od vodniho dila Vrané nad Vltavou. V dob¢ udélosti je na palubé
pfitomno 250 cestujicich. Z nichz zhruba polovina se nachazi v podpalubi lodi. V ramci
vzniklé situace je nutné zajistit zachranu a evakuaci osob z vodni hladiny na bieh a vyprosténi
uvizlych pasazérii v utrobach lodi. Dale bude nutné provést patraci akce po pohfeSovanych

osobach.

Informaci o poZaru na tisnovou linku 112 zavol4 lodnik. Operaéni a informacni stfedisko
k zasahu vysila jednotky HZS a svolava jednotky SDH z okolnich obci. Zaroven informaci
predavéa Policii CR, Zdravotnické zachranné sluzbé Stiedo¢eského kraje, Vodni zachranné

sluzbé CCK Praha a Povodi Vltavy, a. s.

Ukolem vSech zasahujicich sloZek je predevsim:

e zachrana osob z hladiny a okolnich bieht
e prizkum a zachrana osob z potopeného plavidla

e patrani po pohieSovanych osobach
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Z pohledu ¢asového pribéhu je tento typ mimotadné udalosti specificky v tom, ze do 60
minut, se bude jednat na zaklad¢ dokumentd zminénych v teoretické ¢asti o zachranné prace.
V tomto obdobi bude velitelem zdsahu piislusnik HZS. Na zaklad¢ nestrukturovanych
rozhovort s piislugniky PCR se piedpoklada, Zze po uplynuti této doby, budou prace jiz

definovény jako likvida¢ni a veleni zasahu ptevezme policie CR.

Druhy pohled, z kterého bychom mohli pohlizet na udalost je prostiedi na a pod vodni
hladinou, kde se zachrannych a likvida¢nich praci budou ucastnit pouze ptislusnici slozek,

ktefi jsou specialn¢ vycviceni a vybaveni zachrannymi a specialnimi pomuckami.

Zichranné prace na vodni hladiné

Vzhledem k pfedpokladanym dojezdovym €asiim zachrannych jednotek je ¢ast pasazéra
diky pomoci okolnich lodi jiZ na bfezich po obou strandch ptehrady. Je nutné dokoncit

evakuaci osob a zahdjit patraci akce pod vodni hladinou a podél biehu.

Profesionalni hasi¢i evakuuji z vodni hladiny cestujici, kterym zaroven poskytnou
predlékaiskou pomoc a vytvoii pro né na biehu zazemi. U slozek HZS budeme piedpokladat

tyto ¢innosti:

e pfebrani tisnové zpravy

e vyhlaSeni poplachu pfislusného stupné¢ jednotkam 1ZS

e fizeni zasahu v prvni hodiné po zacatku mimotadné udalosti

e sbér a doprava postizenych z vodni hladiny a biehu a jejich evakuace do zdzemi
e povolani zaloh

e vyznaceni jednotlivych sektort

e zamezeni piistupu nepovolanym osobam

e piiprava zdzemi pro potapecské cinnosti

e pifedani zachranénych ZZS

e vyhledavani osob

e spoluprace s PCR a ZZS pii evidenci osob

e materidlni zabezpeceni tylu (ndhradni obleceni, deky, pitny rezim)
e psychologicka sluzba pro postizené

e informovani médii a podavani informaci
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Hasi¢i dobrovolnych jednotek na zakladé pokynl velitele zdsahu na clunech
shromazd’uji a ptepravuji postizené z lodi na bieh, spolupracovali se zdravotniky ZZS pfi
osetfovani a s policisty pfi patrani po dalSich osobach.

V ramci &innosti PCR budeme piedpokladat tyto &innosti:

e uzavfeni prostoru v misté zasahu

e regulace dopravy, zprijjezdnéni piijezdové trasy pro zasahujici vozidla
e specialni potapecské cinnosti

e vyhledani osob

¢ identifikace obéti

e informovat piibuzné

e evidence evakuovanych osob

e ztotoznéni evakuovanych osob

zadokumentovani nehody

Hlavnim koordinatorem veskerych zdravotnicich praci je ZZS Stredoceského kraj
predpokladame tyto ¢innosti:

e oSetfeni, tfidéni a sméfovani postizenych (koordinace zdravotnickych praci)
e evidence ve spolupréaci s PCR

e pfevoz postizenych do zdravotnickych zatizeni

Vodni zachranna sluzba CCK Praha podle pokynii velitele zdsahu spolupracovala s hasici

pii zachrané osob z vodni hladiny

e zafazeni do zachrannych praci dle pokyni velitele zdsahu
e zachrana osob z vodni hladiny, ze biehu

e vyhledavani osob pomoci psa podél biehu

Povodi Vitavy, a. s., se podileli na likvidaci uniklého paliva z hladiny Lipna.

e Zatazeni do zachrannych praci dle pokynt velitele zdsahu

e likvidace tniku pfipadnych nebezpecnych latek
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Prubéh zachrannych praci pod vodou

Predpokladame, ze zad’ lodi lezi hloubce 10 m a pfid’ v hloubce 5 metrii. Postup vedeni
zéasahu pod vodni hladinou bude probihat v nékolika fazich za pfitomnosti potapécta HZS,

poti¢ni policie CR a odboru specialnich potap&éskych ¢innosti PCR:

e prvotni prizkum potapécskou skupinou

e v piipadé€ zjisténi pfitomnosti uvizlych osob zahajeni vyprostovacich praci

e vytyCeni prostoru lodi vyvazadnim boji, které budou soucasné¢ slouzit jako
sestupova a vystupova lana pro potapéce

e vyvazani vodicich lan v nitru lodi

e vyvazani vodicich a pohyblivych lan pro vyhledavani pohteSovanych osob po
proudu toku od lodi

e zastaveni uniku pohonnych hmot z lodi

e patrani po pohifeSovanych osobach pod¢l biehii

Pti prvotnim prizkumu byl zachycen akusticky signal z potopeného vraku. Z rozhodnuti

velitele zasahu byly stanoveny &tyfi skupiny potapécéi sestaveny z ptislusniktt HZS a PCR:

e skupina vyhledavaci
e skupina pro vyprostovani

e skupina pro vyvedeni postizenych osob

skupina pro patrani po pohfeSovanych osobach

Skupina vyhledavaci provede zikladni prizkum vraku lodi, stanovi mista
pravdépodobného vyskytu uvizlych osob a pieda informace veliteli zasahu. Ukotvi bdje
k ptidi a zadi lodi. Diivodem je ¢astecné vytyceni prostoru nad vodni hladinou. Lana boji
budou soucasné pouzity jako sestupova a vystupova lana pro zasahujici potapéce. K boji €.
1 budou mit pfistup pouze ¢luny pro vysazeni potapécskych skupin, coz zajisti snizeni
stresovych faktort pfed zahajenim ponoru. Soucasné by bylo tcelné, aby jeden ¢lun zlstaval
u boje ¢. 1 po celou dobu zichrannych a vyhledavacich praci k zajisténi piipadného

nouzového vystupu potapécu. Dalsim diivodem je kontrola celého prostoru nad hladinou,
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Boje €. 2 je ukotvena k zadi lodi leZici na dné€ v hloubce 5 metrii. Slouzi jako vystupové
lano a jako misto pro transport pracovnich pomucek slouzicich k zdchrannym pracim

v ptipad¢ nutnosti vyprostovani osob prinikem skrz plast’ lodi.

Poloha sestupovych a vstupovych lan byla zvolena s ohledem na dodrzen idealniho profil
ponoru pro snizeni rizika vzniku moznych hyperbarickych nehod potadpéct. Pro zachranéni
pasazéry, kteti nejsou kvalifikovani v oboru pfistrojového potapéni a nachézeji se v kritické

zdravotni 1 psychickém stavu, je vystup z hloubky na volnou hladinu pfi vizualni a fyzickém

wewvr

Skupina vypros$tovani zajisti vyvazani vodicich lan v mistech snadné prostupnosti lodi.
Pokud to nebude mozné, disponuje zenijnimi technickymi prosttedky pro vytvoteni volné
cesty. Velitel zasahu zvazuje prinik k postizenym profezanim plasté lodi. Vzhledem
k ¢asové narocnosti a moznosti volby jiné prichodové trasy v lodi tuto moznost nakonec

zamita.

Skupina pro vyneseni postiZenych osob v prvotni fazi zajisti dostate¢né mnozstvi
dychaci smési uvizlym osobam. Vyneseni osob bude probihat za dopomoci vzdy dvou
potapéct. Kazdy postizeny obdrzi celooblicejovou masku, pfipojenou na samostatnou
tlakovou lahev o objemu 7 litrd. Vystup bude probihat po vystupovém lané. Na hladin€ bude

postizeny pieddn do ¢lunu a evakuovén na bieh.

Clenem této skupiny bude potapéé — 1ékat, ktery v piipadé nutnosti poskytne postizenym
bezodkladnou pomoc. V piipad¢ slozitého, technicky a ¢asové narocného priuchodu Spatné
prostupnymi chodbami a stavu postizeného, ktery by mohl ohrozit zivoty celé skupiny, zvazi
lékat moznost medikace postizeného. Soucésti skupiny budou dalsi potapé&ci na kritickych

mistech postupu, zajiSt'ujici ndhradni zdroj dychaciho média a dopomoc pii postupu.

Skupina vyhledavani pohieSovanych osob v okoli lodi bude postupovat za pomoci
posuvného lana, které se pohybuje po vodicim lan€ smérem k lodi a ostatnich vyhledavacich
technik, jak bylo uvedeno v kapitole 3.3.1. Tuto Cinnost bude soucasné provadét nékolik
potapect. Vodici lano usnadiiuje plavani potapécl v proudu a soucasné napomdha

v rozdéleni vyhledéavacich sektor na dné.
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Ob¢ vyhledavaci skupiny po ukonceni zachrannych praci zajisti vyneseni tél utonulych a
jejich dopravu do zvlastniho sektoru na biehu. Identifikaci provad&ji ptislusnici PCR.
Vzhledem k rozsahu mimotadné udélosti pfivolavaji DVI tym. Skladovani a identifikace
obéti bude probihat na oddéleném prostoru, vzhledem k ro¢nimu obdobi bude nutné zajistit

téla proti plisobeni tepla vytvofenim improvizované marnic.

[ Boje ¢. 1 ] [ Bogje . 3 ] [ Boje ¢. 2 }
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Obrazek 37 Situacni plan potopené lodi [zdroj viastni]
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4.6 Kontext modelové situace s udalostmi v zahranic¢i

4.6.1 Havarie Lodi Costa Concordia

V ptipadé¢ lodi Costa Concordia se zachranafiim podafilo evakuovat vétSinu cestujicich.
Pti havarii zemielo jen 32 osob z celkového poctu 4700 osob na palubé€. Zachranné prace
byly komplikovany bouflivym pocastim. V tomto ptipad¢ byly nasazeny potapécské skupiny,
které prohledavaly rozsahlé prostory uvnitt zatopené lodi. I ptes to, Ze viditelnost v moii byva
dobré, v utrobach lodi panovaly Spatné podminky. Viditelnost byla snizena mnozstvim
sedimentu, navic v prostorach plavalo mnozstvi predmétl. Pro orientaci zachranafi pouzili
metodu znaceni vodicich linek $iiirami z bubinku. V nékterych piipadech bylo jedinou
moznou metodou jak se dostat k postizenym rozbiti okének a vedeni zachrany z vn&jsi Casti

plaste lodi.

Lod ztroskotala 13. ledna 2012 nedaleko biehu u italského ostrova Giglio. Délka lodi
byla 290 mett, Sitka 35 metrd. Lod’ najela na Utes diky pochybeni kapitana.

Obrazek 30Costa Concordia [26]

,, Procesavani na 1500 kajut pripomina hledani v malém méste, které je ovsem nakloneéné, z
Vetsi casti potmé a castecné pod vodou. Potdapéce ve vraku ohrozuji nejriiznéjsi predmety ve
vodé i Spina, ktera drasticky omezuje viditelnost. Plovouci objekty se mohou zamotat
potapecum do pristrojii. Potapéci pri vstupu do lodi upevituji lano, které se za nimi odviji a

pomaha jim najit cestu zpét.*“ [26]
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Obrazek 31 Patrani v Costa Concordia [42]
, Zachranari prohledavali ve ztroskotané lodi jednu kajutu po druhé. Rozbiti okennich
tabulek kajut, které se ted’ nachazeji pod vodou, je jednou z moznosti, jak se dostat k
pohresovanym. Pracuji ve velmi Spatnych podminkdch. Ve dne neni vidét a to nemluvim o

nocich. Je to velmi nebezpecné, 'bopisuje praci zachranari séf hasicii Luciano Roncall. “* [26]

Obrazek 32 Zachranné prace [42]

4.6.2 Potopeni vyletniho parniku Bulagarija

Havarie parniku Bulgarija je srovnatelna s modelovou situaci z mnoha divodu. V dobé
nehody bylo na palubé 208 osob i ptes to, Ze kapacita lodi byla pouze 140 pasazérti a 30 ¢lenti
Pocet postizenych nebyl béhem zachrannych praci zndmy. Lod’ se potopila béhem tfi minut.

Prvkem spojujicim obé udalosti je piivod plavidel, obé byla vyrobena v Ceské republice. Lod’
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Bulgarija vyrobend v roce 1955 byla sice mladsi, ale jeji technicky stav vykazoval casté
zévady. KujbiSevska prehrada v Rusku je rozlohou vétsi nez ptrehrada Vrané nad Vltavou.

V obé& udalosti na Volze panovalo bouflivé pocasi. [27]

Pricinou udélosti byla souhra n¢kolika faktort. MozZnych pfi¢ina nestésti bylo nékolik. Ve
chvili nehody byla boufe, ufady udavaji moznost trhliny v trupu, podle jiné verze byla lod’
ziejm¢e pretizena a k rychlému potopeni pfispéla i oteviend okénka a svétliky. Podle
dostupnych informaci byla lod’ ve Spatném technickém stavu. Problém pii patrani po

pohieSovanych osobach byl v tom, Ze 25 osob nebylo fadné¢ zaregistrovano. [27]

Na $patny stav lodi si cestujici jiz dfive stézovali, pti predchozi plavbé pocatkem Cervence
motor tiikrat selhal, ackoliv 15. ¢ervna plavidlo zdarné proslo technickou kontrolou. Pii samé
plavbé mu vSak opét selhal jeden ze dvou motort, a tak kapitan plul zpét do Kazané na jediny
agregat. Na palubé byly jen dva namisto ¢tyf zachrannych vorti. Podle stanice Echo Moskvy
nékolik minut pfed potopenim se v hern€ na pridi lodi sesly asi tfi desitky déti. Kratce poté
se lod’ naklonila na pravobok, ptevratila a klesla ke dnu. Lod’, jejiz stav pry odpovidal
znacnému stari, Sla ke dnu béhem tfi minut, aniz "kdokoliv stacil pochopit, co se vlastné

déje", uvedl jeden ze zachranénych. [27]

Obrazek 33 Lod’ Bulgarija [27]

)

Do patrani bylo nasazeno padesat potapécu. Prohlizeni trupu lodi komplikovala extrémné

Spatnd viditelnost do jednoho metru. [26]
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4.6.3 Havarie vyletni lodi Vychodni hvézda v Ciné

Lod Tung-fang ¢&’-sing se potopila v ¢ervnu 2015 na fece Jang-c’-tiang v méstské
prefektufe Ting-Gou v provincii Chu-pej. Plavidlo se potopilo v bouflivém pocasi,

pravdépodobné vlivem tornada.

V dobé nehody nebyla lod’ ptetizend, na palubé bylo dostatek zachrannych vest, ptresto
nasli zdchranafi pasazéry s obleCenymi vestami v krytych prostorach. K potopeni lodi doslo
béhem dvou minut. V dobé havarie bylo na palubé 458 cestujicich v€etné posadky, podaftilo
se zachranit 8 osob a z utrob lodi se zachranaiim podatilo vyprostit 6 osob. Na zachrannych

pracich se podilelo 20 potapéci. Celkovy pocet obéti je 442.

Lod’ patfila spolecnosti Chongqing Eastern Shipping, ktera je zaméfena na prepravu
turisti. V Cing jsou velké feky hojné vyuzivany k lodnim vyletiim, ale nehody takovéhoto

rozsahu nejsou v zemi obvyklé.

Obrazek 34Tung-fang ¢’-sing - zachranné prace[27]
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4.6.4 Zachrana chlapcu z jeskyné v Thajsku

Zvlastnim piipadem vyprostovani osob byla zachranna akce v thajské jeskyni. Byla zde
uzita zajimava taktika pro vyprostovani osob. Zachranované osoby neméli zadné predchozi

zkuSenosti v oblasti potapéni a speleologie.

Akce probihala na pfelomu ¢ervna a ¢ervence 2018. V jeskynnim komplexu Tham Luang
Nang Non v rezervaci Tham Luang — Khun Nam Nang Non v provinicii Chiang Rai na
severu Thajska. Dne 23. Cervna 2018, diky monzunovym de$ttim, byl zaplaven jeskynni
systém, v kterém uvizlo 12 chlapcti ve véku do 11 - 16 let se svym trenérem, ktefi se rozhodli
prozkoumat jeskynni komplex. Diky stoupajici hladin€ byli nuceni ustupovat ¢im dal vice do
nitra jeskyné a voda jim odfizla istupovou cestu. 2. cervence 2018 byla cela skupina uvnitf

jeskyné nalezena. [28]

V nedé¢li 8. cervence 2018 byla zahajeno vyprostovani po trase dlouhé ctyti kilometry.
Chlapci byli rozdéleni do Etyt skupin, do prvni ¢tvefice chlapct a tfech trojic, pficemz v
posledni trojici byl i trenér. O potadi evakuovanych rozhodovali Iékati, do prvni Etvetice byly

podle guvernéra zatazeny nejslabsi déti.

Cesta dlouha ctyri kilometry byla rozdélena na nékolik usekd. V celém useku bylo

natazeno vodici lano.

V prvni fazi bylo nutné pfekonat asi kilometr dlouhy usek, ktery byl zcela pod vodou.
V nejuz§im misté byla $tola Siroka jen 60 centimetrdi a vysoka necelych 40 centimetrii. Usek
vyzadoval dlouhé potapéni, prolézéani blatem s ulomky skal, v nejkriti¢téjSim misté musela
skupina urazit pod vodou asi tficet metri véetn¢ pielézani balvant, pisku a kluzkych skal s
vybézky podobnymi utestim a dal$i pod vodou ponofené prichody. Kazdy chlapec byl
doprovazen dvéma potapéci, prvni potdpé€ nesl kromé své vzduchové lahve také ldhev pro
zachranovaného. Chlapci méli na hlavé celo-oblicejovou masku, zezadu kazdého chlapce

jistil dalsi potapéc. [28]
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jeskyné Tham Luang

Banékok

Misto, kde
je potreba
horolezecké
vybaveni

Potapéni v hloubce
Skupina 30 metru
chlapct

’ Vchod do
Uzké ¢asti jeskyné, kudy nejde Dalsi zatopené Zakladna komplexu
proplout v piné potapécské vybavé oblasti potapéci jeskyni

Obrazek 35 Plan zachranné akce [41]

Zbyli potapéci byli rozestaveni na prvnim nebezpecném kilometrovém tuseku, aby

navigovali skrze pod vodou ponotené priichody.

Druha faze probihala po odpocinku v zakladné a opera¢nim stfedisku ve tieti komote se
skupinky vydaly na dvoukilometrovou cestu do druhé komory, odtud je pak dal$i zachranafi
doprovazeli kilometr k tusti jeskyné. Celkem se podle guvernéra této zachranné operace

ucastnilo 90 potapéci, z toho 50 zahrani¢nich a 40 thajskych. Jeden zachranat pti zachranné

akci zahynul.

Akce se na vyzadani britskych zachranaii zcastnil australsky anesteziolog a
potapé¢ Richard Harris, ktery ma zkusenosti z podobnych zachrannych akci. Zaméfuje se na
techniky potapéni a bezpe¢nostni postupy ve vztahu k potapéni v jeskynich a je kli¢ovou

osobou na poli zachrannych praci v jeskynich v Australii. [28]
Peter Dennis z Britské rady pro zachranu z jeskyni uvedl:

,, Postizeni byli pouze protazeni vodou, predchozi potapécsky vycvik nebyl nutny. DuleZitym

aspektem zachrany byla aplikace sedativ, které zabranili snizeni uizkostného stavu. ““ [28]
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Obrazek 36Vyprostovani jeskyne Tham Luang [40]
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5 VYSLEDKY

Studiem dokumentii jsem dospéla k zavéru, Ze postupy pro havarii vyletniho plavidla
s velkym poctem osob na palub¢, budou Cerpany z nékolika typovych ¢innosti a metodickych
postupt. Dostupné informacemi v této oblasti zachrannych praci jsou dosud neucelené. Dle
mého nazoru je tieba vytvofit novou typovou ¢innost pro koordinaci specifickych slozek IZS

s velkym poctem postizenych osob ve vodnim prostiedi.
Provedenim analyzy dokumenti bylo zjiSténo:

e prvni hodina po vzniku udalosti nejvyznamnéj$i pro zachranu osob

e pobyt pasazérl na plavidle do 24 h nepodléha povinné evidenci

e chybéjici metodiky pro vyproSovani osob uvizlych pod hladinou ve vzduchovych
kapsach

e chybgjici typova €innost pro havarii vyletniho plavidla ptepravujiciho velky poctem
osob

e nutnost vytvofeni metodického postupu pro vedeni zasahu pod vodou bez volné

hladiny
Sestavenim modelové situace bylo zjiSténo:

¢ nedostate¢na evidence poctu pasazérii

e prvni hodina nejvyznamnéjsi pro zachranu osob

e nedostatend evidence identity pasazéri

e zjiSténa nutnost dalSich ukont pro identifikaci osob (sbér osobnich predméti)

e moznost pieziti osob pod hladinou ve vzduchovych kapsach

e potieba vytvoreni koordinované potapécské skupiny ptislusnika slozek 1ZS a
ostatnich slozek poskytujicich smluvni pomoc na vyzadani

e nutnost sestaveni typové Cinnosti

e vyssi Cetnost jinych druht zavinéni (pfetizeni, lidsky faktor, povétrnostni vlivy)

e maly Casovy usek od vzniku udalosti do potopeni plavidla

e dlouha doba likvida¢nich praci
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Nasazeni nékterych specifickych sil a prostiedki vyzaduje vyrazné zvlastnosti oproti
mimoiadnym udalostem na suchu, jako to je naptiklad u specidlnich potapécskych ¢innosti.
Na zéklad¢ studia dokumentt byla vypracovana metodika vyprostovani osob uvizlych v lodi
pii jejim potopeni. Vytvoreni ptislusnych postupt a koordinace specialnich potapécskych
slozek se zamezi Casové ztraté, kterd je v ptipad€ tohoto typu mimoradné udalosti tak

rozhodujici.

Navrhuji sestavenim koordinované potapécské skupiny sestavené z potapécii s nejméné
III kvalifikacnim stupném a dalSich ¢lenti s kvalifikacemi pro potapéni v uzavienych
prostorach, jeskynich a vracich. DalSimi piislusniky takové skupiny budou i 1ékafi-potapéci

a specialisté na pracovni potapéni.
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6 DISKUZE

6.1 Havarie plavidel s velkym poc¢tem postiZenych osob

Statistiky Statni plavebni spravy v poslednich letech dokladaji, ze provoz na usecich
vodnich cest se v poslednich letech zintenziviiuje. Diky dozorové Cinnosti na nejcastéji
vyuzivanych vodnich cestach a vodnich plochach se nehodovost v poslednich letech v zasad¢
nezménila. V roce 2018 doslo k 20 plavebnim nehoddm, jednalo se o 19 malych a jednu
velkou plavebni nehodu. Z celkového poctu plavebnich nehod doslo kromé dvou piipadii

pouze k materialnim skodam. [30]
Reditel Prazské paroplavebni spole¢nosti pan Dusan Sahula zdtraziuje:

Podminky u nas jsou znacné odlisné od plavby na Volze. Plavebni nehoda tohoto
charakteru je vétsinou soubéhem nepriznivych udalosti. Flotila Prazské plavebni spolecnosti
Vysehrad a Vitava z roku 1938 je v lepsim technickém stavu diky opatienim Evropské unie,
kazdé dva roky jsou lodé vyzdvizeny na breh a meéren vnéjsi vodotésny plast lodi a jejich

Zivotnost je neomezend. [31]

Havarie vyletnich plavidel s velkym poctem osob jsou ve svétovém méfitku ojedinélé.
Analyza ptipadovych studii ovSem doklada, Ze jejich vyskyt je mozny. V mnoha ptipadech
neni diivodem technicka zdvada. Diivodem vzniku havarie mohou byt i povétrnostnimi vlivy,

nebo lidské zavinéni.

Jak opét dokladaji ptipadové studie ptes dostatené mnozstvi zachrannych prostiedkli
diky dynamice vyvoje udélosti, ¢asto dojde k utonuti velkého mnozstvi osob. Jak jiz bylo
diive uvedeno, ze pocet zachrannych prostfedkli odpovidd maximalnimu poctu pasazérli na
palubé. Casovy usek nékolika minut viak v takové situaci neni ostate¢n& dlouhy pro nalezeni

ochrannych prostfedkd.

., Faktor strachu a ohromeni v prvnich minutach udadlosti vyrazné snizuje racionalni

chovani ¢lovéka.

V piipad¢ havarie lodi Hvézda vychodu na €inské fece Jang-c‘-tiang bylo nalezeno

v jedné mistnosti velké mnozstvi utonulych. VSechny obéti na sobé€ zachranné vesty méli.
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6.2 Dusledky chybéjici evidence pasazéri

Z pohledu zachrannych praci a identifikace obéti je znalost poctu pasazéri a jejich
identity rozhodujici pro rozsah a vedeni zdsahu. Absence evidence se jevi jako zasadni
nedostatek, kterd by m¢l vliv na fizeni zachrannych a likvida¢nich praci. Zédkon 114/ 1995
Sb. O vnitrozemské plavbé stanovuje povinnost evidence pasazéri pouze pii dobé pobytu na

plavidle delsi nez je 24 h.

Prazskd paroplavebni spole¢nost prodava jizdenky anonymné v centralni pokladné
v pristavisti na RaSinové nébtezi, pro vSechny druhy tras a plavidel soucasné. Jizdenky
nejsou urceny na konkrétni ¢asy. Pfi nastupu pasazéra na palubu nedochézi k jejich evidenci.
Kapacita naplnénosti plavidla je feSena pouhym odhadem personalu, nikoli pfesnym

séitanim.

Vyletni plavba na Slapy a zpét ¢asovy limit pro evidenci osob neptfekracuje. Znalost
celkového mnozstvi postizenych pasazérii pti tomto typu mimotadné udalosti ma velky

vyznam pro nasazeni sil a prostiedkd.

Neni neobvyklé, ze v diisledku zpiisobeného Soku je snaha postizenych dostat se co nejdal
od mista udélost. Evidence zachranénych osob na obou biezich bude tedy neptehledna.
Celou situaci mohou zkomplikovat dobrovolnici z fad laikd, ktefi se pfed ptijezdem slozek
IZS pokousi o pomoc postizenym. Pii nedostatecné oborné ptipravenosti, mohou byt tyto

osoby ohroZeny také.

Diky proudéni toku je velmi pravdépodobné, Ze néktefi z pasaZérii, mohou byt uneseni ve
sméru proudu a zachyceni prekazkami na hladin€ i pod ni. Diky neznalosti pfesného poctu
postiZzenych, vytyceni zony pro vyhledavani pohfeSovanych osob bude tedy problematické.

Casova naroénost takového zasahu by pak mohla byt i nékolik dni.

6.3 Tridéni a identifikace postiZenych

Pfi nehodéch s velkym poctem zranénych osob se bézné pouziva metoda tiidéni START.
Pro uziti metody je potfeba urcit tidici skupinu o poctu minimalné 1+2, kterd je zpravidla
soucasti skupiny vyhledavaci, zdchrannou skupinou a je nezbytné vymezit prostor pro jejich
nasazeni. Vhodné je je-li ve skupiné zdravotnik, nebo jind osoba se zdravotnickou

kvalifikaci. [34]
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V piipadé modelové situace neni mozné, aby tiidici skupina byla souc¢asti zachranné a
vyhledéavaci skupiny, V zén¢ zasahu se pouzije zjednodusend metoda: reaguje — nereaguje.
Metodu START nelze uplatnit. Ttidici skupina bude piebirat postizené od zachranait az na

biehu a tam je rozd¢€lovat.

Piedpoklada se velky pocet obéti. Policie CR zodpovédna za identifikaci osob se bude
potykat s problémem stanoveni identity nejen diky absenci osobnich dokladli a seznamu
pasazérti, ale 1 neznalosti pfesného poctu osob. Identifikace osob bude ztizena

pravdépodobné velkym poctem zahrani¢nich turista.

Postupem DVI tymu je nutnost ponechéni ostatkli na misté nalezu do doby ptichodu
skupiny ,,Post Mortem*, tvofici ikony k identifikaci na misté nestésti. Modelova situace
pfedpokladd vSak vyneseni télesnych pozlstatki obéti na bfeh a jejich shromdzdéni na

jednom stanovisti. Identifikaci osob by napomohl sbér co nejvétsiho mnozstvi osobnich véci.

6.4 Priciny havarii plavidel

Technické zavady nejsou jedinym moZnou pfi¢inou havarie plavidla. Vydavani
technické zptsobilosti je vyhradné v kompetenci ptislusnych aradii. Z dostupnych zdroji
vyplyva, ze Castéjsi pficinou mimotadné udélosti, je selhani lidského faktoru, jak to bylo
v piipadé italské lodi Costa Concoridia. Analyza plavebni sezony roku 2018 v Ceské

republice doklada 15 ptipadi zjisténi vedeni plavidla pod vlivem alkoholu.

Dal8i moZnosti zdroje takové udalosti pfipadajicim v Gvahu je teroristicky utok. Tuto
moznost potvrdil b&hem nestrukturovaného dotazovani ppor. Radek Trojan, vedouci

Pofticniho oddéleni Krajského feditelstvi Policie hlavniho mésta Prahy.

,» touto moznosti jsme se zacali zabyvat v loniském roce. NasSe oddéleni z viastni iniciativy
uskutecnilo simulaci obsazeni vyletni lodi s velkym poctem pasazérii ve stredni casti reky.
Obsadit lod’ ze vzduchu slanénim specialnich jednotek z vrtulniku se jevila jako
nejjednodussi. Pri cviceni se tato skutecnost stala vSak neredalnou ve chvili, kdy se diky
proudeni rotoru vrtulniku lod’ roztocila a utrhla z kotvy. To nads vedlo k zkouseni dalsich
postupu, které nakonec vyustili k zaveru, Ze nejednodusi je obsadit lod" z jedouciho
motorového clunu preskocenim. Predpoklady planu cviceni se v redalnych podminkach

ukazaly zcela odlisné.
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6.5 Koordinace sloZzek zasahujicich ve vodnim prostiedi

Integrovany zachranny systém disponuje dostatkem sil a prostfedkl pro zachranu osob na
volné hladin€ i specializované potapécské skupiny pro vyprostovani osob. Ppor. Radek

Trojan vSak dodéava:

»Poloha a dynamika modelové mimotdidné udalosti, vsak neumoZiiuje dostatecné rychlé

nasazeni specializovanych sil a prostiedkii.”

Napiiklad jak bylo uvedeno v kapitole 2.1.2. WASAR tym je pifimo specializovany pro
takové zachranné akce. Transport do mista urceni v ptipadé cvi¢eni a povodni probihad po
pozemnich komunikaci vozidly, jimiz utvar disponuje. V pfipadé mimotadné udalosti
takového charakter je nutné nasazeni sil a prostfedkli okamzité. Nacvik ptesunu této slozky

leteckou cestou by mohl pomoci nasazeni slozky v realné situaci.

Potapécské cinnosti jsou vymezeny hloubkou, stupném samostatnosti, obtiznosti ponoru.
Jak bylo uvedeno v kapitole 3.3.2., k zdsahiim pod vodou bez volné hladiny jsou u slozek
HZS povolani potapééi s kvalifikaci II1. Stupné. U Police CR mé opravnéni k vyprostovani
a zvedani bfemen, propatravani vodnich lokalit pomoci technickych prosttedkli potapéc
s kvalifikaci A (III. Stupen) a pro prace bez volné hladiny potapéc¢ A se specializaci hloubkat
OSPCV PP CR. Domnivam se, Ze potapééskymi kvalifikacemi takovych stupiiti a potiebného
vybaveni bude disponovat jen ¢ast ¢lent specidlnich potapécskych Cinnosti. Je tieba tedy
sestavit koordinovany tym pro takové udalosti, slozeny z ptislusnikli potapecu slozek IZS,

odbornikil v oblasti speleologie a jeskynniho potapéni.
Pottebu ptitomnost 1€kate-potapéce, ktery v ptipad¢ nutnosti zajisti potfebnou medikaci

postizenych, potvrdil zasah v jeskynich v Thajsku pfi vyproStovani déti z jeskynniho

systému.
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7 ZAVER

Havarie plavidel s velkym poctem osob na palubé ptfedstavuje moznou realnou situaci.
Analyzou ptipadovych studii doklada, ze dynamika vyvoje takové udalosti je velmi rychla a
vyzaduje pfipravenost zachrannych slozek. Nasledkem rychlého vyvoje havarie je velky
pocet obéti. VEasnost a dostupné metodické postupy mohou vyrazné€ snizit pocet obéti.
Postup slozek diky piipravenym metodickym postupiim mohou ptispét k jejich bezpecnosti

a zvysit pocet zachranénych osob.

S prihlédnutim k soucasné bezpecnostni situaci, kdy je snaha feSeni ochrany mékkych
cilt, se domnivam, ze téma havarie vyletni lodi s velkym pocftem pasazéru na palubé si
zaslouzi pozornost. Na ptikladu modelové situace bylo poukédzdno na specificka tskali,
nutnost uziti specifickych sil a prostfedkti. Proto byly mé poznatky transformovany do
vytvoteni metodického listu pro zdsahy pod vodni hladinou, ktery z mého pohledu miize

poslouzit praktickému vyuziti.

Je pfirozené, Ze pro plavebni nehody s malou ¢etnosti vyskytu, dosud nebylo potieba resit
postupy koordinace slozek integrovaného zachranného systému. Domnivam se, zZe vzhledem
k soucasnym bezpecnostnim hrozbam je tfeba moZnosti vzniku takové udalosti vénovat
pozornost. Vytvotfeni typové Cinnost pro koordinaci slozek integrovaného zachranného
systému,, Havarie plavidla s velkym poctem postizenych osob* by mohlo vyrazn¢ zmirnit

tragické nasledky v ptipadné havérie tohoto typu.
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