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Hodnoceni zavéreéné prace:

Prace neni v rozporu s metodickym pokynem CVUT (link) Je dodrZen rozsah prace {min. 55 stran)

Zadani je spInéno a kaZzdy bod zadani ma jasny odraz ve zpracované praci

Kritéria hodnoceni diplomové prace Body

1. |Spln&ni zadani forméainé | odborné. (0 — 30)

Hodnoceno je také splnénl stanoveného cile préce a celkové vypracovdni s ohledem na zadané léma.
Excelenind spin&né zadani moiZe byt ohodnoceno maximainim poftem bodld. V poméru rozsahu &asti v 26
zadanl, kterd neni zcela vhodn# & apln& zpracovéna, je hodnoceni odpovidajicim zplisobem sniZeno,

2. |Uroveii teoretické Easti a vyuZiti dostupné literatury. (0 - 30)

Posuzovana je relevantnost teoretické &astt k zadanl, rozsah reSeril a syslemalické uspoFadani zjisténych
poznatkidl. PfavaZuje-Ii doslovné plevzetl textd, hodnoceni je sniZeno aZ o 15 bodt (za pfedpokiadu dodrien| 24
autorskych prav). Divodem pro sniZeni celkového hodnoceni je dale nedostatetny vybér teorstickych
poznatku, literatury a zdroja.

3. |Rozsah realizaénich praci (SW, HW)}, aplikovanych védomosti a znalosti,

uroveil metodologického zpracovani a zavéra préace. (0 — 30)

Celkemn 30 bodl m0Ze byt uddleno za velml komplexni a bezchybnou praci vhodnou k publikovanl. Tento
aspekt se posuzuje zejména z hlediska vyznamu pro obohaceni teoretickych poznatkh a méa prakticky
vyznam. Obzvlaslé pozitivng Je hodnoceno vytvoleni modelu, SW produktu a 182 technickd realizace, 25
validovany provozni postup nebo metodika. Za drobné metodologické nedostatky je hodnocenl sniZeno az o 5
bod(. Nekonzistenilnost zpracovéni s teoretickymi vychodisky a nejasny &i ne zcela odborny melodologicky
|pfistup vede ke sniZeni minimélng o 15 bodd. Dalsi snizeni hodnocent 1ze udélit za nedosiateénou diskusi k
Zévarim.

4. |Formalni nalezitosti a uprava prace (Urovei psani, oznaéeni struktury textu,

grafy, tabulky, citace v textu, seznam pouiité literatury apod.). (0 - 10)

Hodnoceny jsou forméini ndleilosti z pohledu dodrZenl pravidel o psanl, atributd zav&reénych pracl, fj.
formatovani textu, strukiury prdce, seznamu pouZité literatury, vybavenosli bakaldfské prace grafy a
tabulkami, zpisobu citovani. Za nededrien( Jadnotlivych pravidel je snizeno maximélni hodnoceni o 2 body za 8
kaZdy narespekiovany alribut. RovndZ za vyskyt gramatickych chyb, pfeklepG a nevhodné stylistiky a
terminologie se sniZuje hodnoceni o 2-4 body. V praci by se méla objevoval pouze standardni odborna
terminologie a to zejména v jazyce prace (je tfeba hodnolit schopnost vyjadfovat se technickym jazykem — 2
body), graly jsou tvofeny dle standardnichzésad {2 body) a stejnd jako tabulky jsou opatfany legendouy,
vie |e je v nich &itelné (2 body), jsou dodrZena citagnl pravidia dle 1ISO690 a IS0690-2 (2 body).

5. |Celkovy poéet bod( 83




Komentar:
Pokud potfebujete vétdi prostor pro posudek, pFilozte Vami vytvofany posudek k tomuto formul&fi Jako pilohu,

Zadani diplomové préce je pro dal3i rozvoj vyuziti PBN pfinosné. Rozsah prace je znaény, jak v oblasti letové, tak i v oblasti
narokl na vybaveni a persondl letist. Umotiuje, vzhledem k dalsimu vyvoji legislativy EASA, {R a hlavné s ohledem na
zavadinl postupi jednotfivymi staty, navézat vypracovanim detailnéjsich projekti v konkrétnich oblastech (letové, personalnf,
letisté atd.).

V praci je obéas pauzito doslovné pfebirani textl, které viak nesnituje hadnotu prace. Toto jde nahrazovat odkazem na
pFedpis, jelikoZ Ize pfedpokladat, ze nasledny ttenaf se v zékladnich olazkach jiz orientuje. Je zfejmé, Ze studentka pracovala
a do své prace vybrala a vhodn? poutila velké mnostvl teoretickych poznatkl, pfedpis a praktického vyuZziti v letectvl {hlavng
2e statd, kde je jiz tento systém Jejich Ufadem schvélen k poutitl). Nehodnotim pouliti autorskych prav, ale die stran 113-119
{(zdroje) je zjevné, Ze i tento poZadavek je disledné fe3en.

Prace samolnd je po nékterych tpravach a podrobnéj&Im rozboru souvisejicich témat jisté vhodna i k publikovan( pro dalsi
odbornou vefejnost (napi. "IFR do zemé#” x kombinovany let IFR/VFR ...). Rozsah zpracovan! jednotlivych kapitol je v néklerych
pfipadech zbyteéné velky. Tim, ze studentka svou praci chtsla cbsahnout opravdu velmi Sirokou a v prostfed! (R ne zcela
fesenou problematiky, nevyhnula se chybam. V nékterych kapitolach poté nenl dostateéné naplnén jejich obsah. Zavér préce je
zpracovan srozumitelnd a poukazuje na mo2na feSeni problematiky v prostfedi C(R. Mohl by vak byt dopinén i o mozné
nebezpeti vznikajlci nedorovanim pravidel kombinovanych let) IFR/VFR a nefinnosti ufadu pfi nepostihovani tichto poruseni
{(jedna se hlavné pro lety za pravide! IMC po zrusenl letu podle pfistrojii a pfechod na VFR}. Z vy$e uvedeného plyne potieba
zavést jednodusiiflevnéjsi systém pfiblizenl PBN.

Po formalni strance hodnotim préci jako velmi dobrou. Je vidét éasovy pres jak studentky tak i vedouciho DP :-). PFi

podrobnéjsim éteni by bylo moZno odhalit chyby ve formétovan! pisma, kagitol, neodstranénych pfeskrinutych slov a hlavné
opomenuti dopingni k Udaji vysky AMSL/AGL.

Celkové hodnoceni turovné vypracovani:

A (vybomné) | B (velmi dobie) | C (dobfe) | D (uspokojivé) | E (dostatetné) | F (nedostateéné)
Pocet bodui: 100 -90 89-80 79-70 69 - 60 59 - 50 <50
X

pozn.: prosim uvedte komenltaf odivodiiujici hodnoceni.

Diplomovou praci hodnotim vySe uvedenym klasifikaénim stupném B a préaci doporuéuji k obhajobé.

Otazky k obhajobé:

- Jakou zménou legislativy R je podminén IFR pfllet/odlet na/z nefizené letist s nepfistrojovou drahou "do/ze
zemé" (IFR "do zemé" - pilot béhem pflletu nerusli let podle piistroji. IFR FPL je ukonéen po pfistanl bud samotnym
pilotem, nebo AFISO)?

- V jakych oblastech je legislativa EU (EASA) benevolentnéjsi v porovnanl se stavajici legislativou a predpisovou
zékladnou (R?

- Jak se lisi persondini obsazent AFIS/RADIO pro nepfistrojovou drahu VFR den/noc dle legislativy EU (EASA) x
{R v oblasti idrzby a instalace LPZ?

- Je dle va3eho nazoru nutné navrhnout ochranné prostory pro jednotlivé faze letu a pokud ano tak pro¢?
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