Oponentsky posudek Diplomniho projektu Veroniky Huskové

Transferium Praha Hlavni nddrazi

Uvod svého oponentského posudku musim uchopit jinak, néz jak je bézné piistupovéno ke
kritickému hodnoceni navrhovanych staveb. Projekt, ktery je nam predloZen neni totiZ primarné
stavbou, nybr? vizi, spide strategii a mnohovrstevnatym vyhledem na formovani systému ktery je
zaloZen na permanentnim pohybu, zméné stavu.

Jadrem projektu, ktery nam Veronika HuSkova piedklada k obhajobé, hmota a formovani matérie pro
urtité misto hraje aZ sekundami roli, nikoli vS§ak méné dileZitou. Vyznam a nespornou kvalitu, kterou
musim vyzdvihnout v samém tvodu svého posouzeni, je autorcino pochopeni a precizni,
srozumitelné spojeni dynamiky pohybu osob v ¢ase mezi misty v rozsahlém Gzemni, déle
pojmenovani problémii a teprve nasledné stanoveni strategie mozného postupu. Takovato strategie
miiZze mit mnoho formalnich projevi a manifestaci, ale autorka si viak peclivé vybira jak vstoupi do
hmotného svéta.

Jen vyjimeéné se setkavame s artikulaci problematiky vy¢lenéné pro samostatnou disciplinu, tedy
dopravni inZenyrstvi a jejiho tviréiho zformovani do prostiedi historického kontextu tak, aby byla
vyty€ena jasna vize, kterd si klade za cil odstranit chronické problémy soustavy. To vie bez
megalomanskych ambici a patosu - raciondIné, uvazlivé, smitlive.

Téma je stanoveno jasné&: Transferium, misto slou¢eni mnoha dopravnich cest do jednoho uzlu -
hubu. Hlavni nadraZi, Masarykovo, Florenc, nova linka metra, tramvaji, autobust, nové pési spojeni.

Tok jednotek - a nezéleZi, zda osob, zboZi nebo informaci pres soustavu infrastruktury je pro mnohé
z nas velmi abstraktni dynamikou, kterd se ztélesfiuje aZ v konecné fazi konkrétnimi dopravnimi
stavbami. Takové vnimani by ale bylo zna&né omezené a postradalo by hodnoceni své pficiny vzniku,
tedy vyhodnoceni veli¢in jako jsou kapacity, propustnosti tras a synergie.

V roviné analyzy se autorka takovym veli¢indm disledné vénuje a to nejen stavu v dobé zpracovani
projektu, ale také s pohledem do pfedchazejicich obdobi, které formovaly dnedni stav. Seznamuje
nas s rozvojem Drahy na prahu Priimyslové revoluce a kon¢i detailni dokumentaci uprav hlavniho
praiského nadrazi a jeho Sirokého okoli.

Vizi autorky spatFuji v jasné snaze navratit klicovy dopravni uzel lidem se viemi svymi lidskymi
potiebami a lidskym méFitkem. Pro jednotlivé formy dopravnich prostiedkd vytvafi bezkolizni
podminky provozu, ale lidé - a zvla$té mésto pro lidi - jsou v centru jejiho zdjmu. Vnimani komplexni
problematiky z lidského horizontu a nikoli optikou jednotlivych dopravnich prostfedki je to, co gini
tento projekt vyjimecnym.

Technické aspekty svého feseni predstavila diplomantka ve své prezentaci pfesvédcivé a nebudu je
zde podrobné rekapitulovat. Vyjadiim se spiSe k zakladnim tezim, které ve své praci stanovila stoji za
vyzdvihnuti v rdmci rozséhle propracovaného projektu:

- Navraceni méstského prostoru lidem v bezprostfedni blizkosti uzlu, prostory, které jsou dnes spie
bariérou autorka méni na prostory spojujici div — pfedprostor hlavniho nadrazi je zklidnénou vstupni
branou do metropole prostfednictvim pavodni historické budovy hlavniho nadrazi. Komplex
dopravniho uzlu je nové prostupnym Gizemim spojujicim dolni Vinohrady a Zizkov s Novym Méstem.



- UpFimné studium a uchopeni neuralgickych mist v Praze (Florenc, Masarykovo nadrazi, magistrala,
problematicka Zelezniéni spojeni, pfedprostor Hlavniho nadrazi) a jejich spole¢né zapojeni feSenim
do vysledného celku, ktery respektuje lidské méfitko a vnimani (nejen vzdélenosti) z lidského
horizontu. To vie bez aktivismu a s rovnocennym pfistupem ke vSem vlivim, které do prostredi
Transferia vstupuji.

- Dimenze a kapacity jsou kalkulovdny velni uvazlivé s ohledem na provozni a ekonomickou
racionalitu, ktera je vysledkem nespocetnych konzultaci s odborniky v pfisludnych oblastech. Autorka
respektuje ndzory obornych kapacit, a pfitom pevné vede projekt smérem za svou vlastni vizi. Tuto
nesnadnou syntézu komplikovanych vztah( (provoznich i prostorovych) provadi autorka pfikladné pfi
piesunu autobusového terminalu a zapojeni stavajici historické budovy nadrazi. Brilantni je redukce
magistraly a navazujici vyuZiti stavajicich komunikaci.

- Cilené pracuje se schvélenymi strategickymi plany metropole, logicky na né navazuje a rozviji je do
své smélé vize, kterd tak neni odtriena od redlnych moznosti, které se daji v naSem prostredi
uskutenit. Je mozné je uskuteénit, pokud je k tomu vile a oprostime se od nejriiznéjsiho aktivismu
uptednostiujicich jen néktery z aspektd tvorby. At uZ je to upfednostnéni jen nékterych druhd
dopravy, nechut mésto zahustit nebo pfimo zasahovat do historickych objektd.

Autorka ndm nabizi sviij obraz idedlniho mésta 21. stoleti, kompaktniho, s respektem ke svym
obyvatellim, ke viem svym aspektim, ale také s ambici, aby jeho prostfednictvim mohli lidé v ném

cer

#ijici dosahnout rychleji dal a vys.

Autorka spravné poznamendva, Ze predpokladem pro moznosti zdsahl do infrastruktury vniteni Zasti
mésta je dobudovani celoméstské infrastruktury (obchvaty, Nové spojeni Il, koridory VRT — tedy
celostatné vyznamné stavby).

Grafické zpracovani na 213 stranach portfolia je pfehledné, s logickou strukturou. Vystupy nové
navrhovanych Gprav a dostavby jsou vidy zapojeny do irsiho okoli, ¢imzZ davaji dobry ptehled o tom,
jak autorka pracuje se strukturou stévajiciho mésta a optimainé ji zahustuje, vyuZiva potencial a
zhodnocuje dnes okrajové oblasti.

V predlozené préci spatfuji cenny pFispévek k feSeni komplexniho problému, kterym by se méla
Fakulta Architektury CVUT prezentovat. Pracemi jako je toto Transferium ateliér pod vedenim prof.
Rothbauera dokazuje, Ze vychovava architekty, ktefi jsou nejen sebevédomymi tvirci, ale pfedeviim
osobnostmi schopné byt moderatorem mezi obory a predkladateli dlouhodobé vize.

Préci doporuduji k obhajobé s hodnocenim A — vyborné.

Ing. arch. Toma$ Oth
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