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ABSTRAKT 

PŚedmŊtem diplomov® pr§ce ĂTramvajov§ a autobusov§ doprava v mŊstsk® ļ§sti Praha-

Suchdolñ je analĨza souļasn®ho stavu dopravn² situace na ¼zem² mŊstsk® ļ§sti Praha-

Suchdol a n§vrh termin§lu veŚejn® hromadn® dopravy, kterĨ zajist² kvalitn² pŚestupn² vazby 

mezi autobusovou a tramvajovou dopravou na ¼zem² mŊstsk® ļ§sti Praha-Suchdol. 

ABSTRACT 

The subject of the master thesis "Tram and bus public transport in the Prague-Suchdol district" 

is an analysis of the current state of the traffic situation in the Prague-Suchdol district and 

the design of a public transport interchange that will ensure quality interconnections between 

bus and tram public transport in the Prague-Suchdol district. 
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Seznam pouģitĨch zkratek 

 

B+R Bike+Ride (pŚijeŅ na kole a jeŅ); z§chytn§ parkoviġtŊ pro cyklisty 

ĻSN ļesk§ technick§ norma 

ĻZU Ļesk§ zemŊdŊlsk§ univerzita v Praze 

DPP Dopravn² podnik hlavn²ho mŊsta Prahy, a.s. 

IAD individu§ln² automobilov§ doprava 

IDS integrovanĨ dopravn² syst®m 

IDSK Integrovan§ doprava StŚedoļesk®ho kraje, p.o. 

Jř j²zdn² Ś§dy 

K+R Kiss+Ride (polib a jeŅ); parkovac² kr§tkodob® st§n² 

MHD mŊstsk§ hromadn§ doprava 

MĐK mimo¼rovŔov§ kŚiģovatka 

NP nadzemn² podlaģ² 

P+R Park+Ride (zaparkuj a pokraļuj veŚejnou hromadnou dopravou); 

z§chytn® parkoviġtŊ 

PID Praģsk§ integrovan§ doprava 

ROPID Region§ln² organiz§tor Praģsk® integrovan® dopravy, p.o. 

SDZ svisl® dopravn² znaļen² 

SOKP Silniļn² okruh kolem Prahy 

SSZ svŊteln® signalizaļn² zaŚ²zen² 

TP technick® podm²nky 

VDZ vodorovn® dopravn² znaļen² 
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1 Đvod 

Spolu s rŢstem mŊst roste rovnŊģ potŚeba ļlovŊka se pŚemisŠovat. Nab²zen§ kapacita 

komunikaļn² s²tŊ tak v ŚadŊ mŊst pŚest§v§ postaļovat popt§vce, a proto je nutn® zaļ²t hledat 

optim§ln² Śeġen², kter§ budou pro Śidiļe motorovĨch vozidel natolik atraktivn² ļi pŚijateln§, 

ģe zamŊn² souļasnĨ zpŢsob pŚepravy za dopravn² prostŚedky s n²zkĨmi n§roky na z§bor 

plochy ve mŊstech, napŚ. za prostŚedky veŚejn® hromadn® dopravy nebo za cyklistickou ļi pŊġ² 

dopravu.  

Na stav dopravy ve velkĨch mŊstech maj² z§sadn² vliv tak® Śidiļi doj²ģdŊj²c² z bl²zk®ho okol². 

Zejm®na pro nŊ je pak vhodn® navrhnout na okraji mŊst kvalitn² pŚestupn² uzly s parkoviġti 

umoģŔuj²c²mi dlouhodob® st§n². Aby Śidiļi tyto pŚestupn² uzly vyuģ²vali, je nutn® pomoc² 

rŢznĨch preferenļn²ch opatŚen² zajistit, aby n§vazn§ veŚejn§ hromadn§ doprava byla 

ve vĨsledku rychlejġ²m a spolehlivŊjġ²m zpŢsobem pŚepravy neģ individu§ln² automobilov§ 

doprava. RovnŊģ je tŚeba zajistit takovĨ tarif na parkoviġti P+R, kterĨ bude Śidiļe motivovat 

k odstaven² svĨch vozidel pr§vŊ v m²stŊ pŚestupn²ho uzlu. N§vrh pŚestupn²ho uzlu by mŊl 

splŔovat poģadavky na pŚehlednost a intuitivnost, mŊl by v sobŊ zahrnovat i n§vrh z§zem² 

pro cestuj²c² pro pŚ²padn® delġ² doby pobytu v pŚestupn²m uzlu a mŊl by vyhovovat 

poģadavkŢm pro pohyb osob se sn²ģenou schopnost² pohybu a orientace, pŚ²padnŊ osob 

s koļ§rky ļi nadmŊrnĨmi zavazadly. 

MŊstsk§ ļ§st Praha-Suchdol se v souļasn® dobŊ potĨk§ s vysokĨmi intenzitami dopravy 

zapŚ²ļinŊnĨmi jej²m um²stŊn²m na vjezdu do hlavn²ho mŊsta. PŚ²leģitost², jak situaci Śeġit, mŢģe 

bĨt pl§novan® prodlouģen² tramvajov® trati do Suchdola a s t²m souvisej²c² vĨstavba nov®ho 

pŚestupn²ho uzlu v mŊstsk® ļ§sti Praha-Suchdol, ve kter®m bude doch§zet k propojen² 

mŊstsk® a pŚ²mŊstsk® dopravy. Jestliģe se ŚidiļŢm osobn²ch vozidel vyskytne moģnost 

alternativn²ho zpŢsobu doj²ģŅky do pr§ce, kdy bude zaruļena rychl§ pŚestupn² vazba a ļasov§ 

¼spora doc²len§ preferenļn²mi opatŚen²mi na trase linek, lze oļek§vat urļitĨ pokles intenzit 

dopravy na zat²ģenĨch komunikac²ch. 

Tato diplomov§ pr§ce se zabĨv§ analĨzou souļasn® dopravn² situace na ¼zem² mŊstsk® ļ§sti 

Praha-Suchdol, pŚiļemģ jedn²m z n§strojŢ je vyhodnocen² dopravn²ch prŢzkumŢ mŊstskĨch 

a pŚ²mŊstskĨch autobusovĨch linek s ļ²sly 107, 147, 160 a 359. Z tŊchto dat bude moģn® 

z²skat informace o pŚepravn²ch ġpiļk§ch na jednotlivĨch link§ch a o obratech cestuj²c²ch 

na zast§vk§ch. Spolu s prodlouģen²m tramvajov® dopravy na ¼zem² mŊstsk® ļ§sti je nutn® 

Śeġit pŚestupn² vazby mezi autobusovou a tramvajovou dopravou, a proto hlavn²m c²lem 

diplomov® pr§ce bude navrhnout kvalitn² pŚestupn² uzel, jehoģ n§vrh bude zpracov§n ve dvou 

variantn²ch Śeġen²ch.   
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2 PŚestupn² uzel a z§sady pro jeho n§vrh 

2.1 Definice pŚestupn²ho uzlu 

Definice pŚestupn²ch uzlŢ jsou napŚ²ļ rŢznĨmi publikacemi vĨznamovŊ totoģn® ï jedn§ se 

o m²sta, kter§ v sobŊ koncentruj² dopravn² nab²dku a je zde cestuj²c²m umoģnŊno pokraļovat 

v cestŊ jinĨm prostŚedkem veŚejn® dopravy. Protoģe teoretick§ ļ§st diplomov® pr§ce bude 

vych§zet zejm®na z ĻSN 73 6425, Standardu zast§vek PID a pŚ²ruļky Connecting European 

regions using innovative transport ï Guidelines for good transport interchanges, budou 

v n§sleduj²c²ch odstavc²ch pŚedstaveny definice uveden® v jejich terminologii. 

ĻSN 73 6425-2 Autobusov®, trolejbusov® a tramvajov® zast§vky, pŚestupn² uzly a stanoviġtŊ 

ï Ļ§st 2: PŚestupn² uzly a stanoviġtŊ [1] definuje pŚestupn² uzel n§sledovnŊ: 

Ă3.8 

pŚestupn² uzel 

m²sto, ve kter®m je umoģnŊn cestuj²c²m pŚestup mezi v²ce neģ dvŊma linkami veŚejn® osobn² 

dopravy pro jeden smŊr j²zdy nebo mezi rŢznĨmi druhy dopravyñ. 

Definice dle Standardu zast§vek PID [2] je formulov§na takto: 

ĂpŚestupn² bod 

m²sto na dopravn² s²ti, v nŊmģ je realizov§n pŚestup mezi rŢznĨmi linkami veŚejn® dopravy; 

pŚestupn² bod mŢģe bĨt tvoŚen jedn²m zast§vkovĨm stanoviġtŊm nebo v²ce zast§vkovĨmi 

stanoviġti, pŚestupn²m termin§lem ļi ģelezniļn² stanic² a zast§vkovĨmi stanoviġti v jej²m 

pŚedn§draģn²m prostoru apod.ñ 

PŚ²ruļka Connecting European regions using innovative transport ï Guidelines for good 

transport interchanges [3] definuje pŚestupn² uzel prostŚednictv²m samotn®ho pŚestupn²ho 

procesu mezi jednotlivĨmi druhy dopravy odehr§vaj²c²ho se v zaŚ²zen² nazĨvan®m pŚestupn² 

uzel. 

PŚestupn² uzel pŚedstavuje vĨznamnĨ bod v dopravn² infrastruktuŚe, kterĨ umoģŔuje zajiġtŊn² 

n§vaznost² linek veŚejn® hromadn® dopravy v r§mci integrovan®ho dopravn²ho syst®mu s co 

nejmenġ²mi ļasovĨmi prostoji pŚi pŚestupech. To m§ pozitivn² vliv na efektivitu vozidel veŚejn® 

hromadn® dopravy, kdy v dŢsledku zkr§cen² pŚestupn² doby lze sn²ģit nutn® mnoģstv² 

potŚebnĨch vozidel a tak® provozn² n§klady vynaloģen® na veŚejnou hromadnou dopravu. 

PŚestupn² uzel nab²z² pŚi jeho vyuģ²v§n² ġirokou ġk§lu dalġ²ch pozitivn²ch vlivŢ 

jak pro dopravce, tak i pro cestuj²c². Dopravci v nŊm naleznou z§zem² pro sv® Śidiļe, ve kter®m 

mŢģe doch§zet k jejich stŚ²d§n² ļi k tr§ven² pŚest§vek a rovnŊģ v nŊm mohou nal®zt prostor 

pro odstavov§n² vozidel a technick® z§zem². Hlavn² vĨhoda pro cestuj²c² spoļ²v§ v koncentraci 
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dopravn² nab²dky na jednom m²stŊ ï cestuj²c²m je tak umoģnŊn rychlĨ a pohodlnĨ pŚestup, 

pŚi kter®m maj² pŚehled o rŢznĨch dopravn²ch m·dech v pŚestupn²m uzlu. Atraktivitu 

pŚestupn²ho uzlu rovnŊģ zvyġuje jeho stavebn² proveden² ï nemŊly by se zde nach§zet ģ§dn® 

ztracen® sp§dy, kter® znesnadŔuj² pohyb cestuj²c²m se sn²ģenou schopnost² pohybu 

ļi cestuj²c²m se zavazadly. Pohyb nevidomĨch a slabozrakĨch osob by mŊl bĨt zajiġtŊn 

pomoc² pŚirozenĨch ļi umŊlĨch vodic²ch lini². 

Z§kladn² zpŢsob ļlenŊn² pŚestupn²ch uzlŢ stanovuje ĻSN 73 6425-2 [1] n§sledovnŊ: 

Ă4.1.2 PŚestupn² uzly se ļlen²: 

a) podle jejich vĨznamu a funkce na tŚi z§kladn² kategorie: 

¶ pŚestupn² zast§vky a uzly mŊstsk® linkov® osobn² dopravy; 

¶ pŚestupn² uzly region§ln²ho vĨznamu; 

¶ pŚestupn² uzly nadregion§ln²ho vĨznamu (celost§tn²ho a mezin§rodn²ho vĨznamu).ñ 

PŚestupn² zast§vky a uzly mŊstsk® linkov® dopravy maj² pŚedevġ²m lok§ln² vĨznam a umoģŔuj² 

pŚestup zejm®na mezi linkami mŊstsk® hromadn® dopravy jako je doprava tramvajov§, 

autobusov§ ļi metro. PŚ²kladem tŊchto zast§vek na ¼zem² hl. m. Prahy mŢģe bĨt zast§vka 

AndŊl v mŊstsk® ļ§sti Praha 5 nebo zast§vka I. P. Pavlova na ¼zem² mŊstsk® ļ§sti Praha 2. 

ObŊ zm²nŊn® zast§vky nab²z² pŚestup hned mezi tŚemi m·dy mŊstsk® hromadn® dopravy ï 

metrem, tramvaj² a autobusem.  

 

Obr§zek 1 PŚestupn² uzel mŊstsk® linkov® dopravy AndŊl (na fotografii pŚestup autobus MHD ï tramvaj) 

PŚestupn² uzel region§ln²ho vĨznamu je m²sto, kde je cestuj²c²m umoģnŊn pŚestup 

z region§ln²ch (pŚ²mŊstskĨch) linek na linky mŊstsk® hromadn® dopravy nebo na jin® linky 

region§ln² dopravy ï v tŊchto pŚestupn²ch uzlech doch§z² k siln® koncentraci doj²ģdŊj²c²ch 

cestuj²c²ch z regionu, kteŚ² ve vŊtġinŊ pŚ²padŢ pokraļuj² v cestŊ prostŚednictv²m p§teŚn²ch 

mŊstskĨch syst®mŢ jako je metro nebo tramvajov§ doprava. Region§ln² veŚejn§ hromadn§ 

doprava je zde ļasto reprezentov§na ģelezniļn² ļi autobusovou dopravou. Na ¼zem² Prahy se 
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tyto pŚestupn² uzly nach§zej² napŚ²klad v LetŔanech (Praha 18) ļi na Sm²chovsk®m n§draģ² 

(Praha 5).  

 

Obr§zek 2 PŚestupn² uzel region§ln²ho vĨznamu v LetŔanech (na fotografii pŚestup autobus mŊstskĨ i pŚ²mŊstskĨ ï metro) 

PŚestupn² uzel nadregion§ln²ho vĨznamu nab²z² mimo jin® moģnost cestov§n² v r§mci cel®ho 

st§tu, ale i za jeho hranice. Uk§zkou pŚestupn²ho uzlu nadregion§ln²ho vĨznamu mŢģe bĨt 

pŚestupn² uzel Florenc nach§zej²c² se v mŊstsk® ļ§sti Praha 8 nebo pŚestupn² uzel Hlavn² 

n§draģ² v mŊstsk® ļ§sti Praha 2. 

 

Obr§zek 3 PŚestupn² uzel nadregion§ln²ho vĨznamu ï Hlavn² n§draģ² (na fotografii pŚestup metro ï vlak) 

2.2 N§vrh pŚestupn²ho uzlu 

Samotn®mu n§vrhu pŚestupn²ho uzlu mus² pŚedch§zet Śada analĨz a prŢzkumŢ, kter® provŊŚ² 

jeho pŚ²nosy, ale i pŚ²padn® negativn² dopady pro danou oblast. StŊģejn²mi informacemi 

pro n§vrh pŚestupn²ho uzlu jsou oļek§van® obraty cestuj²c²ch, hlavn² skupiny cestuj²c²ch 

v pŚestupn²m uzlu, vĨznam pŚestupn²ho uzlu a m·dy dopravy, kter® se v nŊm budou 

vyskytovat. Podle tŊchto parametrŢ se n§slednŊ bude odv²jet stavebn² proveden² pŚestupn²ho 

uzlu, jeho um²stŊn², ale i minim§ln² rozsah jeho vybaven². KromŊ kvalitn²ho zpracov§n² 

dopravn²ho Śeġen² je vhodn® br§t ohled tak® na zpracov§n² architektonick® a urbanistick®. 

PŚestupn² uzel by mŊl ¼zem² rozv²jet a poskytovat nov® moģnosti obyvatelŢm v jeho okol². 
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DŢleģit® je i citliv® nav§z§n² na historick® ļi pŚ²rodn² pam§tky a ¼kazy v jeho sousedstv² tak, 

aby negativnŊ nenaruġil st§vaj²c² scen®rii. 

2.2.1 Hlavn² skupiny cestuj²c²ch v pŚestupn²ch uzlech a jejich oļek§v§n² 

Skupiny uģivatelŢ vyuģ²vaj²c²ch pŚestupn²ho uzlu se odv²j² od jeho vĨznamu. Kaģd§ tato 

skupina m§ specifick® poģadavky na infrastrukturu a provoz v pŚestupn²m uzlu. PŚ²ruļka 

pro n§vrh pŚestupn²ch uzlŢ [3] rozdŊluje cestuj²c² do n§sleduj²c²ch skupin: 

¶ m²stn² obyvatel®; 

¶ doj²ģdŊj²c²; 

¶ obchodn² cestuj²c²; 

¶ volnoļasov² cestuj²c². 

M²stn² obyvatel® vŊtġinou do pŚestupn²ho uzlu pŚich§zej² tŊsnŊ pŚed odjezdem poģadovan®ho 

spoje a oļek§vaj², ģe spoj odjede pŚesnŊ ve stanoven®m ļase. PŊġ² vazba z obytnĨch celkŢ 

k pŚestupn²mu uzlu by mŊla bĨt kr§tk§ a pŚ²m§. RovnŊģ je pro tuto skupinu cestuj²c²ch dŢleģitĨ 

vzhled pŚestupn²ho uzlu ve spojen² s jeho okol²m a to, jak ovlivn² indukovan§ doprava provoz 

na st§vaj²c² komunikaļn² s²ti.  

Cestuj²c², kteŚ² doj²ģdŊj² z okoln²ch s²deln²ch celkŢ, ģ§daj² zajiġtŊn² co nejkratġ²ch 

a nejrychlejġ²ch pŚestupn²ch vazeb, ide§lnŊ pŚestup hrana ï hrana. Doj²ģdŊj²c² cestuj²c² uv²taj² 

i moģnost n§kupu v pŚestupn²m uzlu. 

Obchodn² cestuj²c² rovnŊģ oceŔuj² snadnĨ a rychlĨ pŚestup, ale stejnŊ tak i z§zem², kter® jim 

pŚi ļek§n² umoģn² vyŚizovat pracovn² z§leģitosti. 

PŚedpokladem u volnoļasovĨch cestuj²c²ch je, ģe danĨ pŚestupn² uzel nenavġtŊvuj² pravidelnŊ 

nebo jsou zde dokonce poprv®. Proto je dŢleģit® se u pŚestupn²ch uzlŢ s vyġġ²m vĨskytem 

volnoļasovĨch cestuj²c²ch zamŊŚit na kvalitn² informaļn² syst®m. 

2.2.2 Um²stŊn² pŚestupn²ho uzlu v ¼zem² 

Pro spr§vn® plnŊn² funkce pŚestupn²ho uzlu je nutn® pŚi jeho n§vrhu zohlednit nŊkolik faktorŢ, 

kter® pozdŊji ovlivn² jeho vyuģ²v§n² cestuj²c²mi a kter® budou m²t na dopravce buŅto pozitivn² 

nebo negativn² dopady. Prvn²m takovĨm faktorem je um²stŊn² pŚestupn²ho uzlu ï to by mŊlo 

bĨt co nejbl²ģe pomysln®ho prŢseļ²ku tras linek veŚejn® hromadn® dopravy, a to z toho 

dŢvodu, aby nedoch§zelo k finanļn²m a ļasovĨm ztr§t§m vzniklĨm pŚi zaj²ģŅk§ch vozidel 

veŚejn® hromadn® dopravy do pŚestupn²ho uzlu. Z§roveŔ je tŚeba db§t i na dobrou dostupnost 

pŚestupn²ho uzlu, coģ lze zajistit napŚ²klad pomoc² bezbari®rovĨch pŚ²stupovĨch tras, volbou 

vhodn® lokality, vĨstavbou parkoviġŠ P+R a K+R na jeho okraji aj. 
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Z pohledu um²stŊn² pŚestupn²ho uzlu ve vztahu k mŊstu lze navrhnout pŚestupn² uzel buŅ 

v okrajov® ļ§sti mŊsta nebo v jeho centru. PŚi um²stŊn² pŚestupn²ho uzlu v okrajov® ļ§sti 

mŊsta lze doc²lit sn²ģen² objemŢ individu§ln² automobilov® dopravy ve mŊstŊ t²m, ģe budou 

Śidiļi osobn²ch vozidel pŚij²ģdŊj²c² z regionu smŊrov§ni na parkoviġtŊ P+R, kter§ jsou souļ§st² 

tŊchto pŚestupn²ch uzlŢ. Odtud mohou n§slednŊ pokraļovat prostŚednictv²m veŚejn® 

hromadn® dopravy do c²lov® lokality. Hlavn² nevĨhodou pŚestupn²ch uzlŢ na periferi²ch je horġ² 

dostupnost m²sta a vŊtġinou i nutnost pŚestupu pro cestuj²c² jedouc² z centra mŊsta do regionu. 

Naopak um²stŊn² pŚestupn²ho uzlu v centru mŊsta zvyġuje pohodl² cestuj²c²ch vlivem dobr® 

dostupnosti a moģnosti zaveden² pŚ²mĨch spojŢ. Pokles atraktivity pŚestupn²ch uzlŢ v centru 

mŊsta mŢģe zapŚ²ļinit prodlouģen² cestovn²ch dob vlivem hust®ho provozu na m²stn²ch 

komunikac²ch. 

2.2.3 Dopravn² infrastruktura v pŚestupn²m uzlu 

Je vhodn®, aby na koneļn® podobŊ pŚestupn²ho uzlu spolupracovala skupina odborn²kŢ 

z rŢznĨch odvŊtv², kter§ zajist², ģe kromŊ funkļnosti ļi architektonick®ho ztv§rnŊn² bude 

vĨslednĨ pŚestupn² uzel nen§roļnĨ na ¼drģbu a ¼klid a uģivatel se v nŊm bude c²tit pŚ²jemnŊ ï 

coģ se n§slednŊ podep²ġe na atraktivitŊ pŚestupn²ho uzlu.  

V pŚestupn²m uzlu mus² bĨt jiģ na prvn² pohled zŚejm®, jak® skupinŊ uģivatelŢ slouģ² dan§ 

dopravn² plocha. NemŊlo by zde doch§zet k prol²n§n² individu§ln² dopravy s veŚejnou 

hromadnou dopravou nebo dopravou nemotorovou, a to jak z dŢvodu bezpeļnosti provozu, 

tak i kvŢli riziku negativn²ho ovlivnŊn² vozidel veŚejn® hromadn® dopravy osobn²mi vozidly.  

2.2.3.1 Zast§vka pro veŚejnou hromadnou dopravu 

Z§kladn²m prvkem kaģd®ho pŚestupn²ho uzlu je zast§vka, kterou definuje ĻSN 73 6425-1 

Autobusov®, trolejbusov® a tramvajov® zast§vky, pŚestupn² uzly a stanoviġtŊ ï Ļ§st 1: 

Navrhov§n² zast§vek [4] n§sledovnŊ: 

Ăzast§vka 

je pŚedepsanĨm zpŢsobem oznaļenĨ prostor pro zastaven² dopravn²ho prostŚedku linkov® 

dopravy, n§stupiġtŊ a vybaven². Pokud slouģ² pro odstaven² vozidel a odpoļinek Śidiļe, 

jde o manipulaļn² zast§vku. Pokud slouģ² pro pŚechodnou dobu, jedn§ se o doļasnou nebo 

pŚechodnou zast§vkuñ. 

V r§mci pŚestupn²ho uzlu by mŊla bĨt poloha zast§vek stanovena tak, aby byl zajiġtŊn 

vz§jemnĨ vizu§ln² kontakt, kterĨ cestuj²c²mu usnadn² orientaci v pŚestupn²m uzlu a zvĨġ² 

rychlost jeho pŚestupu. Z§roveŔ by mŊla splŔovat poģadavky na bezpeļnost pro vġechny 

potenci§ln² skupiny cestuj²c²ch, obzvl§ġtŊ pro cestuj²c² s omezen²m pohybu a orientace. 
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N§stupiġtŊ v pŚestupn²ch uzlech se zŚizuj² jako boļn² ļi ostrovn² s moģnost² pod®ln®ho nebo 

ġikm®ho Śazen² vozidel veŚejn® hromadn® dopravy. Obsluha boļn²ho n§stupiġtŊ se ġikmĨm 

Śazen²m se vġak vyznaļuje zhorġenou manipulac² s vozidly a nen² proto vhodn§ pro linky 

s kr§tkĨmi intervaly a s kr§tkou dobou pobytu v zast§vce. 

 

Obr§zek 4 UspoŚ§d§n² n§stupiġŠ v pŚestupn²m uzlu dle ĻSN 73 6425-2 [1] 

Pro zvĨġen² atraktivity cestov§n² veŚejnou dopravou je vhodn® cestuj²c²m co nejv²ce usnadnit 

pŚestup ï toho lze doc²lit napŚ²klad pouģit²m stejnĨch n§stupiġŠ nebo n§stupn²ch hran pro v²ce 

druhŢ vozidel veŚejn® hromadn® dopravy.  

 

Obr§zek 5 Vyuģit² stejn® n§stupn² hrany v²ce dopravn²mi prostŚedky dle ĻSN 73 6425-2 [1] 

Voln® uspoŚ§d§n² umoģŔuje vozidlu veŚejn® hromadn® dopravy snadnŊjġ² manipulaci v m²stŊ 

n§stupn² hrany a z§roveŔ nen² vozidlo z§sadnŊ ovlivnŊno vozidlem stoj²c²m pŚed/za n²m. 

Vzhledem k prostorov® n§roļnosti voln®ho uspoŚ§d§n² se vol² pŚev§ģnŊ v pŚ²padech, kdy se 

oļek§v§ delġ² doba staniļen² vozidel veŚejn® hromadn® dopravy vlivem delġ²ch dob n§stupu 

a vĨstupu cestuj²c²ch. 
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PolotŊsn® uspoŚ§d§n² jiģ vykazuje jistou m²ru ovlivnŊn² stanicuj²c²m vozidlem. PŚedpokl§d§ se, 

ģe druh® vozidlo v poŚad² m§ umoģnŊno pŚ²mĨ vjezd k n§stupn² hranŊ, ale v pŚ²padŊ potŚeby 

mŢģe druh® vozidlo vyjet od zast§vkov®ho stanoviġtŊ nez§visle na prvn²m vozidle.  

TŊsn® uspoŚ§d§n² umoģŔuje obsluhu n§stupn² hrany vozidly v takov®m poŚad², ve kter®m 

vozidla pŚijela, pŚiļemģ v tomto poŚad² vozidla rovnŊģ odj²ģdŊj². Vyuģ²v§ se pŚedevġ²m 

na zast§vk§ch tramvaj² nebo na spoleļnĨch zast§vk§ch tramvaj² a autobusŢ. 

2.2.3.2 St§n² pro vozidla veŚejn® hromadn® dopravy 

St§n² pro vozidla veŚejn® hromadn® dopravy v r§mci pŚestupn²ho uzlu dŊl²me na st§n² [1]: 

¶ pŚ²jezdov§, 

¶ odjezdov§, 

¶ odstavn§, 

¶ manipulaļn². 

PŚ²jezdov§ st§n² jsou urļen§ pouze pro vĨstup cestuj²c²ch. Jejich poloha by mŊla umoģnit 

co nejsnadnŊjġ² pŚestup v r§mci pŚestupn²ho uzlu ï tzn. mŊla by se nach§zet v bl²zkosti 

vchodu do vĨpravn² budovy nebo v bl²zkosti pŚ²stupov® pŊġ² komunikace k odjezdovĨm 

st§n²m. 

Odjezdov§ st§n² pln² ¼ļel m²st pro n§stup i pro vĨstup cestuj²c²ch. Odjezdov§ st§n² by mŊla 

bĨt koncentrovan§ v jedn® oblasti pŚestupn²ho uzlu a mŊl by mezi nimi bĨt umoģnŊn 

bezbari®rovĨ pŚ²stup pro cestuj²c². 

Zat²mco odstavn§ st§n² slouģ² pro odstaven² vozidel veŚejn® hromadn® dopravy po delġ² 

ļasovĨ ¼sek (napŚ. v Ś§du hodin), manipulaļn² st§n² slouģ² pro kr§tk® odstaven² vozidel bŊhem 

pŚest§vek ļi v mezidob² mezi pŚ²jezdem a odjezdem vozidla veŚejn® hromadn® dopravy dle 

j²zdn²ho Ś§du. Tato st§n² se umisŠuj² mimo oblast s odjezdovĨmi a pŚ²jezdovĨmi st§n²mi. 

Navrģen§ odstavn§ a manipulaļn² st§n² by mŊla umoģnit plynulĨ vjezd i vĨjezd a realizuj² se 

v podobŊ kolmĨch ļi ġikmĨch st§n². 

 

Obr§zek 6 Moģn® uspoŚ§d§n² odstavnĨch a manipulaļn²ch st§n² dle ĻSN 73 6425-2 [1] 
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Obr§zek 7 Ġikm® uspoŚ§d§n² odstavnĨch st§n² v termin§lu LetŔany 

2.2.3.3 ParkoviġtŊ 

Je tŚeba si uvŊdomit, ģe cestuj²c² nezaļ²n§ svou cestu pŚ²mo v pŚestupn²m uzlu, ale mus² 

se do nŊj nejdŚ²ve dopravit z m²sta bydliġtŊ. Existuje-li spojen² mezi bydliġtŊm a pŚestupn²m 

uzlem, pak je zde re§ln§ ġance, ģe cestuj²c² vyuģije jiģ od sam®ho zaļ§tku veŚejnou 

hromadnou dopravu. Jsou zde ale pŚ²pady, kdy takov®to spojen² neexistuje nebo je 

nekomfortn² a cestuj²c² se do pŚestupn²ho uzlu mus² dostat prostŚednictv²m osobn²ho vozidla 

nebo pomoc² nemotorov® dopravy. 

Pro pŚ²pady, kdy cestuj²c² zaļ²n§ svou cestu j²zdou osobn²m automobilem ļi na motocyklu, 

se v pŚestupn²ch uzlech zŚizuj² parkoviġtŊ typu park and ride (znaļeno P+R). Na takov®m 

parkoviġti cestuj²c² zanech§ sv® vozidlo a d§le pokraļuje prostŚednictv²m veŚejn® dopravy. 

ParkoviġtŊ P+R se buduj² pŚev§ģnŊ v okrajovĨch ļ§stech mŊst, nejļastŊji v bl²zkosti 

ģelezniļn²ch stanic ļi stanic metra, coģ mŢģe m²t pozitivn² vliv na moģn® sn²ģen² objemŢ 

automobilov® dopravy ve mŊstech. Na existenci parkoviġtŊ P+R by mŊli bĨt Śidiļi upozornŊni 

v pŚedstihu prostŚednictv²m dopravn²ho znaļen². ParkoviġtŊ P+R by mŊlo bĨt vybaveno 

informaļn²m syst®mem, kterĨ Śidiļe informuje o poļtu volnĨch m²st a d§le z§vorou 

a automatem pro zaplacen² parkovac²ho poplatku ï zpoplatnŊn²m se zamez² zneuģ²v§n² 

parkovac²ch m²st k odstaven² nepouģ²vanĨch vozidel ļi k dlouhodobĨm z§borŢm m²st. 

Poplatek by mŊl bĨt stanoven takovĨ, aby Śidiļe motivoval zaparkovat sv® vozidlo v okrajov® 

ļ§sti mŊsta a n§slednŊ pokraļovat veŚejnou hromadnou dopravou do c²lov®ho m²sta.  












































































































