PRILOHY

Pfiloha 1: Maximalni hladina akustického vykonu bezpilotniho letadla
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P¥iloha 2: Stitek garantované hladiné akustického vykonu
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Pfiloha 3: Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU)2019/945

Bezpilotni systémy tridy C0?

Obrazek 1: Oznaceni kategorie UAV CO

Jedna se o nejlehdi tfidu bezpilotnich prostfedku, na kterou by se nemély vtahovat zadné
poZadavky na zabezpecleni E-identifikace v Zadném méfitku. Pro to, aby byl prostfedek
takto oznacen, musi splfiovat nasledujici poZzadavky:

e Jeho maximalni vzletovda hmotnost (MTOM — Maximum Take Off Mass) vietné
uziteného zatizeni je mensi jak 250 g

o P¥i cestovnim vodorovném letu jeho rychlost nepfesahuje 19 m/s

¢ Maximalni dosazitelna vysSka je omezena na 120 m nad bodem vzletu

o Je zabezpelena jeho bezpeéna fiditelnost, co se tyCe stability, vykonosti datového
spoje a manévrovatelnosti, v pfipadé fizeni se pfiruCkou od vyrobce, v jakékoliv
pfedpokladané provozni situaci, a to i po poruse jednoho ¢&i vice systému

e Pfi jeho projektovani a konstrukci je kladen dlaraz na minimalizaci pfipadnych
poranéni osob pfi provozu tohoto prostifedku a na eliminaci ostrych hran, pokud
nejsou projekéné nevyhnutelné. V pfipadé poskytnuti pohonu pomoci vrtuli, musi byt
prostfedek projektovan tak, aby bylo zamezeno poranéni témito listy.

¢ Napajeni elektfinou ma jmenovité napéti 24 V stejnosmérného proudu, popfipadé
odpovidajici hodnotu stfidavého proudu. To samé plati i pro vdechny pfistupné cCasti
i vnitfni napéti, neni-li zajisténo, ze vysledna kombinace napéti a proudu nezpusobi
uraz elektrickym proudem, a to ani v pfipadé ze by byl bezpilotni systém poskozen.

e V pfipadé pfitomnosti a ¢innosti funkce follow-me, je prostfedek ve vzdalenosti
nepfesahujici 50 m od dalkové fidiciho pilota a musi mu umoznit pfevzeti kontroly
nad ovladanim prostfedku.

e Musi mit uzivatelskou pfirucku ve které se musi uvadét:
- Vlastnosti bezpilotniho letadla jako jsou:
= Trfida bezpilotniho prostfedku
» Hmotnost prostifedku (s popisem referenéni konfigurace) a MTOM
= Obecné vlastnosti pfipustného uzite€ného zatizeni jako je hmotnost,
sty€éné plochy s bezpilotnim prostfedkem atd.

1V dalgich kategoriich jsou rozvadény jen ty pozadavky odliujici se od kategorie pfedchozi



= Vybaveni a software uzivany pro fizeni na dalku
= Popis chovani bezpilotniho prostfedku v pfipadé ztraty datového spoje
- Provozni pokyny
- Provozni omezeni (meteorologické podminky, denni/no¢ni provoz ...)
- Popis rizik spojenych s provozem bezpilotniho prostfedku pFizplsobeny véku
uZivatele
Je pfipojeno informaéni sdéleni zvefejnéné agenturou EASA uvadéjici pouzitelna
omezeni a povinnosti podle prava EU
Pokud je z pohledu evropské legislativy bezpilotni prostfedek bran jako hracka, tak
se na néj nevztahuji body tykajici se zabezpeceni fiditelnosti a stability, napéti a
minimalizace rizika poranéni



Bezpilotni systémy tridy C1

Obrazek 2: Oznaceni kategorie UAV Cl
Pozadavky odliSujici se od pfedeslé kategorie:

o Je zajiSténo aby, pokud narazi do lidské hlavy kone&nou rychlosti, byla pfenesena
energie niz8i nez 80 J, nebo alternativné musi mit MTOM, v&etné uziteného
zatizeni, niz8i nez 900 g

¢ Maximalni dosazitelna vySka nad bodem vzletu je 120 m nebo je prostfedek vybaven
systémem omezujici vySku na tuto hodnotu, nebo na hodnotu, kterou muze pilot sam
zvolit. Pokud je tento systém omezujici vySku pfitomen, musi mit dalkové Fidici pilot
zajistén prisun informaci o aktualni vysce prostifedku nad bodem vzletu

e Jeho mechanicka pevnost, vCetné uvazeni bezpelnostniho faktoru, popfipadé
stabilita, zabezpeduje to, aby odolal jakémkoliv namahani, kterému je béhem
vyuzivani vystaven, aniz by doslo k jakémukoliv poSkozeni, které by mohli narusit
bezpectné provedeni letu

e V pfipadé vypadku datového spoje ma spolehlivou a pfedvidatelnou metodu pro
ucely obnoveni nebo ukonéeni letu zplsobem, ktery snizuje jakykoliv Gcinek na tfeti
strany ve vzduchu nebo na zemi

e Pokud neni bezpilotni letadlo s pevnymi kfidly, garantovana hladina akustického
vykonu Lwa uréena podle €asti 13 nepfesahuje urovné stanovené v Casti 15 [Pfiloha 1]
tohoto nafizeni

e Pokud neni bezpilotni letadlo s pevnymi kfidly, ma udaj o garantované hladiné
akustického vykonu A umistény na prostfedku samotném a/nebo na jeho obalu
[PFiloha 2]

o Napajeni elektfinou ma jmenovité napéti 24 V stejnosmérného proudu, popfipadé
odpovidajici hodnotu stfidavého proudu. To samé plati i pro vSechny pfistupné ¢asti
i vnitfni napéti, neni-li zajisténo, ze vysledna kombinace napéti a proudd nezplsobi
uraz elektrickym proudem, a to ani v pfipadé Ze by byl bezpilotni systém poSkozen

e Ma jedinecné fyzické sériové Cislo podle normy ANSI/CTA-2063 Small Unmanned
Aerial Systems Serail Numbers



Ma pfimou identifikaci na dalku, kterda umozhiuje:

o Nahrat registracni €islo provozovatele

o Vrealném c&ase béhem celé doby letu zajiStovat pfimé periodické vysilani
nasledujicich udaji, podle zdokumentovaného pfenosového protokolu tak, aby
jej bylo mozné pfijimat stavajicim mobilnim zafizenim v ramci vysilaciho
rozsahu.

= Registraéni Cislo provozovatele

= Jedine&né fyzické sériové Cislo

= Zemépisnou polohu bezpilotniho prostiedku a jeho vySku nad
povrchem nebo bodem vzletu

= Letovou drahu méfenou ve sméru hodinovych ruc€i¢ek od zemépisného
severu a pozemni rychlost bezpilotniho prostiedku

=  Zemépisnou polohu dalkové Fidiciho pilota, popfipadé bod vzletu

o Zajisténi proti upravovani vy§ zminénych udaju

Musi byt vybaven systémem ,geo-awareness” poskytujici:

o Rozhrani pro nahravani a aktualizaci udajd obsahujici informace o omezenich
vzdudného prostoru ve vztahu k poloze a nadmofské vySce bezpilotniho
prostfedku a které zajistuje, aby proces aktualizace nebo nahravani nenarusil
jeho integritu a platnost

o Varovani pro pilota, pokud by mél narusit omezeni vzdudného prostoru

o Informace o stavu bezpilotniho prostiedku, jakoz tfeba i varovani, pokud by
systém navigace, popfipadé polohy nebyl schopny zajistit dostate¢nou vykonost
pro fungovani funkce ,geo-awareness®

Pokud je nainstalovana funkce zamezujici prostfedku pfistupu do omezenych

prostorl, musi byt zajiSténo, Ze interakce tohoto systému nepfiznivé neovlivni

bezpecénost letu. Zaroven musi byt zajis§téno varovani pro pilota, Ze mu tato funkce
zamezuje ve vstupu do prostoru

Ma nainstalovanou funkci, ktera varuje dalkové Fidiciho pilota, pokud jeho Fidici

stanice nebo bezpilotni prostfedek samotny dosahne nizké urovné baterie v takvou

dobu, aby mél pilot dostate¢ny ¢as na provedeni bezpeéného pfistani.

Je vybaven svétli pro ucely:

o Riditelnosti bezpilotniho prostfedku

o Viditelnosti bezpilotniho prostiedku v noci, kdy konstrukce svétel musi
zabezpedlit jasné rozliSeni bezpilotniho prostfedku od letadla s posadkou na
palubé



e Musi mit uzivatelskou pfiru¢ku ve které se musi uvadét:
o Vlastnosti bezpilotniho letadla jako jsou:

O O O O O O

Tfida bezpilotniho prostfedku

Hmotnost prostiedku (s popisem referenéni konfigurace) a MTOM
Obecné vlastnosti pfipustného uzZite€ného zatiZeni jako je hmotnost,
styCné plochy s bezpilotnim prostfedkem atd.

Vybaveni a software uzivany pro fizeni na dalku

Popis datového protokolu pouzivany pro pfimou identifikaci na dalku
Hladinu akustického vykonu

Popis chovani bezpilotniho prostfedku v pfipadé ztraty datového spoje

Provozni pokyny

Provozni omezeni (meteorologické podminky, denni/no¢ni provoz ...)
Postup pro nahravani omezeni vzdusSného prostoru

Pokyny pro udrzbu

Postupy pro odstrafiovani poruch

Popis rizik spojenych s provozem bezpilotniho prostiedku



Bezpilotni systémy tridy C2

i

Obrazek 3: Oznaceni kategorie UAV C2
Pozadavky odliSujici se od pfedeslych kategorii:

Jeho maximalni MTOM, v€etné uziteCného zatiZeni, je niz8i nez 4 kg

V pfipadé upoutani bezpilotniho prostfedku ma taznou délku lanka mensi nez 50 m a

mechanickou pevnost, ktera neni mensi nez:

o Desetinasobek vahy letadla pfi max. hmotnosti, pokud jde o letadlo t&z5i jak vzduch

o Ctyfnasobek sily vyvinuté kombinaci maximalni statického tahu a aerodynamické
sily max. povolené rychlosti vétru za letu, pokud jde o letadlo leh¢i vzduch

e Pfi jeho projektovani a konstrukci je kladen dldraz na minimalizaci pfipadnych
poranéni osob pfi provozu tohoto prostiedku a na eliminaci ostrych hran, pokud
nejsou projekéné nevyhnutelné. V pfipadé poskytnuti pohonu pomoci vrtuli, musi byt
prostfedek projektovan tak, aby bylo zamezeno poranéni t&mito listy

Neni-li upoutan, je vybaven datovym spojem chranénym proti neopravnénému pristupu

k funkcim Fizeni

Nejde-li o letadlo s pevnymi kfidly, je vybaven rezimem nizké rychlosti, ktery mlze

zvolit pilot a ktery omezuje maximalni cestovni rychlost nanejvys 3 m/s

Napajeni elektfinou ma jmenovité napéti 48 V stejnosmérného proudu, popfipadé

odpovidajici hodnotu stfidavého proudu. To samé plati i pro vSechny pfistupné ¢asti i

vnitfni napéti, neni-li zajisténo, ze vysledna kombinace napéti a proudd nezplsobi Uraz

elektrickym proudem, a to ani v pfipadé ze by byl bezpilotni systém poSkozen



Bezpilotni systémy tridy C3

Obrazek 4: Oznaceni kategorie UAV C3
Pozadavky odliSujici se od pfedesSlych kategorii:

e Jeho maximalni MTOM, véetné uzite€ného zatiZzeni, je niz8i nez 25 kg a ma
charakteristicky rozmér mensi nez 3 m



Bezpilotni systémy tridy C4

Obrazek 5: Oznaceni kategorie UAV C4

Podminky pro oznaceni prostiedku touto kategorii:

e Jeho maximalni MTOM, v€etné uziteCného zatizeni, je niz8i nez 25 kg
e Je bezpecné fiditelny a manévrovatelny dalkové fidicim pilotem, ktery se fidi pokyn
y vyrobce, podle potieby za vSech pfedpokladanych provoznich podminek, a to i po
poruse jednoho i vice systémi
e Neni schopen rezimlu automatického fizeni s vyjimkou podpory stabilizace letu bez
pfimého vlivu na drahu letu a podpory pfi ztraté spoje, pokud je pfipadé ztraty spoje
k dispozici pfedem stanovena poloha letovych ovladacich prvka
e Musi mit uzivatelskou pfiruc¢ku ve které se musi uvadét:
o Vlastnosti bezpilotniho letadla
= Tfidu bezpilotniho letadla
= Hmotnost bezpilotniho letadla (s popisem referenéni konfigurace) a
MTOM
= Obecné vlastnosti pfipustného uziteCného zatizeni jako je hmotnost,
sty€né plochy s bezpilotnim prostfedkem atd.
= Vybaveni a software uzivany pro fizeni na dalku
= Popis chovani bezpilotniho prostfedku v pfipadé ztraty datového spoje
Provozni pokyny
Provozni omezeni (meteorologické podminky, denni/noéni provoz ...)
Pokyny pro udrzbu
Postupy pro odstrafiovani poruch
Popis rizik spojenych s provozem bezpilotniho prostfedku
e Je pfipojeno informacni sdéleni zvefejnéné agenturou EASA uvadéjici pouzitelna
omezeni a povinnosti podle prava EU

O O O O O



Pfiloha 4: Legenda doplnék X

Legenda k obrazkiim 1 a 2:

m— Modely letadel s maximalni vzletovou hmotnosti do 25 kg

Bezpilotni letadla (tj. véetné modell letadel s maximalni vzletovou hmotnosti nad 25 kg)

CTR Rizeny okrsek letisté LKR Omezeny prostor

ATZ LetiStni provozni zéna nefizeného letisté LKP Zakazany prostor

OoP Ochranna pasma letist LKD Nebezpe&ny prostor

G/E Oznacenl tfidy vzdusného prostoru TSA Docasné vyhrazeny prostor

ARP VztaZzny bod letisté TRA Docasné vymezeny prostor

AMSL Nadmofska vyska AGL Nad drovni zemé

1 Lety bez koordinace

2 Spinéni podminek provozovatele leti$té (PL) + koordinace s letiStni informaéni sluzbou (AFIS)

3 Spinéni podminek PL + koordinace s AFIS

4 Souhlas/povoleni UCL

5 Letové povoleni pfisludného stanovisté fizeni letového provozu (RLP). RLP muZe dale pozadovat:
stalé obousmérné spojeni a odpovida¢ sekundarniho radaru

6 Povoleni UCL (nebo v pfipadé leteckych praci (LP) koordinace s RLP + koordinace s PL).
RLP muzZe déle poZadovat: stalé obousmé&mé spojeni a odpovidaé sekundarniho radaru

7 Povoleni UCL (nebo v pfipadé LP koordinace s RLP + koordinace s PL) + letové povoleni RLP.

RLP muzZe déle poZadovat: stalé obousmé&mé spojeni a odpovidaé sekundarniho radaru

Pfiloha 5: Provoz v prostorech tfidy G, E (dopInék X)
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Pfiloha 6: Provoz v CTR a dalSich prostorech (doplnék X)
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Priloha 7: Priloha nafizeni EU 2019/947

PROVOZ BEZPILOTNICH SYSTEMU V ,OTEVRENE“ A ,,SPECIFICKE“
KATEGORII

CAST A
PROVOZ BEZPILOTNICH SYSTEMU V ,,OTEVRENE“ KATEGORII

UAS.OPEN.010 Obecna ustanoveni

I)Kategorie ,,otevieného‘ provozu bezpilotnich systému se déli na tfi podkategorie Al, A2
a A3 na =zékladé¢ provoznich omezeni, poZadavkli na dalkové ftidiciho pilota
a technickych pozadavkl na bezpilotni systém.

2)Pokud provoz bezpilotnich systémt zahrnuje let bezpilotniho letadla, ktery zacina
z ptirodni vyvySeniny v terénu nebo nad terénem s ptfirodnimi vyvySeninami, musi byt
bezpilotni letadlo udrzovano ve vzdalenosti do 120 metrti od nejbliz§iho bodu povrchu
zem¢&. Méfeni vzdalenosti se odpovidajicim zplisobem upravi podle zemépisnych znakl
terénu, jako jsou roviny, kopce, hory.

3)Pti provozovani bezpilotnich letadel ve vodorovné vzdalenosti do 50 metrd od umélé
prekdzky vyssi nez 105 metri muze byt na zadost subjektu odpovédného za tuto
prekdzku maximdalni vySka provozu bezpilotnich systémi zvySena az na 15 metrii nad
vyskou prekazky.

4)Odchylné od odstavce 2 lze bezpilotni kluzaky s maximéalni vzletovou hmotnosti, véetné
uzite¢ného zatizeni, nizsi nez 10 kg provozovat ve vzdalenosti ptesahujici 120 metra od
nejbliz§iho bodu povrchu zemé, ato za predpokladu, ze bezpilotni kluzdk neni
v zadném okamziku provozovan ve vysce vétsi nez 120 metrd nad dalkové fidicim
pilotem.

UAS.OPEN.020 Provoz bezpilotnich systémi v podkategorii Al

Provoz bezpilotnich systému v podkategorii Al musi spliiovat vSechny tyto podminky:

1)u bezpilotnich letadel uvedenych v odst. 5 pism. d) je provadén takovym zpiisobem, kdy
dalkové ridici pilot bezpilotniho letadla neptelétava nad shromazdénimi osob a divodné
ptedpoklada, Ze nepieleti nad Zddnou nezapojenou osobou. V piipad€ neocekdvaného
preletu nad nezapojenymi osobami vzdaleny pilot co nejvice zkrati dobu, po kterou
bezpilotni letadlo nad t€mito osobami leti;

2)u bezpilotnich letadel uvedenych v odst. 5 pism. a), b) ac) je provadén takovym
zpusobem, kdy dalkové ftidici pilot bezpilotnich letadel mulze prelétdvat nad



nezapojenymi osobami, ale nikdy nad shromazdénimi osob;

3)odchylné od ¢l. 4 odst. 1 pism. d) je provadeén, pokud je aktivni rezim ,,follow-me*, az
do vzdalenosti 50 metrt od dalkové tidiciho pilota;

4)je provadén dalkove fidicim pilotem, ktery:

a)je obeznamen s uzivatelskou priruckou poskytnutou vyrobcem bezpilotniho systému;

b)jde-li o bezpilotni letadlo tfidy Cl, jak je definovana v ¢asti 2 ptilohy nafizeni
v ptenesené¢ pravomoci (EU) 2019/945, absolvoval on-line vycvikovy kurz a poté
uspésné slozil on-line zkouSku z teoretickych znalosti stanovenou pfisluSnym
organem nebo subjektem uznanym pfisluSnym organem clenského statu registrace
provozovatele bezpilotnich systéml. Zkouska sestava ze 40 otazek s vybérem
odpovédi, které jsou vhodné rozlozeny tak, aby pokryvaly tato témata:

1) letecka bezpecnost,

11)  omezeni vzduSného prostoru,

111) predpisy tykajici se letectvi;

1v) omezeni lidské vykonnosti;

V) provozni postupy;

vi) obecné znalosti o bezpilotnich systémech,

vii) ochrana soukromi a ochrana udaju;

Viii) pojisténi;

ix)  ochrana pfed protipravnimi ¢iny;

5)je provadén bezpilotnim letadlem, které:



a)ma maximalni vzletovou hmotnost, véetné¢ uzite¢ného zatizeni, nizsi nez 250 g a maximalni
provozni rychlost nizs$i nez 19 m/s, v pripadé soukromé zhotovenych bezpilotnich systémtl,
nebo

b) spliuje pozadavky stanovené v ¢l. 20 pism. a);

c)je oznaceno jako letadlo tfidy CO a spliiuje pozadavky této téidy, jak jsou stanoveny v ¢asti 1
ptilohy nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2019/945, nebo

d)je oznaceno jako letadlo tiidy C1 a spliiuje pozadavky této tfidy, jak jsou stanoveny v ¢asti 2
prilohy nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2019/945 aje provozovano s aktivnimi
a aktualizovanymi systémy piimé dalkoveé identifikace a funkci ,,geo-awareness*.

UAS.OPEN.030 Provoz bezpilotnich systému v podkategorii A2
Provoz bezpilotnich systémil v podkategorii A2 musi spliiovat vSechny tyto podminky:

1)je provadén tak, aby bezpilotni letadlo nepielétavalo nad nezapojenymi osobami a provoz
bezpilotnich systémut probihal v bezpecné vodorovné vzdalenosti nejméné 30 metrii od nich;
dalkové fidici pilot mutze snizit horizontalni bezpecnou vzdalenost az na 5 metrG od
nezapojenych osob pii provozovani bezpilotniho letadla s aktivni funkci nizkorychlostniho
rezimu (,,Jow speed mode*) a po vyhodnoceni situace z hlediska:

a) povétrnostnich podminek;
b)  vykonnosti bezpilotniho letadla;
C) segregace prelétavaného prostoru;

2)je provadén dalkové fidicim pilotem, ktery je obeznamen s uzivatelskou piiruckou poskytnutou
vyrobcem bezpilotniho systému a ktery je drzitelem osvédceni o zplsobilosti dalkové fidiciho
pilota vydaného pfisluSnym organem nebo subjektem uznanym ptisluSnym organem c¢lenského
statu registrace provozovatele bezpilotnich systému. Toto osvédceni se ziska po splnéni vSech
nize uvedenych podminek v uvedeném poradi:

a)absolvovani on-line vycvikového kurzu a sloZeni on-line zkouSky z teoretickych znalosti
podle bodu UAS.OPEN.020 odst. 4 pism. b);

b)absolvovani praktického vycviku v provoznich podminkach podkategorie A3 stanovenych
v bodé¢ UAS.OPEN.040 odst. 1 a 2;

c)prohlaseni o absolvovani praktického vycviku stanoveného v pismeni b) a slozeni dalsi
zkousky z teoretickych znalosti stanovené pfisluSnym organem nebo subjektem uznanym
prislusnym organem ¢lenského statu registrace provozovatele bezpilotnich systému. Zkouska
sestava nejméné ze 30 otazek s vybérem odpovédi, jejichz cilem je posoudit znalosti dalkove
fidiciho pilota tykajici se technickych a provoznich opatieni ke zmirnéni rizik na zemi a které
jsou rozloZeny tak, aby pokryly tato témata:

i) meteorologie;
i)  provadéni leti bezpilotnich systému;

iii) technicka a provozni opatfeni ke zmirnéni rizik na zemi;



3)je provadén bezpilotnim letadlem oznacenym jako letadlo tfidy C2, které spliiuje pozadavky
této tfidy stanovené v Casti 3 prilohy nafizeni v pfenesené¢ pravomoci (EU) 2019/945 a je
provozovano s aktivnimi a aktualizovanymi systémy piimé dalkové identifikace a funkci ,,geo-
awareness*.

UAS.OPEN.040 Provoz bezpilotnich systému v podkategorii A3

Provoz bezpilotnich systému v podkategorii A3 musi spliiovat vSechny tyto podminky:

1)je provadén v prostoru, kde dalkove tidici pilot divodné ocekava, ze nebudou ohrozeny zadné
nezapojené osoby v okruhu, v némz je provozovano bezpilotni letadlo po celou dobu provozu
bezpilotniho systému;

2)je provadén v bezpe¢né vodorovné vzdalenosti nejméné 150 metrti od obytnych, obchodnich,
prumyslovych nebo rekreacnich prostor;

3)je provadén dalkoveé fidicim pilotem, ktery absolvoval on-line vycvikovy kurz a slozil on-line
zkousku z teoretickych znalosti stanovenou v bodé UAS.OPEN.020 odst. 4 pism. b);

4)je provadén bezpilotnim letadlem, které:

a)ma maximalni vzletovou hmotnost, véetné uzite¢ného zatizeni, niz8i nez 25 kg Vv ptipadé
soukrom¢ zhotovenych bezpilotnich systémul nebo

b) spliuje pozadavky stanovené v ¢l. 20 pism. b);

c)je oznaceno jako letadlo tiidy C2 a spliiuje pozadavky této téidy, jak jsou stanoveny v ¢asti 3
prilohy nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2019/945, aje provozovano s aktivnimi
a aktualizovanymi systémy piimé dalkové identifikace a funkci ,,geo-awareness* nebo

d)je oznaceno jako letadlo tiidy C3 a spliuje pozadavky této tiidy, jak jsou stanoveny v ¢asti 4
prilohy nafizeni v prenesené pravomoci (EU) 2019/945, aje provozovano s aktivnimi
a aktualizovanymi systémy piimé dalkové identifikace a funkci ,,geo-awareness* nebo

e)je oznaceno jako letadlo tfidy C4 a spliuje pozadavky této tfidy, jak jsou stanoveny v Casti 5
prilohy nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2019/945.
UAS.OPEN.050 Povinnosti provozovatele bezpilotnich systémiu
Provozovatel bezpilotnich systémt musi splnit vSechny nize uvedené pozadavky:
1) vypracuje provozni postupy pfizptsobené druhu provozu a S nim spojenym rizikim;

2)zajisti, aby veskery provoz efektivné vyuzival radiové spektrum a podporoval jeho G¢inné
vyuzivani, aby se zabranilo Skodlivé interferenci;

3) ur¢i dalkové fidiciho pilota pro kazdy druh provozu bezpilotnich systémi;
4)zajisti, aby dalkové¢ ftidici piloti a vSichni ostatni pracovnici provadéjici tikoly na podporu

provozu byli obeznameni s uzivatelskou piiru¢kou poskytnutou vyrobcem bezpilotniho
systému a:

a)méli odpovidajici zpisobilost v podkategorii zamysleného provozu bezpilotnich systému
v souladu s body UAS.OPEN.020, UAS.OPEN.030 nebo UAS.OPEN.040 pro plnéni jejich
ukolll nebo, v piipad¢ jinych pracovnikli nez dalkové fidicich pilot, absolvovali kurz



praktického vycviku vypracovany provozovatelem;
b) byli pIn¢ obeznameni s postupy provozovatele bezpilotnich systémii;
c)méli k dispozici informace diilezité pro zamysleny provoz bezpilotnich systému a tykajici se
vSech zemépisnych zon, jez zvetejnil Clensky stat provozu podle ¢lanku 15;
5)ptipadn¢ aktualizuje informace v systému ,,geo-awareness® podle zamysleného mista provozu,
6)v piipadé provozu bezpilotniho letadla jedné ze tiid stanovenych v ¢astech 1 az 5 nafizeni
Vv ptenesené pravomoci (EU) 2019/945 zajisti, aby k tomuto bezpilotnimu systému:
a)bylo piilozeno odpovidajici EU prohlaseni o shod¢, véetné odkazu na piislusnou tfidu, a
b) byl ptipevnén stitek s oznacenim piislusné tiidy;
T)v piipadé provozu bezpilotnich systému Vv podkategorii A2 nebo A3 zajisti, aby vSechny

zapojené osoby pfitomné v oblasti provozu byly informovany o rizicich aaby vyslovné
souhlasily se svou pfitomnosti.

UAS.OPEN.060 Povinnosti dalkové ridiciho pilota

1)Pted zahajenim provozu bezpilotniho systému musi dalkové fidici pilot:

a)mit odpovidajici zpusobilost v podkategorii zamysleného provozu bezpilotnich systému
v souladu s body UAS.OPEN.020, UAS.OPEN.030 nebo UAS.OPEN.040 k plnéni tkolu
a mit pii sobé doklad o této zptlisobilosti béhem provozovani bezpilotnich systému, vyjma
piipadu, kdy provozuje bezpilotni letadlo uvedené v bodu UAS.OPEN.020 odst. 5 pism. a),
b) nebo c);

b)ziskat aktualizované informace relevantni pro zamySleny provoz bezpilotnich systému
0 vSech zemépisnych zonéch, jez zvetejnil ¢lensky stat provozu podle ¢lanku 15;

C)pozorovat provozni prostiedi, zkontrolovat pfitomnost piekazek, a pokud neprovadi provoz
v podkategorii Al s bezpilotnim letadlem uvedenym v bodé¢ UAS.OPEN.020 odst. 5 pism. a),
b) nebo c), zkontrolovat pititomnost jakychkoli nezapojenych osob;

d)zajistit, aby bezpilotni systém byl v takovém stavu, aby mohl bezpeéné dokoncit zamysleny
let, a pfipadné zkontrolovat, zda pfima dalkova identifikace fadné funguje;

e)v piipadé, ze je bezpilotni systém vybaven dodate¢nym uzite¢nym zatizenim, ovéfit, zda jeho
hmotnost nepiekracuje maximalni vzletovou hmotnost stanovenou vyrobcem nebo mezni
hodnotu maximalni vzletové hmotnosti pro tuto tfidu.

2)Béhem letu dalkové fidici pilot:
a)nesmi vykonavat povinnosti pod vlivem psychoaktivnich latek nebo alkoholu, nebo pokud je
nezpusobily k vykonu svych ukolid v dusledku zranéni, unavy, uzivani 1ékli, onemocnéni
nebo z jinych pficin;
b)musi bezpilotni letadlo udrzovat ve vizudlnim dohledu a provadét dukladnou vizualni
kontrolu vzdusného prostoru v okoli bezpilotniho letadla s cilem zabranit jakémukoli riziku

srazky s letadlem s posadkou na palubé. Dalkové fidici pilot let prerusi, pokud takovy provoz
predstavuje riziko pro jiné letadlo, osoby, zvifata, Zivotni prostfedi nebo majetek;

c)dodrzovat provozni omezeni v zemepisnych zénach vymezenych v souladu s ¢lankem 15;



d)musi byt schopen udrzet bezpilotni letadlo pod kontrolou, vyjma piipadi ztraty spojeni nebo
pii provozovani bezpilotniho letadla ve volném letu;

e)musi bezpilotni systém provozovat v souladu s uzivatelskou piiruckou poskytnutou
vyrobcem, vcetné veSkerych platnych omezeni,

f) musi dodrZovat postupy provozovatele, pokud jsou k dispozici.

3)Béhem letu dalkové fidici piloti a provozovatelé bezpilotnich systémut nesmi 1état v blizkosti
nebo uvnitf oblasti, ve kterych probihaji zachranaiské prace, pokud k tomu nemaji povoleni od
ptislusnych zachrannych sluzeb.

4)Pro ucely odst.2 pism. b) muize byt dalkové fidicim pilothm napomocen pozorovatel
bezpilotnich letadel nachéazejici se po jejich boku, ktery prostiednictvim nezprosttedkovaného
vizualniho pozorovani bezpilotniho letadla pomaha déalkové ftidicimu pilotu v bezpetném
provadéni letu. Mezi dalkové fidicim pilotem a pozorovatelem bezpilotnich letadel musi byt
zfizena jasna a u¢inna komunikace.

UAS.OPEN.070 Trvani a platnost on-line teoretické zpisobilosti dalkové Fidiciho pilota
a osvédceni o zpusobilosti dalkové Fidiciho pilota

1)On-line teoreticka zpusobilost dalkové fidiciho pilota, jiz vyZaduje bod UAS.OPEN.020 odst. 4
pism. b) a bod UAS.OPEN.040 odst. 3, a osvédceni o zpusobilosti dalkov¢ tidiciho pilota, jez
vyZzaduje bod UAS.OPEN.030 odst. 2, jsou platné po dobu péti let.

2)Obnoveni on-line teoretické zpusobilosti dalkové fidiciho pilota a osvédeni o zpusobilosti
dalkové fidiciho pilota podléha prokazani zpusobilosti v souladu s bodem UAS.OPEN.030
odst. 2 nebo s bodem OPEN.020 odst. 4 pism. b).

CAST B
PROVOZ BEZPILOTNICH SYSTEMU VE ,,SPECIFICKE“ KATEGORII

UAS.SPEC.010 Obecna ustanoveni

Provozovatel bezpilotnich systémut poskytne piislusnému organu posouzeni provoznich rizik pro
zamySleny provoz v souladu s ¢lankem 11 nebo v ptipadé pouzitelnosti bodu UAS.SPEC.020
piedlozi prohlaseni, pokud neni provozovatel drzitelem osvédceni provozovatele lehkych
bezpilotnich systémt s odpovidajicimi pravy vsouladu s ¢asti C této ptilohy. Provozovatel
bezpilotnich systémii pravideln¢ vyhodnocuje adekvatnost ptijatych opatieni ke zmirnéni rizik
a Vv pripad¢ potfeby je aktualizuje.

UAS.SPEC.020 Prohlaseni o provozu

1)V souladu s ¢lankem 5 muze provozovatel bezpilotnich systému ptedlozit pfislusnému organu
Clenského statu provozu provozni prohlaSeni o souladu se standardnim scénafem, jak je
definovan v dodatku 1 Kktéto pfiloze, jako alternativu k ustanovenim bodi UAS.SPEC.30
a UAS.SPEC.40 ve vztahu k provozu:



a)bezpilotnich letadel:

1)S maximalnim charakteristickym rozmérem do 3 metrti v provozu ve vizualnim dohledu nad
kontrolovanou pozemni plochou, vyjma nad shromazdénimi osob;

i1)s maximalnim charakteristickym rozmérem do 1 metru v provozu ve vizualnim dohledu,
vyjma nad shroméazdénimi osob;

1i1)s maximalnim charakteristickym rozmérem do 1 metru v provozu mimo vizualni dohled
nad fidce osidlenymi oblastmi;

IV)S maximalnim charakteristickym rozmérem do 3 metrti v provozu mimo vizualni dohled
nad kontrolovanou pozemni plochou;

b)provadénému ve vysi do 120 metr od zemského povrchu a:
1) V nefizeném vzdusném prostoru (tfida F nebo G), nebo

iV fizeném vzdusném prostoru po koordinaci a schvaleni jednotlivého letu v souladu se
zvetejnénymi postupy pro danou oblast provozu.

2)Prohlaseni provozovatell bezpilotnich systémt musi obsahovat:
a) administrativni informace o provozovateli bezpilotnich systémii;

b)prohlaseni o tom, Ze provoz vyhovuje provoznimu pozadavku stanovenému v odstavci 1
a standardnimu scénafi, jak je definovan v dodatku 1 k této pfiloze;

C)zavazek provozovatele bezpilotnich systémi dodrzovat prislusna opatieni ke zmirnéni rizik
vyzadovand pro zajisténi bezpecnosti provozu, véetné ptislusnych pokynt pro dany provoz,
pro konstrukci bezpilotniho letadla a zptisobilost zapojenych pracovnik;

d)potvrzeni provozovatele bezpilotnich systémi, ze pro kazdy let uskuteénény v ramci daného
prohlaseni bude zajiSténo, pokud to vyzaduje unijni nebo vnitrostatni pravo, odpovidajici
pojistné kryti.
3)Piislusny organ po pfijeti prohlaseni ovéfi, Zze obsahuje vSechny prvky uvedené v odstavci 2,
a bez zbyte¢ného odkladu poskytne provozovateli bezpilotnich systémii potvrzeni o pfijeti
a uplnosti prohlaseni.

4)Po obdrzeni potvrzeni o pfijeti a Gplnosti je provozovatel bezpilotnich systémi opravnén
zahajit provoz.

5)Provozovatelé bezpilotnich systému bez zbyteéného odkladu ozndmi piislusnému organu
kazdou zménu v informacich obsazenych v prohlaSeni o provozu, jez piedlozili.

6)PiedloZeni prohlaseni se nevyzaduje od provozovatelli bezpilotnich systémd, ktefi jsou drziteli
osvédéeni provozovatele lehkych bezpilotnich systému s odpovidajicimi pravy v souladu s ¢asti
C této prilohy.

UAS.SPEC.030 Zadost o opravnéni k provozu

1)Pfed zahdjenim provozu bezpilotniho systému ve ,specifické” kategorii musi provozovatel
bezpilotnich systémil ziskat opravnéni k provozu od pfisluSného vnitrostatniho orgénu
¢lenského statu registrace, s vyjimkou:



a) pripadd, kdy je pouzitelny bod UAS.SPEC.020, nebo

b)kdy je provozovatel bezpilotnich systémt drzitelem osvéd¢eni provozovatele lehkych
bezpilotnich systému s odpovidajicimi pravy v souladu s ¢asti C této piilohy.

2)Dojde-li k jakymkoli vyznamnym zménam provozu nebo opatieni ke zmirnéni rizik uvedenych
Vv opravnéni k provozu, podd provozovatel bezpilotnich systémti zadost o aktualizované
opravnéni k provozu.

3)Zadost o opravnéni k provozu musi byt zalozena na posouzeni rizik podle ¢lanku 11 a musi
navic obsahovat nize uvedené informace:

a) registracni ¢islo provozovatele bezpilotnich systémii;

b)jméno odpovédného vedouciho pracovnika nebo jméno provozovatele bezpilotnich systému
Vv ptipadg, ze se jedna o fyzickou osobu;

C)  posouzeni provoznich rizik;

d)seznam opatfeni ke zmirnéni rizik navrzenych provozovatelem bezpilotnich systémi,
S dostate¢nymi informacemi, aby pfisluSny organ mohl posoudit adekvatnost zmiriujicich
prostiedkti pro zvladnuti rizik;

e) provozni ptiruc¢ku, pokud ji vyzaduje rizikovost a slozitost provozu;
f)potvrzeni, Ze pfi zahajeni provozu bezpilotnich systému bude zajisténo odpovidajici pojistné
kryti, pokud to vyzaduje unijni nebo vnitrostatni pravo.

UAS.SPEC.040 Vydani opravnéni k provozu

1)Pii obdrzeni zadosti v souladu sbodem UAS.SPEC.030 piislusny organ bez zbyte¢ného
odkladu vyda opravnéni k provozu v souladu s ¢lankem 12, pokud dojde k zavéru, Ze provoz
spliuje tyto podminky:

a) byly poskytnuty veskeré informace v souladu s bodem UAS.SPEC.030 odst. 3;

b)je zaveden postup pro koordinaci s ptisluSnym poskytovatelem sluzeb pro vzdus$ny prostor,
pokud maji byt cely provoz nebo jeho ¢ast provadény v fizeném vzduSném prostoru.

2)Ptislusny organ uvede v opravnéni k provozu presny rozsah opravnéni v souladu s ¢lankem 12.
UAS.SPEC.050 Povinnosti provozovatele bezpilotnich systémii

1)Provozovatel bezpilotnich systémut musi splnit vSechny niZe uvedené pozadavky:
a)zavede postupy aomezeni piizptisobené druhu zamysleného provozu a S nim spojenym
rizikim, véetné:
i) provoznich postupt k zajisténi bezpecnosti provozu;

ii)postuptl k zajisténi toho, ze pti zamysleném provozu budou dodrzeny ptislusné pozadavky
na ochranu pted protipravnimi Ciny;

iii) opatfeni na ochranu pied protipravnimi ¢iny a neopravnénym ptistupem;

IV)postupt k zajisténi toho, ze veskery provoz se uskutecni v souladu s nafizenim (EU)



2016/679 o0 ochrané¢ fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich udaji
a 0 volném pohybu téchto tdaji. Provozovatel bezpilotnich systémil zejména provede
posouzeni vlivu na ochranu osobnich idajl, bude-li to vyzadovat vnitrostatni organ pro
ochranu osobnich tdaji v souladu s ¢lankem 35 natizeni (EU) 2016/679;

V)pokyntii pro jeho dalkové fidici piloty, aby planovali provoz bezpilotnich systému
zpusobem, ktery co nejmén¢ obtézuje osoby a zvifata, zejména hlukem a jinymi emisemi,

b)urci dalkové fidiciho pilota pro kazdy druh provozu nebo v piipadé autonomniho provozu
zajisti, aby beéhem vSech fazi provozu byly v souladu s postupy zavedenymi podle pismene a)
radn¢ pridéleny povinnosti a ukoly, zejména povinnosti atkoly stanovené v bodé
UAS.SPEC.060 odst. 2 a 3;

C)zajisti, aby veskery provoz efektivné vyuzival radiové spektrum a podporoval jeho G¢inné
vyuzivani, aby se zabranilo Skodlivé interferenci;
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d)zajisti, aby pted zahajenim provozu dalkov¢ fidici piloti vyhovéli témto podminkam:

i)musi byt zpiasobili k vykonu ukold v souladu s pfislusSnym vycvikem uvedenym
Vv opravnéni k provozu nebo, pouziji-li se ustanoveni bodu UAS.SPEC.020, v podminkach
a omezenich stanovenych v pfislusném standardnim scénati uvedeném v dodatku 1 nebo
vyznacenych v osvédceni provozovatele lehkych bezpilotnich systémii;

i)absolvovali vycvik dalkové fidicich pilotd, ktery je zaloZzen na zpusobilosti a zahrnuje
schopnosti stanovené v ¢l. 8 odst. 2;

iii)absolvovali vycvik dalkové fidicich pilott, jak je stanoven v opravnéni k provozu, pro
provoz vyzadujici toto opravnéni; vycvik je provadén ve spolupraci se subjektem
uznanym prisluSnym orgénem:;

iV)musi absolvovat vycvik dalkové ftidicich pilotd pro provoz podle prohlaseni, ktery je
provadén v souladu s opatfenimi ke zmirnéni rizik stanovenymi ve standardnim scénafi,

V)byli sezndmeni s provozni piiruckou provozovatele bezpilotnich systému, pokud to
vyzaduje posouzeni rizik a postupy zavedené v souladu s pismenem a);

vi)ziskali aktualizované informace, relevantni pro zamysleny provoz, o vSech zemépisnych
zonach vymezenych v souladu s ¢lankem 15;

e)zajisti, ze pracovnici odpovédni za povinnosti nezbytné pro provoz bezpilotnich systémd, jini
nez samotny dalkové tidici pilot, splnuji vSechny tyto podminky:

i) absolvovali provozni vycvik poskytnuty provozovatelem;

ii)byli seznameni s provozni pfiru¢kou provozovatele bezpilotnich systémi, pokud to
vyzaduje posouzeni rizik, a postupy zavedenymi v souladu s pismenem a);

iii)ziskali aktualizované informace, relevantni pro zamysleny provoz, o vSech zemépisnych
zonach vymezenych v souladu s ¢lankem 15;

f)provadi kazdy provoz v ramci omezeni, podminek a opatfeni ke zmirnéni rizik uvedenych
Vv prohlaseni nebo stanovenych v opravnéni k provozu,

g)vede zaznamy o informacich tykajicich se provozu bezpilotnich systémd, jak to vyzaduje
prohlaSeni nebo opravnéni k provozu,



h)pouziva bezpilotni systémy, které jsou minimalné konstruovany tak, aby pfipadné selhani
nevedlo Kk letu bezpilotniho systému mimo provozni prostor nebo k usmrceni osob. Rozhrani
Cloveék-stroj musi byt navic takové, aby co nejvice snizilo riziko chyby pilota
a nezpusobovalo nepfiméfenou unavu;

i)udrzuje bezpilotni systém ve vhodném stavu pro bezpe¢ny provoz témito zpisoby:

I)minimaln¢ stanovenim pokyni k udrzbé azaméstnanim adekvatné vyskolenych
a kvalifikovanych pracovnikt tdrzby a

i) dodrzovanim bodu UAS.SPEC.100, je-li to vyZadovano;

iii)pouzivanim bezpilotniho letadla, které je konstruovano tak, aby byl minimalizovan hluk
ajiné emise pii zohlednéni druhu zamysleného provozu a zemépisné oblasti, ve kterych
hluk a jiné emise z letadla ptedstavuji problém.

UAS.SPEC.060 Povinnosti dalkové Fidiciho pilota
1)Dalkoveé tidici pilot:
a)nesmi vykonavat povinnosti pod vlivem psychoaktivnich latek nebo alkoholu, nebo pokud je
nezpusobily k vykonu svych ukold v disledku zranéni, unavy, uzivani 1€kli, onemocnéni
nebo z jinych pticin;
b)musi mit odpovidajici zpisobilost dalkové fidiciho pilota, jak je stanovena v opravnéni
k provozu, ve standardnim scénafi definovaném v dodatku 1 nebo jak je stanovena

Vv osvédCeni provozovatele lehkych bezpilotnich letadel, a mit pii sobé doklad o této
zpusobilosti béhem provozovani bezpilotnich systémii.

2)Pied zahajenim provozu bezpilotniho systému musi dalkov¢ fidici pilot dodrzet vSechny nize
uvedené pozadavky:

a)ziskali aktualizované informace, relevantni pro zamySleny provoz, o vSech zemépisnych
zOnach vymezenych v souladu s ¢lankem 15;

b)zajisti, aby provozni prostfedi bylo slucitelné s povolenymi nebo deklarovanymi omezenimi
a podminkami;

C)zajisti, aby bezpilotni systém byl v bezpe¢ném stavu, aby mohl bezpe¢né dokonéit zamysleny
let, a pfipadné zkontroluje, zda pifima dalkova identifikace fadné funguje;

d)zajisti, aby informace o provozu byly zpfistupnény pfislusné jednotce letové provozni sluzby
(ATS), jinym uzZivatelim vzduSného prostoru a relevantnim z(castnénym strandm, jak

z6nu provozu v souladu s ¢lankem 15.
3)Béhem letu dalkové fidici pilot:

a)musi dodrzovat omezeni a podminky stanovené v opravnéni k provozu nebo uvedené
Vv prohlaseni o provozu;

b)musi ptedejit jakémukoli riziku srazky s letadlem s posadkou na palubé a let prerusit, pokud
by pokracovani v letu mohlo pfedstavovat nebezpeci pro jiné letadlo, osoby, zvifata, Zivotni
prostiedi nebo majetek;



c)musi dodrzovat provozni omezeni v zemépisnych zonach vymezenych v souladu
s ¢lankem 15;

d) musi dodrzovat postupy provozovatele;

e)nesmi 1état v blizkosti nebo uvniti oblasti, ve kterych probihaji zachranaiské prace, pokud
k tomu nema povoleni od ptislusnych zachrannych sluzeb.

UAS.SPEC.070 Pienosnost opravnéni k provozu

Opravnéni k provozu je nepienosné.
UAS.SPEC.080 Trvani a platnost opravnéni k provozu

1) Prislusny organ uvede v opravnéni k provozu dobu jeho trvani.

2)Bez ohledu na odstavec 1 zistava opravnéni k provozu v platnosti po celou dobu, kdy
provozovatel bezpilotnich systémul spliuje pfislusné pozadavky tohoto natizeni a podminky
stanovené v opravnéni k provozu.

3)Pokud je opravnéni k provozu zruSeno nebo se ho provozovatel bezpilotnich systému vzda,
provozovatel bezpilotnich systéml to neprodlen¢ potvrdi pfisluSnému organu v digitalni
podobg.

UAS.SPEC.090 Pristup

Pro ucely prokazani souladu s timto natizenim ud¢€li provozovatel bezpilotnich systémut kazdé
osobé, ktera je k tomu fadné opravnéna piislusSnym organem, pfistup k jakémukoli zafizend,
bezpilotnimu systému, dokumentu, zaznamtim, udajim, postupim nebo jakémukoli jinému
materidlu relevantnimu pro jeho c¢innost, kterd podléha opravnéni k provozu nebo prohldseni
0 provozu, a to bez ohledu na to, zda tato ¢innost je ¢i neni dodavatelsky nebo subdodavatelsky
zajistovana jinou organizaci.

UAS.SPEC.100 Pouzivani certifikovaného vybaveni a certifikovanych bezpilotnich letadel

1)Pouziva-li se v provozu bezpilotnich systému bezpilotni letadlo, pro néz bylo vydano osvédéeni
letové zpusobilosti nebo osvédéeni letové zpusobilosti pro zvlastni ucely, nebo pouziva-li se
certifikované vybaveni, zaznamena provozovatel bezpilotnich systémii dobu provozu nebo
sluzby, a to bud’ v souladu s pokyny a postupy vztahujicimi se na toto certifikované vybaveni,
nebo se souhlasem ¢i povolenim pfislusné organizace.

2)Provozovatel bezpilotnich systémi se fidi pokyny uvedenymi v osvédéeni bezpilotniho letadla
nebo osvédCeni vybaveni a dodrzuje rovnéz veskeré piikazy k zachovani letové zpusobilosti
nebo provozni smérnice vydané agenturou.

CAST C
OSVEDCENI PROVOZOVATELE LEHKYCH BEZPILOTNICH SYSTEMU (LUC)

UAS.LUC.010 Obecné pozadavky tykajici se osvédéeni provozovatele lehkych bezpilotnich
systémiui



1)O osvédceni provozovatele lehkych bezpilotnich systémi podle této ¢asti mize zadat pravnicka
osoba.

2)Zadost o osvédéeni provozovatele lehkych bezpilotnich systémi nebo o zménu stavajiciho
osvédceni provozovatele lehkych bezpilotnich systémt se piedklada ptislusnému organu
a obsahuje vSechny nize uvedené informace:

a)popis systému Fizeni provozovatele bezpilotnich systémi, vcetné jeho organizacni struktury
a systému fizeni bezpecnosti;

b)jméno jednoho nebo nékolika odpovédnych zaméstnanci provozovatele bezpilotnich
systém, véetn¢ osoby odpovédné za povolovani provozu s bezpilotnimi systémy;

C)prohlaseni, ze veSkera dokumentace ptedlozena piislusnému organu byla zadatelem ovéfena
a bylo shledano, Ze je v souladu s pfislusnymi pozadavky.

3)Jsou-li splnény pozadavky této Casti, mohou byt drziteli osvédCeni provozovatele lehkych
bezpilotnich systému udélena prava v souladu s bodem UAS.LUC.060.

UAS.LUC.020 Povinnosti drzitele osvéd¢eni provozovatele lehkych bezpilotnich systémii

Drzitel osvédCeni provozovatele lehkych bezpilotnich systémti musi:

1) splnit pozadavky bodit UAS.SPEC.050 a UAS.SPEC.060;

2) dodrzovat rozsah a prava vymezena v podminkach schvalent;

3)zavést a udrzovat systém pro vykon provozniho fizeni jakéhokoli provozu provadéného v ramci
podminek jeho osvéd¢eni provozovatele lehkych bezpilotnich systémi;

4)provadét posouzeni provoznich rizik zamysleného provozu v souladu s ¢lankem 11, pokud
neprovadi provoz, pro ktery je dostate¢né prohlaseni o provozu podle bodu UAS.SPEC.020;
5)vést zaznamy o nize uvedenych polozkach zplsobem, ktery zajiStuje ochranu pied
poskozenim, pozménénim a kradezi, po dobu alespon 3 let u provozu provadéného s vyuzitim
prav stanovenych podle bodu UAS.LUC.060:
a)posouzeni provoznich rizik, je-li vyzadovano podle odstavce 4, a podpiurné dokumenty
K nému;
b)  pfijata opatieni ke zmirnéni rizik a
c)kvalifikace a zkuSenosti pracovnikii zapojenych do provozu bezpilotnich systému, sledovani
dodrzovani predpist a fizeni bezpecnosti;

6)vést osobni zaznamy podle odst. 5 pism. ¢) po dobu, kdy je dana osoba v organizaci
zamestnana, a uchovavat je po dobu 3 let poté, co tato osoba organizaci opustila.

UAS.LUC.030 Systém Fizeni bezpecnosti

1)Provozovatel bezpilotnich systémd, ktery zada o osvédéeni provozovatele lehkych bezpilotnich
systému, zavede a udrzuje systém fizeni bezpe€nosti, ktery odpovida velikosti organizace
a povaze a slozitosti jejich Cinnosti a zohlediiuje moZzné nebezpeci a souvisejici rizika, jez
S sebou tyto ¢innosti nesou.

2)Provozovatel bezpilotnich systémii musi splnit vSechny nize uvedené pozadavky:



a)jmenuje odpovédného vedouciho pracovnika s pravomoci zajistit, aby v ramci organizace
byly vSechny ¢innosti provadény v souladu s platnymi normami a aby organizace trvale
spliiovala pozadavky systému fizeni a postupy stanovené¢ v pfirucce k osvédceni
provozovatele lehkych bezpilotnich systémi uvedené v bodé UAS.LUC.040;

b) jasné vymezi povinnosti a odpovédnost v ramci celé organizace;
c)zavede a udrzuje politiku v oblasti bezpecnosti a souvisejici odpovidajici bezpe¢nostni cile;
d) jmenuje klicové bezpecnostni pracovniky pro vykon politiky v oblasti bezpecnosti;

e)zavede audrzuje proces posuzovani bezpe¢nostnich rizik, vcetné identifikace ohrozeni
bezpe¢nosti spojenych s ¢innostmi provozovatele bezpilotnich systémd, jakoz 1 jejich
hodnoceni a fizeni souvisejicich rizik, vcetné pfijimani opatfeni ke zmirnéni téchto rizik
a k ovéfeni ucinnosti téchto opatieni;

f) podporuje bezpecnost v ramci organizace prostiednictvim:
) vycviku a vzdélavani;
i) komunikace;

g)dokumentuje veskeré kliCové procesy systému fizeni bezpecnosti za Gi¢elem seznamovani
pracovniku s jejich povinnostmi a s postupem pro zmény této dokumentace; klicové procesy
zahrnuji:

i) bezpecnostni hlaseni a vnitini vySetfovani;
i) provozni fizeni;
iii) komunikaci 0 bezpecnosti;

iv) vycvik a propagaci bezpe¢nosti;

V) sledovani souladu;

Vi) fizeni bezpe¢nostnich rizik;
Vii) fizeni zmén;

viii) kontakt mezi organizacemi;

iX)  pouzivani subdodavateli a partnerq;

h)zavede nezavislou funkci pro sledovani souladu a adekvatnosti plnéni pfisluSnych pozadavka
tohoto nafizeni, vCetné¢ systému pro predavani zpétné vazby ke zjisténim odpovédnému
vedoucimu pracovnikovi, aby mohla byt v pfipad¢ potieby Uc¢inné realizovana napravna
opatfeni;

i)zavede funkci pro zajisténi toho, aby bezpecnostni rizika, jez s sebou nese sluzba nebo
vyrobek dodany subdodavateli, byla posuzovana azmirfovdna Vramci systému fizeni
bezpecnosti provozovatele.

3)Pokud je organizace drzitelem jinych osvédceni organizaci v oblasti pisobnosti nafizeni (EU)
2018/1139, mlZe byt systém fizeni bezpe€nosti provozovatele bezpilotnich systémul zaclenén
do systému fizeni bezpecnosti, ktery vyzaduje kterékoli z téchto dalsich osvédceni.

UAS.LUC.040 Prirucka k osvédceni provozovatele lehkych bezpilotnich systémii



1)Drzitel osvédceni provozovatele lehkych bezpilotnich systémiti poskytne ptislusnému organu
prirucku k osvédCeni provozovatele lehkych bezpilotnich systémtl, kde je pfimo nebo
prostfednictvim odkazl popsana jeho organizace, pfislusné postupy a provadéné ¢innosti.

2)Ptirucka obsahuje prohlaseni podepsané odpovédnym vedoucim pracovnikem, jez potvrzuje, ze
organizace bude vzdy pracovat vsouladu stimto nafizenim ase schvalenou piiruckou
k osvédCeni provozovatele lehkych bezpilotnich systémd. Neni-li odpovédny vedouci
pracovnik vykonnym feditelem organizace, musi prohlaseni podepsat také vykonny feditel.

3)Pokud je jakakoli ¢innost provadéna partnerskymi organizacemi nebo subdodavateli,
provozovatel bezpilotnich systémt zahrne do pfirucky k osvédceni provozovatele lehkych
bezpilotnich systémti postupy, jak ma drzitel osvédCeni fidit vztahy S témito partnerskymi
organizacemi nebo subdodavateli.

4)Ptirucka k osvédceni provozovatele lehkych bezpilotnich systému se podle potfeby méni, aby
vzdy podavala aktudlni popis organizace drzitele osvédceni provozovatele lehkych bezpilotnich
systémt, a kopie zmén se poskytnou ptisluSnému orgéanu.

5)Provozovatel bezpilotnich systému rozdéli ptislusné Casti prirucky k osvédceni provozovatele
lehkych bezpilotnich systémid vSem svym pracovnikim v souladu s jejich funkcemi
a povinnostmi.

UAS.LUC.050 Podminky schvaleni drzitele osvédceni provozovatele lehkych bezpilotnich
systému

1)Piislusny organ vyda osvédéeni provozovatele lehkych bezpilotnich systémi poté, co se
piesveédcil o tom, Ze provozovatel bezpilotnich systému splnil ustanoveni bodi UAS.LUC.020,
UAS.LUC.030 a UAS.LUC.040.

2)Osvédéeni provozovatele lehkych bezpilotnich systému obsahuje:
a) identifikaci provozovatele bezpilotnich systémdi;
b) prava provozovatele bezpilotnich systémd;
c) druh(y) provozu, ktery (které) je opravnén vykonavat;
d)pfipadné oblast, zonu nebo tiidu vzdusného prostoru, kde je opravnén provoz provadét;

e) pripadné jakakoli zvlastni omezeni nebo podminky.

UAS.LUC.060 Prava drZitele osvédceni provozovatele lehkych bezpilotnich systémii
Je-li prislusny organ spokojen s piedlozenou dokumentaci, piislusny organ:

1)uvede v osvédCeni provozovatele lehkych bezpilotnich systémt podminky prava udéleného
provozovateli bezpilotnich systému a

2)vramci podminek schvaleni udéli drziteli osvédCeni provozovatele lehkych bezpilotnich
systému pravo schvalovat sviyj vlastni provoz, aniz by musel:

a) predkladat prohlaseni o provozu a

b)  Zadat o opravnéni k provozu.



UAS.LUC.070 Zmény v systému Fizeni osvédceni provozovatele lehkych bezpilotnich
systému

Po vydani osvédceni provozovatele lehkych bezpilotnich systémt vyzaduji predchozi schvaleni
ptislusnym orgénem tyto zmény:

1) jakakoli zména v podminkach schvaleni provozovatele bezpilotnich systému;

2)jakakoli vyznamna zména prvki systému fizeni bezpeénosti drzitele osvédceni provozovatele
lehkych bezpilotnich systémil, jez vyzaduje bod UAS.LUC.030.

UAS.LUC.075 Pienosnost osvédceni provozovatele lehkych bezpilotnich systémi

S vyjimkou zmény vlastnictvi organizace, schvalené pfisluSnym organem v souladu s bodem

UAS.LUC.070, je osvédéeni provozovatele lehkych bezpilotnich systémi nepienosné.

UAS.LUC.080 Trvani a platnost osvédceni provozovatele lehkych bezpilotnich systému

1)Osvédceni provozovatele lehkych bezpilotnich systémt se vydava na neomezenou dobu.
Zustava v platnosti, pokud:

a)drzitel osvédCeni provozovatele lehkych bezpilotnich systémt nadale spliuje ptislusné
pozadavky tohoto nafizeni a ¢lenského statu, jenz osvédceni vydal, a

b) drzitel se osvédceni nevzdal nebo dokud nebylo zruseno.

2)Pokud je osvédceni provozovatele lehkych bezpilotnich systému zruSeno nebo se ho jeho
drzitel vzdal, drzitel osvédceni to neprodlen¢ potvrdi ptisluSnému orgéanu v digitalni formé.

UAS.LUC.090 Pristup

Pro ucCely prokazani souladu stimto nafizenim drzitel osvédCeni provozovatele lehkych
bezpilotnich systémt ud€li kazdé osobé, ktera je k tomu fadné opravnéna piislusSnym organem,
pristup k jakémukoli zatizeni, bezpilotnimu systému, dokumentu, zdznamiim, udajim, postuptim
nebo jakémukoli jinému materidlu relevantnimu pro jeho c¢innost, ktera podléhd certifikaci,
opravnéni k provozu nebo prohlaseni o provozu, a to bez ohledu na to, zda tato ¢innost je ¢i neni
dodavatelsky nebo subdodavatelsky zajisStovana jinou organizaci.



