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Abstrakt

Bakalarska prace se zabyva navrhem vycviku strojvedoucich na simulatorech. V
Uvodu prace je rozebrana legislativa Ceské republiky, ktera se vycvikem zabyva. V
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Abstract

This bachelor's thesis deals with the concept of training of engine drivers on simulators.
The thesis starts with an overview and discussion of current legislative requirements
on training in the Czech Republic. The second part analyses the training of train drivers
in selected railway undertakings in the Czech Republic. In the last part, the
opportunities of introduction of simulators in training are investigated and an
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VOZ - VSeobecna odborna zpUsobilost

Vyhl. — Vyhlaska

Z0OZ — Zvlastni odborna zpusobilost



Uvod

Skoleni zaméstnanc(, je souéast kazdého povolani. Jsou ale povolani, u kterych by
mu méla byt vénovana velka pozornost. Povolani strojvedouciho je jednim z téchto
povolani, jelikoz strojvedouci pfi vykonu své prace zodpovida za lidské Zivoty a za
hodnoty ve vySi miliont korun. Duvéra, kterou dopravce do strojvedouciho vklada, by

tedy méla byt podlozena kvalitnim vycvikem zameéstnance.

Série mimoradnych udalosti, které se odehraly v prvni poloviné roku 2019 a Cervenci
roku 2020 vedou k zavéru, ze v zeleznitni dopravé jakozto v systému se nachazi
chyba. Vycvik strojvedoucich je také soucasti tohoto systému, a proto je potfeba jej
stejné jako ostatni Casti systému prfezkoumat a vylepsit jej. Jednim ze zplsobu, jak

toho dosahnout, je zapojit do néj simulatory, coz je hlavnim cilem této prace.

Cilem prvni kapitoly této prace je zmapovat legislativu a drazni piedpisy platné v Ceské
republice, které se zabyvaiji vycvikem strojvedoucich a seznamit ¢tenare se zakladnimi
dokumenty, ze kterych vychazi pfedpisy jednotlivych dopravcl se vztahem ke Skoleni

svych strojvedoucich.

Druha kapitola se pak bude vénuje samotnému vycviku strojvedoucich u vybranych
dopravci, ktefi plisobi na tzemi Ceské republiky. Cilem této kapitoly je zjistit, jak je
legislativa z prvni kapitoly pfevedena do praxe a jak jednotlivi dopravci a Skolici
stfediska, ktera zajiStuji Cast wvycviku, postupuji pfi zaskolovani budoucich

strojvedoucich.

Treti Cast prace je vénovana prozkoumani moznosti vyuziti simulatorl. Zaroven
obsahuje informace o sou¢asném stavu vyuziti simulatord na tzemi Ceské republiky
vlastnénych Ceskymi drahami a srovnani s vyuZitim simulatord u némeckého

dopravce Deutsche Bahn.

Cilem posledni kapitoly je, na zakladé informaci ziskanych v pfedchozich &astech
prace, vypracovat navrh na zapojeni simulatord do soucasného systému Skoleni
strojvedoucich. A to jak z pohledu instituci, které by o pofizeni simulatoru mohly
uvazovat, tak z pohledu samotného vyuziti tohoto zafizeni v jednotlivych fazich
vycviku strojvedoucich. Cilem tohoto navrhu je urychleni a zefektivnhéni vycviku

a zaroven jeho zlevnéni.



1. Legislativa vycviku strojvedoucich v CR

1.1. Zakon €. 266/1994 Sb.

Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach (dale jen ,zakon o drahach®) je zakladnim
dokumentem, ktery zpracovava prislusnou evropskou legislativu a upravuje zakladni
gasti drazni dopravy na uzemi Ceské republiky. Tento zakon se vztahuje na drahy
Zelezni¢ni, tramvajové, trolejpbusové a lanové. Drahy dilni, primyslové a pfenosné
nejsou predmétem tohoto zakona. Mezi tyto Casti patfi podminky pro vystavbu drah
a stavby na téchto drahach, podminky pro provozovani drah, provozovani drazni
dopravy na téchto drahach a s tim spojena prava a povinnosti fyzickych a pravnickych
osob. Poslednim bodem je pak vykon statni spravy a dozoru ve vécech vySe
zminénych drah. Pro potfeby této prace je dilezita ¢ast druha, tedy podminky pro
provozovani drazni dopravy na draze Zelezniéni, zejména pak ¢ast sedma, presnéji
jeji druha hlava, ktera se tyka zpusobilosti osob k fizeni draznich vozidel. Zde jsou
stanoveny zakladni podminky pro fizeni drazni vozidel. Prvni podminkou je ziskani
licence strojvedouciho. V paragrafu §46¢ jsou uvedeny podminky pro vydavani
licence. Licenci vydava drazni spravni ufad na dobu 10 let na zakladé Zadosti fyzicke
osobé. Aby drazni spravni ufad vydal zZadateli tuto licenci, musi Zadatel prokazat
vSeobecnou odbornou zpusobilost zkouskou. K té je pfipustén Zadatel, ktery splnil
nasledujici:

1, dosahl prfedepsaného véku a vzdélani, minimalni vék pro zelezni¢ni dopravu je 20

let a minimalné vzdélani je stfedni vzdélani s vyuCnim listem strojniho,

elektrotechnického, stavebniho nebo dopravniho zaméfeni. (1]

2, je spolehlivy k fizeni drazniho vozidla; podle paragrafu §46 zakona o drahach neni

spolehlivy k Fizeni drazniho vozidla ten: [

a, kdo byl pravomocné odsouzen pro trestny cCin, jehoz skutkova podstata
souvisi s fizenim drazniho vozidla, nebo pro jiny trestny €in spachany umysinég,
jestlize vzhledem Kk Fizeni drazniho vozidla a osobé Zadatele je obava, Ze se

dopusti stejného nebo podobného &inu pfi fizeni drazniho vozidla. ™M

b, komu byl soudem ulozen trest zakazu Cinnosti spocivajici v fizeni drazniho
vozidla. Na zakladé tohoto paragrafu ma drazni spravni ufad pravomoc vyzadat

si vypis z evidence Rejstfiku trestl. M
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3, prokazal svou zdravotni zpUsobilost. Podminky zdravotni zpUsobilosti urcuje
Vyhlaska 101/1995 Sb. kterou se vydava Rad pro zdravotni zpUsobilost osob pfi

provozovani drahy a drazni dopravy. (4

4 prokazal vSeobecnou odbornou zpusobilost pro fizeni drazniho vozidla a pro vykon

¢innosti strojvedouciho
5, uhradil dréznimu spravnimu Ufadu spravni poplatek [

Déale pak zakon o drahach udava povinnost ziskat osvédéeni strojvedouciho, o
kterém se zmifiuje paragraf §46i. Paragraf §46b pak uvadi situace a vyjimky, kdy
osoba muze fidit drazni vozidlo i bez platného osvédc€eni, ty ale nejsou pro ucely této
prace dulezité. Tento dokument je na Zadost fyzické osoby vydavan dopravcem, pokud

osoba splnila nasledujici podminky:
1, je v zakladnim pracovnépravnim vztahu s dopravcem
2, je drzitelem platné licence strojvedouciho [
3, prokazala zvlastni odbornou zpUsobilost pro: 1]
a, fizeni konkrétniho druhu drazniho vozidla
b, Fizeni na vymezenych drahach nebo jejich ¢astech 1]

c, uzivani Ceského jazyka v rozsahu nezbytném pro fizeni drazniho vozidla na

uzemi Ceské republiky, pokud tento jazyk neni matefskym jazykem [

Doba platnosti osvéd&eni je stanovena dopravcem na zakladé vnitfniho predpisu
vydaného podle §35 odst. 1 pism. b) tohoto zakona. Dopravce zaroven vymezuje
drahu, i jeji Casti, druhy draznich vozidel a jejich zpUsob uziti, pro které je osvédceni

platné.

Podminky pro ziskani jak licence, tak osvédcCeni, zakon o drahach dale rozvadi, tato

témata jsou ale mnohem podrobnéji popsana ve vyhlasce 16/2012 Sb.

Poslednim dokumentem, ktery muze, v pfipadé pozadavku dopravce, strojvedouci
ziskat, je prukaz zpusobilosti pro fizeni drazniho vozidla na vleéce. Priukaz
zpusobilosti pro fizeni drazniho vozidla na vle€ce vydava drazni spravni urad zadateli,
ktery prokazal odbornou zpusobilost zkouskou. ZkouSce se mlze podrobit zadatel,

ktery:
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1, dosahl predepsaného véku a vzdélani M
2, je spolehlivy k fizeni drazniho vozidla podle paragrafu §46 [1
3, prokazal svou zdravotni zpUsobilost dle vyhlasky 101/1995 Sb. 1

4, podrobil se pfedepsané vyuce a vycviku 1

1.2. Vyhlaska 16/2012 Sb.
Vyhlaska 16/2012 Sb. je zpohledu vycviku strojvedoucich nejdulezitéjSim

dokumentem legislativy CR, jelikoZ ve svych pfilohach obsahuje podrobné informace

o naplni a délce jednotlivych ¢asti vycviku.

1.2.1. Licence strojvedouciho

Skoleni pro ziskani licence strojvedouciho je provadéno v jednom ze $kolicich
stfedisek akreditovanych draznim spravnim ufadem (jejich seznam Ize vidét v tabulce
€. 1). Toto Skoleni se provadi na zakladé pfilohy €. 1 této vyhlasky, ktera uvadi rozsah
a obsah zakladnich obecnych znalosti, dovednosti a postupl nezbytnych pro Fizeni
drazniho vozidla a vykon ¢innosti strojvedouciho a rozsah a obsah Skoleni k ziskani
pFislusnych znalosti, dovednosti a postupu. Minimalni délka Skoleni je podle této
prilohy 120 hodin.

Zkouska k ziskani licence se provadi pfed komisi, ktera se sklada ze tfi ¢lenu, z nichz
aspon jeden musi byt drzitelem licence strojvedouciho. Pocet pokusu na tuto zkousSku
byl do vydani vyhlasky 130/2017 Sb. kterou se méni Vyhlaska 16/2012 Sb.
neomezeny. Novela omezuje pocet pokusl na tfi, rok od dokonceni Skoleni, pokud

Zadatel neslozi zkousku ani na tfeti pokus, musi znovu absolvovat pfislusné skoleni.

1.2.2. Osvédceni strojvedouciho

Skoleni pro ziskani osvéd&eni strojvedouciho provadi dopravce, u kterého je Zzadatel
zameéstnan. Toto Skoleni se provadi na zakladé prilohy €. 2 této vyhlasky, ktera uvadi
rozsah a obsah podrobnych znalosti, dovednosti a postupl k prokazani zvlastni
odborné zpuUsobilosti pro fizeni drazniho vozidla pfFislusné kategorie a druhu a rozsah
a obsah $koleni k ziskani pfislusnych znalosti, dovednosti a postupt. Skoleni pro
ziskani osvédceni strojvedouciho je rozdéleno do dvou Casti, teoretické Casti, ktera
ma délku minimalné 80 hodin, a jizdniho vycviku v fizeni drazniho vozidla, dané

kategorie a druhu, jehoz délka je minimalné 12 tydna.
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Pfislusné druhy draznich vozidel jsou:
1, Elektricka hnaci vozidla 12

2, Motorova hnaci vozidla @

3, Parni hnaci vozidla 12

4, Specialni hnaci vozidla 12

Zkouska se obdobné jako u licence provadi pfed tficlennou komisi, kde alespon jeden
Clen je drzitelem licence strojvedouciho a alespori jeden Clen neni v pracovné pravnim

vztahu s dopravcem. Samotna zkouska ma tfi ¢asti:

1, ¢ast k prokazani teoretickych znalosti

2, Cast k prokazani praktickych znalosti

3, Cast k prokazani znalosti z Ceského jazyka

Tuto zkousku je nutné obdobné jako u licence slozit do jednoho roku od absolvovani

prislusného skoleni.

1.2.2.1. Zména rozsahu osvédcéeni strojvedouciho
Vydané osvédceni je mozné rozSifit o dalSi kategorii a druh drazniho vozidla, nebo

kategorii drahy Ci pfepravy.
Podminky rozSifeni jsou:

1, absolvovani teoretické a praktické vyuky u akreditovaného Skoliciho stfediska

v rozsahu daném pfilohami Cislo 2 a 3 vyhlasky 16/2012 Sb.:
a, 40 hodin pro kurz zaméreny na dalSi kategorii a druh draznich vozidel
b, 80 hodin pro kurz zaméreny na dalSi kategorii drah, nebo jeji ¢asti
C, 2 tydny / 72 hodin jizdniho vycviku

2, uspésSnym vykonanim zkousky zvlastni odborné zpusobilosti
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1.2.3. Priikaz zpusobilosti pro fizeni drazniho vozidla na vie¢ce

Skoleni pro ziskani osvéd&eni strojvedouciho provadi dopravce, jehoz vozovy park je
vybaven vozidlem, pro které se odborna zpusobilost prokazuje. Toto Skoleni se
provadi na zakladé pfilohy €. 4 této vyhlasky, ktera uvadi rozsah potfebnych
odbornych znalosti, zpusob provadéni vyuky a vycviku k prokazani odborné
zpUsobilosti k Fizeni drazniho vozidla na draze mistni a vieéce. Skoleni pro ziskani
prikazu zpUsobilosti je rozdéleno do tfi ¢asti. Teoretické &asti, jejiz minimalni délka
neni v pfiloze uvedena, vycviku v opravné hnacich vozidel, ktery se zamérfuje hlavné
na konstrukci a udrzbu daného typu vozidla s minimalni délkou 2 tydny a jizdniho

vycviku v fizeni a obsluze hnaciho vozidla pod dozorem v délce minimalné 4 tydny.

Zkouska z odborné zpusobilosti se provadi u dopravce, jehoz vozovy park je vybaven
vozidlem, pro které se odborna zpusobilost prokazuje. Zkouska je skladana pred
tficlennou komisi, ta je jmenovana draznim spravnim ufadem. Aspon jeden z ¢lenu
musi byt drzitelem prdkazu zpUsobilosti a jeji pfedseda musi byt zaméstnancem

drazniho spravniho uradu.

Pokud strojvedouci chce ziskat na stejném druhu drahy prikaz zpUsobilosti pro jiny
druh vozidla, je odborna zpusobilost prokazovana doplrikovou zkouskou, ze znalosti

konstrukce, udrzby a fizeni daného druhu hnaciho vozidla.

Pokud je strojvedouci drzitelem osvédceni strojvedouciho, zazada o prikaz odborné
zpusobilosti pro fizeni drazniho vozidla na vie€ce. V tom pfipadé se provadi zkouska
pouze Vvrozsahu, vjakém nejsou potfebné znalosti prokazany osvédéenim

strojvedouciho.
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Tabulka €. 1 — Seznam Skolicich stfedisek akreditovanych draznim spravnim ufadem

Akreditacni ¢islo

Nazev Skoliciho strediska

Adresa

CZ 81 2012 0001

DVI — Dopravni vzdélavaci institut,
a.s.

Husitska 42/22, 130 00
Praha 3

CZ 81 2012 0003

CZ Logistics, s.r.o.

§emam’nské 580, 560 02
Ceska Trebova

CZ 81 2013 0001

PAMO, spol. sr.o.

Ceskobrodska 36, 190 11
Praha 9

CZ 81 2013 0002

LokoTrain, s.r.o.

Skolni 353, 560 02 Ceska
Trebova

Nadrazni 203/ Il, 377 01

CZ 81 20130003 |JHMD, a.s. Jindiehty, Hradeo

CZ 812014 0001 |KSPD, a.s. Horni Zdar 79, 377 01
Jindfichtuv Hradec

CZ 8120150001 |NOR, a.s. Horni Pfedmeésti, Lipova 509,

541 01 Trutnov

CZ 81 2015 0002

TrainPro, s.r.o.

V Oblouku 579/3,, Krasné
Brfezno, 400 07 Usti nad
Labem

CZ 81 2015 0003

Retrolok, s.r.o.

Nadrazni 279/1, 150 05
Praha 5 - Smichov

CZ 81 2015 0004

Advanced World Transport, a.s.

Hornopolni 3314/38, 702 62
Ostrava — Moravska Ostrava

CZ 81 2016 0001

STRABAG Rail, a.s.

Zeleznidarska 1385/29,
Strekov, 400 03 Usti nad
Labem — Stfekov

CZ 81 2016 0002

Railway Capital, a.s.

Plzeriska 157/98, 150 00
Praha 5

Zdroj [Online, dostupné z: https://www.ducr.cz/cs/77-akreditace-skolicich-stredisek/32-

seznam-skolicich-stredisek]
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1.3. Vyhlaska 101/1995 Sb.
Vyhlagka 101/1995 Sb. kterou se vydava Rad pro zdravotni zpiisobilost osob pfi

provozovani drahy a drazni dopravy je dalSi dokument, ktery je dulezity pro vycvik
strojvedoucich, jelikoz mimo jiné udava rozsah a obsah vstupni zdravotni prohlidky

a vstupniho dopravné psychologického vySetieni.

1.3.1. Zdravotni prohlidka

Zdravotni prohlidky jsou rozdéleny na dva druhy, preventivni a vstupni, naplfi obou
druht je pfesné urCena a liSi se v zavislosti na povaze pracovnich ukonl dané osoby,
jsou tedy rozdily v naplni prohlidek Zzadatelt o vydani licence strojvedouciho a osob
provadéjicich ostatni Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy. Naplni prohlidek se také

muze liSit v zavislosti na zdravotnim stavu osoby.
Nezbytnou soucasti kazdé prohlidky je:

1, anamnéza s cilenym zamérenim, komplexni fyzikalni vySetfeni (v€etné vysetfeni
sluchu, zraku, vySetfeni barvocitu tabulkami a orientacniho vySetfeni zorného pole

a rovnovahy) Bl

2, vySetfeni mocCe, glykemie, orientaCni vySetfeni na pfitomnost psychoaktivnich latek,

eventualné ostatni laboratorni vySetfeni podle anamnézy a fyzikalniho vySetieni [

Vstupni prohlidka zadatelt o licenci nebo o priikaz zpUsobilosti je poté rozSifena
o elektrokardiografické  vySetfeni, o  neurologické  vySetfeni, vcCetné
elektroencefalografického, o usni, nosni a kréni vysetfeni, v€etné audiometrického,
0 ocni vySetfeni, v€etné vysetfeni ocniho pozadi, prostorového vidéni a Serosleposti

a o vySetieni psychiatrické. [l

Na zakladé vysledkl vstupniho vySetfeni, posuzujici lékaf vytvofi posudek, ktery

obsahuije jedno z nasledujicich hodnoceni: [
1, zdravotné zpUsobily k navrhované ¢innosti 2!
2, zdravotné nezpusobily k navrhované ¢innosti 8!

3, zdravotné zpUsobily k navrhované &innosti jen za urcitych podminek, v posudku

jednoznacéné vyjadrenych El
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Pokud neni v posudku stanovena doba platnosti kratSi, je doba platnosti posudku
o zdravotni zpusobilosti u osob fidicich drazni vozidlo ve véku do 50 let dva roky a ve

véku nad 50 let jeden rok.

1.3.2. Dopravné psychologické vySetreni
Druhou €asti vstupni prohlidky je dopravné psychologické vySetfeni, to pro Zadatele

o licenci strojvedouciho obsahuje posouzeni: 2!

1, anamnestickych udaja !

2, intelektovych schopnosti 2!

3, percepénich a psychomotorickych schopnosti [3]
4, osobnostnich vlastnosti 18]

5, socialné-psychologickych predpokladd ]

Dopravné psychologické vySetfeni podle odstavce 1 se provadi prostfednictvim

souboru psychodiagnostickych metod, ktery se sklada alespon z:
1, standardizovaného testu inteligence [

2, standardizovaného testu pozornosti [°!

3, standardizovaného osobnostniho dotazniku 13

4, polostrukturovaného rozhovoru [l

Na zakladé vysledku psychologického vystfeni, posuzujici psycholog vytvori posudek,

ktery obsahuje jedno z nasledujicich hodnoceni:
1, psychicky zpusobily k navrhované ¢innosti [
2, psychicky nezpusobily k navrhované ¢innosti [BI

Platnost posudku o dopravné psychologickém vySetfeni je jeden rok ode dne jeho

vystaveni. [l
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1.4. Predpisy Spravy zeleznic

Dalsimi dokumenty, které se zabyvaji vycvikem strojvedoucich, nebo jsou pfimo jeho
naplni, jsou pfedpisy, které vydava Sprava Zeleznic. Tato organizace je spravcem
Zelezniéni infrastruktury, ktera je ve vlastnictvi Ceské republiky. Z této pozice vydava
predpisy, které udavaji dopravcum, a tudiz i strojvedoucim povinnosti, které musi byt
splnény, aby jim bylo umoznéno provozovat jejich €innost. Povinnost, tyto pfedpisy
zahrnout od vycviku strojvedoucich udava bod 1.1. Cinnost strojvedouciho, pracovni
prostfedi, uloha a odpovédnost strojvedouciho b&éhem provozovani drazni dopravy,
osobni a zvlastni pozadavky vyplyvajici z povinnosti strojvedouciho pfilohy €. 1
vyhlasky 12/2012 Sb.

1.4.1. SZDC D1

Jedna se o zakladni predpis o provozovani drahy a stanovuje vzajemné povinnosti
zameéstnancl provozovatele drahy a dopravcu, veetné strojvedoucich. V prvni Casti
tento pfedpis stanovuje zakladni pojmy, které slouzi k provozovani drahy a organizaci
drazni dopravy. V dalSich ¢astech se pak pfedpis zabyva predpoklady zaméstnancl
k vykonu sluzby. Jak vyplyva z nazvu, predpis se zabyva mimo jiné, navéstni
soustavou na ZelezniCni siti Spravy Zeleznic, ktera je soucasti zakladnich znalosti
potfebnych pro ziskani licence strojvedouciho, pfesnéji je uveden v bodé 1.3. Zakladni
pozadavky v oblasti Zelezni¢ni infrastruktury pfilohy €. 1 vyhlasky 16/2012 Sb. DalSimi
tématy, ktera jsou soucasti tohoto bodu a jsou probirany v tomto dokumentu jsou,

technicka zafizeni na trati, napfiklad vyhybky a prejezdy.

V jedné z dalSich ¢asti se pak tento pfedpis zabyva i zabezpecfenim jizdy vlaku, jednou
z metod zabezpeceni je telefonické dorozumivani. To je soucasti bodu 1.4. Zakladni
pozadavky provozni komunikace pfilohy €. 1 vyhlasky 16/2012 Sb. V této ¢asti se
strojvedouci ve vycviku uci principy a zplsoby komunikace mezi strojvedoucim

a vyprav¢im.

V Sesté Casti tohoto pfedpisu se predpis zabyva brzdovymi systémy a vymeéry
brzdicich procent a brzdiciho tlaku. | toto téma je zminéno v jedné z pfiloh vyhlasky
16/2012 Sb. konkrétné v pfiloze €. 2 v bodé 1.3. Zkousky brzd

DalSi dulezitou &asti tohoto predpisu je Cast tfinacta, které se zabyva mimoradnymi
udalostmi, jejich znalost je podle Vyhlasky 16/2012 Sb. povinnou soucasti teoretické
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Casti kurzu pro ziskani osvéd&eni strojvedouciho, podle bodu 1.6. pfilohy €. 2 této
vyhlasky. Zde jsou ur€eny principy a postupy ohlasovani riznych druh( mimofadnych

udalosti

1.4.2. SZDC D3

Druhym predpisem, ktery je zasadni pro vycvik strojvedoucich je Predpis pro
zjednodusené fizeni drazni dopravy SZDC D3. Ten se ve své tfeti &asti zabyva
telekomunika¢nim zafizenim a dopravni dokumentaci, opét soucast bodu 1.4.
Zakladni poZadavky provozni komunikace vyhlasky 16/2012 Sb. Tento pfedpis udava

principy komunikace mezi strojvedoucim a dispeCerem.

1.4.3. Predpisy SZDC T1, SZDC T7 a SZDC (CD) z11

Dalsimi pfedpisy, které se tykaji provozni komunikace jsou pfedpisy o telefonnim
provozu SZDC T1, o radiovém provozu SZDC T7 a predpis SZDC (CD Z11 pro obsluhu
radiovych zafizeni. Tyto pfedpisy udavaji technické parametry radiovych zafizeni.
Dale pak udavaji zakladni principy komunikace mezi strojvedoucim, dispeCerem a
vypravéim a zasady pro pouZivani systému GSM-R. Zaroven udavaji obsah zkousek

pro obsluhu radiovych zafizeni.
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2. Analyza vycviku strojvedoucich u dopravci v CR

Kazdy dopravce, ktery chce provozovat drazni innost na tizemi Ceské republiky, se
musi Fidit legislativou a pfedpisy, které byly rozebrany v pfedchozi kapitole. Podle
téchto dokumentl bylo vytvofeno schéma, které obsahuje zakladni faze vycviku
strojvedoucich, od dosazeni minimalniho véku a vzdélani, po ziskani prikazu

zpusobilosti pro fizeni drazniho vozidla na vle¢ce (viz. obrazek ¢&. 1).

. . e DosaZeni minimalniho véku a
Faze vycviku pro ziskani licence minimalniho vzd&lani

Kontrola bezdhonnosti

Prokézani zdravotni a dugevni
zpiisobilosti k Fizeni dréZniho vozidla

Absolvovani vyuky podle pFilohy €.
1 Wyhlasky 16/2012 Sb.

3 Vykonani zkoudky Vieohecné
Zkouska odborné zplsobilosti, pro ziskéni
licence strojvedouciho

Faze vycviku pro ziskani Abso"-"f-‘\-’én"_‘-'!;’llk‘/ podle pfilohy £. 2
osvédéeni strojvedouciho Vyhlasky 16/2012 Sb.

Absolvovani jizdniho vycviku podle
piilohy & 2 Vyhlasky 16/2012 Sb.

Zkoutka Wkﬂonérjl’ zk_ouéky ?.’vlgié}'nf ocjbgrm?
zpusobilosti, pro ziskani osvédceni
strojvedouciho

Faze vycviku pro ziskani Absolvovani vyuky podle pfilohy €. 4
prukazu zplsobilosti pro fizeni Vyhlasky 16/2012 Sh.
drazniho vozidla na vlecce

Absolvovani vycviku v opravné
hnacich vozidle podle pfilohy €. 4
Vyhlasky 16/2012 Sh.

Absolvovani jizdniho vycviku podle
piilohy & 4 Vyhlasky 16/2012 Sb.

Vykonani zkoudky odborné
zpiisobilosti, pro ziskéni priikazu
zplsobilosti pro fizeni dréniho
vozidla na vlecce

Zkouska

Obrézek &. 1 Obecné schéma fazi vycviku strojvedoucich podle legislativy Ceské republiky
Zdroj [Autor]
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2.1. CD Cargo, a.s.

2.1.1. Casové obdobi vycviku strojvedouciho CDC
Pfiprava zaméstnancu k samostatnému vykonu prace je organizovana v dobé vycviku

ve tfech ¢asovych obdobich:
1, uvodni obdobi

2, odborna pfiprava

3, provozni pfiprava,

jejichz délka je stanovena Vyhl. &. 16/2012 Sb. Reditel JOS ma moznost prodlouzit
dobu vycviku vzhledem k pfipadné specifikaci ukonl pfi provadéni vykonu prace.

Celkova délka vycviku je stanovena na dobu nejdéle 12 mésica.

V uvodnim obdobi se nové pfijaty nebo pFfeskolovany zaméstnanec seznamuje
s prostfedim vykonu prace strojvedouciho. S konkrétnimi hnacimi vozidly
a podminkami Cinnosti na hnacim vozidle v provoznich situacich. S potfebnymi

- predpisy,
- provozni dokumentaci provozovatelu drah a
- internimi normami.

V obdobi odborné pfipravy pfed odbornou zkouSkou se zaméstnanec teoreticky
a prakticky seznamuje s ¢innostmi nezbytnymi pro vykon prace v profesi strojvedouci.
Ovlada-li zaméstnanec vSechny potfebné pracovni operace a postupy prace je mozné

povazovat pozadavky pfipravy za splnéné.

V obdobi provozni pfipravy pfed odbornou zkouskou se u€i zaméstnanec samostatné
pracovat a dodrzovat stanovené normy. V této dobé pracuje pod dozorem
strojvedouciho a strojvedouciho instruktora, ktefi jsou odpovédni za dodrZovani
prislusnych predpisu.

Dobu vycviku v jednotlivych obdobich mize feditel JOS v odivodnénych pfipadech
prodlouZzit maximalné o jednu tfetinu pfedepsané doby. Plan vycviku, pracovnépravni
dokumenty i dohodu o rekvalifikaci je nutno co se ty€e Casovych terminu upravit. Zkratit

dobu vycviku nelze.
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Vycvik pro zaméstnani strojvedouci obsahuje spinéni podminek pro:
1, ziskani Licence vydané DU podle Zakona o drahach a Vyhl. &. 16/2012 Sb. 19!
2, ziskani Osvédéeni vydaného CDC podle Zakona o drahach a Vyhl. &. 16/2012 Sb.[9]

3, ziskani priikazu zpGsobilosti k fizeni draznich vozidel na vleéce vydaného DU podle
Zakona o drahach a Vyhl. ¢. 16/2012 Sb.°!

4, sloZeni odbornych zkousek podle IN PERs28-B-2009 Zkusebni fad a vycvikovy rad
CD Cargo, a.s.l9

2.1.2. Etapy vycviku strojvedouciho CDC
Tabulka €. 2 obsahuje vSechny cCasti, které absolvuje osoba, ktera se chce stat
strojvedoucim CDC a nevlastni ani licenci strojvedouciho ani osvéd&eni

strojvedouciho.

Zaméstnanec, ktery jiz tyto etapy vycviku absolvoval v ramci pfedchoziho pracovniho
zarazeni, neabsolvuje etapy vycviku, vstupni Skoleni, Skoleni o bezpecnosti prace,
vstupni zdravotni prohlidku, ovéfeni znalosti pro elektrotechnickou kvalifikaci, vycvik
v opravné draznich vozidel, a etapy vycviku na pracovisti vedouciho posunu

a pracovisti vozmistra.

Zaméstnanci, ktery je drzitelem Prikazu zpuUsobilosti k fizeni drazniho vozidla na
vleCce je mozné zkratit etapu vycviku tykajici se konzultaci a odborné pfipravy na

odbornou zkousku DSp-5.

ZkouSka DSp-5 je zkouSkou, ktera slouzi dopravci, jako prokazatelné ovéreni
teoretickych znalosti strojvedouciho ve vycviku, bez slozeni této zkousky neni mozné

pokraCovat na jizdni vycvik.

Zarovenn zaméstnanec, ktery je drzitelem Prlkazu zpusobilosti k fizeni drazniho
vozidla na vleCce neabsolvuje etapy vycviku seznameni se s Zelezni¢nim provozem,
a stanovistém strojvedouciho, seznameni se s jizdou na stanovisti strojvedouciho,

vycvik v opravné draznich vozidel a praktickou vyuku k ziskani daného prikazu.
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Tabulka &. 2 — Etapy vycviku strojvedouciho CDC

Etapa vycviku

Délka vycviku

Vstupni Skoleni — kabinet BOZP

8 hodin

Vstupni zdravotni Skoleni

4 hodiny teorie, 2 hodiny praxe

Seznameni se s Zelezni¢nim
provozem a pracovistém
strojvedouciho

1 tyden / 36 hodin

Seznameni se s jizdou na stanovisti
strojvedouciho

1 tyden / 36 hodin

Ovéfreni znalosti pro elektrotechnickou
kvalifikaci "osoba poucena"

viz. Pfiloha 4 Vyhl. €. 100/1995 Sb.

Vycvik v opravné draznich vozidel

3 tydny / 120 hodin - viz. Pfiloha 4 Vyhl.
16/2016 Sb.

_O<

Vyuka k ziskani licence

_O<

3 tydny / 120 hodin - viz. Pfiloha 1 Vyhl.
16/2016 Sb.

Vycvik na pracovisti vedouciho
posunu

1 tyden / 36 hodin

Vycvik na pracovisti vozmistra

2 tydny / 72 hodin

VOZ | zkouSka VSeobecné odborné
zpusobilosti

1den

Teoreticka vyuka k ziskani osvédceni

cca 4 tydny / 160 vyukovych hodin - viz.
Pfiloha 2 a 3 Vyhl. €. 16/2016 Sb., a cca 1
tyden / 40 vyukovych hodin - viz. Pfiloha 4
Vyhl. &. 16/2016 Sb.

Konzultace, odborna pfiprava pfed
odbornou zkouskou DSp-5-
Strojvedouci v pfipravé

3 tydny / 108 hodin

Odborna zkouska DSp-5

1 den

Prakticka vyuka k ziskani osvédceni
(jizdni vycvik)

min. 12 tydnt / 432 hodin na draze
celostatni

Prakticka vyuka k ziskani Prikazu
zpusobilosti k fizeni DV na vie¢ce
(jizdni vycvik)

4 tydny / 144 hodiny na draze Vlecka pro
ziskani Prikazu zpusobilosti na vle€ce

Z0Z | zkouSka Zvlastni odborné
zpusobilosti

1-2 dny

Zdroj [9]
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2.2. Sprava zeleznic, s.o.

Mimo vydavani predpisl, je Sprava zeleznic i jednim z dopravcu, ktefi pusobi na
uzemi Ceské republiky. Sprava Zeleznic ze své pozice spravce zelezniéni
infrastruktury ma za povinnost ji udrZzovat v takovém stavu, aby nebyla ohroZena
bezpeénost provozu na dané siti. K tomu potfebuje specialni drazni hnaci vozidla, ty
jsou pouzivana hlavné ke stavbé, rekonstrukci, udrzbé a diagnostice Zeleznicni sité.
Proto si Sprava zeleznic Skoli strojvedouci, ktefi tyto vozidla Fidi. Jejich vycvik Ize
rozdélit do dvou €asti (vidéno na obrazku €. 2), fazi pro ziskani licence strojvedouciho
a fazi pro ziskani osvédceni strojvedouciho. Obecné se prvni faze sklada z kurzu pro
ziskani licence strojvedouciho a vykonani zkousky u Drazniho spravniho ufadu.
Druhou faze se pak sklada z teoretické Casti, ktera je zakon€ena prabéznou zkouskou
a jizdniho vycviku, po jehoz dokonCeni musi strojvedouci prokazat své znalosti

slozenim zkousky ZOZ 04, po které je mu vydano osvédceni strojvedouciho.

2.2.1. Vycvik ve fazi ziskani licence strojvedouciho

Tuto fazi Ize rozdélit do osmi bodu (lze vidét na obrazku €. 3). Prvni bod je vstupni
pohovor u Spravy Zeleznic. DalSi body jsou kontrola minimalniho vzdélani a kontrola
bezuhonnosti. Tuto ¢ast zajiStuje personalni oddéleni Spravy Zeleznic. Dal§im bodem
je vstupni zdravotni prohlidka, tu zajiStuje lékaf, ktery k tomu byl povéfen draznim
spravnim ufadem. Poté je na fadé navstéva dopravniho psychologa, ktery vytvofi
posudek o dusevni zpUsobilosti Zadatele. Po téchto uvodnich fazich zacina samotna
vyuka pro ziskani licence. Prvnim bodem je zakladni pfiprava, ktera ma délku tfi dny
a obsahuje vstupni Skoleni a Skoleni o bezpecnosti prace, tu provadi osoba povérena
pro tuto ¢innost Spravou Zeleznic. DalSim bodem, je samotny kurz pro ziskani licence
strojvedouciho, tento kurz pro Spravu zeleznic zajistuje Dopravni vzdélavaci institut.

Posledni ¢asti je vykonani samotné zkousky pro ziskani licence.

2.2.2. Vycvik ve fazi ziskani osvéd¢eni strojvedouciho

Poté co Zadatel uspésné slozi zkousku a dostane licenci strojvedouciho, postupuje do
faze vycviku pro ziskani osvédc€eni strojvedouciho. Ta probiha podle pfedpisu Spravy
Zeleznic Zaml. Jeji soucasti je teoreticka vyuka v rozsahu podle pfilohy €. 2 vyhlasky
16/2012 Sb. (pfedpisy probirané v této Casti Ize vidét na obrazku €. 4), tato Cast je
ukon€ena zkouskou, ktera neni stanovena legislativou, ale slouzi jako prokazatelné

ovéfeni znalosti strojvedouciho. Bez UuUspésSného slozeni této zkousSky neni
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strojvedouci pfipustén na jizdni vycvik (u CD Cargo je tato zkouska nazvana DSp-5,
Ize vidét v tabulce €. 2). Pokud strojvedouci uspésné slozi tuto zkousku, postupuje na
jizdni vycvik, jehoz soucasti je i vycvik v dilnach, ktery trva dva tydny, samotny jizdni
vycvik je pak dlouhy dvanact tydnl (jeho obsah Ize ve zjednoduSené podobé vidét na
obrazku €. 4). Tento vycvik je pak zakon€en zkouskou, jejiz nalezitosti jsou popsané

v kapitole popisujici osvéd&eni strojvedouciho (viz. strana 11).

@ S = Pocatek

Kurz min. 120 hodin

Faze pro ziskani
osvédéeni
strojvedouciho

Kurz
Nseobecna odborna 7pﬁsohi|nst“
VO£

Vykon zkougky DU
Ziskani licence
strojvedouciho

_________________________________________

Faze pro ziskani
osvédéeni Teoreticka cast 80
strojvedouciho hodin
Kurz
LZvlastni odborna zplsohilost™ Jizdni wycvik

Vykon zkousky
dopravce
Ziskani osvédéeni
strojvedouciho

® K = Ukonéeni

Z07 !

Obrazek €. 2 ZjednoduSené schéma Casti vycviku strojvedoucich Spravy Zeleznic pro ziskani
licence strojvedouciho a osvéd&eni strojvedouciho
Zdroj [11]
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1. Vstupni pohovor

2. Kontrola min. véku a vzdélani

3. Kontrola bezihonnosti

©

4, Zdravotni zplisobilost
zakladni, podle §6
wvyhl, 101/1995 Sb.

5. Dugevni zplsobilost
podle §8 vyhl. 10171995 Sb.

psycholig

O,

6. Zakladni pfiprava 3 dni

7. Vyuka podle vyhl. 16/2012 Sb.
trvani 8 tydnd

YOOOOH ©

Q

8. Zkoutka DU TH lenna komise,

S alespon 1
- Eﬁ}:&gi‘;ﬁ musi byt viasthikem

licence strojvedouciho
- wyzvednuti licence

9. Pokracovani

O ©

O

®

K = Skonéil

Obrazek €. 3 Schéma pribéhu vycviku strojvedoucich Spravy Zeleznic ukonéené ziskanim
licence strojvedouciho

Zdroj [11]
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O,

Z02Z-04 Predpisy, cast V
Teoreticka éast Bpl,Bp36,0bl, Obl4

Predpisy, ¢ast D
D1,D2,D17,Z1,72,71,
17,28

Prokazatelné ovéfeni Predpisy, cast T
S8, 58/3, S3, T10B

Z0Z-04

Jizdni wycvik Znalost vozidla

Kontrola vozidla
pred odjezdem

Zkouska brzd

Zplisob jizdy

Poruchy dréZniho
vozidla

Mimofadné udalosti

Zajidténi viaku
proti pohybu

O

Zkouska

Obrazek €. 4 Schéma obsahu vycviku strojvedoucich Spravy Zeleznic ve fazi ziskani
osveédceni strojvedoucicho
Zdroj [11]
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2.3. LokoTrain s.r.o.

Spole&nost LokoTrain je jednim z mala dopravct v Ceské republice, ktery si sam $koli
své zaméstnance i ve fazi ziskani licence strojvedouciho, jelikoz je akreditovan
draznim spravnim ufadem jako Skolici stfedisko (jak lze vidét vtabulce €. 1).
LokoTrain umozriuje vyuku pro ziskani licence i osobam, které se spole¢nosti nemaji

pracovnépravni pomeér a které si vycvik zaplati.

Samotny vycvik probiha obdobné jako u pfedchozich dopravel podle legislativy Ceské
republiky, s jednou zménou, Ze v pfipadé potfeby a dle ¢asovych moznosti probiha
operativné, tedy nema pevné stanovené poradi jednotlivych Cinnosti, které vycvik
obsahuje. Jedinym omezenim je, pokud je ukonceni jedné Casti vycviku podminkou
pro zaCatek Casti dalSi. Prikladem je vstupni zdravotni prohlidka, kde Clovék ziska
zdravotni a psychologickou zplsobilost. U CDC i u Spravy Zeleznic, je tato polozka
ihned po vstupnim pohovoru. U LokoTrain je mozné touto prohlidkou uskutecnit po
absolvovani kurzu pro ziskani licence a ¢ekani na pridéleni terminu zkousky, protoze
tato prohlidka neni podminkou absolvovani kurzu, ale pouze podminkou pfipusténi ke
zkousSce. Dalsim pfikladem by bylo Skoleni o bezpecnosti prace BOZP a zjisténi trestni

bezuhonnosti.

Pro ziskani licence pak vycvik pokracuje do faze ziskani osvéd&eni, zde probiha vse
standardné, tedy podle pfilohy &. 2 vyhlasky 16/2012 Sb. Strojvedouci ve vycviku
projde teoretickou pfipravou k ziskani zvlastni odborné zpUsobilosti, po jejim
dokonc€eni nasleduje tyden pasivniho jizdniho vycviku a po ném nasleduje jiz
standardni jizdni vycvik pod dozorem jiz vysSkoleného strojvedouciho. | vtomto
pfipadé, se poradi kurzli méni v zavislosti na poctu pfihlaSenych zajemcl. Ve
spole¢nosti LokoTrain probiha jizdni vycvik na lokomotivach fady 383 Vectron od
vyrobce hnacich vozidel Siemens, a to z duvodu jednodussi obsluhy vozidla
v porovnani se starSimi fadami hnacich vozidel. Po dokonceni vycviku ma tedy
strojvedouci osvéd€eni na hnaci vozidla elektrické trakce a traté, na kterych probihal

jeho jizdni vycvik, vétSinou se jedna o traté koridorové.

Po ukonceni vycviku je bézné dodélat si kurzy na dalSi druhy trakce hnacich vozidel,
a doplnit si seznani s dalSimi tratémi. A jelikoz LokoTrain pfevazné zajistuje nakladni
dopravu, vétSina strojvedoucich tohoto dopravce doplfuje svuj vycvik jesté o prikaz

zpusobilosti pro Fizeni drazniho vozidla na vlecce.
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3. Identifikace moznosti nasazeni simulatoru

V dnedni dobé je technologie simulatord na tak vysoké urovni, Ze jsou schopné se
velice pfiblizit realité, nikdy ji ovSem nemohou nahradit, protoZze mohou existovat
situace, které nelze simulovat. To ovéem neméni nic na faktu, Ze ploSné nasazeni
simulatord by se dalo vyuzit ke zjednoduSeni, urychleni a zefektivnéni vycviku
strojvedoucich, nebo k pfezkuSovani stavajicich strojvedoucich ze situaci, které bézné

v praxi nepotkaji.
3.1. Druhy simulatorut

3.1.1. Software interface

Simulator, ktery vyuziva k ovladani standardni ovladaci prvky pocitate (mys
a klavesnici). Stanovisté strojvedouciho i ovladaci prvky jsou zobrazeny na obrazovce.
Do urCité miry je tento druh simulatoru dostupny Siroké vefejnosti v podobé
pocitaCovych her. Vyhodou mimo nizké pofizovaci naklady je vysoka flexibilita, jelikoz
v ném muizeme nasimulovat jakykoliv druh vozidla, protoze nemame zadné realné
ovladaci prvky, které by tomu zabrafiovaly. Nevyhodou je nizky stupen reality a velice
omezené vyuziti v realném provozu. To by se ale v budoucnosti mohlo zménit, kdy by
tomuto druhu simulatoru byla pfidana moznosti vyuzivat virtualni realitu, ktera by

zvysSila stupen reality tohoto druhu simulatoru.

3.1.2. Part-task trainer

Simulator, ktery je tvofen ovladacim panelem se zakladnimi ovladacimi prvky. Ani
tento typ simulatoru neodpovida zadnému realnému vozidlu, ale diky realnym
ovladacim prvkam jej Ize vyuzit k nacviku zakladnich postupu fizeni drazniho vozidla
a Skoleny zaméstnanec pred sebou vidi dané ovladaci prvky, coz vede k vétSimu
stupni reality. Soucasti ovladaciho pultu byvaji i obrazovky, které se daji vyuZzit
k zobrazeni rlznych charakteristik vozidla, jejichz vzhled mize byt zménén, coz
umoznuje simulovat vice druhd vozidel. Mimo vySsi pofizovaci ceny nema tento druh
simulatoru nevyhodu oproti simulatoru typu Software interface, jelikoZ si zachovava

flexibilitu zmény vozidla, ale zaroven obsahuje realné ovladaci prvky.

3.1.3. Partial Cab
Tento druh simulatoru je casteCnou replikou stanovisté strojvedouciho realného

vozidla. Za cenu flexibility pfinasi vysoky stuperi reality, a Sir§i moznosti vyuZziti béhem
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vycviku. Tento simulator je jiz schopny simulovat redlnou jizdu vozidla.
Z konstrukéniho hlediska tento simulator nema uzavienou kabinu a vyuziva projekcni
techniky k zobrazeni simulace. Nevyhodou oproti pfedchozim typl jsou znatelné vySsi

pofizovaci naklady

3.1.4. Full replica cab

Poslednim druhem je Full replica cab. Tento simulator je plnohodnotnou replikou
kabiny realného drazniho vozidla i se vSemi ovladacimi prvky. Tento druh simulatoru
nékdy byva vybaven i zjednodusenou replikou strojovny hnaciho vozidla, ktery dale
rozS8ifujici moznosti jeho vyuziti. Soucasti tohoto simulatoru také byva samostatné
stanovisté pro instruktora, ktery mize zasahovat do simulace, napfiklad v pozici
dispecCera, Ci vlakové Cety, zaroven toto stanovist€ umoznuje instruktorovi ménit
parametry simulace. Tento druh simulatoru se dale déli na dva druhy, staticky
a dynamicky. Dynamicky je takovy, kde kabina simulatoru je umisténa na hydraulickém
zarizeni, umoznujici pohyb kabiny, napfiklad pfi brzdéni Ci pfejizdéni vyhybek, coz

dale zvySuje stupen reality.

3.2. Moznosti vyuziti simulatoru

Moznosti jednotlivych simulatort se velice lisi v zavislosti na vybraném typu zafizeni.

Simulatory Ize pouzit na:

1, Procvicovani obsluhy hnaciho vozidla

2, Nacvik specialnich situaci, které mohou nastat pfi obsluze hnaciho vozidla

3, ProcviCovani oprav hnaciho vozidla v rozsahu umoznéném konstrukci simulatoru
4, Zefektivnéni standardni vyuky pfidanim praktické ¢asti Skolené na simulatoru

5, Nacvik provozni komunikace s vyuzitim repliky realného komunikacniho zafizeni
6, Instruktor mize pozorovat chovani strojvedouciho béhem simulace

7, Simulator muze slouzit k provéfeni schopnosti strojvedouciho v kontrolovaném
prostfedi bez rusivych elementu z okoli

8, Simulator mize slouzit k provéfeni schopnosti strojvedouciho v kontrolovaném
prostfedi s rusivymi elementy z okoli

9, ProcviCovani situaci, které v béZzném provozu nenastavaji, a proto jsou tézko
nacvicitelné

10, ProcviCovani dovednosti a znalosti, které se v bézném provozu nepouzivaji
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11, Moznost pro zaméstnance, bez predchozich zku$enosti s povolanim
strojvedouciho, vyzkousSet si pracovni ukony s timto povolanim spojené.

12, Pravidelné pfezkuSovani zaméstnancu

13, Seznani trati — tento bod plati pouze pro Full replica cab, jelikoz jiné druhy

simulatorti nedosahuji pozadovaného stupné reality

3.3. Souéasny stav vyuziti simulatord CD

Pfed pofizenim simulatoru bylo potfeba urcit, kde se bude nachazet. Prvni moznosti
bylo umist&ni pouze v prostorach DVS Ceska Tiebova. Od této moznosti se oviem
ustoupilo, protoze by generovala velké naklady na pracovni dobu, hlavné pro
strojvedouci z OCP Zapad a OCP Stfed, tedy oblastnich center provozu s nejvétsim
poctem strojvedoucich. Proto bylo rozhodnuto o pofizeni dvou simulatort, jeden je
umistén v DVS Ceska Trebova a druhy je umistén v OCP Stfed, pfesnégji v

PJ VrSovice.

Na kazdém pracovisti jsou zfizeny 3 mistnosti a socialni zafizeni. Prvni mistnost slouzi
pro umisténi samotného zafizeni simulatoru. V této mistnosti se nachazi kabina

statického simulatoru, a prostor pro az pét osob (jak je mozné vidét na obrazku €. 4).

DalSi mistnosti je mistnost pro instruktora. Tato mistnost zaroven slouzi jako u¢ebna,
ve které dochazi k vyhodnoceni vysledkl Skoleni. Mezi vybaveni této mistnosti patfi,
pracovisté instruktora s ovladacimi prvky simulace simulatoru (Ize vidét na obrazku
€. 5) a pro potieby vyuky je zde zobrazovaci jednotka s pfenosem vybranych
technickych udajli z kabiny simulatoru, zobrazovaci video z pfenosu kabiny simulatoru
a zobrazeni venkovniho vizualniho pohledu z mista strojvedouciho simulatoru (vidéna

na obrazku €. 6).

Posledni mistnosti je mistnost pro pfipravu strojvedoucich pfed jizdou na simulatoru.
Tato mistnost je vybavena stolem, Zidlemi, tabuli, napojovym automatem

a kavovarem. V pfipadé potfeby je mozné tuto mistnost vyuzit jako ucebnu.
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Obrazek &. 5 — Kabina statického simulatoru CD
Zdroj [Autor]

Obrazek €. 6 - Pracovisté instruktora s ovladacimi prvky simulace simulatoru
Zdroj [Autor]
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Obrazek &. 7 — Zobrazovaci jednotka pro pfenos informaci ze simulatoru
Zdroj [Autor]

Vyuka strojvedoucich s vyuzitim simulatoru probiha ve 2,5 hodinovych blocich. Prvni
blok zacina v 6:00 a posledni blok zacina v 19:00. Kazdého vyukového bloku se

ucastni 2 strojvedouci.

Podle tohoto harmonogramu mize denné absolvovat na jednom vyukovém simulatoru
tréninkovou jizdu 14 strojvedoucich, tj. cca 280 strojvedoucich mési¢né a cca 3360

strojvedoucich ro¢né. Souhrnné za oba simulatory tedy 6720 strojvedoucich.

Samotna vyuka je rozdélena do 6 Casti. Kazdy strojvedouci je na zaCatku vyukového
bloku seznamen s obsluhou prvkl na stanovisti strojvedouciho trenazeru tak, aby mohl
spolehlivé ovladat tréninkovou jizdu. Tim jsou zohlednéni i ti strojvedouci, ktefi nemaji
znalost ovladacich prvkl pouzitych na simulatoru. Po seznameni s obsluhou bude mit
jeden strojvedouci tréninkovou jizdu a druhy strojvedouci bude na uCebné aktivné
sledovat jizdu prvniho strojvedouciho tak, aby byla moZna jeho soucinnost pfi
vyhodnoceni obou jizd. Po prostfidani strojvedoucich na simulatoru uskutecni

instruktor spolecné vyhodnoceni obou tréninkovych jizd.
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Naplr jednoho vyukového bloku:

Seznameni obou strojvedoucich s obsluhou prvkl trenazeru — 10 min.
Tréninkova jizda 1. strojvedouci — 50 min.

Tréninkova jizda 2. strojvedouci — 50 min.

Spolec¢né vyhodnoceni — 20 min.

Casova rezerva — 10 min.

Prestavka — 10 min.

3.4. Srovnani s vyuzitim simulatort u Deutsche Bahn AG

Deutsche Bahn, tedy némecky dopravce je idealni volbou pro srovnani, jelikoZz ma se
simulatory desetileti zkuSenosti, a to se statickymi, které maji Ceské drahy, tak
s dynamickymi, které se zatim na Uzemi Ceské republiky nenachazeji. Dal$im
z rozdilG je i vyuziti simulatord, a zde pravé diky némeckym zkuSenostem, vidim
moznost inspirace od naSich zapadnich sousedu, ktera by mohla vést k urychleni

zavedeni efektivniho vyuziti simulator(i, na zemi nasi republiky.

3.4.1. Statické simulatory

Poté co strojvedouci ziska licenci, postoupi do ¢asti vycviku odpovidajici nasi odborné
zpusobilosti, tedy ¢ast vycviku, po které ziska némecky ekvivalent osvédceni
strojvedouciho. Béhem této Casti vycviku pfedtim, nez zahdji jizdni vycvik, je poslan
na staticky simulator. Tento simulator je velice zjednodusenym zobrazenim ovladaciho
pultu lokomotivy, ktery neni inspirovan zadnou konkrétni fadou hnaciho vozidla. Tento
simulator slouzi pfevazné k seznameni budouciho strojvedouciho se zakladnimi prvky
stanovisté hnaciho vozidla, k seznameni strojvedouciho s principy fizeni vlaku

a pfipravou vlaku na jizdu.

Statické simulatory CD jsou tvofeny ovladacim pultem z velké &asti inspirovanym

jednotkami fady 650 RegioPanter a fady 660 InterPanter.
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Obrazek ¢. 8 — Staticky simulator DB v Lipsku
Zdroj [12]

3.4.2. Dynamické simulatory

Z pohledu koncepce konstrukce simulatoru jsou dynamické simulatory DB podobné
statickym simulatorim CD. Jejich sou&asti je samotna kabina simulatoru, stanovisté
instruktora/dispecera, ktery méni parametry simulace a prostor pro ostatni strojvedouci
s technikou, umoznujici jim sledovat pribéh simulace. Mimo ocividny rozdil, ze
simulator je dynamicky, je zde jeSté rozdil vtom, Ze DB ma po uzemi Némecka
rozmisténa vycvikova strediska, a v kazdém takovém stredisku se nachazi dynamicky
simulator inspirovany realnou fadou, & fadami lokomotiv, jako pfiklad zde uvedu
simulator v Lipsku, ktery je inspirovan fadami lokomotiv 185 a 189. | kdyz tyto
lokomotivy nejsou od stejného vyrobce, je jejich ovladaci pult velice podobny.
Obrazovky simulatoru zobrazuji informace o vlaku, jejichz vzhled se méni v zavislosti
na typu hnaciho vozidla, které je pro danou simulaci nastaveno. Soucasti simulatoru
je i zjednodu$ena verze strojovny, umoziujici pfezkuSovani postupu pfi feSeni méné

zavaznych problému technické povahy.

35



DB vyuziva své dynamické simulatory pfi vycviku svych strojvedoucich, podobné jako

simulatory statické, tedy k doplnéni jizdniho vycviku.

DalSim vyuzitim je pfezkuSovani strojvedoucich, tedy néco, k cemu své simulatory
vyuzivaji i CD. Tomuto prezku$ovani je podroben kazdy strojvedouci jednou za dva
roky, a jeho prabéh je podobny jako u CD, kazdy strojvedouci odjede dvé jizdy, kazda
ma pfiblizné 45 minut, prvni jizda je zkuSebni a slouzi pro seznameni strojvedouciho
s ovladanim simulatoru. Druha jizda je testovaci, kde instruktor nastavuje urcité
situace na trati ¢i soupraveé vlaku, a sleduje se, jak dané situace strojvedouci feSi. Po
ukon€eni obou jizd dojde Kk jejich vyhodnoceni. Na zakladé vysledku je pak
strojvedoucimu prodlouzena platnost osvédc€eni, nebo je mu osvéd€eni odebrano a je

zarazen zpét do vycviku.

DalSi zpusob, jak Ize u DB vyuzit dynamicky simulator je seznani trati. Coz jen
dokazuje, jakou duvéru ve své simulatory DB vklada. Tento zpUsob vyuziti neni tak
bézny, ale v legislativné je tato moZnost uvedena, v praxi se vice vyuZziva tzv. video
poznani, nebo digitalizované prijezdy trati, které si strojvedouci maze pustit napfiklad
na svém pocitaci, a servery DB pak dostavaji informaci, jaké &asti si strojvedouci

proSel a jak dlouho jim vénoval.
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Obrazek €. 9 — Dynamiky smulétor DB v Lipsku
Zdroj [12]

Obrazek €. 10 — Ovladaci pult dynamického simulator DB v Lipsku
Zdroj [12]
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Obrazek &. 11 — Prostor pro sledovani probihajici simulace ostatnimi ucastniky vycviku na
dynamickém simulatoru DB v Lipsku
Zdroj [12]

4. Navrh nasazeni simulatord v podminkach CR

Pro ploSné nasazeni simulatorl je nutné zavést jejich pouzivani do legislativy.
A problémem je, ze ani legislativa EU se o simulatorech nezminuje jinym zplsobem
nez Ze jejich pouzivani doporucuje, a tudiz je velice nepravdépodobné, Ze by k této
zméné legislativy doSlo v blizké dobé&. Pokud nebudeme tento fakt brat v potaz, tak
idealnim umisténim simulatort do legislativy je zakon o drahach, do ¢asti o vycviku
strojvedoucich umistit jeden paragraf, ktery by podobné jako legislativa EU
doporucoval vyuzivani simulatord. Druhym dokumentem je Vyhlaska 16/2012 Sb., jejiz
pfilohy obsahuji i minimalni rozsah vyuky, do této €asti by byl pfidan minimalni rozsah
vyuky s uzitim simulatord a u pfislusnych bodu jednotlivych pfiloh této vyhlasky by byla

pfidana poznamka o moznosti nahrazeni klasické vyuky pouzitim simulatoru.

38



4.1. Umisténi simulatoru

Soucasti navrhu podpory vycviku strojvedoucich by mél byt i navrh, kdo respektive,
jaké organizace by si simulatory mély pofidit v€etné jejich typu, ktery by zefektivnil Cast
vycviku, kterou zafizuji i s ohledem na ekonomické hledisko problému. Pfi umistovani
simulatort na tzemi Ceské republiky by bylo vhodné, aby byly rozmist&ny rovhomérné

po celém uzemi, a tim byly minimalizovany naklady na pracovni dobu.

Prvni instituci, ktera by byla idealnim adeptem pro pofizeni simulatoru, je drazni ufad.
Ten by mél mit pfistup ke vSem typum simulatoru, které by slouzily k vycviku ve vSech
fazich vycviku, a to z toho duvodu, Zze ma slouzit jako kontrolni organ v téchto
zalezitostech, tudiz by mél mit i slovo ve schvalovani typu simulatoru, ktery by byl
pofizen pro vycvik na uzemi Ceské republiky, nezavisle na tom, zda by si ho pofidila

Skolici centra, které drazni spravni urad akredituje, nebo samotni dopravci.

Z pfedchoziho odstavce vyplyva, Zze dalSimi organizacemi, které by si mély pofidit
simulator, jsou S$kolici stfediska zajiStujici fazi vycviku pro ziskani licence
strojvedouciho. Pro tuto ¢ast vycviku by vyhovoval Part-task trainer, protoze v ni nejde
o simulaci ovladani vozidla, ani o simulaci jeho jizdy, ale o pochopeni zakladnich
principt drazni dopravy, napfiklad komunikace, navéstnich signalu, nebo postupl pfi

mimoradnych udalostech.

Posledni skupinou organizaci jsou samotni dopravci, ktefi si zafizuji fazi vycviku pro
ziskani osvédceni strojvedouciho, jehoz soucasti je i jizdni vycvik. Pro tento ukol je
nejlepsi volbou dynamicky simulator typu Full replica cab. Idealnim pfipadem by bylo,
kdyby kazdy dopravce mél simulator pro kazdou fadu hnacich vozidel, ktera ma ve
svém vozovém parku. To je ovSem velice nepravdépodobné, protoze skladba
vozového parku Ceskych dopravcl je znacné odliSna. Do budoucna by se ovSem
vozoveé parky mohlo podafit unifikovat, a pak by mohlo dochazet k dohodam s vyrobci
hnacich vozidel, aby pfi nakupu ur€itého poctu jednoho typu hnaciho vozidla dodal
i vyrobce simulator stanovisté strojvedouciho pfislusného typu hnaciho vozidla. | kdyz
je tento typ simulatoru nejdrazsi variantou simulatort, moznosti, které nabizi a jeho
stupen reality, tuto cenu vyvazuji. A pfi spravném vyuziti by se jejich cena mohla

dopravci vratit v podobé efektivnéjSiho a levnéjSiho vycviku strojvedoucich.
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4.2. Vyuziti simulatoru

4.2.1. Ve fazi ziskani licence strojvedouciho

V uvodni fazi vycviku, ktera se Fidi pfilohou €. 1 vyhlasky 16/2012 Sb. jsou pro vyuziti
simulatoru idealni body 1.3. Zakladni pozadavky v oblasti Zelezni¢ni infrastruktury,
konkrétnéji bod 1.3.5. znalost systému navéstni soustavy a fizeni vliakl a 1.4. Zakladni
pozadavky provozni komunikace, zde body 1.4.3 urCeni situace, ktera vyzaduje
zahajeni komunikace, a 1.4.4. pochopeni metod komunikace. Pro tyto Cinnosti je Part-
task trainer simulator idealni volbou, jelikoz se svym zjednoduSenym ovladanim neni
tézké strojvedouci ve vycviku naucit jej ovladat, a zaroven toto ovladani nebude brat
koncentraci z ukona, které se maji v této ¢asti vycviku naucit, mezi které Fizeni vozidla
nepatfi. Idealni by bylo pfi pofizeni simulatoru vytvofit i vedlejSi mistnost, kde by
instruktor mél zafizeni pro komunikaci se strojvedoucim na simulatoru, které by
umoznovalo simulovat realné situace a komunikaci pfi nich vyzadovanou. Pro
trénovani navéstnich signalu je také zjednodusSené ovladani vyhodou, protoze se
strojvedouci bude moci vice soustfedit na navéstni signaly, které jsou hlavni naplni
vycviku. Rozsah vyuky na simulatorech bych zvolil vrozsahu 2-5 hodin, aby
strojvedouci mél moznost vyzkousSet si co nejvice situaci, ale zaroven aby pobyt na
simulatoru zbyteCné nezabiral Casovou dotaci vycviku na ukor jeho ostatnich Casti

a zaroven aby nedo$lo k pfeplnéni kapacity simulatoru.

4.2.2. Ve fazi ziskani osvédceni strojvedouciho

Tato faze vycviku se fidi pfilohou €. 2 vyhlasky 16/2012 Sb. zde se na simulatoru daji
testovat vSechny body, které se pfimo netykaji konstrukce vozidla. Pfi pofizeni
simulatort, podobnych tém, které maji DB, jsou moznosti jejich vyuziti v prabéhu
vycviku takfka neomezené. V simulatorech bych vidél moznost dat strojvedoucim
prileZitost vyzkousSet si ovladani vozidla pred tim, nez usednou na stanovisté vozidla
skute¢ného, tim by se mohla zkratit doba vycviku, kdy strojvedouci ve vycviku jezdi
spole¢né se strojvedoucim, ktery jiz absolvoval vycvik na stanovisti a pozoruje jeho
¢innost. Zaroven by tak doSlo ke snizeni nakladl, protoze by na skupinu
strojvedoucich na simulatoru stacil mensi pocCet instruktoru, nez je tomu doposud, kdy
jeden strojvedouci ma na starost jednoho strojvedouciho v zacviku. Dal§im ukonem,
ktery by simulator mohl obstarat, by mohlo byt nahrazeni uvodni €asti jizdniho vycviku,

kdy strojvedouci jezdi pod dozorem, jizdou na simulatoru, kde by strojvedouci dostal
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v simulatoru naprogramovanou realnou trat, byly by mu poskytnuty informace
0 souprave, jizdni fad a tabulka tratovych pomérd. To by vedlo k dalSimu redukovani
nakladl na vycvik strojvedoucich, jelikoz provoz simulatoru je nesrovnatelné levné;si

nez provoz hnaciho vozidla.

4.2.3. PfezkusSovani zaméstnancu

V oblasti pfezkuSovani zaméstnancu, by bylo vyuziti simulatoru inspirovano vyuzitim
simulatord DB, & soudasnym vyuzitim simulatord CD. Piezku$ovani stavajicich
strojvedoucich by probihalo jednou za dva roky a mélo by nékolik fazi. Prvni by byla
faze, kdy by si strojvedouci projel trat, aby se seznamil s ovladanim simulatoru. Druha
faze by byla pak samotna zkousSkova jizda, kde by instruktor pozoroval chovani
strojvedouciho v situacich, které by v simulaci nastaly. Posledni fazi by pak bylo
vyhodnoceni jizdy v€etné ohodnoceni (prospél ¢€i neprospél). Navic by soucasti
prezkouseni byl i pisemny test. Jizdni faze by obé& mély mit aspori 40 minut.
Vyhodnocovaci faze by se pak liSila v zavislosti na prabéhu testovaci jizdy. Tento
zpusob vyuziti bych nezavadél okamzité po pofizeni simulatoru, forma by byla
zachovana, ale nebyla by brana v potaz, pfi pfezkuSovani, dokud by kazdy
strojvedouci neprosel timto prezkouSenim aspon dvakrat, aby zaméstnanci ziskali

predstavu o tom, co od simulatoru oCekavat a nevytvofil se k nim zbyteCny odpor.

4.2.4. Seznani trati

Poslednim zplsobem vyuziti simulatoru je seznani trati. Tento zpUsob seznani trati by
mohl slouzit jako alternativa sou€asnym zpusobUlm, v zavislosti na volné kapacité
zarizeni. Pokud by strojvedouci tuto metodu zvolil, dostal by moznost zrychlenym
zpusobem projet trat. Instruktor simulatoru by meél pak moznost na Zzadost
strojvedouciho posouvat vilak volné po trati, pokud by strojvedouci projevil zajem
o projeti néjakého useku trati opakované. Tento zpUlsob vyuziti vyZzaduje, aby simulator
obsahoval realny model Zelezniéni sité CR, véetné& zplisobu znadeni. Dal$i moznosti
takto simulator vyuzit je v situaci, kdy nastane zména na useku trati, nebo je zavedeno
nového spojeni. Tim nastane situace, kdy je potfeba béhem kratké doby pfeskolit velké

mnozstvi zaméstnancu. Pro FeSeni téchto situaci by nasazeni simulatord bylo idealni.
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Zaver
Cilem prace bylo vyhotovit navrh, ktery by zefektivnil vycvik strojvedoucich s vyuzitim

simulatort. Navrh by mohl poslouZzit dopravcum jako prostfedek, ktery by jim ukazal,

mozné vyuziti simulatord v blizké budoucnosti.

Prvni kapitola byla vénovana tfem zakladnim dokumentim ceské legislativy, které
ovliviiuji vycvik strojvedoucich. Témi jsou zakon 266/1994 Sb., a vyhlasky 16/2012 Sb.
a 101/1995 Sb. Ztéchto dokumentu byly vybrany ¢&asti tykajici se vycviku
strojvedoucich a ziskani jejich odborné kvalifikace. DalSi dokumenty, které byly
popsany jsou predpisy Spravy Zeleznic SZDC D1 a SZDC D3, které se zabyvaji
zakladnimi principy Fizeni drazni dopravy a navéstni soustavou Zelezniéni sité Spravy

zeleznic.

Ve druhé kapitole pak byly tyto poznatky srovnany s vycvikem u tfech dopravcu
pasobicich na Gzemi Ceské republiky, CD Cargo, a.s., Sprava Zzeleznic, s.o.,
a Lokotrain s.r.o. Vysledkem srovnani bylo, ze zminéni dopravci legislativu dodrzuji

s velikou pfesnosti, a ve svych dokumentech se na ni Casto odvolavaji.

Treti kapitola byla vénovana moznostem vyuziti simulatord. Zde byly popsany zakladni
druhy simulatorli, rozdélené podle jejich konstrukce, a dale zde byly v bodech
zpracovany moznosti jejich vyuziti. Kapitola dale popisuje vyuziti simulatorti Ceskych
drah, které jsou momentalné jediné na tzemi Ceské republiky. Toto vyuziti bylo pak
srovnano s vyuzitim u sousedni Deutsche Bahn, které maji s pouzivanim rGznych

druht simulatorti bohaté zkusSenosti.

Posledni kapitola byla vénovana navrhu vyuziti simulatord na izemi Ceské republiky.
Navrh obsahuje mozZnosti upravy legislativy, které by mohly vést ke zvySeni zajmu
0 vyuZivani této technologie dopravci v Ceské republice. Dale obsahuje, seznam
instituci, které by v budoucnosti o pofizeni simulatori mohly premyslet, zaroven
zminuje, o jakych typech simulatoru by vzhledem ke své cCinnosti béhem vycviku
strojvedoucich mély uvazovat. Poslednim bodem této kapitoly je pak navrh samotného

vyuziti simulatord v riznych fazich vycviku strojvedoucich, a i po jeho dokongeni.

Vé&fim, Ze pofizeni simulatorl je spravnym krokem ve vycviku strojvedoucich
a doufam, Ze se v budoucnosti k Ceskym draham pfidaji i dal$i dopravci, a to jak

osobni, tak nakladni. V této technologii vidim velky potencial, jak zlepSit kvalitu vycviku
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strojvedoucich, zvednout jeho efektivitu a po vynalozeni prvotnich naklad( na pofizeni
této technologie i zplsob, jak samotny vycvik zlevnit. Zaroven véfim, Ze by mélo byt
snahou vSech Skolicich stfedisek a vSech dopravcu stale vylepSovat postupy Skoleni
strojvedoucich, a to jak s vyuzitim simulatord, tak i klasickou vyuku, provadénou
lektorem, aby byla minimalizovana pravdépodobnost selhani lidského faktoru ve
vécech fizeni draznich vozidel a tim se snizil poCet mimofadnych udalosti, které jsou

timto faktorem zavinény.
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Priloha 1

Priloha €. 1 vyhlasky 16/2012 Sb.
Rozsah a obsah zakladnich obecnych znalosti, dovednosti a postupt nezbytnych pro
fizeni drazniho vozidla a vykon Cinnosti strojvedouciho a rozsah a obsah Skoleni k

ziskani pfisluSnych znalosti, dovednosti a postupu

1. Zakladni obecné znalosti, dovednosti a postupy nezbytné pro fizeni drazniho

vozidla a vykon €innosti strojvedouciho zni:

1.1. Cinnost strojvedouciho, pracovni prostiedi, tloha a odpovédnost strojvedouciho
béhem provozovani drazni dopravy, osobni a zvlastni pozadavky vyplyvajici z

povinnosti strojvedouciho

1.1.1. znalost hlavni naplné pravnich pfedpist a pravidel tykajicich se provozovani
drazni dopravy a bezpec€nosti, zejména pozadavku a postupl pro vydavani osvédceni
strojvedouciho, pro pfepravu nebezpecnych véci, ochranu zivotniho prostiredi a

protipozarni ochranu,

1.1.2. porozuméni odbornym, personalnim a zvlastnim pozadavkim, zejména

pfevazné samostatna prace, vykon prace ve sménach, osobni ochrana a bezpecnost,

1.1.3. pochopeni, jaké chovani neni slucitelné s vykonem c¢innosti dulezitych pro
bezpec€nost provozovani drazni dopravy, zejména vlivem lékl, alkoholu, drog a jinych

psychoaktivnich latek, nemoci, stresu, unavy,

1.1.4. znalost provoznich pFedpisi, zejména pravidel upravujicich c&innost

strojvedoucich, pouzivani tabulek tratovych pomérd,
1.1.5. znalost odpovédnosti a pravomoci zu€astnénych osob,
1.1.6. pochopeni vyznamu pfesnosti pfi vykonu povinnosti a v pracovnich metodach,

1.1.7. pochopeni aspektu bezpelnosti a ochrany zdravi pfi praci, zejména pravidel
chovani na trati a v jeji blizkosti, pravidel chovani pfi bezpeCném nastupovani do
hnaciho vozidla a vystupovani z ného, metodiky organizace prace a pracovnich
prostfedkll, bezpecnostnich predpisi pro zaméstnance a pouzivani osobnich

ochrannych pracovnich prostfedku,
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1.1.8. znalost pravidel chovani pfi vykonu prace strojvedouciho, zejména zvladani

stresu, zvladani extrémnich situaci,

1.1.9. znalost zasad ochrany Zivotniho prostfedi, zejména hospodarného zpusobu
jizdy.

1.2. Organizace drazni dopravy

1.2.1. znalost zasad, pfedpisl a opatfeni tykajicich se bezpec€nosti pfi organizovani

drazni dopravy,
1.2.2. ur€eni odpovédnosti a funkce zu€astnénych osob.
1.3. Zakladni pozadavky v oblasti Zelezni¢ni infrastruktury

1.3.1. znalost systémovych a strukturalnich zasad a parametrd zelezni¢ni

infrastruktury,

1.3.2. znalost obecné charakteristiky trati, zelezniCnich stanic, sefadovacich nadrazi,
1.3.3. znalost Zelezni¢nich staveb, zejména mostu, tunell, vyhybek,

1.3.4. znalost provoznich rezim0, zejména provozu na jednokolejné a dvojkolejné trati,
1.3.5. znalost systémua navéstni soustavy a fizeni vlakd,

1.3.6. znalost bezpec&nostnich zafizeni, zejména indikatoru horkobéznosti loziskové

skfiné, detektort koure v tunelech,

1.3.7. znalost technického provedeni napajecich soustav, zejména trolejového vedeni,

treti kolejnice.
1.4. Zakladni pozadavky provozni komunikace
1.4.1. znalost vyznamu komunikace a postupl pfi komunikaci,

1.4.2. urCeni kontaktnich osob pfi provozovani drazni dopravy a jejich ulohy a
odpovédnosti, zejména zaméstnancli provozovatele drahy, ostatniho personalu ve

vlaku a jeho pracovnich povinnosti,
1.4.3. urCeni situace, ktera vyZaduje zahajeni komunikace,
1.4.4. pochopeni metod komunikace.

1.5. Skladba vlakl a technické pozadavky na nakladni a osobni drazni vozidla
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1.5.1. znalost typu trakce, zejména elektrické, motorové, parni,

1.5.2. znalost uspofadani drazniho vozidla, zejména podvozkul, vozidlové skfing,

kabiny strojvedouciho, ochrannych systému,
1.5.3. znalost systém( oznacovani draznich vozidel,
1.5.4. znalost dokumentace o fazeni vlaku,

1.5.5. znalost jednotlivych druhl brzdnych systému, vypocet potfebnych brzdicich

procent a vah,
1.5.6. urCovani rychlosti vlaku,

1.5.7. urCovani druht tahlového a narazeciho Ustroji, nejvysSiho zatizeni a nejvyssi

sily na haku,

1.5.8. znalost fungovani a ucelu systému Fizeni vlaka.

1.6. VSeobecna nebezpedi pfi provozovani drazni dopravy
1.6.1. pochopeni zasad bezpecnosti dopravy,

1.6.2. znalost nebezpedi spojenych s provozovanim drazni dopravy a zpUsobu jejich
snizovani,

1.6.3. znalost udalosti souvisejicich s bezpecnosti a pochopeni, jaké chovani Ci reakce
jsou pozadovany,

1.6.4. znalost postupu pfi nehodach s ucasti osob, zejména evakuace,

1.6.5. znalost zakladG pravidel Radu pro mezinarodni Zelezniéni prepravu

nebezpecénych veéci.
1.7. Zakladni fyzikalni principy
1.7.1. pochopeni, jaké sily plsobi na kolo drazniho vozidla,

1.7.2. ur€eni faktorl, které ovliviiuji zrychleni a brzdny uc€inek, zejména povétrnostni

podminky, brzdné zafizeni, snizena adheze, sypani piskem,

1.7.3. ovladani zakladu elektrotechniky, zejména obvody, méfeni napéti.
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2. Skoleni k ziskani pfislusnych znalosti, dovednosti a postupd

Skoleni k ziskani zakladnich obecnych znalosti, dovednosti a postupti zahrnuje oblasti

uvedené v bodé 1 a provadi se v minimalni délce 120 hodin

Zdroj [2]
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Priloha 2

Priloha €. 2 vyhlasky 16/2012 Sb.
Rozsah a obsah podrobnych znalosti, dovednosti a postupl k prokazani zvlastni
odborné zpusobilosti pro fizeni drazniho vozidla pfislusné kategorie a druhu a rozsah

a obsah Skoleni k ziskani pfisluSnych znalosti, dovednosti a postupu

1. Podrobné znalosti, dovednosti a postupy k prokazani zvlastni odborné zpusobilosti

pro fizeni drazniho vozidla pfislusné kategorie a druhu
1.1. Zkousky a kontroly drazniho vozidla pfed odjezdem

1.1.1. Obstarani dokumentace k draznimu vozidlu a kontrola nezbytného vybaveni
drazniho vozidla v&etné kontroly vSech udaji uvedenych v dokumentech umistnénych

v draznim vozidle.

1.1.2. Kontrola funkci drazniho vozidla.

1.1.3. Kontrola funk&nosti pfedepsanych ochrannych a bezpecnostnich zafizeni.
1.1.4. Znalost €innosti béZzné preventivni udrzby drazniho vozidla.

1.2. Znalost drazniho vozidla

1.2.1. Znalost ovladacich a signalizacnich prvkl tykajicich se trakce, brzdového

systému a zafizeni souvisejicich s bezpecCnosti provozu.

1.2.2. Znalost jednotlivych Casti drazniho vozidla, zejména znalost mechanické
konstrukce, zavésného a spfahovaciho zafizeni, pojezdového  ustroji,
zabezpecCovaciho zafizeni, zafizeni specifickych pro hnaci drazni vozidla a drazni
vozidla tazena, palivové soustavy v€etné nadrzi a vyfukového systému, systému
zaznamenavani jizd, elektrickych systému a systému stlaceného vzduchu, sbéracu
proudu a vysokonapétovych systém(l, komunikaCnich zafizeni a organizace cest,
brzdového systému, trakéniho fetézu, motoru, pfevodovky a zpUsobu znaceni

draznich vozidel, zejména s ohledem na prepravu nebezpecnych véci.
1.3. Zkousky brzd

1.3.1. Znalost mechanismu pro vypocet a kontrolu brzdného vykonu drazniho vozidla
a vlaku a jeho srovnani s pozadavky na brzdny vykon pfedepsany pro drahu, na niz je

drazni vozidlo a vlak provozovan.
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1.3.2. Kontrola funkci riznych ¢asti brzdného systému drazniho vozidla a vlaku podle

potfeby prfed odjezdem, pfi zahajeni jizdy a b&éhem jizdy.

1.4. ZpUsob jizdy a maximalni rychlost vzhledem k charakteristikam traté a druhu

drazniho vozidla a jeho zafizeni

1.4.1. Schopnost seznamit se a analyzovat informace, které jsou strojvedoucimu

poskytnuty pfed odjezdem.

1.4.2. Ur€eni zpusobu jizdy a maximalni rychlosti viaku na zakladé proménnych udaju,

jako jsou omezeni rychlosti, povétrnostni podminky nebo zmény signalizace.

1.4.3. Schopnost fidit vlak tak, aby nedochazelo k poskozeni infrastruktury nebo

vozidla, zejména pfi pouzivani Fidicich systémd, brzd a pfi rozjizdéni vozidla.
1.5. Poruchy drazniho vozidla a odstranovani poruch

1.5.1. Schopnost zaznamenat neobvyklé skute¢nosti ve vztahu k provozu vlaku.
1.5.2. Kontrola drazniho vozidla a rozpoznani jeho pfipadnych poruch.

1.5.3. Schopnost odstranit poruchy drazniho vozidla, pokud to dovoluje jejich

zavaznost a je zajisténa bezpecnost provozu a osob.
1.5.4. Znalost dostupnych zabezpecovacich a komunikacnich prostifedka.
1.6. Mimoradné udalosti

1.6.1. Zabezpeceni drazniho vozidla a vlaku po mimoradné udalosti a zajisténi pomoci

osobam zucastnénym na mimoradné udalosti.
1.6.2. Znalost postupu evakuace drazniho vozidla a vlaku.

1.6.3. Rozpoznavani pfepravovanych nebezpecnych véci a jejich urCeni na zakladé
dokladu.

1.6.4. Posouzeni, zda a za jakych podminek muze drazni vozidlo pokracovat v jizdé.
1.7. Zaijisténi vlaku proti pohybu
1.7.1. Schopnost zajistit, aby se vlak nebo jeho ¢asti neuvedl| neoCekavané do pohybu.

1.7.2. Znalost opatfeni, kterymi Ize zastavit vlak nebo jeho €asti, které se neoCekavané

uvedly do pohybu.
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2. Skoleni k ziskani pfisludnych znalosti, dovednosti a postupt

Skoleni k ziskani podrobnych znalosti, dovednosti a postup(i k prokazani zvlastni
odborné zpusobilosti pro fizeni drazniho vozidla pfislusné kategorie a druhu zahrnuje
oblasti uvedené v bodé 1 a provadi se v délce minimalné 80 hodin pro teoretickou Cast
Skoleni a v délce minimalné 12 tydnu pro jizdni vycvik v fizeni drazniho vozidla

prislusné kategorie a druhu.

Skoleni k ziskani podrobnych znalosti, dovednosti a postupti drzitele osvédéeni
strojvedouciho k prokazani zvlastni odborné zpusobilosti pro fizeni drazniho vozidla
dalSi kategorie a dalSiho druhu zahrnuje oblasti uvedené v bodé 1, jejichz znalost neni
prokazana vydanym osvédcCenim strojvedouciho, a provadi se v délce minimalné 40
hodin pro teoretickou ¢ast Skoleni a v délce minimalné 1 tyden pro jizdni vycvik v Fizeni

drazniho vozidla pfislusné kategorie a druhu.

Zdroj [2]
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Priloha 3

Priloha €. 4 vyhlasky 16/2012 Sb.
Rozsah potfebnych odbornych znalosti, zpusob provadéni vyuky a vycviku k prokazani

odborné zpusobilosti k Fizeni drazniho vozidla na draze mistni a vle¢ce
1. VSeobecné znalosti

1.1. Obecna znalost pravnich pfedpisl v oblasti drazni dopravy v rozsahu nezbytném

pro vykon prace strojvedouciho

1.2. Podminky pro zajisténi bezpec€nosti a plynulosti provozovani drahy a drazni

dopravy
1.3. Obsah a pouzivani provozniho fadu drahy mistni a vle€ky
1.4. Podminky styku drah

1.5. Podminky pro provozovani drahy a provozovani drazni dopravy — fizeni dopravy

podle jednotného Casu

1.6. Podminky pro provozovani drahy mistni a vleCky — dopravny a stanovisté, obsluha
vyhybek a zabezpeCovacich zafizeni, navéstni soustava, navéstni barvy, naveésti,

viditelnost navéstidel, zabrzdna vzdalenost

1.7. Podminky provozovani drazni dopravy na draze mistni a vleCce — fizeni drazniho
vozidla, sestaveni a brzdéni vlaku, oznaceni vlaku, vlakovy zabezpecCovac, viakove

radiové spojeni
1.8. Rizeni drazni dopravy a operativni fizeni drazni dopravy

1.9. Technicky stav drazniho vozidla — podminky provozovani drazniho vozidla,

odpovédnost za stav vozidla, revize vozidla
1.10. Odborna zpUsobilost v elektrotechnice s kvalifikaci osoba poucena
2. Stavby drahy, provozuschopnost drahy

2.1. Z&kladni pojmy
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2.2. Zelezniéni dopravni cesta a jeji souéasti, zakladni parametry a pojmy — tratové
znacky, prujezdny prifez, tratova rychlost, pfechodnost vozidel, sklonové a smérové

poméry, rozchod a dalSi

2.3. Traté, dopravny a stanice

2.4. Sdélovaci zafizeni

2.5. Kfizeni drah s pozemnimi komunikacemi

2.6. Podminky provozuschopnosti drahy

3. Udrzba a Fizeni vozidla, konstrukce vozidla nezbytna pro jeho fizeni a udrzbu

3.1. Konstrukce hnaciho vozidla a mechanika vozby podle kategorie (druhu trakce)

drazniho vozidla

3.2. Napajeci systémy elektrického hnaciho vozidla, pfenosy vykonu motorového

hnaciho vozidla a specialniho hnaciho vozidla
3.3. Trakéni charakteristika, adhesni vlastnosti, tachogram jizdy, rychloméry

3.4. Mechanicka cast vozidla, zavadové stavy, jejich diagnostikovani a pfipadné

odstranéni

3.5. Elektricka Cast vozidla, zavadové stavy, jejich diagnostikovani a pfipadné

odstranéni

3.6. Pneumaticka C€ast vozidla, brzdy, zavadové stavy, jejich diagnostikovani a

pfipadné odstranéni

3.7. Provoz, udrzba a provozni oSetfeni vozidla

3.8. Technologie fizeni a obsluhy vozidla, nouzoveé fizeni vozidla

3.9. ReSeni mimofadnych udalosti a nebezpeénych situaci, ekologie provozu

3.10. Zakladni pojmy elektrotechniky u elektrickych, motorovych a specialnich hnacich

vozidel
3.11. Spalovaci motory u motorovych a specialnich hnacich vozidel

3.12. Zaklady hydrostatiky, hydraulické prvky a hydraulicka soustava hnaciho vozidla
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4. \Vyuka a vycvik

4.1. Vyuka odbornych teoretickych znalosti podle obsahového zaméfeni zkousky

uvedeného v bodech 1 az 3

4.2. Vycvik v opravné hnacich vozidel zaméfeny na znalost konstrukce a udrzby

vozidla v délce nejméné 2 tydny

4.3. Jizdni vycvik v fizeni a obsluze hnaciho vozidla pod dozorem v délce nejméné 4

tydny

Zdroj [2]
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