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ABSTRAKT

Pfedmétem bakalarské prace ,Navrh bezpecného feseni kfizovatky ulic Narozni a K Vidouli
v Praze 13“ je analyza souasného stavu dopravni situace v této oblasti s dlrazem na
bezpecénost a plynulost provozu, provedeni dopravniho priizkumu a navrh nového stavebniho
feSeni kfizovatky ve dvou verzich. Cilem je celkova uprava prostoru za ucelem zvySeni

bezpecénosti chodcu a cyklistu.

KLICOVA SLOVA

Praha 13, kfizovatka, dopravni prizkum, okruzni kfizovatka, cyklisticka doprava

ABSTRACT

The subject of bachelor thesis “Safe proposal of grade junction of streets Narozni and K Vidouli
in Prague 13“is an analysis of the current state of the traffic situation in this area with emphasis
on safety and traffic flow, carrying out traffic survey and designing new construction solution
of the intersection in two versions. The main goal is adaption of the space for the cause of

increasing safety of pedestrians and cyclists.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

V. 0. S. — verejna obchodni spoleCnost
MHD — méstska hromadna doprava

JP —jizdni pruh

SV - severovychod

JZ — jihozapad

TP — Technické podminky

CSN — Ceska technicka norma

SDZ - svislé dopravni znaceni

SSZ — svételné signalizacni zafizeni
JOK — jednopruhova okruzni kfiZzovatka

TOK — turbo-okruzni kfizovatka



1. Uvod

Tématem bakalarské prace je Uprava kfizovatky ulic Narozni a K Vidouli. Sou€asny stav je
nevyhovujici. Re$eni kfizovatky je nevhodné pro vSechny Géastniky silniéniho provozu,

zejména pro chodce a cyklisty.

Nejprve se prace zaméfi na popis feSeného uzemi z geografického hlediska. Nasledné bude
detailné popsan soucasny stav kfizovatky. V dalSi ¢asti bude vyhodnocen dopravni priizkum
a bude vypoéitana intenzita dopravy. V zavéru se prace bude vénovat detailnimu popisu obou

novych navrha feSeni dopravni situace v této oblasti.

2. Resena oblast
2.1 Geografie

Res$ena kiizovatka ulic Narozni, Pod Kulturnim domem, U Dalnice a K Vidouli se nachazi
v Praze, hlavnim mésté Ceské republiky, které lezi ve stfednich Cechach. Oblast kfizovatky
je soucasti uzemi méstské Casti Praha 13, v katastralnim uUzemi Stodulky jihozapadné od

centra Prahy. Na obrazku 1 je znazornéna poloha oblasti v Praze.
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Obrazek 1 — Mapa Prahy

2.2 Popis okoli kiizovatky

Obrazek 2 zachycuje S$irSi okoli kfizovatky, které bude v nasledujici ¢asti popsano. Na
severozapadé se nachazi oblast, kde jsou vystavény rodinné domy (1). Severné od ulice
Narozni je umistén supermarket Lidl (2) a dale na vychod obchodni dim s nabytkem XXXLutz

a Mobelix (3). Naproti supermarketu Lidl se nachazi sidlo firmy Lidl Ceska republika, v. o. s.



(5) a vychodné odtud stoji budova soukromé vysoké Skoly (4). Na vychodni strané ulice Pod
Kulturnim domem jsou postaveny péti-Sestipodlazni bytové domy (6). Na druhé strané této
ulice se nachazi rodinné domy (7). Jizné od ulice K Vidouli je umisténo sportovni centrum (8)

a kulturni dim (9). Priblizné uprostfed této oblasti, na ulici Narozni, se nachazi zastavka

autobust MHD (10), které obsluhuji celou feSenou oblast.

I\

Obrézek 3 - Uzemni plén v fedené oblasti
Na obrazku 3 je k dispozici nahled do uzemniho planu v okoli feSené kfizovatky. Zkratka ZVO-
D znamena ostatni plochy ob&anského vybaveni. SV-D jsou vSeobecné smisené plochy, OB
predstavuje obytné plochy, SP sportovni plochy. VV jsou plochy vefejného vybaveni. ZMK

oznacuje zelert méstskou a krajinnou, zkratka VOP pak vodni plochu.

Katastralni mapa s vyobrazenim vlastnikl pozemk( v méfitku 1:1000 je v pfiloze €. 1-



2.3 Historie oblasti

Prvni rodinné domy zde staly uz pfed rokem 1938, i kdyZz Praha jesté nebyla tak rozrostla.
V této dobé se zde pobliz nachazely jen obce Luzina a Stodllky. Domy jsou dnes situovany
na zapadni strané ulice Pod Kulturnim domem. Dalsi stavbou, ktera zde pfibyla kolem roku
1950, je kulturni dim. Po roce 1960 zacala i vystavba rodinnych doml severozapadné od

kfizovatky.

Prvni komunikace, ktera zde vedla, lezela v mistech dnesni ulice K Vidouli — od jihozapadu na
severovychod. Po zprovoznéni Rozvadovské spojky v roce 1980, ktera ma v budoucnosti vést
z dalnice D5 az do centra na Smichov, vznikly ulice Narozni, Bavorska, Pod Kulturnim domem.
Byla postavena i feSena kfizovatka ulic Narozni, K Vidouli, U Dalnice a Pod Kulturnim domem,

ktera se do sou€asnosti nezménila. Jeji podoba je uz 40 let stejna.

Na pielomu let 2003 a 2004 byly postaveny prvni bytové domy v jizni ¢asti a centrala Lidlu
Ceska republika, v. 0. s. Obchodni dim Lidl byl postaven v roce 2006. V tomto roce byly
dokonceny i ostatni bytové domy v blizkosti kfizovatky a probéhla mensi rekonstrukce ulice
Narozni. Vroce 2007 vznikla budova soukromé vysoké Skoly. Posledni zmé&nou v okoli
kfizovatky byl rohovy dim na narozi ulic U Dalnice a K Vidouli (jihozapad), ktery byl postaven
v roce 2009. Od tohoto roku az do soucasnosti se v oblasti nic nezménilo. Ani na komunikacich
ani v okoli. Jen v roce 2019 probéhla prestavba parkovisté u supermarketu Lidl, ale to se

feSené oblasti netyka.

2.4 Doprava

Redena kfizovatka se sklada z péti ramen. Ulici Narozni vedouci vychodné od kfizovatky
vyuzivaji vozidla jedouci do centra Prahy, at uz pfes Radlickou nebo Plzenskou ulici. Ulice
K Vidouli (vedouci severovychodné) obsluhuje jen rodinné domy a po 150 metrech konéi. Ulice
U Dalnice vede také do oblasti rodinnych doma, vyuzivaji ji tedy hlavné mistni obyvatelé. Ulice
K Vidouli (jihozapadnim smérem) je vyuzivana fidi€i jedoucimi z centra do sidlisté Stodulky
nebo az na prazsky okruh a naopak. Posledni ulice, Pod Kulturnim domem, obsluhuje rodinné

domy jizné od feSené oblasti.

KFizovatkou projizdi tyfi autobusové linky MHD. TFi linky jsou denni a jedna nocni. Obsluhuji
zde zastavku Narozni, kterou vyuzivaji obyvatelé zdejSich rodinnych domu i vicepodlaznich
bytovych domu ke spojeni s metrem a s centrem Prahy. Dale zde vystupuji a nastupuji studenti

soukromé vysoké Skoly. Jezdi sem i lidé, ktefi potfebuji nakoupit v supermarketu Lidl.



Prvni linka je linka €. 137, ktera zacina Na KniZeci, pokracuje pfes Malvazinky, Jinonice, Nové
Butovice, Hlrku na Narozni a dale jede ke stanici metra Luka a kon&i na Malé Ohradé. Jezdi
zde cely den v intervalu 60 minut a jsou sem nasazovany standardni autobusy délky 12 metra.
Dalsi linka je linka €. 168, ktera jede z Bilé Hory pfes Ruzyni, Petfiny, Nemocnici Motol,
Narozni ke stanici metra Nové Butovice. Linka je v provozu cely den v intervalu 30 minut a
nasazuji se sem midibusy délky 8,5 metru. Posledni, asi nejvyznamnéjsi denni linkou, je linka
&. 174 natrase Vypich — Nemocnice Motol — Narozni — Luka — Reporyjské namésti —
Trebonice. Ve ranni Spi¢ce jede v intervalu 7 minut, v sedle 15 minut a v odpoledni Spi¢ce 10
minut. Na této lince jezdi standardni autobusy délky 12 metrd. V noci zde zajiStuje dopravni
obsluznost linka €. 902, ktera zacina v Lysolajich, pokrauje pfes Nadrazi Podbaba, Vitézné
namésti, Vypich, Nemocnici Motol, Narozni, Luka a Iv?eporyjské nameésti az do Trebonic.

Autobusy délky 12 metr(i na této lince jezdi v intervalu 60 minut.

3. Sou€asny stav

3.1 Popis kfizovatky pred prestavbou

Situace soucasného stavu kfizovatky je k dispozici v pfiloze €. 2 v méFitku 1:500. Kfizovatka
je dnes pomérné hodné rozlehla, uprostfed se nachazi mensi ostrivek trojuhelnikovitého
tvaru. Projizdéjici vozidla proto maji tendenci pfekratovat povolenou rychlost, coz neni

bezpecné pro ostatni ucastniky silniéniho provozu.

3.1.1 Ulice Narozni

Z vychodniho sméru usti do kfizovatky ulice Narozni. Na vijezdu se nachazi dva jizdni pruhy,
kazdy Sifky 3,25 metru. Pravy pruh slouZi jak pro odbo€ovani vozidel vpravo do ulic U Délnice
a K Vidouli (severovychodni ¢ast), tak pro zastaveni autobusu MHD v zastavce, ktera je na
ném umisténa. Druhym pruhem projizdi vozidla pfimo do ulice K Vidouli (jihozapadni ¢ast) a
vlevo do ulice Pod Kulturnim domem. Na vyjezdu jsou dva jizdni pruhy Sifka 3,25 metru,
z nichz za kfizovatkou vychazi tfeti pruh Sifky 3 metry, ktery slouzi pro odboceni vozidel vlevo
k zasobovacimu dvoru supermarketu Lidl. V pravém jizdnim pruhu je umisténa zastavka
autobusu MHD. Mezi JP na vjezdu a vyjezdu se nachazi ochranny délici ostravek, ktery
rozdéluje prechod pro chodce. Ma délku 7,3 metru a Sifku v misté pfechazeni 3 metry. Po
obou stranach komunikace vede chodnik pro chodce. Na pravé strané smérem od kfiZovatky
je oddéleny od vozovky zeleni a ma Sifku 3 metry. Na druhé strané komunikace se nachazi
chodnik tésné vedle vozovky, je Siroky 3 metry. Pfechod pro chodce na této ulici je vybaven i
prvky pro nevidomé a slabozraké osoby. Stejnymi prvky je vybaven i pfechod pro chodce u

zasobovaciho dvoru Lidlu.
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3.1.2 Ulice K Vidouli (SV)

Ze severovychodu usti do FeSené kfizovatky ulice K Vidouli (SV). Tato ulice je slepa, po 150
metrech smérem od kfizovatky kon&i malym parkovistém pro devét vozidel. Vozovku a uzky
asfaltovy chodni¢ek vedouci vlevo od vozovky rozdéluje pas zelené se stromy a kefi. Vozovka

je Siroka 5,5 metru, pas zelené 1,75 metru a chodnik 1,5 metru.

3.1.3 Ulice U Dalnice

Zapadnim smérem od kfizovatky do oblasti rodinnych domu vede ulice U Dalnice. Je to zéna
s rychlosti do 30 km/h. Vpravo od komunikace se nachazi uzky pas zelené, kde roste trava a
rizny plevel. Mohl by slouzit jako chodnik, ale chodci tudy kvuli zeleni a rozrostlym tujim
pfesahujicim sem zpoza plotu nemohou chodit. Musi pouzit vozovku, coZ neni bezpeéné.
Nemaji ani kam se uhnout jedoucim vozidlim. Tuto situaci je potfeba vyresit pfi prestavbé.

Vozovka je Siroka 6,5 metru a pas zelené 1,3 metru.

3.1.4 Ulice K Vidouli (J2)

Jihozapadnim smérem vede komunikace K Vidouli (JZ). Vlevo od ni se tahne chodnik, ktery
je ukoncen asi 60 metrli za kfizovatku pfechodem pro chodce. Poté chodci pouziji chodnik na
pravé strané ulice. Vozovka se od kfizovatky postupné zuzuje na Sifku 7,1 metru, chodnik na

pravé strané od kfiZzovatky je Siroky 1,25 metru, na levé 2 metry.

3.1.5 Ulice Pod Kulturnim domem

Poslednim ramenem kfiZovatky je ulice Pod Kulturnim domem, ktera se napojuje z jizniho
sméru. V tésné blizkosti kfizovatky je zde umistén pfili§ dlouhy pfechod pro chodce. Ma délku
12 metrq, proto je toto misto je pro chodce rizikové. Na pravé strané komunikace vede chodnik
pro chodce Sitky 1,7 metru a na levé strané je pas pro chodce Siroky 2 metry oddélen travnatym

pasem. Vozovka zde ma Sitku 7 metr(.

V kfizovatce se nachazi jesté propojovaci rameno ulic K Vidouli (JZ) a K Vidouli (SV), které je
vyuzivané minimalné. Slouzi spige jako plocha pro parkovani vozidel. Sitka tohoto pasu je 7,5

meftru.

3.2 Pési a cyklisticka doprava
Cyklisticka trasa je v generelu cyklistickych tras vedena jako hlavni trasa A 133 z ulice

K Vidouli (JZ) do ulice Narozni — Zluta ¢ara. V cyklomapé je znazornéna jesté doporucena
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cyklisticka trasa z ulice K Vidouli (JZ) do ulice K Vidouli (SV) — fialova ¢arkovana ¢ara. Zadné
upravy pro cyklisty zde ale provedeny nejsou, cyklisté jezdi v jizdnich pruzich pro vozidla, kde
nemaji znacenim vymezen ani vlastni pruh, ani piktogramovy koridor. Trasy jsou znazornény
na obrazku 4.

)
‘‘‘‘‘‘

Romvadovska spojka

,,,,,

Obrazek 4 — Cyklistické trasy
Z hlediska péSi dopravy je kfizovatka nedostate¢né vyfeSena. Je to ale pro chodce dulezité
misto, protoze se potfebuji dostat z rodinnych domd na nakup nebo na zastavku autobusu.
Pfechody pro chodce jsou zfizeny jen na tfech ramenech z péti. Na obou severnich ramenech
(K Vidlouli — SV a U Dalnice) pfechody nejsou. Obyvatelé rodinnych domu tedy cestou do
supermarketu nemohou vyuzit pfechod pro chodce ani dodrzet pravidlo, Ze mimo pfechod pro
z Narozni ulice po pravém chodniku (smérem ke kfizovatce) do ulice K Vidouli (JZ), chodi
prostfedkem kfizovatky, nebot’ by jinak museli kfizovatku komplikované obchazet za pouziti tfi

stavajicich pfechodl. Tim je ohroZena bezpecnost silniéniho provozu.

3.3 Intenzita dopravy

Prizkum by mél byt podle TP 189 proveden v jarnich (duben, kvéten, Cerven) nebo
podzimnich (zafi, fijen, listopad) mésicich a v béznych pracovnich dnech. Dopravni prizkum
zde byl proveden ve stfedu 20. listopadu 2019 od 7:00 do 19:00. Tento den byl bé&znym
pracovnim dnem. V tydnu se nestaly zadné vyjimec¢né udalosti. Béhem pruzkumu bylo

zatazeno, bez desté.

Na sloup vefejného osvétleni mezi ulicemi U Dalnice a K Vidouli (SV) byla umisténa kamera.
Natoené video bylo nasledné zpracovano v programu Scital. Z dat byl poté vytvoren

pentlogram dopravy. Kameru i program ScitaC mi poskytla kancelaf Mobilab, za coz jim dékui;ji.
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Vozidla byla rozdélena do osmi kategorii.

OA - osobni automobily, osobni automobily s pfivésem, karavan, mikrobus (do 10
osob)

DA — dodavky, lehké uzitkové automobily do 3,5 t nejvySSi povolené hmotnosti

SNA - stfedni nakladni automobily, 3,5t — 18 t, dvé osy

TNA — téZké nakladni automobily bez pfivésu / navésu, jefaby, bagry, traktory, tfi osy
a vice

NAV — navésoveé soupravy a nakladni automobily s velkym pFivésem

MHD — autobusy MHD

BUS — autobusy ostatni

M — jednostopa motorova vozidla

V nasleduijici tabulce jsou uvedeny pocty jednotlivych vozidel, ktera kfizovatkou projela v dobé
prizkumu (od 7:00 do 19:00).

Kategorie Pocet [voz/den]
OA 4 400
DA 243
SNA 92
TNA 14
NAV 2
MHD 286
BUS 1
M 7

Tabulka 1 — Pocet vozidel v dobé prizkumu

V dal§im kroku byly intenzity z prizkumu pfepoc&teny na denni intenzitu v den prizkumu podle

vzorce

kde

Iy =1Ip- km,dl

1, je denni intenzita dopravy v den prizkumu,

I, je intenzita dopravy za dobu prizkumu a

km.q j€ pfepoctovy koeficient intenzity dopravy za dobu prazkumu na denni intenzitu dopravy

dne pruzkumu
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intenzitu dopravy.

V nasledujici tabulce je proveden pfepocet

intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni

Kategorie [vozl}nden] Km.a la [voz/den]
OA 4 400 1,30 5720
DA 243 1,30 316

SNA 92 1,23 113
TNA 14 1,23 17
NAV 2 1,23 2
MHD 286 1,23 352
BUS 1 1,23 1
M 7 1,30 9

Tabulka 2 — Prepocet intenzity z priazkumu na denni intenzitu

V dal§im kroku bylo potfeba vypocitat rocni primér dennich intenzit dopravy RPDI. K vypoctu
byl vyuzit software EDIP, ktery pouziva 5 druh( vozidel misto 8. Zde je pfevod jednotlivych

kategorii.

O = OA + DA = 4400 + 243 = 4643 voz/prlizkum
M =M =7 voz/prlizkum
N = SNA + TNA = 92 + 14 = 106 voz/prizkum
A =MHD + BUS = 286 + 1 = 287 voz/prizkum
K = NAV = 2 voz/prlizkum

RPDI pro jednotlivé kategorie vozidel jsou zapsany v nasledujici tabulce. Odhad presnosti
uréeni RPDI je § = £6 %. Odhad RPDI je uréen s dostate¢nou pfesnosti. RPDI bylo spocCitano
podle vzorce
RPDIL; = Ly " kma " ka¢ * kerppr,
kde
I,,, je intenzita dopravy za dobu prizkumu,
km.q j& pfepoCtovy koeficient intenzity dopravy za dobu prdzkumu na denni intenzitu dopravy
dne prizkumu,
k. je pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni intenzitu
dopravy dne prazkumu
k. rpp1 j€ piepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni intenzitu

dopravy dne prazkumu
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Kategorie RPDI [pvoz/hod]
O (OA + DA) 4898
M 18
N (SNA + TNA) 107
A (MHD + BUS) 334
K (NAV) 2
Celkem 5359

Tabulka 3 — RPDI

Nakonec je potfeba vypocitat intenzitu Spickové hodiny. Tu Ize ziskat dvéma zpusoby. Prvni
zpusob je vybrat hodinu v dobé prazkumu, kdy kfiZovatkou projelo nevice vozidel. Bylo to mezi
7:00 a 8:00, kdy mistem projelo 562 voz/hod. Druhy zpusob je vypocitani intenzity Spickovée
hodiny z ro¢niho priméru dennich intenzit RPDI. Na tento vypocet bude pouzit vzorec
Iyp = RPDI * krpprgn,
kde
I, je intenzita Spickové hodiny,
RPDI je roéni pramér dennich intenzit,
krpprsn j€ prepoctovy koeficient roéniho praméru dennich intenzit na Spickovou hodinovou

intenzitu dopravy, ktery u mistnich komunikaci je kgrpp; s, = 0,103.

Iy, = 5359: 0,103 voz/hod = 552 voz/hod

Rozdil mezi vypocitanou a ur€enou intenzitou Spi¢kové hodiny je 10 vozidel/hodinu.

Na obrazku €. 5 je zobrazen pentlogram dennich intenzit dopravy v den prizkumu a na

obrazku €. 6 je pentlogram intenzit ve Spickové hodiné (7:00 — 8:00).
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Obrazek 6 — Pentlogram intenzit $pickové hodiny
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3.4 Analyza nehodovosti

Na FeSené kfizovatce se v obdobi od ledna roku 2007 do Cervence 2020 stalo pét dopravnich

nehod. V nasledujici tabulce je jejich prehled.

Datum Popis nehody Zranéni Podminky

. . N . den, sucho,
srazka dvou vozidel zezadu, fidi¢ nedodrzel

19. 12. 2007 N . zadné nezhorSena
bezpelnou vzdalenost -

viditelnost

srazka s dopravnim ostrlvkem, fidi¢ se plné den, sucho,

28. 4. 2009 pra osiruvkem, P 24dné nezhordena
nevénoval fizeni vozidla -

viditelnost

srazka s dopravnim ostravkem, fidi¢ se plné den, sucho,

25. 2. 2017 pra struvkem, P 24dné nezhorgena
nevénoval fizeni vozidla .

viditelnost

noc, verejné
osvétleni, sucho,
nezhorSena
viditelnost

srazka s dopravnim ostrlivkem, fidi¢ pod
23. 3. 2017 vlivem alkoholu — vice nez 1,5 %o, nezvladl zadné
fizeni vozidla

noc, verejné

srazka dvou vozidel z boku, pfi odboCovani vy osvétleni, sucho,
vlevo zadne nezhorsSena

viditelnost

30. 11. 2017

Tabulka 4 — Pfehled dopravnich nehod

Z tabulky je vidét, Ze nehody, které se na kfizovatce staly, nejsou vazné. Za 13 let se zde udalo
jen 5 dopravnich nehod. Srazka dvou vozidel se zde stala za toto obdobi jen dvakrat, ostatni
tfi nehody jsou srazky s dopravnim ostrivkem z ddvodu nepozornosti nebo opilosti. Navzdory

tomu, Ze je kfizovatka velmi rozlehla, a tedy nepfiliS bezpecna, nehody se zde skoro nestavaji.
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3.5 Nedostatky na kfizovatce

Na kfizovatce a v jejim okoli bylo nalezeno nékolik nedostatku.

3.5.1 Pési doprava

Pfechod pro chodce na vjezdu do zasobovaciho dvora supermarketu Lidl je pfili§ dlouhy. Jeho
délka je 15 metru. Toto je zpusobeno Sitkou vjezdu, ktera je ale potfebna pro vjezd navésovych
souprav. Bude to potfeba vyFesit jinym zpusobem. Pfechod je vybaveny prvky pro osoby se

snizenou schopnosti orientace a pohybu.

Obrazek 7 — Pfechod pro chodce u zasobovani Lidlu

Prechod pro chodce v ulici Pod Kulturnim domem je také pfili§ dlouhy. Ma délku 12 metru.

Obrazek 8 — Prechod pro chodce v ulici Pod Kulturnim domem
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Chodnik v ulici K Vidouli (SV) je uzky. Asfaltova plocha ma sice Sifku 1,5 metru, ale pfesahu;ji

sem vzrostlé tuje, které jsou vysazené v pasu zelené.

Chodnik na rohu ulic U Dalnice a K Vidouli (JZ) je Spatné ukonCen. Mél by byt pfeveden na

druhou stranu komunikace pfechodem pro chodce nebo mistem pro pfechazeni.

Obrézek 11 — Konec chodniku K Vidouli (JZ) x U Dalnice
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Chodnik pro chodce na rohu ulic K Vidouli (SV) a U Dalnice neni dobfe ukongeny. Nikde se
zde nenachazi ani pfechod pro chodce ani misto pro pfechazeni. To bude v novém navrhu

vyfeseno.

Obrazek 12 — Konec chodniku K Vidouli (SV) x U Dalnice

V ulici U Dalnice neni Zadny chodnik pro chodce. Chodci musi pouzivat vozovku, kde jezdi
vozidla, coZ neni bezpecné. V novém navrhu k tomu bude pfihlédnuto a bude vytvofeno nové

feSeni tohoto problému.

Obrazek 13 — Ulice U Dalnice
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3.5.2 Motorova doprava

KFizovatka je velmi rozlehla. Z tohoto diivodu neni pfehledna a neni ani bezpe¢na. Vozidla

tudy projizdéjici maji tendenci prekratovat povolenou rychlost.

Obrazek 4 — Pohled z ulice iou/i (SV). Zleva: Narozni, Pod Kutunmme, K V|d0||
(JZ) a U Dalnice

Obrazek 15 — Ulice Narozni (vlevo) a Pod Kltui domem (vravo)
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3.5.3 Vzhled kfizovatky

Ani vzhled kfizovatky neni nejlepsi. Ctyficet let zlistala v podstaté beze zmén. Nové navrhy se
budou zamérovat jak na ucelné a bezpecné dopravni feSeni, tak na modernizaci jeji vizualni
podoby. Po rekonstrukci dostane kfizovatka diky novému technickému zpracovani moderni

vzhled i novy povrch.

Obrazek 17 — Zarostlé okoli ulice K Vidouli (JZ) v tésné blizkosti kfizovatky
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4. Typy krizovatek

KFizovatka je podle normy CSN 73 6100 misto, v némz se pozemni komunikace v ptidorysném
priimétu protinaji nebo stykaji a alespori dvé z nich jsou navzajem propojeny. Funkéni oblasti
kiizovatky je oblast a Useky kfizujicich se komunikaci, na kterych Fidi€i vozidel uskuteChuji
rozhodovani a provadeéji manévry nutné pred vjezdem do kfizovatky. Kfizovatka je dulezitou
soucasti pozemni komunikace, kde dochazi ke koncentraci a moznym kolizim vozidel, cyklistl
a chodcu. Hlavnim poZadavkem na navrh kfiZovatky je bezpe€nost pohybu vSech u€astniku

provozu na pozemnich komunikacich v oblasti kfizovatky [1].

Kfizovatky se déli na dva zakladni typy — uroviiové a mimouroviiové. Tato prace se bude

zamérovat jen na uroviiové kfizovatky, protoZze mimourovriové zde nejsou potieba.

4.1 Uroviové kFizovatky

Uroviiové kfizovatky se dale déli na:

e prusecné +
o stykové

e vidlicové

e
e odsazené "—L Y
pod

e hvézdicové

e okruzni

Resena kfizovatka je v soudasnosti kfizovatka hvézdicova — s péti rameny. Cilem bude
vyprojektovat kfizovatku okruzni s péti paprsky v jedné verzi a ve verzi druhé jednu stykovou

a jednu prisecnou kfizovatku.

DalSi déleni uroviiovych kfizovatek maze byt podle ur€eni prednosti:
e prednost neni upravena
e pfednost je upravena SDZ

e prednost je upravena SSZ

4.2 Okruzni krizovatka

Podle TP 135 je okruzni kfizovatka urovriova kfizovatka uspofadana tak, ze vozidla vjizdéjici
do kfizovatky odbocuji vpravo a pohybuji se po okruznim pasu k pozadovanému vyjezdu, do
kterého odbocCuji opét vpravo. Dopravu na okruzni kfizovatce se doporucuje organizovat tak,

aby vozidla na vjezdu musela davat prednost vozidlim na okruznim pasu. V opacném pfipadé
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dochazi k rapidnimu poklesu kapacity okruzni kfizovatky a Ize o¢ekavat zvySeni nehodovosti

[4].

Okruzni kfizovatky se rozdéluji do tfi skupin.

4.2.1 Mini okruzni krizovatka

Je to kruzni kfizovatka s vnéjSim polomérem do 23 m. Musi byt vybavena pojizdnym
stfedovym ostrovem (vyjimecné muaze byt vyznacen jen opticky). Stfedovy ostrov je zpravidla
vybaven jinym povrchem vozovky, nez okruzni pas. Funguje podobné jako okruzni kfizovatka,
ale po okruznim pasu jezdi jen osobni auta a dodavky. Vétsi vozidla (nakladni, autobusy) skrz

ni jezdi jako skrz prise¢nou kfizovatku (pfes stfedovy ostrov) [4].

Umistuji se na mistnich komunikacich typu C (obsluzné) nebo D1 (se smiSenym provozem).
Navrhuji se spiSe kvali zklidnéni dopravy, ne jako prvek, ktery ma vyfesit kapacitni problémy
na kfizovatce. VétSinou jsou jimi nahrazovany kfizovatky s pfednosti zprava v zdnach

s rychlosti do 30 km/h nebo v obytnych zénach. Na obrazku 18 je znazornéno schéma [4].

Prejizdny stfedovy~

-Paprsek MOK
ostrov \\\ //
\w‘ezdw\ /'</ i \gs\[
\ N
Ny i
e — = J
s\ /
4
Vjezd/ \\< =~
7 o
Okruzni pas— L DelicT ostravek

(dopravnf stin)

Obrazek 18 — Schéma mini okruzni kfizovatky

4.2.2 Jednopruhova okruzni kfizovatka

JOK je urovnova kfizovatka, ktera ma jeden jizdni pruh na vjezdech, jeden na okruznim pasu
a jeden na vyjezdech. Jeji vnéjSi polomér je vétSi nez 23 metrli. Rozmér jednopruhové okruzni

kfizovatky zavisi na poctu pfipojenych paprski a na mistnich mozZnostech pfipojeni
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komunikaci na okruzni pas. Osobni auta, dodavky, autobusy (kromé tfinapravovych a
kloubovych), nakladni automobily a vozidla pro odvoz odpadu by mély projizdét po okruznim
pasu, zatimco navésové a pfivésové soupravy a tfinapravové a kloubové autobusy vyuziji

k projeti kfizovatky i prstenec a srpovité krajnice [4].
JOK se navrhuji na mistnich komunikaci za ucelem snizeni rychlosti, zklidnéni dopravy a
zvyseni bezpecnosti silni€niho provozu. Tento druh kfizovatek je mozné pouzit i k navySeni

kapacity. Kapacita ale neroste se zvySujicim se polomérem kfizovatky [4].

Sitkové usporadani kfizovatky se provadi podle nasledujici tabulky.

Vnéjii pramér Sitka okruiniho _ Promer
oK piisu SiFka prstence n‘ezpev’nene Easti
stredového ostrova
D [m] aop [M] ap [m] Dso [m]
24 7,00 2,70 4,60
26 6,60 2,30 8,20
28 6,20 2,10 11,40
30 6,00 1,80 14,40
32 5,80 1,60 17,20
34 5,50 1,50 20,00
36 5,40 1,30 22,60
38 5,30 1,20 25,00
40 5,10 1,20 27,40
42 5,00 1,10 29,80
a4 4,90 1,00 32,20
46 4,80 1,00 34,40
48 4,70 1,00 36,60
50 4,70 1,00 38,60
Poznamky:

Rozméry JOK je tfeba upravit dle vleénych kfivek smérodatného vozidla.

Pokud vychazi iifka prstence 1,0 m a mensi, je moiné jej z Sitkového uspofadani vypustit
a na jeho ukor rozsirit okruini pas.

V intravilanu se Tabulka 2 pouiije pfiméfené k mistnim pomérim a s korekci podle
vlecnych kfivek smérodatného vozidla.

Tabulka 5 — Sitkové usporédani JOK

v w

4.2.3 Turbo-okruzni krizovatka

Je to zvlastni typ kfizovatky se dvéma a vice jizdnimi pruhy na okruznim pasu. Principem je
rozfazeni vozidel do jizdnich pruhl( pro pozadovany smér odboceni jiz pfed kfizovatkou.
Vozidla nasledné projizdéji kfizovatkou po plynule vedenych, spiralové usporfadanych jizdnich
pruzich okruzniho pasu, na kterych je zamezeno proplétani vozidel a konfliktdm vozidel
jedoucich po okruznim pasu s vozidly opoustéjicimi okruzni pas pomoci fyzického oddéleni
jizdnich pruhl. Navrhuje se za ucelem zvySeni kapacity. Schéma je vyobrazeno na obrazku
19 [4].
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Dé&lici ostrivek
Viezd (délka < 25,0 m)
Vyjezd

Zpevnénd srpovitd krajnice ’
Fyzické oddlen jizdnch pruhd
OkruZni pds 5
Stfedovy ostrov

Fyzické oddgleni jizdnich pruht Zpevnénd srpovitd krajnice

Vjezd

Vjjezd \-Delict pds

Zpevnénd srpovitd krajnice Fyzické oddzlent jizdnich pruhd

Spojovact vétev kfizovatky (bypass) Zosii srpouR Wi

Smérovaci ostrivek

Deélici pas

Paprsek TOK

Obrazek 19 — Schéma turbo-okruzni kfizovatky

Pro pfebudovani fedené kfizovatky byla zvolena jednopruhova okruzni kfizovatka s vnéjSim

polomérem 30 m.

4.3 Vybrané pojmy

Jesté je potfeba zminit par pojma, protoze budou pouzity v popisu novych navrha.

Délici ostruvek je plocha ohrani¢ena na vSech stranach fyzicky, vyjimecné opticky, vuci
pfilehlym jizdnim pruhim. Umistuje se mezi protismérnymi jizdnimi pruhy/pasy v délce
5-25 m a tvofi zpomalovaci prvek pred vijezdem do kfizovatky. MUze slouzit i jako ochranny

ostravek, pokud je vyuzivan pro pfechod pro chodce nebo misto pro pfechazeni [4].

Délici pas je plocha ohrani¢ena fyzicky nebo opticky vici pfilehlym dopravnim pruhim, ktera
na kfizujici komunikaci kfizovatky oddéluje jizdni pasy v délce nad 25 m od okruzniho pasu
kfizovatky [4].

Okruzni pas kfizovatky je jizdni pas v Sifce zpevnéni vozovky okolo stfedového ostrova. Sitka

okruzniho pasu zavisi na vnéjSim pruméru okruzni kfizovatky a je stanovena jako soucet

z&kladni Sifky jizdniho pruhu a rozSifeni jizdniho pruhu v oblouku [4].

Paprsek okruzni kfizovatky je usek pozemni komunikace v oblasti kfizovatky od mista

priseciku os kfizicich se komunikaci k hranici kfizovatky [4].
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Prstenec je zamérné nerovna zpevnéna cast vnéjSiho okraje stfedového ostrova u
jednopruhové okruzni kfizovatky (JOK), pfipadné turbo-okruzni kfizovatky (TOK). Prstenec se
navrhuje tak, aby mohl byt bézné pojizdén smérodatnym vozidlem. Tento prvek zajistuje
redukci rychlosti prijezdu osobnich vozidel okruzni kfizovatkou pfi sou¢asném zachovani
prijezdnosti pro nakladni automobily a autobusy.

Konstrukce vozovky prstence je obvykle stejna jako u zpevnéné srpovité krajnice. Povrch
prstence se navrhuje zamérné nerovny tak, aby jeho pojizdéni osobnimi vozidly nebylo pro

fidi€e pfijemné. Prstenec ma v pficném fezu odliSny spad od okruzniho pasu [4].

Stredovy ostrov je kruhova nebo kruhu blizka fyzicka prekazka (v pfipadé MOK muze byt
vyjimecné pouze opticka) slouzici k usmérnéni pohybu vozidel po okruznim pasu kfiZzovatky
proti sméru hodinovych rucic¢ek. Soucasti stfedového ostrova muze byt i prstenec, jimz se v

nékterych pfipadech lemuje okraj sttedoveého ostrova [4].

Zpevnéna srpovita krajnice je zamérné nerovny zpevnény okraj vjezdu, okruzniho pasu
nebo vyjezdu na prave strané pfipojovaciho oblouku nasledujiciho vjezdu a vyjezdu, ktery ma

pudorys ve tvaru srpu. Slouzi pro bézny pojezd smérodatnym vozidlem [4].

5. Varianta prvni

Byly vytvoreny dvé verze navrhu. V prvni verzi byly z pavodni kfizovatky vytvofeny dvé nové

kfizovatky. V druhé verzi byla navrZzena jednopruhova okruzni kfizovatka.

V této verzi je vytvofen navrh pfestavby kfizovatky na dvé nové kfizovatky. Prvni (jizni)
kfizovatka vznikla kfizenim ulic K Vidouli (JZ), U Dalnice, Narozni a Pod Kulturnim domem.
Ve druhé (severni) kfiZovatce se protina ulice U Dalnice s ulici K Vidouli (SV). Z jihu se sem
pFipojuje jesté kratka ulice spojujici kfizovatku s ulici K Vidouli (JZ). Z divodu zfizeni druhé

kfizovatky musela byt prvni posunuta co nejvice na jih, aby zbylo dost mista na severu.

5.1 Ulice Narozni

Nejdfive bude popsana ulice Narozni po rekonstrukci. Nova stavba zacina ihned za

kfizovatkou s ulici Bavorskou.

Od této kfizovatky k mistu pfipojeni vjezdu ze zasobovaciho dvora Lidlu jsou protisméry

oddéleny stfednim délicim pasem, ktery je Siroky 2,5 metru a dlouhy 75 metrd. Na pasu je
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vysety travni porost. Pas se nachazi na stejném misté jako pavodni stfedni délici pas, jen je

prodlouzeny asi o 17 metra.

Ve sméru do feSené kfizovatky vede jeden jizdni pruh Sifky 3 metry, od kterého se hned za
kfizenim s ulici Bavorska oddéluje zastavkovy zaliv, ktery slouzi pro zastavovani autobus(
MHD. Je umistén v misté byvalého odbocovaciho pruhu k supermarketu Lidl. Najezdovy klin
je dlouhy 25 metra, pfima cast taktéz 25 metr( (dva dvanactimetrové autobusy + 1 metr
rezerva) a vyjezdovy klin je dlouhy 15 metru. Zastavka musela byt pfesunuta pred vjezd do
zasobovani Lidlu, protoze autobusy potfebuji odbocit vievo do ulice Pod Kulturnim domem.
Kdyby zastavka byla umisténa na puvodnim misté (az za vjezdem), autobusy by musely na

velmi kratké vzdalenosti prejet pfes dva jizdni pruhy.

Za zastavkou se nachazi jiz zmifiovany vjezd do zasobovaciho dvora Lidlu. Je Siroky 8,5
metru. Pro vytoCeni navésové soupravy tato Sitka staci. Pfes vjezd chodci mohou pouzit pro
pfechazeni misto pro pfechazeni. Pfechod zde neni potfeba, protoze pocet vozidel, ktera
k Lidlu jedou, je minimalni. Zasobovani probiha v brzkych rannich hodinach, nebo pozdé
vecer, kdy se na chodniku pohybuije jen maly pocet chodcti. Sitka mista pro pfechazeni je 4

metry.

Za vjezdem k Lidlu se z jizdniho pruhu oddéluje druhy jizdni pruh, ktery slouzi pro odboc&eni
vozidel vlevo, do ulice Pod Kulturnim domem. Pravym JP jedou vozidla smérem pfimo do ulice
K Vidouli (JZ) nebo doprava do ulice U Dalnice. Odboc¢ovaci pruh je Siroky 3 metry a dlouhy

40 metra.

PFed kfizovatkou je umistén pfechod pro chodce, ktery je rozdélen ochrannym ostriivkem. Ten
se nachazi mezi JP pro odboceni vlevo a pruhem, ktery slouZi pro vyjezd vozidel z kfiZovatky.
Ostriivek je dlouhy 17 metr a v misté uréeném pro chodce Siroky 2,2 metru. Cast prechodu,
ktera vede pfes JP na vjezdu do kfiZzovatky, je dlouha 6,5 metru. Druha €ast pfechodu, na

vyjezdu z kfizovatky, je dlouha 3,5 metru. Pfechod je Siroky 4 metry.

Za vyjezdem z kfizovatky do ulice Narozni se vpravo odpojuje zastavkovy zaliv, ktery ma 24
metr dlouhy najezdovy klin a 15 metr(i dlouhy vyjezdovy klin. Pfima &ast je dlouha 25 metrd,
stejné jako u zastavky v opacném sméru. Na levou stranu od JP je vytvoien odbocovaci pruh
pro vozidla, ktera jedou do zasobovaciho dvora Lidlu. Je dlouhy 35 metri a Siroky 3 metry.

Zastavkovy zaliv se napoji zpét na prabézny JP pfiblizné v misté vjezdu k Lidlu.
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Za vjezdem k zasobovani supermarketu je vytvofen odboCovaci pruh pro odboceni vlevo do
ulice Bavorska na kfizovatce, ktera jiz neni soucasti rekonstrukce. Ma délku 43 metru a Sifku

3 metry. Pravy jizdni pruh slouzi pro jizdu pfimo a pro odbo€ovani vpravo.

5.2 Ulice Pod Kulturnim domem

Rekonstrukce této ulice zacina pfiblizné 50 metru pred kfizovatkou, na urovni domu s adresou
Pod Kulturnim domem 451/35. Komunikace se mirné vychyluje smérem na vychod, aby byla
kolma na ulici K Vidouli (JZ) a ulici Narozni. Vozovka je Siroka 6 metr. Chodnik na levé strané
ulice se rozSifuje smérem ke kfizovatce ze Sifky 1,6 metru na 3,8 metru. Po 6 metrech od
zaCatku rekonstruované stavby se na komunikaci pfipojuji viezdy z pozemku, kde stoji domy
s adresami Pod Kulturnim domem 451/35 a 548/37. Chodnik na pravé strané je oddélen zeleni
a drzi se az k novému prechodu pro chodce v puvodnich hranach. Pfechod pro chodce spolu
s prejezdem pro cyklisty je posunuty od kfizovatky vice na jih, aby byla dodrZzena délka 6
metr(i. Sitka pfechodu je 4 metry a $itka piejezdu 2,5 metru. Na prechod pro chodce navazuje
misto pro pfechazeni ve Smetackové ulici, které je nové zfizeno pro vétsi bezpecnost chodcl,

jdoucich do nebo z arealu bytovych domU postavenych v této ulici.

5.3 Ulice K Vidouli (jihozapadni €ast)

Tato ulice se napojuje na stavajici hrany v misté vstupu na pozemek s domem ¢islo 215/37.
Na levé strané pfi jizdé do kfizovatky je rozSifen chodnik na Sifku 2,25 metru. Prava Cast
vozovky zUstava ve stavajicich hranach. Sitka vozovky se tedy zuZila na 6 metri. Na pravé
strané se odpojuje pruh stezky pro cyklisty, ktefi jedou do ulice Narozni. Poté nasleduje
prejezd pro cyklisty v mist&, kde konéi protismérny pruh stezky pro cyklisty (smérem z ulice
Narozni). Pfejezd slouzi pro pfejeti vozovky, aby cyklisté dale mohli pokracovat s vozidly ve

vozovce.

Za pfejezdem pro cyklisty nasleduje vyjezd z pozemku na levé strané komunikace (pfi jizdé
do kfizovatky) a poté pfechod pro chodce. Ten se nachazi pfiblizné v misté dnesniho pfechodu
pro chodce, jen je zuZen na Sitku 3 metry. Jeho délka je 6 metrd. Pravy chodnik v tomto misté
konCi a chodci pokracuji po chodniku na levé strané. V tésné blizkosti pfechodu se na

komunikaci napojuje vyjezd pozemku na pravé strané. Ten kfizi stezku pro cyklisty i chodnik.
Za timto vyjezdem se zacina vytvaret odboCovaci pruh délky 10 metr( a Sitky 3 metry. Slouzi
pro odboceni vlevo do ulice s parkovacimi misty, ktera spojuje ulici K Vidouli (JZ) a ulici U

Dalnice. Do této ulice je vjezd povolen jen vozidlim s hmotnosti do 3,5 tuny. Mohou sem tedy
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osobni vozidla a dodavky. Komunikace je jednosmérna — ve sméru z jihu na sever. Jsou zde
umisténa parkovaci mista v §ikmém stani v thlu 60°. Sitka krajnich mist je 2,75 metru, $itka
mist uprostfed je 2,5 metru a Sitka jizdniho pruhu je 3,5 metru. Délka mist méfena kolmo
k jizdnimu pruhu je 5,2 metru. Na zacatku této kratké ulice je vytvofen dlouhy zpomalovaci
prah. Jeho délka i s rampami je 6 metrd. Délka kazdé z ramp je 1,5 metru. Jejich sklon je 1:20.
Délka vodorovné Casti se odviji od Sifky mista pfechazeni, které se na prahu nachazi.
Vodorovna &ast je dlouha 3 metry. Pfi vyjezdu z této ulice na ulici U Dalnice je umisténo dalsi
misto pro pfechazeni, které ma Siftku 3 metry. Na vozovce neni vyznaeno vodorovnym
znacenim. Je zde umisténa dopravni znacka P6 — ,StUj, dej pfednost v jizdé“ kvuli rozhledu
vlevo do ulice U Dalnice. Naproti vyjezdu je umisténo dopravni zrcadlo, aby byl umoznén
rozhled do ulice U Dalnice. Parkovaci mista jsou tu zfizena z dlivodu zachovani parkovani,
v souc€asnosti je totiZz spojovaci rameno kfizovatky vyuzivano k tomuto uc€elu. Tato ulice by
méla mit povrch zdlazby nebo zjiného materialu nez asfalt kvuli regulaci rychlosti

projizdéjicich vozidel.

Jesté jedno parkovaci misto se nachazi na ulici KVidouli (JZ) mezi vjezdem do ulice
s parkovacimi misty a vjezdem na pozemek k domu s adresou U Dalnice 2684/1. Je to misto

uréené pro podélné stani. Ma délku 6,75 metru a Sitku 2,25 metru.

Za vjezdem do ulice s parkovanim je umistén pfechod pro chodce rozdéleny ochrannym
ostriivkem. Je Siroky 3 metry. Céast pfechodu leZici na jizdnim pruhu smérem do kfiZovatky je
dlouha 3,5 metru, ¢ast na JP ven z kfizovatky ma délku 3,75 metru. Ostrlivek je Siroky 2,2

metru v misté urceném pro chodce. Jeho délka je 13,5 metru.

5.4 Ulice U Dalnice

Rekonstrukce této ulice zacina asi 20 metrt pred kfizovatkou s ulici K Vidouli (SV). Na levé
strané ulice pfi jizdé do kfizovatky je vybudovany novy chodnik na misté byvalého pasu se
zeleni. Rozsituje se z pavodnich 1,3 metru (Sitka ve stavajicim stavu) na $itku 3 metry. Sitka
vozovky je 6 metra. V tésné blizkosti pfipojeni ulice s parkovacimi misty se nachazi dlouhy
zpomalovaci prah s mistem pro pfechazeni. Délka i s rampami je 6 metr(. Kazda rampa je
dlouha 1,5 metru a vodorovna ¢ast s mistem pro pfechazeni 3 metry. Prah je zde umistén
proto, aby bylo zabranéno priUjezdu kfizovatkou vysokou rychlosti. PFi vyjezdu z ulice
s parkovanim jsou Spatné rozhledové poméry kvali plotu vedlejSiho pozemku, coz je dalSi
davod pro zfizeni zpomalovaciho prahu. Za zpomalovacim prahem nasleduje jiz zminény

vyjezd zprava z ulice s parkovacimi stanimi.
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Za timto mistem je umisténa kfizovatka s ulici K Vidouli (SV). Ulice U Dalnice je zde hlavni
pozemni komunikaci, ulice K Vidouli (SV) je vedlejSi pozemni komunikace. Poté se ulice U
Dalnice staci vpravo, aby se mohla kolmo pfipojit na kfizovatku ulic Narozni a K Vidouli (JZ).
Jestd pred kfizovatkou je umistén prechod pro chodce rozdéleny ochrannym ostriivkem. Sitka
prechodu je 4 metry. Délka pfes JP do kfizovatky je 6 metra, délka pres JP z kfizovatky s ulici
Narozni je 5,9 metru. Sitka ostriivku v misté pro chodce je 2,7 metru, délka ostriivku je 10,5

metru.

5.5 Ulice K Vidouli (severovychodni ¢ast)

Tato ulice se napojuje na stavajici hrany asi 30 metrt za kfizovatkou s ulici U Dalnice. Na levé
strané pfi jizdé do kfiZzovatky je umisténo 5 parkovacich mist ur€enych pro kolmé stani vozidel.
Sitka krajnich mist je 3,05 metru a $itka mist uprostfed je 2,8 metru. Vozovka je zde $iroka 6
metr(. Parkovaci mista jsou zde zfizena z duvodu, Ze v soucasnosti parkuji obyvatelé
rodinnych dom v ulici na vozovce, ktera je Siroka 5,5 metru. Neni tam tedy uz dostatek mista
na objizdéni. Ulice je obousmérna. Po rekonstrukci budou moci obyvatelé vyuzit nové vznikla
parkovaci mista a zaroven se zlepsi plynulost pfi prdjezdu ulici. Dohromady bude v ulici 14

parkovacich mist (na konci ulice se nachazi jesté 9 mist pro parkovani vozidel).

Na pravé strané je chodnik Siroky 1,5 metru oddélen od vozovky zeleni Sifky 1,75 metru. Na
levé strané za parkovacimi misty je chodnik Siroky 1,5 metru. Slouzi jen pro obsluhu

parkovisté.

Za parkovacimi stanimi se nachazi pfechod pro chodce, ktery ma Sifku 4 metry a je dlouhy 6
metrd. Dva metry za pfechodem se do ulice napojuje vyjezd z pozemku s domem, ktery ma
adresu K Vidouli 762/41. Ulice K Vidouli (SV) se poté staci vlevo a kon¢i kolmym napojenim

na ulici U Dalnice. Kfizovatka se nachazi 9 metrl za vyjezdem z pozemku.

5.6 Pési doprava

5.6.1 Narozni

Chodniky jsou v ulici Narozni vedeny po obou stranach komunikace. Pravy chodnik smérem
do kfizovatky je prvnich 25 metrd oddélen zeleni. Sitka chodniku je 2,3 metru. Chodnik se
postupné rozSifuje do mista zastavky na Sifku 5,25 metru. Na zastavce je umistén pfistfeSek
(rozméry jsou 1,7 x 3,5 metru) s lavickou, kde si cestujici mohou odpocinout nebo schovat
pred destém. Poté se chodnik zuzuje na Sifku 4 metry, kde na néj navazuje misto pro

prechazeni pfes vjezd do zasobovaciho dvora supermarketu Lidl. Sitka pasu pro chodce je
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potom 2,5 metru, pas je oddélen od vozovky zeleni. Po 65 metrech je chodnik pfipojen na

kiizeni dalSich komunikaci pro chodce.

Levy chodnik, ktery ma ze zacatku Sifku 2,5 metru, je v délce 75 metrl oddélen zeleni Sitky
1,5 metru. Poté se sem zleva pfipojuje nové zfizeny chodnik pro chodce Sitky 2 metry, ktery
spojuje ulici Narozni se Smetackovou ulici, kde se nachazi bytové domy. Nasleduje
autobusova zastavka, ktera ma v nejSirSim misté Sitku 3,75 metru. Je zde umistén pfistfeSek
s lavi¢kou. Ma rozméry 1,7 x 3,5 metru. Za zastavkou pokracuje chodnik Sifky 2,5 metru pfimo
vedle komunikace. Z néj je mozné jit doprava na prechod pro chodce pres ulici Narozni, nebo

doleva pres stezku pro cyklisty do ulice Pod Kulturnim domem.

5.6.2 Pod Kulturnim domem

Pravy chodnik, ktery ma Sifku 2 metry, ve sméru jizdy do kfizovatky je oddélen od komunikace
zeleni Sitky 4 metry. Nasleduje kfiZzeni komunikaci pro chodce. Doleva se chodci dostanou na
pfechod pro chodce pres ulici Pod Kulturnim domem, pfimo se dostanou k ulici Narozni a

doprava na misto pro pfechazeni pres ulici Smetackovu a dale k bytovym domuim.

Levy chodnik se rozSifuje ze Sitky 1,7 metru na Sifku 3,8 metru. Po 6 metrech od napojeni na
stavajici hrany se chodnik kfizi s vjezdy na pozemky s domy, které maji adresy Pod Kulturnim
domem 451/35 a 548/37. Po 11 metrech od vjezdu chodci mohou pouzit pfechod pro chodce
pres ulici Pod Kulturnim domem. Pfimym smérem chodnik kFiZi stezku pro cyklisty a pokracuje
vlevo do ulice K Vidouli (JZ) v t&sné blizkosti vozovky. Sitka je 2,25 metru. Pfed pfechodem
v ulici K Vidouli (JZ) je zdZen na 2 metry, protoZe se zde nachazi vchod na pozemek s domem,
ktery ma adresu Pod Kulturnim domem 548/37. Pfimo pfed vchodem totiz vede stezka pro
cyklisty a je potfeba vytvofit ochranné misto pro vychazejici obyvatele domu, které ma Sitku 1

metr. Tohle opatieni se provede proto, aby cyklisti nesrazili vychazejici obyvatele domu.

5.6.3 K Vidouli (J2)

Levy chodnik pfi jizdé do kfiZzovatky se rozSifuje postupné od zacatku stavby z 1,5 metru na
2,5 metru. Po 16 metrech je pfes chodnik vyveden na vozovku vyjezd z pozemku s domem,
ktery ma adresu K Vidouli 783/39. lhned za vyjezdem je umistén pfechod pro chodce, po
kterém se mohou dostat na druhou stranu ulice. Po jedenacti metrech nasleduje vyjezd
z pozemku. Poté chodci dojdou do mista, kde se mohou rozdélit. Pfimym smérem pfejdou
misto pro pfechazeni pfes ulici s parkovacimi misty a dadle mohou pokracovat do ulice Narozni
nebo Pod Kulturnim domem. Kdyz zvoli smér vlevo, pljdou pfi ulici s parkovacimi misty a

dojdou na dalSi kfiZzeni. Vpravo se nachazi misto pro pfechazeni pfes zminénou ulici, odkud
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se mohou také dostat do ulice Narozni. Ve sméru pfimém je umisténo dalSi misto pro
pfechazeni — tentokrat pfes ulici U Dalnice, kam mohou chodci dale pokra¢ovat. Odtud mohou
ale také dojit do ulice K Vidouli (SV).

Pravy chodnik zacina pfechodem pro chodce pres ulici K Vidouli (JZ). Odtud se staéi vlevo,
kde kfizi vyjezd z pozemku s domem, ktery ma adresu K Vidouli 776/24. Chodnik dale
pokracuje k pfechodu pro chodce, ktery je umistén 32 metrd od tohoto vyjezdu. Pas pro

chodce ma Sitku 2,25 metru. Dale je chodnik popsan v kapitole 5.1.6.2 Pod Kulturnim domem.

5.6.4 U Dalnice

V této ulici je chodnik veden nejdfive jen po levé strané. Po osmi metrech od zacatku stavby
mohou chodci pfechazet pfes misto pro pfechazeni do ulice K Vidouli (JZ). Levy chodnik se
poté staci vlevo do ulice K Vidouli (SV). Od vozovky je oddélen zeleni. Za touto ulici pokracuje
chodnik oddéleny Sirokym pasem zelené. Chodci se poté dostanou na kfizeni. Vlevo mohou
dojit do ulice Narozni, pfimo pfijdou na pfechod pro chodce pfes ulici Narozni a vpravo na

pfechod pro chodce pfes ulici U Dalnice.

Pravy chodnik pokracuje pfi ulici az za vyjezdem z ulice s parkovacimi misty. Da se po ném
dojit na pfechod pro chodce pres ulici U Dalnice, nebo opadnym smérem pFes misto pro
pfechazeni do ulice K Vidouli (JZ) anebo pfes pfechod pro chodce na ulici K Vidouli (JZ) do

ulice Pod Kulturnim domem.

5.6.5 K Vidouli (SV)

Pravy chodnik pfi jizdé do kfizovatky Sifky 1,5 metru je oddélen od vozovky zeleni, ktera ma
Sitku 1,75 metru. Po 17 metrech od za¢atku stavby se nachazi pfechod pro chodce pres ulici
K Vidouli (SV). Dva metry za pfechodem chodnik kFizi vyjezd z pozemku s domem, ktery ma

adresu K Vidouli 762/41. Chodnik dale pokracuje vpravo do ulice U Dalnice.

Levy chodnik zagina u posledniho parkovaciho mista a slouzi pro obsluhu parkovisté. Jeho
Sifka je 1,5 metru. Za parkovacimi misty je umistén pfechod pro chodce. Odtud chodnik

pokracuje dale pfi ulici U Dalnice.

Na feSené kfizovatce se nachazi celkem pét pfechodu pro chodce a ¢tyfi mista pro prfechazeni.
VSechny pfechody i mista pro pfechazeni jsou vybaveny prvky pro osoby se shizenou

schopnosti orientace a pohybu. V8echny hrany jsou snizene, vSude jsou umistény varovné a
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vodici pasy. Tyto prvky jsou umistény i na zastavkach autobusu MHD. Celkové se po
rekonstrukci bezpecnost chodcl v oblasti kfizovatky zlepsi. Chodniky jsou vétSinou oddélené

od komunikace zeleni, takze se chodci nepohybuiji v t&€sné blizkosti vozovky.

5.7 Cyklisticka doprava

Pres kfizovatku je vedena trasa A 133 z ulice K Vidouli (JZ) do ulice Narozni. Zadné opatfeni
pro cyklisty zde ale zavedeno nebylo. P¥i projektovani nové kfizovatky bylo pfihlédnuto k tomu,

Vv s

chodce a cyklisty podél ulic K Vidouli (JZ) a Narozni.

Zacina v tésné blizkosti za napojenim na stavajici hrany v ulici K Vidouli (JZ) najezdem
cyklistt ve sméru do kfizovatky. Opacny smér je o 5 metru dal pfeveden prejezdem pro cyklisty
pfes komunikaci na druhou stranu, aby mohli pokraéovat dale od kfizovatky ve vozovce. Poté
se oba smeéry pfimknou k sobé a pokracuji dale. Nejdfive kfiZi vjezd na pozemek s domem,
ktery ma adresu K Vidouli 776/24. Sitka kazdého pruhu je 1,25 metru. Po nékolika metrech se
pruhy zuzi na Sifku 1 metr, protoZze nasleduje ochranné misto pro obyvatele domu Pod
Kulturnim domem 548/37, ktefi zde maji vychod z pozemku. ZuZené misto slouzi k tomu, aby
cyklisté obyvatele vychazejici z domu nesrazili. 14 metrli za timto mistem se nachazi prfechod
pro chodce pfes stezku pro cyklisty. Dale nasleduje pfejezd pro cyklisty spolu s pfechodem
pro chodce pFes ulici Pod Kulturnim domem, odkud stezka pro cyklisty vede podél ulice
Narozni. Za pfejezdem jsou stezka pro cyklisty a pas pro chodce oddéleny pasem zelené.
Chodnik poté kfizi stezku pro cyklisty pfechodem pro chodce a dale pokracuje stezka na pravé
strané od chodniku. Po 25 metrech je umistén dalSi pfechod pro chodce. Stezka je poté
vychylena vpravo kvuli pfistfeSku na autobusové zastavce. Nasleduje dalSi pfechod pro
chodce. Stezka pak vede 75 metrl pfi chodniku a komunikaci na ulici Narozni a poté se spoji
s chodnikem pro chodce. Dale pokraCuje jako stezka pro chodce a cyklisty v pavodnich

hranach.

Bezpeclnost cyklistu se po rekonstrukci zvysi. Cyklisté budou jezdit po samostatné stezce

uréené jen pro né&, proto by mélo kolizi s jinymi u€astniky provozu vznikat co nejméné.

5.8 Doprava v klidu

Pro obyvatele domu v okoli kfizovatky se zlepSi i moznost parkovani, pokud nemaji k dispozici
vlastni garaz nebo pozemek. V okoli kfiZzovatky pfibylo deset novych parkovacich mist.
Obyvatelé nebudou tedy muset parkovat sva vozidla na komunikacich a ohroZzovat tim ostatni

ucastniky provozu, ale zaparkuji na mistech k tomu uréenych. Jedno parkovaci misto se
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nachazi pfimo v ulici K Vidouli (JZ), dal$i 4 mista jsou umisténa na nové navrzené ulici pfimo
kvuli parkovani a poslednich 6 mist se nachazi v ulici K Vidouli (SV). Parkovaci zény zde zatim

zfizeny nejsou, protoze nejsou jesté nikde v méstské Casti Praha 13.

virwv s

dopravnim prazkumu bylo zjisténo, zZe nejvice vozidel projede z ulice Narozni do ulice
K Vidouli (JZ). Hlavni pozemni komunikace uz tedy neni z ulice Narozni do ulice Pod Kulturnim

domem, ale z ulice Narozni pfimym smérem do ulice K Vidouli (JZ).

6. Varianta druha

Ve druhé verzi kfizovatky je navrzena jednopruhova okruzni kfizovatka s péti paprsky. Vnéjsi
polomér je 15 metr(i, polomér stfedového ostrova je 7,2 metru a polomér prstence je 9 metrl.
Sitka prstence je tedy 1,8 metru a $itka jizdniho pruhu na okruznim pasu je 6 metrd. Rozméry

jsou dany tabulkou &. 5 — Sitkové usporadani JOK.

6.1 Ulice Narozni

Nova stavba zacina 20 metrl za kfizovatkou s ulici Bavorskou. Jizdni pruhy jsou zde oddéleny
stfednim délicim pasem délky 60 metrl a Sifky 2,7 metru. Ve sméru do kfizovatky se nachazi
dva jizdni pruhy. Pravy slouZi pro odboceni vpravo do zasobovaciho dvora supermarketu Lidl
a levym pruhem jedou vozidla déle ke kfizovatce. Sitka obou pruhli je 3,25 metru. Délka

odboc¢ovaciho pruhu je 35 metra.

Nasleduje vjezd do zasobovaciho dvora Lidlu. Jeho Sifka mezi hranami je 7,8 metru. Je zde
navrzeno misto pro pfechazeni pro chodce, které ma Sifku 4 metry a délku 7,8 metru. Pfechod
pro chodce zde neni potfeba, protoZze provoz vozidel je zde velmi maly. Zasobovani jezdi brzy

rano nebo pozdé vecer, kdy uz je chodcl na ulici malo.

Za vjezdem je umistén zastavkovy zaliv pro autobusy MHD. Délka najezdového klinu je 25
metr(, délka vyjezdového klinu 15 metrd. Délka pfimé &asti je 25 metrt (dva dvanactimetrové

autobusy + 1 metr rezerva). Sitka zalivu je 3 metry.

Za zélivem se nachazi pfechod pro chodce rozdéleny ochrannym ostriivkem. Sitka prechodu
je 4 metry. Délka prechodu pfes JP smérem do kfizovatky je 3,6 metru, délka pres JP
z kfizovatky je 4,3 metru. Sitka ostriivku v misté pro chodce je 2,2 metru. Délka ostrivku je

14,5 metru. Sitka JP smérem do kfizovatky je zde 3,5 metru.
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Sitka jizdniho pruhu smérem z kfizovatky je 4,3 metru. Postupné se zuZuje na 3 metry. 20
metr(l za vyjezdem z okruzni kfizovatky se zacina odbocovaci pruh vlevo do zasobovaciho
dvora Lidlu. Jeho Sitka je 3 metry a délka 46 metr(. 35 metrll za vyjezdem z kfizovatky je
umistén zastavkovy zaliv pro autobusy MHD. Délka najezdového klinu je 25 metrd, délka
vyjezdového klinu je 15 metra a délka pfimé ¢asti 25 metra. Zaliv slouzi pro zastaveni dvou

autobust délky 12 metr(.

U vyjezdu ze zalivu zacina vlevo stfedni délici pas. Vznika zde druhy jizdni pruh, ktery slouzi
pro jizdu vpravo a pfimo na kfizovatce Narozni x Bavorska. Levym JP jezdi vozidla odbocujici

vlevo na této kfizovatce.

6.2 Ulice Pod Kulturnim domem

Rekonstruovana stavba zacina 24 metrd pred okruzni kfizovatkou. Ulice je posunuta vice
vlevo, aby byl zajistén spravny Uhel pfipojeni na okruzni kfizovatky. PUvodni Sifka vozovky je
6,8 metru. Vozovka se dale rozdéluje na dva jizdni pruhy oddélené stfednim délicim
ostrivkem. Sitka vjezdu na okruzni kfizovatku je 4,2 metru, $itka vyjezdu je 4,25 metru. Pét
metr( pfed okruzni kfizovatkou je umistén pfechod pro chodce a prejezd pro cyklisty. Sitka
prechodu pro chodce je 4 metry a $itka prejezdu pro cyklisty je 2,5 metru. Sitka ostriivku

v misté pro chodce je 2,3 metru. Délka ostriivku je 14,5 metru.

Mezi paprsky ulic Pod Kulturnim domem a Narozni je navrzena srpovita krajnice. Timto
smérem totiZ jezdi autobusy MHD a navésové soupravy, které zasobuji supermarket Lidl.

Velikost srpovité krajnice je navrhnuta s ohledem na vlecné kfivky vozidel.

6.3 Ulice K Vidouli (jihozapadni €ast)

Stavba se zde napojuje na stavajici hrany 68 metrd pred okruzni kfizovatkou. Sitka vozovky
se zuzuje z pavodnich 7 metrd na 6 metrd. Pét metri za zaCatkem stavby je umistén pfechod
pro chodce, ktery je Siroky 4 metry. Nasleduje vyjezd zleva z pozemku, na kterém stoji dim
s adresou K Vidouli 783/39. TFi metry za vyjezdem se nachazi pfejezd pro cyklisty v misté, kde
konci stezka pro cyklisty. Za nim je navrhnut dalSi vjezd na pozemek, tentokrat zprava, ktery
vede k domu s adresou K Vidouli 776/24. O par metru dale je umistén dalSi vyjezd z pozemku
s domem, ktery ma adresu U Dalnice 2684/1. Cela ulice je posunuta na pravou stranu, aby

byla spravné napojena na okruzni kfizovatku.
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Ihned za nim se nachazi vyjezd z kratke ulice, kde je navrzeno pét parkovacich mist. Vjezd do
této ulice je ihned za vyjezdem z okruzni kfizovatky do ulice K Vidouli (JZ). Ulice je
jednosmérna a vyjet Ize jen doprava, smérem pry¢ od kfizovatky. Na pravé strané jsou
umisténa tfi parkovaci mista, ktera jsou urCena pro podélné stani. Délka krajnich mist je 6,75
metru, délka prostfedniho mista je 5,75 metru a Sitka je 2,25 metru. DalSi dvé parkovaci stani

se nachazi na levé strané. Délka kazdého mista je 6,75 metru a Sifka 2,25 metru.

12 metrt pfed okruzni kfizovatkou zacina stfedni délici ostrivek, ktery rozdéluje jednotlivé

sméry. Jizdni pruh pro smér do kfizovatky je Siroky 3,5 metru. Jizdni pruh pro opacny smér

.....

6.4 Ulice U Dalnice

Novy navrh zadind 21 metrd pred okruzni kfizovatkou. Sitka vozovky je zde 6,6 metru.
Komunikaci rozdéluje stfedni délici ostrivek na dva sméry. Stfedni délici ostrivek slouzi i jako
ochranny ostrivek na pfechodu pro chodce, ktery je umistén 5 metr( pfed okruzni kfizovatkou.
Pfechod ma Sifku 3 metry. Délka pfechodu na jizdnim pruhu smérem do kfizovatky je 3,8
metru. Je to tedy i Sitka jizdniho pruhu smérem do kfiZzovatky. Délka pfechodu na jizdnim
pruhu smérem z kfizovatky, a tedy i $itka tohoto JP je 4,1 metru. Sitka ostrivku v misté pro

chodce je 2,3 metru a délka ostrivku je 10 metra.

6.5 Ulice K Vidouli (SV)

Rekonstrukce této ulice zacina 35 metrd pred kfizovatkou. Ulice se vychyluje levym smérem,
aby byl zajistén spravny uhel napojeni na okruzni kfizovatku. 14 metrd od napojeni na stavajici
hrany zac¢ina stfedni délici ostrivek. P&t metrd odtud je umistén pfechod pro chodce Siroky 4
metry. Délka pfechodu leziciho na jizdnim pruhu smérem do kfizovatky je 3,5 metru. Délka
pfechodu na JP v opaéném sméru je 4 metry. Sest metri za pfechodem je na komunikaci
pfiveden vyjezd z pozemku s domem s adresou K Vidouli 762/41. V tomto misté je ostravek
snizen na vysSku vozovky a je zde navrzeno misto, pfes které se ostrlivek muze prejet. Slouzi
k pFijezdu vozidel od kfiZzovatky na vySe zminény pozemek. Sitka mezi snizenymi hranami
ostrivku je 4 metry. Sitka ostrivku je zde 2,2 metru stejné jako $itka ostrivku v mistg, kde se

nachazi prechod pro chodce. Délka ostriivku je 22 metr(.
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6.6 Pési doprava

6.6.1 Narozni

Chodnik na pravé strané ulice smérem do kfiZovatky vede az ke vjezdu do zasobovaciho dvora
Lidlu v pavodnich hranach v tésné blizkosti vozovky. Jeho Sitka je 3 metry. U vjezdu k Lidlu
se roz8ifi na 4 metry a napoji se na misto pro pfechazeni, kterym chodci pfekonaji vjezd
k zasobovani. Poté pokraduje v Sifce 2,5 metru k autobusové zastavce, kde se rozsifuje na
4,75 metru. Na zastavce je umistén pfistfeSek s lavickou pro cestujici. Za zastavkou se zase
postupné zuzuje na Sifku 2,5 metru. Chodnik kon¢i na kfiZzeni, odkud chodci mohou jit vpravo
do ulice K Vidouli (SV) nebo do ulice U Dalnice, anebo vlevo na pfechod pro chodce pfes ulici

Narozni.

Na levé strané je pas pro chodce spojen se stezkou pro cyklisty. Pfi komunikaci tedy vede
spolecna stezka pro chodce a cyklisty v Sifce 3 metry. Od vozovky je oddélena pasem zelené,
ktery je Siroky 1,25 metru. Po 35 metrech se stezka pro cyklisty oddéluje a zGstava samotny
pas pro chodce. Ten se rozsSifuje na Sitku 5,25 metru, protoZze se zde nachazi zastavka
autobusu MHD. Je zde umistén pfistfeSek s laviCkou pro cestujici, aby si mohli odpocinout a
schovat se pfed destém. Do prostoru zastavky se jesté pripojuje nové zfizeny chodnik, ktery
vede ze Smetackovy ulice. Slouzi pro lepsi propojeni bytovych domu. Za zastavkou se chodnik
zuzuje na Sifku 2,5 metru a vede pfimo vedle vozovky. Pfiblizné uprostfed mezi pfechodem
pro chodce pfes ulici Narozni a autobusovou zastavkou je pfipojen pas pro chodce ze
Smetackovy ulice od bytovych domu. Nasleduje pfechod pro chodce pres ulici Narozni.

Opaénym smérem mohou chodci dojit do ulice Pod Kulturnim domem.

6.6.2 Pod Kulturnim domem

Chodnik na pravé strané této ulice vede v plvodnich hranach a ma Sitku 2 metry. Je oddélen
od vozovky pasem zelené. Hned za zacatkem rekonstrukce této ulice odbocCuje vpravo pas
pro chodce, na ktery navazuje misto pro pfechazeni pfes ulici Smetackovu. Jeho Sifka je 3
metry a délka 6 metrd. Odtud dale se chodnik rozsSifuje a vznika zde kfizeni. Vlevo mohou
chodci jit pfes pfechod pro chodce pres ulici Pod Kulturnim domem a mirné vpravo dojdou

k ulici Narozni.
Levy chodnik ma Sitku 2 metry. Po 10,5 metru od zacdatku stavby dojdou chodci k pfechodu

pro chodce pfes ulici Pod Kulturnim domem. Mohou ale pokraCovat i rovné. Poté se pas pro

chodce zatoci vlevo do ulice K Vidlouli (JZ).
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6.6.3 K Vidouli (J2)

Na zacatku stavby vede chodnik jen po levé strané. RozSifuje se na Sifku 2,5 metru. Po 6
metrech nasleduje pfechod pro chodce, od kterého zacina i chodnik na praveé strané. Za
pfechodem kFizi levy chodnik vyjezd z pozemku. 16 metrd odtud je umistén dalSi vyjezd
z pozemku. Déle pas pro chodce pokraCuje podél parkovacich mist. Za nimi z n&j vlevo
odbocuje dalsi chodnik, na ktery navazuje misto pro pfechazeni pres ulici s parkovacimi misty.
Misto pro pfechazeni je Siroké 3 metry. Neni vyznaCeno vodorovnym znaCenim na vozovce.
Poté se chodnik zuzuje na Sifku 1,5 metru. Je zde navrhnut jen pro obsluhu dvou parkovacich
mist. Nikam dale nevede. Za odboc¢kou chodci dojdou k pfechodu pro chodce pfes ulici U

Dalnice.

Chodnik na pravé strané zacCina pfechodem pro chodce pfes ulici K Vidlouli. Je Siroky 2,25
metru. 16 metrd od pfechodu se kfizi s vyjezdem s pozemku. Po 35 metrech odtud odboduje
chodnik Sitky 1,5 metru a délky 3,2 metru, ktery kon¢i u vchodu na pozemek domu s adresou
Pod Kulturnim domem 548/37. Pas pro chodce se poté staci vpravo do ulice Pod Kulturnim

domem.

6.6.4 U Dalnice

Podél této ulice vede chodnik jen po levé strané smérem do kfizovatky. Jeho Sifka je 1,5 metru.
13 metrd od za¢atku rekonstrukce je umistén pfechod pro chodce pfes ulici U Dalnice. Chodnik
od né&j dale vede do ulice K Vidouli (JZ). Pas pro chodce se za pfechodem staci vievo do ulice
K Vidouli (SV).

6.6.5 K Vidouli (SV)

V této ulici vede chodnik po pravé strané. Je Siroky 1,5 metru a je oddéleny pasem zeleng,
ktery ma Sifku 1,75 metru. Chodnik se poté rozSifuje na 3 metry. V rozSifeném misté je
umistén pfechod pro chodce pfes ulici K Vidouli (SV), po kterém chodci dojdou do ulice
Narozni. Chodnik na pravé strané se zuzuje na 2,5 metru a kfizi vyjezd z pozemku, ktery patfi

k domu s adresou K Vidouli 762/41. Dale se staci vpravo do ulice U Dalnice.

chodniku dostanou tam, kam potfebuji, a nemusi chodit ve vozovce. Velka ¢ast pasu pro
chodce je oddélena od vozovky zeleni, takze chodci nebudou chodit vtésné blizkosti
komunikace. V feSené oblasti se nachazi celkem pét novych pfechodl pro chodce a dvé mista

pro pfechazeni. Pfechody pro chodce jsou umistény v dostatecné vzdalenosti od okruzni
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kfizovatky, takze fidiCi sledujici provoz na kfizovatce se nemusi zamérovat jeSté na chodce.
Na ty si daji pozor az na vyjezdu z kfizovatky. Kazdy pfechod je umistén nejblize 5 metr od

okruzni kfizovatky.

VSechny prechody i mista pro pfechazeni jsou vybaveny prvky pro osoby se snizenou
schopnosti orientace a pohybu. VSechny hrany jsou snizené, vSude jsou umistény varovné a

vodici pasy. Tyto prvky jsou umistény i na zastavkach autobusu MHD.

6.7 Cyklisticka doprava

Byla zde potfeba vyreSit i cyklisticka doprava, protoze pies kfizovatku vede cyklisticka trasa
A133. Vede z ulice K Vidouli (JZ) do ulice Narozni. Cyklisticka doprava v sou€asnosti zde neni

vubec vyfeSena. Cyklisté jezdi ve vozovce s ostatnimi vozidly a nemaji ani vyhrazeny pruh.

Proto je navrzena nova stezka pro cyklisty v pfidruzeném prostoru komunikace, hned vedle
pasu pro chodce. Zacina za pfechodem pro chodce v ulici K Vidouli. Za nim je umistén najezd
pro cyklisty ze sméru K Vidouli (JZ) do sméru Narozni. Pro cyklisty v opatném sméru je
navrzen pfejezd, po kterém se dostanou na pravou stranu vozovky, odkud pokracuji dale
s ostatnimi vozidly pry¢ z kfizovatky. Oba sméry se spoji k sobé a kFiZi viezd na pozemek.
Pruh blize k vozovce ma Sifku 1,25 metru a druhy pruh je Siroky 1 metr. Stezka pro cyklisty
pokracuje pfi chodniku k pfechodu pro chodce a k pfejezdu pro cyklisty v ulici Pod Kulturnim
domem. Déle stezka pokracuje pfi ulici Narozni. 13 metr0 za pfejezdem pro cyklisty je umistén
prechod pro chodce pfes stezku pro cyklisty, ktery dale pokracuje pfes ulici Narozni. Odtud je
vngjsi pruh (smérem k zeleni) Siroky 1,25 metru a pruh blize k pasu pro chodce ma Sirku 1
metr. Za 21 metra piekracuje stezku dalSi pfechod pro chodce, tentokrat ze Smetackovy ulice.
Z této ulice je prfes stezku pro cyklisty veden dalSi pfechod, ktery se nachazi v misté

autobusové zastavky. 25 metrd za nim je stezka pro cyklisty slou¢ena s pasem pro chodce.

vozidel i od chodcu a budou moci vyuzivat samostatnou stezku.

6.8 Doprava v klidu

Parkovani se v oblasti kfizovatky po rekonstrukci zlepSi. Obyvatelé okolnich dom( nyni parkuji
na komunikacich a zhorsuji tim bezpecnost a plynulost provozu. V novém navrhu je pro né
zfizeno pét parkovacich mist. Parkovaci stani se nachazi mimo hlavni komunikaci, proto bude
parkovani bezpecngjSi jak pro obyvatele, tak pro ostatni ucastniky provozu. Mista jsou

navrzena u vyjezdu z okruzni kfizovatky do ulice K Vidouli (JZ).
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Bude bezpecéna jak pro fidi€e vozidel, tak pro chodce, ale i pro cyklisty. VSichni ucastnici
provozu jsou od sebe oddéleni. Proto by nemélo dochazet ke kolizim mezi chodci, cyklisty a

fidici.

7. Zaveér

V praci bylo fedeno téma ,Navrh bezpecného feSeni kfizovatky ulic Narozni a K Vidouli
v Praze 13“. Nejdfive byla popsana poloha kfizovatky v Praze. V dalSi &asti byly popsany
v8echny zdroje (obytné oblasti) a cile (supermarket, zastavka MHD) poptavky, byl zobrazen

Uuzemni plan a vysvétleny jednotlivé plochy vyznacené v uzemnim planu.

Poté se autor zamé&fil na historii oblasti, ve které se nachazi feSena kfizovatka. Byla také
zminéna data rekonstrukci komunikaci na kfizovatce. Dal§im tématem byl popis cilG dopravy,
zejména mist, kam se da po jednotlivych ulicich dojet. Nasledné autor nastinil dopravni
obsluznost lokality prostfednictvim MHD. Byly popsany trasy a intervaly autobusovych linek,

které pres kfizovatku jezdi.

V dalSi ¢asti prace zhodnotila stavajici stav kfizovatky a ulic, které do ni vedou. Kazda ulice
byla popsana zvlast. Poté byly zdldraznény nedostatky v pési a cyklistické dopravé. V dalsi
fazi byla vypocitana intenzita provozu na zakladé vysledk( dopravniho prizkumu a byla

provedena analyza nehodovosti.

Nasledujici €ast autor povazoval za dllezité zahajit teorii Uroviiovych kfizovatek. Byly zminény
druhy kfizovatek, druhy okruznich kfizovatek a popis vzhledu jednotlivych druhd. Také zde
byly vysvétleny vybrané pojmy uZité v této praci. Nakonec byly detailné popsany jednotlivé

varianty navrhu feSeni kfizovatky.

Pfi navrhu obou variant byl kladen ddraz na jasné vymezeni jednotlivych funkénich ploch
v dopravnim prostoru, kanalizace dopravnich proudl a zlep$eni infrastruktury a bezpecénosti
pro chodce a cyklisty. PFfi porovnani obou variant vychazi lépe varianta druha —
s jednopruhovou okruzni kfizovatkou. Odstranuje totiz dvé blizko sebe umisténé kfizovatky.
které zajiStuje bezpecnost vSech ucastnik( silni€niho provozu mnohem I|épe nez za

sou€asného stavu. Okruzni kfizovatka vSak poskytuje vétsi miru bezpeci pfedevsim z ddvodu
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zabranéni prajezdu vysokou rychlosti, coz u dvou kfizovatek blizko sebe neni mozné zcela

zajistit. Také chodclim neumoznuje prochazet stfedem kfizovatky.
Oba navrhy jsou vypracovany v souladu s technickymi podminkami a normami.
V této praci se autor nezaméfoval na inzenyrské sit€, ekonomicky odhad nebo mikro

simulovani dopravniho provozu. Zohlednéni téchto aspektl neni soucasti bakalarské prace a

bylo by mozné je popsat napfiklad v praci diplomové.
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