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ABSTRAKT
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The subject of the Bachelor's Thesis "Solution of Car Transport Service in front of the
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1.UVOD

Clovék jiz od vynalezu prvnich dopravnich prostfedktl ma potfebu neustale premyslet a Fesit
situace jak co nejefektivnéji, nejrychleji a nejbezpecénéji prepravit naklad nebo osoby z jednoho
bodu do druhého. Postupem &asu se zvySovaly i potfeby lidstva k pfekonavani téchto cest.
V dusledku toho zacal rGst doprava a poptavka po prepravé osob a zbozi. S neustalym
rozvojem a rustem mést se lidé postupem Casu zacali stéhovat z velkych mést do periférii.
Rozvojem menSich mést rostla i potfeba vyresit dopravu v menSich méstech, jelikoz sou¢asné
feSeni dopravy uz pro mensi mésta nebyla dostacujici. Bylo tedy tfeba vyresit jakym zpisobem
reorganizovat dopravu a efektivné vyresit potfebu obyvatel s cestou za praci do vétSich sidel

v ramci aglomeraci.

S potfebou dojizdéni za praci svych obyvatel se setkalo i stfedodeské mésto Celdkovice.
V ramci podpory vyuziti hromadné dopravy realizovalo mésto rekonstrukci a modernizaci
vypravni budovy na nadrazi Celakovice. Zarover v ramci podpory cyklistické dopravy byla
realizovana vystavba cyklo véZe pro uschovu jizdnich kol pro cestujici, ktefi nasledné vyuzivaji
ke své osobni prepravé zelezniCni dopravu. Velkym problémem vramci prostoru
v pfednadrazi je parkovani osobnich automobild. V sou¢asné dobé je parkovaci plocha pred
nadrazim velmi mala a do budoucna nedostadujici. S timto problémem souvisi i parkovani
cestujicich v pfilehlé oblasti pfed nadrazim, ktera je vymezena ulici Masarykova a Svatopluka
Cecha. Vramci této bakalafské prace je feSen prestup mezi autobusovou a Zelezniéni
dopravou, dale je zde feSeno efektivni vyuziti plochy vedle nadrazi za ucelem P+R.
V souvislosti s témito feSeni se bakalarska prace zabyva organizaci dopravy ve zminéné ulini
siti.

Cilem této prace je navrhnout v souladu s Ceskymi technickymi normami a Technickymi
podminkami takova opatfeni, ktera zefektivni pfestup mezi zelezniéni a autobusovou dopravou
a zaroven zvySi bezpecnost ostatnich uc¢astniku provozu v prostoru pfed nadrazim a v pfilehlé

uliéni siti.



2 ZAKLADNI INFORMACE O MESTE CELAKOVICE

2.1 Geograficka poloha

Celakovice jsou mésto lezici ve Stfedodeském kraji nachazejici se v severovychodni &asti
okresu Praha — vychod (Obrazek 2). Rozkladaji se kolem feky Labe jihovychodné od mésta
Brandys nad Labem — Stara Boleslav. Rozloha mésta je 15,87 km?2. Pocet obyvatel je 12 273
(data z CSU ke dni 1.1.2020). Mé&sto se nachazi v nadmorské vysce 184 m. n. m. a déli se na

&tyfi méstské &asti (Celakovice, Sediganky, Zaluzi a Cisaiska Kuchyné). [1] [2] [3]
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Obrézek 2 - Poloha mésta v rémci Ceské republiky [5]




2.2 Historie mésta

NejstarSi pisemna zprava o mésté pochazi z roku 1290. V této dobé zde stal kostel a dfevéna
tvrz, ktera byla pozdéji nahrazena tvrzi kamennou, ktera se postupem ¢asu ménila az do
goticko-renesancniho stylu. Od roku 1903 je zde provozovano Méstské muzeum, kde je velmi
bohata sbirka historickych predmétd, které znazorriuji historii, kulturni a spoleCenské déni
v Polabi. Postupem ¢€asu se mésto rozristalo o dalSi budovy jako je napfiklad kostel
Nanebevzeti Panny Marie a budova radnice. Mezi puvodni formy obZivy obyvatelstva patfilo
zemé&d8lstvi a rybarstvi. V priib&hu stfedovéku se v Celakovicich vystfidalo mnoho rodd az do
roku 1547, kdy bylo mésto zkonfiskovano Ferdinandem I. a stalo se Kralovskym komornim
méstem. Od 19 stoleti zde bylo na vzestupu kosikarské femeslo, jehoz dominantu ukondcil rok
1900, kdy nastal velky primyslovy rozvoj ve meésté. Vroce 1903 zde byla mistnim
podnikatelem V. Cervinkou zaloZena tovarna na zemédélské stroje. Dale zde byla postavena
o tfi roky pozdéji tovarna na akumulatory a v roce 1910 zde byla zaloZena tovarna na obrabéci

stroje, ktera existuje do dneska pod nazvem TOS Celakovice. [6]

3 SIRSi DOPRAVNIi VZTAHY

Méstem neprochazi Zzadna vyznamnéjsi komunikace. NejvyznamnéjSi komunikaci na uzemi
mésta je silnice regionalniho vyznamu 11/245, ktera spojuje Brandys nad Labem pfes Starou
Boleslav, Celakovice aZ do Ceského Brodu. Na této komunikaci se nachazi obchvat mésta,

ktery odklonil zbytnou dopravu, ktera dfive mésto zatéZovala.

3.1. Dopravni infrastruktura mésta

Na rozvoj dopravy ve mésté Celakovice méla velky vliv Zelezniéni doprava. V roce 1873 zde
byl zahajen provoz nové vybudované trati z Lysé nad Labem pres Celakovice v ramci odbocky
na trati Viden-Dé&c&in. V soucasné dobé zde prochazi zelezni¢ni trat 231, ktera pfes Nymburk
spojuje Prahu s Kolinem. Mésto je sou€asti Prazské integrované dopravy, v ramci, které zde
jezdi linky S2, S9, S22, S23.[7] [8]
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4 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Predmétem prace je feSeni usporadani prostoru a organizace dopravy v oblasti pfed nadrazim
ve mésté Celakovice (Obrazek &.3). Nadrazi se nachazi jihovychodné od centra mésta.
V prostoru pfednadrazi se nachazi moderni cyklo véz s Uschovnou zavazadel. Vedle vypravni
budovy se nachazi parkovisté pro zhruba 45 vozidel. Jihozapadné od cyklo véze se nachazi
nevyuzitd betonova plocha. Pfed nadrazim vede ulice Masarykova, ktera je soucasti
komunikace 11/245 vedouci z Lazni Touseri do Mochova. Spojeni s nadrazim prostfednictvim
MHD zaji$tuje PID, a to pomoci dvou linek. Linka 655, ktera vede z Uval pres Jirny, Nehvizdy
Celakovic az do Brandysa nad Labem. Druhou linkou je linka 443, ktera vede z Nymburka pies
Hradistko, Semice a konéi v Celdkovicich. V souéasném stavu neni umoznéno na koneéné
zastavce Celakovice TouSerfiska odstavit vozidla MHD a k ota&eni musi vyuzit nedalekou

okruzni kfizovatku. [9]

4.1 Nadrazi v Celakovicich

Nadrazi v Celdkovicich je jednou ze tfi Zelezniénich stanic na katastralnim Gzemi mésta
Celakovice a nachazi se vedle silnice 11/245 (Obrazek &.3) Zelezniéni stanice Celakovice leZi
na tratich 072, 074, 233. PGvodni nadrazni budova je z roku 1873. V roce 2017 byla zahajena
modernizace stanice a jeji rozSifeni na stavajici stav v ramci modernizace tratového useku
z Lysé nad Labem do Prahy-Vyso€any. Hlavnim cilem celé modernizace a rekonstrukce bylo
vybudovat ostrovni nastupisté, dva podchody s moznosti bezbariérového pfistupu.
Rekonstruované nastupisté Ize vidét na o Soucasti projektu byla také modernizace stavajici
historické budovy z konce 19. stoleti. Na obrazku ¢.4 Ize vidét pohled na nové zrekonstruované
nastupisté. [10] [11]
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Obréazek 4 — nastupisté na nadrazi v Celakovicich

5 NAVRH TOCNY AUTOBUS V PROSTORU PREDNADRAZI

5.1 Analyza sou€asného stavu

V souCasné dobé je autobusova doprava feSena pomoci dvou nacestnych zastavek. Jedna
zastavka v jiznim sméru se nachazi pfes cestu od vypravni budovy a je zalivového typu (viz.
Obrazek €.5). Ve sméru severnim se zastavka nachazi pfimo pfed vypravni budovu a je taktéz
vystavéna jako zastavkovy zaliv. Souasny stav neumoznuje v pfipadé budouciho rozSifeni
hromadné dopravy s otacenim autobusu jak z jizniho, tak i ze severniho sméru. V pfipadé linky

443 je otaceni feSeno na okruzni kfizovatce za kone€nou zastavkou TouSenska.

Obrazek 5- zastavka MHD v jiznim sméru
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5.2 Navrhované reSeni

V ramci této bakalarské prace byly analyzovany moznosti zefektivnéni vyuziti volného prostoru
pfed nadrazim do budoucna. V ramci tfech navrhu bylo uvazovano se vSemi mozZnostmi
pohybu vozidel VHD, a to jak vramci prijezdu linek ze severniho a jizniho sméru, tak i
s moznosti otaeni z obou smérd. VSechny navrhované varianty pfestupniho terminalu byly
navrhnuta na misté sou¢asné parkovaci plochy, kterou Ize vidét na Obrazku ¢&. 6. Varianta
Cislo 3 pocita i s provozem kloubovych autobusu. VSechny varianty pocitaji s P+R, které rozsiri
sou€asnou kapacitu parkovacich mist. Dale bylo brano v potaz na zajisténi bezpeéného
a pohodIného pohybu chodcl a cyklistu k nové vybudované cyklo vézi a k vypravni budové
nadrazi. Ve v8ech variantach je navrhovany pfestupni autobusovy terminal v prostoru pfed

nadrazim a parkovaci plocha v prostoru kde se v sou¢asném stavu nachazi volna plocha.

Obrazek 6 - prostor navrhovaného terminalu

5.3 Navrh nové zastavky pred vypravni budovou

Pro vystup cestujicich z linek ze severniho sméru, které na nadrazi budou svou trasu koncit a
dale budou pokraCovat jiznim smérem je navrhnuta zastavka pro vystup i nastup cestujicich.
Vjezd na tuto zastavku je umoznén levym odbocCenim ze severniho sméru z ulice Masarykova
komunikaci o Sifce 4 m, kde se nyni nachazi volna plocha pro pohyb chodcl (viz. Obrazek
€.7). Po odbodeni nasleduje pfechod pro chodce, za kterym bylo navrhnuto rozSifeni
navrhované komunikace pro mozny prijezd vozidel VHD, kde se nachazi zastavka se o Sifce
3,5 m a délce 15 m. V prfipadé Varianty 3 je Sitka komunikace rozSifena z dvodu navrhu pro

kloubové autobusy a zastavka pro autobusy je upravena vétSim rozmérim kloubovych

13



autobusl, se kterymi se ve varianté 3 pocita. V navrzich bylo pouzito takové feseni, aby byl

zachovan maximalni pocet stromd, ktery dopliuje souéasnou estetickou funkci

pfednadrazniho prostoru.

r

Obrazek 7 - Misto pro vjezd na zastavku ze severniho sméru

5.3.1 Alternativni feSeni zastavky pred nadrazim.

V rdmci navrhovaného feSeni zastavky pfed vypravni budovou je uvazovano i se zalivovou
zastavkou pred vypravni budovou. Z provozniho hlediska je toto feSeni lepsi, avSak toto feSeni
zahrnuje z davodu Sitkového usporadani i odstranéni sou¢asnych stromu. Tato navrhovana
varianta by byla vyhodné&jsi v pfipadég, Ze by bylo potieba navrhovany prostor terminalu vyuzit
v pfipadé vylukovych opatfeni. Detailn&jSi podrobnosti o navrhované alternativé Ize nalez
v pfiloze 1.5

5.4 Odstavné stani pro autobusy.

Ve vSech variantach je navrhnuto odstavné stani pro autobusy. V pfipadé varianty1 a varianty
3 je navrhnuto toto odstavné stani pro 2 vozidla. V pfipadé Varianty 2 je toto stani navrhnuto
pro 1 vozidlo. Ve v8ech variantach se odstavné stani bylo navrzeno v prostoru sou¢asné
nevyuzité plochy mezi sou¢asnym parkovistém a nastupistém na vlakovém nadrazi, které Ize
vidét na Obrazku ¢€.8
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Obrazek 8 - Misto navrzené pro odstavné stani autobusti

6 ORGANIZACE DOPRAVY

Z duvodu navrhovanych uprav bylo zapotfebi znacné& upravit organizaci a fizeni provozu
v oblasti pfednadrazi. Oproti sou€asnému stavu je v navrhu uvazovano s vétSim poctem
vjezdl a vyjezdl z prostoru kde se bude nachazet terminal VHD a z prostoru kde je navrhnuta

parkovaci plocha.

6.1 Varianta 1

Pohyb vozidel VHD je ovlivnén stavebnimi zménami pfi navrhu této varianty. V této varianté je
pocitano s moznosti prdjezdu linek jak se severniho sméru, tak i ze sméru jizniho a zaroven
je zde umoznéno linkam jak ze severu, tak z jihu zde svou jizdu ukongit. Linka ze severniho
sméru vzdy levym odbocenim zajede do prostoru pfed vypravni budovou. Zastavka je tedy ze
souCasné situace premisténa z opaCné strany ulice Masarykova bliz k vypravni budové
a umoznuje takto zkratit pfestup mezi autobusovou a Zelezni¢ni dopravou. V ramci navrhu
tohoto terminalu je umoznéno linkam po vylozeni cestujicich pfed budovu vyuzit odstavného
stani pro odpocinek fidi¢t VHD. Nasledné z odstavného stani pravym odbocenim se vraci zpét
na ulici Masarykova a nabira cestujici na zastavce, ktera je navrhnuta naproti sou€asné
zastavce ze severniho sméru. Pro prujezdné linky ze severniho sméru je umoznén prujezd
prostorem odstavného stani a dale levym odbocenim opét pokracovat jiznim smérem po silnici
[1/245. Pro linky sméfujici z jihu je navrhnuta zastavka naproti odstavnym stanim pro autobusy.

Pro linky, které budou svou jizdu zde koncit je navrhnut pravym odbocCenim vjezd na odstavné
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stani, ktery je rozSifen pro bezpecny a plynuly prijezd. Po vyuziti odstavného stani vozidlo
pokraCuje opét na zastavku naproti odstavnému stani, aby nabral cestujici a opét projizdi pfes
prostor odstavnych stani a po vyjezdu pokracuje jiznim smérem po silnici 11/245. Linka, ktera
tedy pfijizdi z jihu a svou linku v prostoru pfed nadrazim konci se dvakrat otoci pres prostor
pro odstaveni vozidel VHD. Pro linky, které projizdi prostorem pfed nadrazim z jihu je uréena
zastavka naproti sou¢asné zastavce ze severniho sméru. Dopravni proudy linek VHD ve
varianté jedna jsou podrobné popsany v pfiloze 1.4 a celkové uspofadani prostoru ve varianté

1 je popsano v pfiloze 1.1.

6.2 Varianta 2

Tato varianta je navrhnuta pro prijezdné linky ze severniho sméru i ze sméru jizniho. Oproti
varianté 1 je zde absence otaceni linek z jizniho sméru. Tento navrh je podobny sou¢asnému
vedeni linek, kdy by byla mozZnost ve Spi¢kach zde spoje ukoncit. Linky ze severniho sméru
se stejné jako ve varianté 1 dostanou levym odbocenim pfed vypravni budovu, kde je umoznén
vystup a nastup (v pfipadé prujezdné linky ze severniho sméru) cestujicich. Prostor
odstavnych stani je v tomto navrhu oproti varianté 1 upraven. Sitka tohoto prostoru je uzsi
z divodu absence jednoho odstavného stani oproti varianté 1. Diky tomuto opatfeni je
umoznéno vyuzit plochu mezi navrhovanym prostorem pro odstavna stani a K+R, které se
nachazi misto zastavky pro otaceni ze severniho sméru, ktera byla navrZzena ve varianté 1 pro
zvySeni poctu parkovacich stani. Linka, jenz je prujezdna tak po vyjezdu z odstavného stani
a prujezdem pravého smérového oblouku pokracuje levym odboéenim jiznim smérem. Linka,
ktera vyuzije odstavné stani a vraci se zpét do centra mésta vyuZije pro nastup cestujicich
zastavku zalivového typu pfed nadrazim naproti soucasné zastavce ze severniho sméru stejné
jako ve varianté 1. Podrobny popis dopravnich proudu vozidle VHD je popsan v pfiloze 2.4

a usporadani prostoru této varianty je popsano v pfiloze 2.1

6.3 Varianta 3

Varianta 3 je uzpusobena pro provoz kloubovych autobusu. Na zakladé tohoto navrhu musela
byt uzplsobena vSechna navrhovana opatfeni z dlivodu vétSiho rozméru vozidle pro které je
tato varianta navrhnuta. Z ddvodu vétsich vleCnych kfivek pro kloubové autobusy musel byt
uzpulsoben pfijezd pfed vypravni budovu nadrazi i samotna zastavka pfed nadrazim. Linky
Z jizniho sméru stejné jako ve varianté 1 a ve varianté 2 pfijizdéji levym odbo¢enim z centra
mésta z ulice Masarykova a pokracuji do prostoru pfed vypravni budovou. Dale jsou linky
vedeny pfes odstavna stani. Pro linku, ktera zde svou trasu konCi a pokraCuje dale zpét
severnim smérem do centra mésta je zde navrhnuto odstavné stani pfi pravém okraji odstavné

plochy. Pro prljezdnou linku ze severu je zde navrhnut dostateény prljezd prostorem pro
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odstavna stani vozidel VHD. V prostoru odstavného stani je pfi levém okraji navrhnuto
i odstavné stani pro vozidla klasickych rozmérd. Jak linka prljezdna, tak linka, ktera ma zde
svou konec€nou zastavku se napojuji zpét na ulici Masarykovu v prostoru sou¢asného vyjezdu
Z parkovi$té stejné jako ve varianté 1 a ve varianté 2. Kompletni schéma dopravnich proud
vozidel VHD je popsano v pfiloze 3.1 a uspofadani prostoru v pfipadé této varianty je popsano

v pfiloze 3.4

7 ZMENY DOPRAVNIHO ZNACENI

7.1 Zasady svislého dopravniho znaceni
Svislé dopravni znacky se umistuji na viditelném misté nad urovni pozemni komunikace. P¥i
navrhu pouziti SDZ je zapotfebi aby jejich umisténi a vyznam odpovidaly dané dopravni

situaci, kterou oznacuiji.
Znacky se dle vyhlasky 30/2001 Sb. Déli do nasledujicich kategorii

e Skupina A — znacky vystrazné

e Skupina P — znac¢ky upravuijici pfednost
e Skupina B — zakazové znacky

e Skupina C — Pfikazové znacky

e Skupina | — informativni znacky

e Skupina E — dodatkové tabulky [12]

7.2 Zasady umist’ovani dopravnich znacek

Z pravidla se znacky umistuji podle vyznamu pfi pravém okraji nebo nad vozovkou. Pfi potfebé
zduraznéni znacky je mozno tuto znacku opakovat pfi levém okraji vozovky. V takovém
pfipadé je tfeba dbat na dobrou Eitelnost a pfehlednost a znacky by mély byt na obou kraji
vozovky na stejné urovni. V pfipadé umisténi znacek skupiny P, ktera upravuje prednost
nesmi jejich umisténi branit v rozhledovych pomérech. Pfi pouziti znaCek, které upravuji
zastaveni nebo stani se umistuji k pfisluSnému okraji vozovky, ke kterému se tyto znacky
vztahuji. V pfipadé vyskytu vice jizdnich pruh se znacky umistuji nad vybrany jizdni pruh, ke
kterému se dana znacka vztahuje. Jestlize je stala dopravni znacka umisténa na kraji vedle
vozovky, tak jeji spodni okraj musi byt ve vySce minimalné 1,20 m nad urovni vozovky vCetné
dodatkové tabulky. V pfipadé umisténi znacky do pruchoziho prostoru nebo prijezdného
prostoru pro cyklisty je zapotfebi aby spodni okraj dopravni znacky byl umistén v minimaini

vySce 2,20 m nad urovni stezky pro chodce nebo stezky pro cyklisty (viz Obrazek €.9) [13]
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pruchozi prostor
:[ min. 2,20 m

, B— —r max. 2,70 m

Obrazek 9 - Vyskové umisténi dopravni znacky vedle vozovky v obci [13]
7.3 Upravy SDZ v navrhovanych variantach

7.3.1 Kfizovatka ulice Masarykova a ulice Palackého

V ramci uprav provozu v pfilehlych ulicich pfed nadrazim byla upravena jednosmérnost ulice
Palackého opaénym smérem a oznacena dopravni znackou IP4b (Jednosmérny provoz). Ze
severniho sméru ulice Masarykova byla dopinéna dopravni znacka B24b (Zakaz odboceni
vlevo) (Obrazek €.10) mimo vjezdu autobusl pfijizdéjicich na zastavku pfed vypravni
budovou. Z jizniho sméru byla taktéz komunikace osazena zakazovou znackou B24a (Zakaz

odboceni vpravo).

Obrazek 10 - SDZ B24b Zakaz odboceni vievo [14]

7.3.2 Usek mezi ulicemi Palackého a J. Zeyera

V tomto useku bylo navrhnuto rozdéleni sou¢asného pfechodu pro chodce ostravkem o Sifce
2 m a délce 6 m pro zvySeni bezpe&nosti chodcu a plynuly provoz vozidel, kde se v souasné
dobé nachazi zalivova zastavka z jizniho sméru (viz Obrazek 11). A diky tomu doslo k doplnéni
0 znacku C4a (Pfikazany smér objizdéni vpravo) a to z obou stran. Za pfechodem pro chodce
je nyni navrhnuto K+R, které se nachazi na misté plvodni zastavky pro autobusy ze severniho
sméru a je tedy doplnéno o znacku IP13e. V pfipadé varianty 2 je zde upozornéni na moznost
odboceni vlevo na P+R s doplfikovou znackou E7b. Naproti navrhovanému K+R se vzdy ve
v8ech variantach nachazi zastavka pro autobusy oznacena dopravni znackou lJ4c (zastavka
autobusu). Z divodu organizace dopravy v ulicich pfed nadrazim je oto¢eny jednosmérny

provoz na ulici Julia Zeyera. Diky tomuto opatfeni je zakazano odboceni vpravo (znacka B24a)
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Pred timto mistem jsou uc€astnici provozu informovani o moznosti vjezdu na navrhované P+R
znackou IP13d s doplrfikovou tabulkou E7b. Ve sméru od ulice Masarykova je ulice J. Zeyera
osazena znacCkou B2 (Zakaz vjezdu vSech vozidel). V opaéném sméru je pfi vyjezdu ulice

osazena znackou C3a (Pfikazany smér jizdy zde vpravo).

Obrazek 11 - Misto navrhovaného prechodu pro chodce v misté soucasné zastavky z jizniho sméru

7.3.3 Usek mezi k¥izovatkami ulic J. Zeyera a P. Bezrude

V tomto useku se nachazi stezka pro chodce a cyklisty kdy jeji zaCatek je oznacen znackou
C9a (Stezky pro chodce a cyklisty) a konec je ukon¢en znackou C9b (Konec stezky pro chodce
a cyklisty. Dale je zde navrhovan novy prechod pro chodce rozdéleny ostrivkem a doplnén
znackami IP6 (pfechod pro chodce) a uprostfed ostrivku je z obou stran doplnén znackou C4a
(Pfikdzany smér objizdéni vpravo). Z jizniho sméru je navrhnuta znacka IP13d (Parkovisté
P+R) v€etné doplrikoveé znacky E7b (Smérova Sipka pro odboceni) konkrétné doprava. V misté
kiizeni ulice Masarykova a ulice Petra Bezruce je opét znacka C9a a C9b, ktera oznacuje
zaCatek a konce stezky pro chodce a cyklisty. V ulici Petra BezruCe je nové zavedena
jednosmérnost této ulice od ulice Masarykova oznaena znackou IP4b (Jednosmérny provoz)

a doplnéna o znacku IP26a (Obytna zéna), ktera se jiz nachazi na této ulici v sou¢asnosti.

7.3.4 Usek mezi ulici P. Bezrude a jiznim vjezdem na parkovité

V tomto vymezeném useku je navrhnuta parkovaci plocha hned za vyjezdem z priimyslového
aredlu, jehoz vyjezd je doplnén o znacku P4 (Dej pfednost v jizdé). Tato parkovaci plocha

Citajici 5 Sikmych stani pod uhlem 45° je oznaCena znackou IP11b (Parkovisté kolmé nebo
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Sikmé stani) (viz. Obrazek €. 12). Provoz na tomto parkovisti je jednosmérny tudiz je vjezd,
ktery vede ze severu oznacen znackou IP4b a pfi vyjezdu je toto parkovis§té osazeno znackou
B2 proti sméru jizdy vozidel. Na vyjezdu z parkovisté byla dana znacka P4 (dej pfednost
v jizdé). NA druhé strané komunikace je znacka B24b zastoupena 2 x. Na jizni strané je

u vybudovaného ostriivku znacka 1S20, ktera informuje cyklisty o kfizeni

( 4 )

e &

Obrazek 12 - IP11b Parkovisté s kolmym nebo Sikmym stanim [15]

7.3.5 Parkovaci plocha

U vSech navrhovanych variant je plocha vyhrazena pro parkovani osobnich vozidel totozna,
kromé varianty 2 kdy jsou dvé stani vyhrazena pro invalidy pfesunuta do prostoru terminalu
VHD. Pfi odbo&eni na parkovisté z jizniho sméru je tento vjezd oznacen znackou IP13d
(Parkovisté P+R) spole¢né se znactkou E7b (Smérova Sipka pro odboceni vpravo). Vjezd do
tohoto prostoru je jednosmérny tudiz je doplnén o znacku IP4b (Jednosmérny provoz). Tento
jednosmérny Usek vede kolem 13 Sikmych stani, které jsou pod uhlem 60°. Po tomto prijezdu
je provoz na parkovisti umoznén po sméru hodinovych ruci¢ek. Provoz je organizovan vzdy
dopravnimi znaCkami IP4b a B2. Jelikoz jizni pfijezd je pouze jednosmérny smérem na
parkovistg, tak je provoz usmérnén znackou C3b. Pfi vjezdu na P+R ze severniho sméru je
pfijezdova komunikace rozdélena na vjezd a vyjezd a zaroven doplnén o znaCky C4a, které
pfikazuji objizdéni zprava. Na zacCatku parkovaci plochy se nachazi 6 zdvojenych stani pro
osoby se zdravotnim postizenim. V pfipadé varianty 2 se zde nachazi pouze 4 stani, zbylé
dvé se nachazeji vedle odstavnych stani na parkovisti mezi K+R a odstavnym stanim.
Spolecny vyjezd pro vozidla IAD a VHD, ktery se nachazi v misté sou€asného vyjezdu
z parkovisté (Obrazek €.13). Je ve vSechny variantach oznacen znackou P6 (Stdj dej pfednost
Vv jizdé). V pfipadé varianty 2 je vjezd na parkovisté mezi K+R a odstavnym stanim pro vozidla

VHD oznac&en znackou IP11a s dodatkovymi znackami E9 a E7b.
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Obrazek 13 - Spolecny vyjezd z prostoru pred nadrazim pro IAD a VHD

7.3.6 Vodorovné dopravni znaceni

Vodorovné dopravni znaceni je optickym prvkem slouzici pro optimalni organizaci
a bezpecénost dopravy. VDZ v zasadé vymezuji vedeni tras dopravnich proudu, vymezuji mista
k zastaveni pro jednotlivé druhy vozidel na pozemnich komunikacich. Zasadnim pro navrh
vodorovného znaceni jsou technické podminky TP 133, které urcuji jejich rozméry a zpusob
pouziti v danych situacich. V pfipadé v8ech navrhu byly vyuZity podélné ¢ary dle pfislusného
pouziti. Dale pfic¢né ¢ary V5, V7 pfi navrhu pfechodl pro chodce a V8 u spole¢nych prfechodu
a prejezdu pro cyklisty. V odbocovacich pruzich byly navrhnuty v ramci odbocovacich pruht
sméroveé Sipky (V9a). V pfipadé vSech vyhrazenych mist pro stani vozidel VHD bylo vyuzZito
pouziti VDZ V 11a pro vyhrazena stani pro tyto vozidla. Sikmé rovnob&zné &ary byly vyuzity
v mistech, kde bylo tfeba opticky upozornit na pribéh komunikace, jako je rozsifeni pfed vSemi

navrhovanymi ostrivky, na plo$e parkovisté a pfi vyjezdu z prostoru pfed nadrazim. [16]
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8 NAVRH PARKOVACI PLOCHY

8.1 Sou€asny stav

Soucasny stav nabizi kapacitu pfiblizné 45 vozidel. Tento stav neni zcela idealni vzhledem
k velkému vyuZiti k dopravé na Zelezni¢ni stanici pomoci IAD z fad cestujicich. Diky tomu jsou
zatizeny i ulice v prostoru pfed nadrazim. Soufasna plocha slouzici pro parkovani je

vystavéna v tésné blizkosti vypravni budovy.

Obrazek 14 - Prostor pro navrh parkovaci plochy vedle cyklo véze.

8.2 Navrh nového reseni

Idealnim feSenim v pfipadé navySeni kapacity parkovacich mist v okoli nadrazi je vyuZiti
plochy vedle cyklo véZe (viz Obrazek €. 14). Na této ploSe se nachazi manipulacni kolej, se
kterou jiZ neni v budoucnu pocitano. V ramci navrhu pro zvySeni poc¢tu parkovaciho stani
v okoli nadrazi byla tato plocha vyuzita pro parkovisté se dvéma vjezdy a jednim vyjezdem.
Vjezd z jizni strany je navrhnut jako napojeni z ulici Masarykova (viz. Obrazek €.15). Druhy
vjezd spole¢né s vyjezdem je navrhnut rovnob&zné s ulici Masarykova v blizkosti stavajici
cyklo véze. Stani jsou vzhledem k rozloze parkovisté navrhnuta jak kolma, podélna, tak
i Sikma. Oproti sou¢asné nabizené kapacité stani se navrhovana kapacita zvedla na pocet 114
stani z toho je 6 stani vyhrazeno pro osoby se zdravotnim postiZzenim v pfipadé varianty 1
a varianty 3. U vSech variant feSeni pfednadrazniho prostoru je vymezena dalSi parkovaci
plocha v misté nevyuzité plochy u silnice (viz. Obrazek &. 16), ktera se nachazi naproti
parkovisté Cita 5 stani, ktera byla navrhnuta pod uhlem 45°. Tyto parkovaci mista je mozné

vyuzit pouze pfi pfijezdu ze severniho sméru. Celkovy pocet stani pro vyuziti pfestupu mezi
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IAD a MHD je tedy 119 v€etné vyhrazenych stani pro invalidy. V pfipadé varianty 2 je vyuzita
plocha mezi navrhovanym odstavnym stanim a K+R jako misto pro parkovani vozidel IAD.
Zde bylo navrhnuta dalSich 9 stani vCetné 2 vyhrazenych stani. Varianta 2 tedy ¢&ita 128
parkovacich mist. Pfehled poctu stani a jejich typu je podrobné k vidéni v tabulkach ¢€.1 a €.2.

(Udaje v zavorkach znazorfiuji podet stani pro Variantu 2)

A4

S-
| S
| A

Obrazek 15 - misto navrhovaného jizniho vjezdu na parkovisté

Tabulka 1 Druh stani a jejich pocet

Druh stani Kolmé Sikmé Podélné

Pocest stani 22 81(90) 16

Tabulka 2 Porovnani postu stani sou¢asného a navrhovaného stavu

Pocet parkovacich mist
Soucasny stav Navrhnuty stav
Pocet stani Pocet stani pro Pocet stani Pocet stani pro
invalidy invalidy
45 2 119 (128) 6
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Obrazek 16 - Prostor pro vyuziti Sikmého stani podél silnice 11/245

8.3 Zasady navrhu parkovacich stani

VSeobecné zasady rozméru parkovacich mist jsou odvozeny od rozmérl smérodatnych
vozidel. Déle jsou tyto rozméry odvozeny od nezbytnych bezpecnostnich odstupl mezi vozidly
pro vystup a nastup pfepravovanych osob a pevnych piekazek. Navrh umisténi parkovacich
ploch pro motorova vozidla a jizdni kola se navrhuji v co mozZna nejblizsi vzdalenosti k cili nebo
zdroji dopravy. Pro parkovaci plochy dale plati, Ze by mély byt navrzeny, pokud mozno s co
nejmensim negativnim dopadem na Zivotni prostfedi. V pfipadé velkych parkovacich ploch Ize
vyuzit doplnéni vegetaCnimi prvky. Manévrovaci prostor by mél byt v pfipadé navrhu
parkovacich stani pro osobni vozidla navrzen tak aby bylo umoznéno bez problému vjet Ci
vyjet z parkovaciho mista. Na parkovistich se navrhuji smérové oblouky manévrovaciho
prostoru pro vjezd ¢&i vyjezd z parkovaciho stani o urc€itych doporuenych polomérech
a o urcitych minimalnich polomérech. Pro vnitini smérovy oblouk je doporu¢ena hodnota
R;= 4,00 m a minimalni hodnota je dana R;ni, = 3,10 m. Pro vnéjSi smérovy oblouk je
doporucena hodnota R, = 8,00 m a minimalni hodnota je Re min = 6,20 m. Tyto rozméry jsou

dany vleEnymi kfivkami vozidel. [17]
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I3

8.3.1 Prostorové usporadani parkovacich stani

Parkovaci stani se obecné déli do 3 skupin. Jsou to stani kolma, Sikma a podélna. Kolma stani
jsou vétsinou vyuzZita na samostatnych parkovacich plochach, v podzemnich a nadzemnich
garazich. Stani se Sikmym fazenim umoziuje snadnéjSi vjezd a vyjezd na parkovaci stani.
Dal$i vyhodou $ikmého stani je efektivni vyuZiti plochy. Sikma stani mohou byt navrzena pod
jakymkoliv sklonem vétSim nez 45°. NejCastéji se vSak vyskytuji 3 hodnoty uhll pod kterymi
se 8ikma stani navrhuiji, a to stani pravé pod uhlem 45° dale pod uhlem 60° a pod uhlem

75°.Stani podélna se zpravidla navrhuji podél pozemnich komunikaci.

8.3.2 Parkovaci stani s kolmym a Sikmym fazenim
Rozméry parkovacich stani se Sikmym i podélnym fazenim jsou odvozena od zakladnich
a béznych rozméru vozidel (Viz. Obrazek €. 17). Dale jsou rozméry odvozeny od vleénych

kfivek vozidla pfi parkovacim manévru a minimalnim odstupu od pevnych prekazek.

Rozsifeni Sifka jizdniho TR
i Zégl;dnl SK;lFiéné krajniho stani Délka | Previs | pruhu/pasu™ - Sifka Jzdniho
Razeni Skupina A a-, : a (bezpetnostni stani vozidla jizda vpied pruhu/pésu *~
vozidel vozidel sl skt odstup) (bez nadjeti) couvani
a(m) g (m) d(m) b (m) e (m) ¢ (m) ¢ (m)
2,50 250 6,00 4,75
osobni 2,65 2,65 0,25 5,00 0,50 575 425
s 2,80 280 425 3,75
Kolmé
lehka 2,75 275 7,75 6,25
uZitkova 2,90 2,90 0,40 8,50 0,50 7,00 6,00
(dodévka) ™3 10 3,10 550 5,50
2,60 2,50 5,00
osobni 275 265 025 530 0,50 4,25
2,90 2,80
Sikme 75° a2
lehka 2,85 2,75 6,25
uZitkova 3,00 2,90 0,40 6,80 0,50 5,25
(doddvka) ™32 3,10 375
) 2,90 2,50 3,50
osobni 025 520 0,50
3,10 265 3,00
Sikmé 80° I\ 320 275 425
uzitkova 0,40 6,60 0,50
(dodavka) | 335 2,90 350
) 3,55 2,50 3,00
osobni 025 480 0,50
- 3,75 265 2,50
Sikmé 45 lehia
uzitkova 390 275 025 6,00 0,50 3,50
(dodavka)

Obréazek 17 - Rozméry parkovaciho stani pro osobni a lehka uzitkova vozidla pfi kolmém a Sikmém Fazeni [17]

8.3.3 Parkovaci stani s podélnym fazenim pro osobni a lehka uzitkova vozidla

Délka parkovaciho stani s podélnym fazenim je odvozena od zpUsobu, jakym vozidla do
parkovaciho mista vjizdgji a jak z n&j vyjizdéji. Pfi parkovani jizdou vpred jsou kladeny vétsi
prostorové naroky na délku stani. V pfipadé parkovani jizdou vzad je parkovaci stani kratsi,
nez pfi jizdé vpred, jelikoz manévr pfi tomto zplsobu je méné narocnéjsi pro fidice motorového
vozidla. V celkové mife jsou stani podélna navrhovana delSi nez stani Sikma a kolma z divodu
odli§né techniky parkovaciho manévru. Rozméry podélnych parkovacich stani jsou uvedeny

na obrazku ¢. 18
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a — zakladni §ifka parkovaciho stani

e ——— i —— —— ——————— b - zakladni délka parkovaciho stani

© L by A b | b L by — délka krajniho parkovaciho sténi s volngm
1 T 1 1 viezdem

- N —_————.—

® T ﬁ ’:?- b2 — délka krajniho parkovaciha stani u vysazené

= - e plochy

o/ /g/ XSS Obrubnlk

¢ - $ifka jlzdniho pasu
\w d - odstup parkovaciho stani od pevné prekazky
podie 8.2.2

d+a — skutetna ifka parkovaciho stani v pipadé,
ze v Grovni plednich dvell vozidla je pevné pie-
kézka

QOdstup od Délka . i
Zphisob mﬁ':’:':&';’i-) pevné Délka stani krajniho Délkas':r:imihn Sém'ij:;sfzn
Skupina vozidel parkovani prekazky stani
a(m) d (m) b (m) by (m) bz (m) c(m)
g jizda vpfed 6,75 525 1.75 325
Osobni 2,00 040
couvani 5,75 - 675 3,75
jizda vpred 825 6,50 9,00 3,50
Lehke uZitkove 225 0.40
(dodévka) couvani ' ' 7,50 - 8,00 375

Obrazek 18 - Rozméry parkovaciho stani s podélnym razenim [17]

8.3.4 Vyhrazena stani pro osoby se zdravotnim postizenim

Kazda parkovaci plocha by méla mit urlity pocet vyhrazenych stani pro invalidy. Tato stani se
v ramci parkovaci plochy navrhuji co nejblize cili nebo zdroji, jelikoz je pfedpokladano, Ze
drzitele parkovaci karty umoznujici vyuzivat takto vyhrazena mista jsou v rliznych ohledech
indisponovani. Rozméry téchto parkovacich stani jsou oproti normalnim rozmérdm zvétSeny
z ddvodu vétSich naroku na manipulacniho prostoru okolo vozidla. V pfipadé podélného stani
je délka prodlouzena na 7,00 m. Jednotlivé stani se navrhuje se Sitkou 3,50 m. Pro efektivnéjsi
vyuZiti prostoru pfi navrhu téchto stani je mozné vyuzit dvojité stani o Sifce 5,80 m, které bylo
také navrzeno v této praci. Pfi takto navrhnutém dvojitém stani je potfeba aby jedno vozidlo
z dvojice stalo pfidi k pevné pfekazce nebo obrubniku a druhé by mélo stat opaénym smérem
(Viz. Obrazek ¢.19). [17]

| — G - 8ifka jednotlivého stanl se navrhuje 3,50 m
H — Sirka dvojitého stani se navrhuje 5,80 m
f‘-éfﬁ
| r':f = 9 Délka stani se navrhuje podle pfedchozich
[ Send | ustanoveni normy

J — manipulaéni plocha se navrhuje 1,20 m

Obrazek 19 - Rozméry stani pro osoby se zdravotnim postizenim [17]
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8.3.5 K+R

Mista oznacCena jako K+R (Kiss+Ride) slouzi ke kratkodobému zastaveni a nezbytnému
nastupu nebo vystupu z vozidla za u€elem prestupu k prostfedku vefejné dopravy. Zpravidla
se tato stani umistuji u Zelezni¢nich stanic, autobusovych terminall nebo u stanic metra.
V ramci vSech varianta je zahrnuto K+R vzdy. V ramci varianty 1 bylo navieno parkovisté K+R
v prostoru sou€asné zastavky pro vozidla VHD ze severniho sméru. Celkovy pocet téchto stani
ve varianté 1 je 2. Varianta 2 a 3 byla navrhnuta s parkovistém K+R ¢itajicim 2 stani v prostoru
soucasné zastavky z centra mésta jako ve varianté 1.Varianta 2 a 3 byla doplnéna o dalsi 3
stani K+R v misté, kde se ve varianté 1 nachazi zastavka pro autobusy, které pfijizdéji

zZ jizniho sméru a vyuzivaji prostor pfed nadrazim ke svému otoCeni zpét jiznim smérem.

9 POHYB CHODCU V PROSTORU PRED NADRAZIM

9.1 Soué€asny stav
V soucasném stavu je pohyb chodcl sméfovan pouze jednim pfechodem pro chodce pfimo
naproti vypravni budové nadrazi, ktery je fizen SSZ. VeSkery pohybu chodcl jak ze sméru

severniho, tak ze sméru jizniho je sméfovan na tento pfechod.

9.2 Navrhované zmény

Pohyb chodcu ve vSech variantach byl navrhnut takovym zplGsobem, aby bylo chodcum
umoznéno bezpecné a jednoduché pfekonavani komunikace, ktera vede na Masarykové ulici.
Hlavni pohyb chodcu je o¢ekavan z navrhované parkovaci plochy a dale z centra mésta. Ve
vSech navrhovanych variantach budou chodci pfechazet komunikaci 11/245 dvéma moznymi
zpusoby. Pres souCasny prechod, ktery je nyni rozdélen ostrivkem o Sifce 2 m a celkovou
délkou 8 m. Délka snizené chodnikové plochy &ini 4 m a pfechod pro chodce je v tomto misté
Siroky 4 m. DalSim mistem s moznosti pfekonani ulice Masarykova pro chodce je navrhnut
pfechod na urovni cyklo véze. Tento prechod je Siroky 4 m a je rozdélen ostrivkem se
snizenou chodnikovou plochou. Poslednim navrhovanym pfechodem je pfechod, ktery je
soucCasti stezky pro chodce a cyklisty. V pfilehlych ulicich v prostoru pfednadrazi jsou
zachovany prechody pro chodce v ulicich Julia Zeyera a Palackého s patfi¢nymi zmé&nami
z dlvodu navrhovaného stavebniho feSeni. V ulici Petra Bezru¢e bylo navrzeno v ramci
bakalafské prace prfechod pro chodce spolecny s pfejezdem pro cyklisty o celkové Sifce 4 m.
V pfipadé pohybu chodct z prostoru parkovaci plochy, ktera byla v této praci navrzena je jejich
trasa vedena od parkovaci plochy smérem k nadrazi podél komunikace /245, kde Ize

pfekonat vjezd a vyjezd z parkovisté pomoci dvou pfechodd rozdélenych ostrivkem se
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snizenou chodnikovou plochou. Od cyklo véze byl navrhnut pfechod pro chodce v misté
vyjezdu z odstavného stani pro vozidla VHD. V ramci varianty 1 se zde nachazi volna plocha
pro chodce, ktery byla doplnéna o pasy se zeleni, nové stromy a lavi¢ky pro misto k odpocinku
cestujicich. Na konci této plochy je moznost pro cestujici vyuzit zastavku pro linku, ktera se
otadi z jizniho sméru a opét se do tohoto sméru vraci. Pro chodce, ktefi chtéji vyuzit ostatni
zastavky nebo zelezni¢ni dopravu bylo navrhnuto ve varianté 1 misto pro pfechazeni, kterym
Ize pfekonat pravé odboéeni pro autobusy z jizZniho sméru, které sméfuji na odstavné stani.
Zde Ize vyuZzit pfechod pro chodce k pfesunu k vypravni budové, ktery vede pfes vyjezd ze
zastavky pfed vypravni budovou nebo pokracovat smérem do centra podél komunikace 11/245
pres pfechod v misté pravého odbocéeni pro vozidla VHD, ktera maji svou zastavku pred
vypravni budovou. V ramci navrhované varianty 2 je pohybu chodcu pfi prfekonani ulice
Masarykova totozny. Pfechody pro chodce se v tomto pfipadé nachazeji ve stejném misté.
Prechody byly taktéz navrhnuty se stejnymi rozméry. Pfichod chodct smérem cyklo vézi byl
navrhnut ve stejné podobé jako ve varianté 1. Pfi pfekonani pfechodu z vyjezdu z odstavného
stani pro vozidla VHD, ktery je stejny jako ve varianté 1 je moznost pfejit pfes komunikaci
uprostied plochy ke stani K+R nebo pokracovat severné podél mista pro odstavna stani pro
vozidla VHD, kde byla navrhnuta vysadba novych strom(. V pfipadé cesty chodcl od stani
K+R je mozno bud sméfovat na pfechod pro chodce o Sifce 4 m a délce taktéz 4 m k cyklo
vézi nebo dale pfes silnici 11/245. V pfipadé cesty od K+R bylo navrhnuto k pfekonani vjezdu
na parkovisté uprostfed plochy vedle odstavného stani pro vozidla VHD misto pro pfechazeni
o Sifce 4 m. Odsud je umoznéno chodcim vyuzit zastavku pro autobusy sméfujici do centra
meésta nebo vyuzit pfechodu k vypravni budové nadrazi o celkové Sifce 4 m a délce 5 m.
V pfipadé nevyuziti téchto moznosti maji chodci moznost pokracovat podél komunikace 11/245
mezi touto komunikaci a zastavkou, ktera se nachazi pfed hlavni budovou. Odtud Ize vyuzit
pfechod pro chodce, ktery se stejné jako ve v8ech variantach nachazi na misté sou€asného
pfechodu pro chodce anebo vyuzit pfechod pro chodce mezi viezdem autobusu pred vypravni
budovu a odboéenim ze severniho sméru. Odtud Ize opét pokratovat smérem do centra nebo
do vypravni budovy nadrazi. V pfipadé varianty 3 je opét stejné rozlozeni pfechodl na ulici
Masarykova i pfichod od parkovaci plochy je pro chodce totozny k pfichodu k vypravni budové
Ize opét vyuzit plochu, kterd se nachazi mezi silnici 11/245 a odstavnym stanim pro kloubové
autobusy. V pfipadé varianty 3 je zapotfebi, aby chodci pfi cesté k vypravni budové vyuzili
pfechod mezi vjezdem autobusu do prostoru pfednadrazi a zastavkou, ktera se nachazi pred
vypravni budovou. V ramci vSech navrhu byly také navrhnuty prvky pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu jako jsou sniZzené chodnikové plochy a snizené hrany u pfechodu.

Soucasti vS8ech variant je také hmatné Upravy pro nevidomé a slabozraké
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10 Cyklisticka doprava v prostoru pred nadrazim

Navrh komunikaci pro cyklisty je dan TP 179. V ramci vSech navrhu cyklistické infrastruktury
a jejich opatreni, jak uz stavebnich, tak pfi navrhu dopravné-organizacnich prvkl je dbano na
navrhovani cyklistickych tras je zvySeni bezpecénosti a komfortu pohybu cyklistl. Tim lze
dosahnout segregaci cyklistické dopravy od zbytku dopravy. Pro UCely této bakalarské prace
byla vyuzita ve vSech navrzich spolec¢na stezka pro chodce a cyklisty, ktera je ur€ena pro
spolecny pési a cyklisticky provoz v jednom prostoru. Provoz na takové stezce je ve
standartnich pfipadech obousmérny pro vSechny uzivatele této stezky. UZivatelé této stezky
se zpravidla pohybuji vpravo pfiCemz rychlejSi ucastnici provozu na této stezce mijeji ty
pomalejSi zleva. Tento typ vedeni cyklistické trasy byl zvolen, jelikoz je vhodny pro liniové
vedeni tras v€etné jejich napojeni. PFi navrhovani infrastruktury pro cyklistickou dopravu se
vychazi ze zakladnich statickych rozmérl a z dynamického prujezdu. Na zakladé téchto

hodnot je stanoven zakladni prdjezdni profil (viz. Obrazek 20) [19]

svétly (bezpecnostini) prostor

2.25

dopravni (jizdni) prostor

BOX0.25) BO (01 25) 0.60 0.50 0.60 BOK0.25
1 AN " - s +

, 1.00 ¢+ | zékladni $ifka jizdniho prubu pro cyklisty
1.50 4 zakladni Sifka jizdniho pasu pro cyklisty »

Obrazek 20 - Zakladni prostorové naroky pro jednosmérny a obousmérny provoz v pfimém sméru [19]

10.1 Soucasny stav cyklistické dopravy

V souCasné dobé je umoznéno uschovani jizdnich kol v nové vybudované cyklo vézi, jejiz
vystavba byla soucasti rekonstrukce a modernizace vypravni budovy vroce 2018.
V souCasném stavu je doprava k cyklo vézi, ktera je na obrazku €.21 sméfovana pres prostor
pfed vypravni budovou a dale pfes souCasné parkovisté. Cyklisté pfijizdéjici k této vézi jak

ze sméru jizniho, tak i severniho museji vyuzit jizdu po pozemni komunikaci.
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Obrazek 21 - Cyklo véz vedle vypravni budovy nadrazi

10.2 Navrhované reseni

V ramci vSech navrhovanych variant byl zohlednén provoz cyklistické dopravy v prostoru pied
nadrazim ve mésté Celakovice. Jako Fedeni pro bezpecny a komfortni pfijezd k cyklo véZi
z jihu byla navrhnuta stezka pro chodce a cyklisty, kterou Ize v budoucnu vyuzit pro napojeni
nebo vytvofeni cyklistické trasy smérem na méstys Nehvizdy. Pro pfekonani silnice 11/245
a napojeni na stezku pro chodce a cyklisty bylo navrhnuto napojeni s nutnosti zastavit,
s vyuZzitim levého odboceni. Zaroven toto napojeni je oznaceno znackou IS20 (Navést pred
kfizovatkou pro cyklisty) tato informativni znacka upozorrfiuje cyklisty na kfizeni cyklistické
trasy s jinou cyklistickou trasou a jejich uspofadani v kfizovatkovém useku nebo na kfizeni
s pozemni komunikaci jako je tomu ve v8ech navrhovanych variantach. Dale je cyklisticka
doprava sméfovana podél komunikace smérem do centra mésta stezkou pro chodce
a cyklisty, ktera se kfizi s u€elovou komunikaci z vyjezdu arealu vedle ulice Petra Bezruce.
Pro pfekonani ulice Petra Bezru€e byl navrhnut pfejezd pro cyklisty sdruzeny s pfechodem
pro chodce. K nasledné pfepravé k cyklo vézi cyklisté vyuziji spole€ny pfechod pro chodce
a cyklisty, ktery byl navrhnut na drovni cyklo véze na ulici Masarykova. V pfipadé pohybu
cyklistti do centra mésta nebo z centra mésta je tfeba vyuzit dopravy stejné jako ve stavajicim

stavu po komunikaci vedouci ze severu.
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110RGANIZACE DOPRAVY V PRILEHLE ULICNI SITI

11.1 Uvod
V prostoru prednadrazi v oblasti od ulice Masarykova po ulici Svatopluka Cecha v Useku mezi
ulicemi Petra Bezru€e a ulici Vasatkovou se nachazi zastavba rodinnych domd. Jednim

Z hlavnich problému této oblasti je vytizeni vSech komunikaci v tomto Uzemi v obdobi ranni

Spicky. Dale je velmi zavaznym problémem parkovani v této oblasti z divodu dosavadni

absence parkovani pro cestujici, ktefi dale pokracuji viakem.

11.2 Sou€asny stav vedeni ulic v dotéené oblasti
V soucasnosti jsou zbytnou dopravou vozidla Fidi€d, ktefi v dané oblasti parkuji a nasledné

vyuzivaji prestup na vlak na nedalekém nadrazi. Ve vétsi mife jsou dotéeny vSechny ulice

a soucCasné dopravni fedeni v oblasti umoznuje snadno najit volné misto k parkovani. Detailni

mapa oblasti je na Obrazku ¢. 22
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Obrazek 22- Detall oblasti a souc¢asny stav jednosmérného provozu v pfilehlé ulicni siti [5]
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11.3 Novy navrh feSeni jednosmérnych komunikaci
Novym navrhem feSeni je reorganizace dopravy, a pfedevSim jejiho zklidnéni. Zménami
ve vedeni jednosmérnych ulic je pfedevsim jejich otoCeni, vytvofeni novych jednosmérnych

Mapr.ce

ulic a vytvofeni OZ pro zklidnéni dopravy v oblasti. U nékterych ulic bylo jednosmérné vedeni

zachovano. V ulici VaSatkova bylo vedeni zachovano v souCasném stavu. Také v ulici

Havlickova od kfizovatky s ulici Vasatkova po kfizovatku s ulici Jiraskova bylo toto vedeni
zachovano, avSak v Useku mezi kfizovatkou s ulici Jiraskova a Petra Jilemnického, dale
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v Useku mezi kfizovatkou s ulici Petra Jilemnického a ulici Palackého az po Usek s kfizovatkou
s ulici J. Zeyera bylo navrhnuto otoceni jednosmérnosti. V poslednim Useku ulice Havlickova
mezi kfizovatkami s ulici J. Zeyera a P. Bezruce byla navrhnuta nova jednosmérnost severnim
smérem (od ulice P. Bezru€e k ulici J. Zeyera). Zména otoCeni jednosmérnosti byla navrhnuta
také v ulici Jiraskova. Ulice Petra Jilemnického byla ponechana v sou¢asném stavu v Useku
od kfizovatky s ulici Masarykova po kfizovatku s ulici Havlickova. V useku mezi kfizovatkou
s ulici Havlickova po kfizovatku s ulici Svatopluka Cecha bylo navrhnuto otogeni
jednosmérného vedeni komunikace. V ulici Palackého v useku mezi kfizovatkou s ulici
Masarykova a kfizovatkou s ulici Havlickova bylo taktéz navrhnuto otoCeni jednosmérnosti
komunikace. Ulice J. Zeyera byla ponechana v sou¢asném stavu az na usek mezi kfiZzovatkou
s ulici Havlickova a kfizovatkou sulici Masarykova, kde bylo navrhnuto oto€eni
jednosmérného vedeni. Ulice, kde bylo taktéZ navrhnuto otoCeni jednosmérnosti byla ulice
Svatopluka Cecha, ale pouze v Useku mezi kfizovatkou s ulici V Rybni¢kéach a kfizovatkou
s ulici Petra Jilemnického. V oblasti bylo navrzeno i zavedeni novych jednosmérnych vedeni
komunikaci, a to v ulici P. Bezru€e v useku mezi kfizovatkou s ulici Masarykova a H Kvapilové
z vychodu na zapad a v useku mezi kfizovatkou s ulici H. Kvapilové a S. K. Neumanna
opaénym smérem. V ulici H. Kvapilové bylo zavedeno jednosmérné vedeni od ulice P. Bezruce
smérem k ulici J. Zeyera. Nové jednosmérné vedeni bylo navrhnuto i v ulici Svatopluka Cecha,
a to ve sméru od kfizovatky s ulici J. Zeyera az na konec ulice. Opaénym smérem bylo
navrhnuto jednosmérné vedeni od kfizovatky s ulici J. Zeyera ke kfizovatce s ulici Petra
Jilemnického. Diky témto zménam bude v oblasti upraveno a u nékterych ulic dopinéno SDZ
IP4b (Obrazek 23) a B2 (Obrazek €. 24)

(4 2

o

Obrézek 23 — znacka IP4b [20] Obrazek 24 — znacka B2 [21]
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11.4. Obytné zény

Obytné zoény jsou souc€asti komunikace funkéni podskupiny D1, coZ jsou komunikace
se smiSenym provozem. OZ jsou komunikace mistni nebo ucelové. Obytna zéna tvofi soubor
zklidnénych komunikaci, pfevazné s pobytovou funkci za ucelem pfimé dopravni obsluhy
staveb. Tento prostor je sou€asné vyuzivan pro pohyb motorovych vozidel, chodct, cyklist
a za ucelem her déti vtomto prostoru. Pfi navrhu OZ je cilem pfizpUsobit provoz vozidel
pobytové funkci v pfilehlém prostoru okolo komunikace. V ramci téchto navrhu jsou provozni
podminky v OZ zménény oproti klasickym provoznim podminkam na pozemni komunikaci
v intravilanu. Ridi¢i motorovych vozidel smi jet v t&chto zénéch rychlosti 20 km/h, pfitemz musi
dbat na pohybu chodcl a hrajicich si déti na pozemni komunikaci. V pfipadé nutnosti
je povinen vozidlo zastavit, aby nedoSlo k ohrozeni v¢i chodcim. Chodci v pfipadé takto
oznacCené oblasti smi pohybovat v celé jeji Sifce. Tato podminka plati i pro déti hrajici
si v dopravnim prostoru, avSak musi umoznit jizdu vozidlim touto zdénou. Mezi jedny
ze zakladnich atributl patfi jedna vyskova uroven. Dopravni prostor od pobytového prostoru
je oddélen pouze opticky odliSnym povrchem, v odlivodnénych pfipadech Ize pobytovy prostor
oddélit od prostoru dopravniho fyzickym zabranami jako jsou sloupky nebo napfiklad
obrubniky. Cely prostor, ktery vymezuje obytnou zénu je oznacen dopravnimi znackami IP 26a
,Obytna zéna“ a jeho ukonceni je provedeno svislou dopravni znackou IP 26b ,Konec obytné
zony“. V obytné zoné se dale dopravni znacky pouzivaji v ojedinélych pfipadech, napfiklad
z divodu upravy jednosmérnosti provozu. Vjezd i vyjezd z obytné zény by nemél byt vymezen
pouze dopravnim znacenim, ale také stavebnimi Upravami, které upozorni FidiCe vozidla
na odliSnost dopravniho rezimu oproti ostatnim pozemnim komunikacim. V ramci stavebnich
Uprav je i nezbytnym prvkem zelen, ktera vytvari nejen esteticky dojem, ale je i dulezitym

prvkem ve zklidfiovani dopravy v oblasti. [22]
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11.5 Soucéasny stav obytnych zén

V souCasné situaci se obytna zéna nachazi na ulici Petra Bezru€e, H. Kvapilové, Havlickova
a &ast ulice Svatopluka Cecha. Priklad souasného stav a fedeni obytnych zén Ize vidét
na obrazku &. 24. Re$eni t&chto obytnych zén je dostadujici, jelikoz plni ugel zklidnéni dopravy

v uliéni siti pfed nadrazim.

Obréazek 23 - Soucasna obytna zéna na ulici P. Bezruce

11.6 Navrh novych obytnych zén

V ramci zklidnéni dopravy v oblasti vymezené od ulice Masarykova po ulici Svatopluka Cecha
v useku mezi ulicemi Petra BezruCe a ulici VaSatkovou. Bylo navrzeno spolu se zménou
jednosmérného vedeni komunikaci také vytvofeni OZ za ucelem zklidnéni dopravy
ve vymezené oblasti. Celkem byly vybrany 3 oblasti. Prvni oblasti se nachazi na ulici Petra
Jilemnického, a to v useku mezi kfizovatkou s ulici HavliCkova a kfizovatkou s ulici Svatopluka
Cecha. Druhy usek se nachéazi na ulici Havlickova, a to v prostoru mezi kfizovatkou s ulici
Petra Jilemnického a Palackého. Posledni navrhovanou oblasti je usek mezi ulici H. Kvapilové
a ulici Havli¢kova na ulici J. Zeyera. ZaCatek téchto useku bude oznaten SDZ IP 26a (Obrazek
26) “Obytna zéna“ a jejich konec bude oznacen znackou IP 26b (Obrazek) “Konec obytné
zony”. Timto opatfenim bude pfispéno ke zklidnéni dopravy v celé oblasti, jelikoz dojde
ke sniZeni rychlosti vozidel pfi prijezdu témito useky na 20 km/h.
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Obrazek 24 - |P26a [23]

Obrézek 25 - IP26b [24]

11.7 Zavér navrhovaného zklidnéni oblasti

Navrhované feSeni feSi dosavadni problém a tim je prljezd zbytné dopravy skrz vymezenou
oblast a zna¢né omezuje hledani parkovaciho mista v dané oblasti pro cestujici, ktefi se
rozhodnou vyuzit IAD k dopravé k nadrazi. Problém s parkovanim napomaha fesit i
navrhované P+R v prostoru pfednadrazi. Ke zklidnéni oblasti napomohou také navrhované

obytné zoény, které rozSifuji stavajici sit Obytnych zén
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12 ZAVER

V této bakalarské praci bylo popsano navrhované feSeni k organizaci dopravy pfednadrazniho
prostoru a pfilehlé uliéni siti ve mésté Celakovice. Reseni dopravy v prostoru pred nadrazim
bylo vypracovano ve 3 variantach, které pocitaji se vSemi moznostmi provozu linkovych
autobusl na uUzemi obce. Varianta 1 je uzplsobena k provozu prljezdnych linek, tak i
k provozu linek, které by mohly vyuzit tento pfednadrazni prostoru ke svému otaéeni. Varianta
2 je navrhnuta, aby umoznila prujezd linek z centra mésta i zpét do mésta a zarover zde byla
navrhnuta moznost k ukonceni linek z mésta, které by mohlo pomoci k dopravé cestujicich
z mésta na nadrazi ve 3pi¢kovych hodinach. Posledni navrhovanou variantou byla varianta
Cislo 3, ktera pocita s provozem kloubovych autobusU. V ramci této bakalarské prace byla ve
vSech variantach navrhnuta parkovaci plocha, kterd zvySuje stavajici kapacitu parkovani
v pfednadrazi. Kazda varianta byla uzpusobena bezpe¢nému a pohodinému pohybu chodcu
v prostoru pred nadrazim. Ve vSech navrhovanych variantach je uzplsoben bezpecny a
pohodiny pohyb cyklistl k cyklo vézi pfed nadrazim. Za ucelem zklidnéni oblasti v pfilehlé
uliéni siti pfed nadrazim bylo navrhnuto FeSeni organizace dopravy pomoci Upravy

jednosmérného provozu komunikaci a zklidnéni v oblasti pomoci obytnych zén.

Soucasti pfiloh jsou pro kazdou variantu 4 vykresy, které obsahuji schématické podklady pro

provoz v prostoru pfed nadrazim, tak technické vykresy.

Cela bakalarska prace by méla slouzit jako vystupni studie pro nasledné projekéni feSeni

Zpracované oblasti.

Pro zpracovani vykresové dokumentace byl pouzit program Autodesk AutoCAD 2018
s dodatkem Autodesk Vehicle Tracking. Textova €ast byla vypracovana v programu MS Word

a MS Excel. Licence na vy$e zminéné programy byla poskytnuta Fakultou Dopravni CVUT.

Doufam, Ze veSkeré poznatky ziskané touto praci vyuZziji ve své dalSi praci a véfim, Ze mnou
vypracované navrhy budou vyuZity jako podklad pro feSeni dopravni obsluhy v pfednadraznim

prostoru a k organizaci dopravy v pfilehlé uliéni siti pfed nadrazim v Celakovicich.
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