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1 Seznam pouzitych zkratek

VDZ Vodorovné dopravni znaceni
SDZ Svislé dopravni znaceni
VHD Vefejna hromadna doprava
MpP Misto pro pfechazeni



2 Uvod

2.1 Vybeér tématu v oblasti

Tématem feSené bakalaiské prace je analyza bezpeénosti péSi dopravy ve mésté Susice.
V praci bude analyzovana bezpecnost péSi dopravy v okoli dllezitych cili a bude
vyhodnocena nehodovost tykajici se péSi dopravy. Soucasné bude proveden pruzkum
pohybu a chovani péSich ve vybranych lokalitach. V zavéru prace budou v téchto lokalitach

navrzena opatfeni pro zvySeni bezpecnosti pési dopravy.

Obc¢anska vybavenost ve mésté Susice je rozprostfena predevsim v okoli centra mésta. Tato
prace se bude zabyvat prevazné oblastmi v okoli zakladnich Skol, méstské nemocnice
a v jednom pfipadé oblasti zastavky vefejné hromadné dopravy v misté obchodnich domu

a nejvétsiho sidlisté ve mésté, a to z pohledu pési dorpavy

V Susici se nachazi tfi zakladni Skoly, jedno viceleté gymnazium, jedna stfedni Skola
a stfedni odborné ucilisté, které maji oddélené budovy, avSak jsou spravovany spole¢né.
Oblast kolem Zakladni Skoly Lerchova byla v poslednich letech revitalizovana, a proto se tato
prace zabyva predevsim misty v okoli Zakladni Skoly T. G. Masaryka, méstské nemocnice
a Zakladni Skoly Nuzelicka, kde se vyskytuje nékolik mist s nevhodnym feSenim pro pési

ucastniky provozu.
2.2 Problematika

V problematice péSich ucastniki provozu a vedeni jejich tras v oblasti mésta se situace
v poslednich letech zlepSuje, jelikoz dochazi k rozsahlym rekonstrukcim komunikaci. Stéle
se zde ale nachazeji mista, kde je vedeni péSich tras nevhodné feSeno, popfipadé neni

reSeno viubec.

Jeden znejvétSich problému je nedostatek umisténi pfechodu, popfipadé mist pro
pfechazeni, ¢imz jsou preruSovany navaznosti péSich tras. Z divodu nedostatku téchto
zafizeni jsou nuceni chodci své trasy prodlouzit a vyuzit moznost pfejit komunikace
v mistech pro to ur€ena. Chodci Casto prodlouzeni své trasy nejsou ochotni akceptovat,
a proto v mnoha mistech dochazi k prekraCovani komunikaci na nepfehlednych mistech, kde
neni vybudovana Zadna potfebna infrastruktura a tim se zvySuje riziko ohroZeni vSech

ucastnikd provozu.



Dal$imi problémy z pohledu chodcl je také nedostatecny prostor pro pési v pfidruzeném
prostoru komunikace, kdy nejsou zachovany ani minimalni Sifky a ani bezpecnostni odstupy,

popfipadé nelogické navaznosti.

S moznosti vybudovani pohodingjSich prostor pro pési, at' uz se jedna o pfechody/mista pro
prechazeni, rozSifeni chodnikl atd. se sice zvySuje prostorova narocnost, ale muize
dochazet k odstranovani parkovacich mist v oblastech s hustou zastavbou, kde se nahrada
nemusi vzdy vyskytovat, a proto je nutné pfi zvySovani komfortu pésich dbat i na dopravu
v klidu.

3 Popis reseného uzemi
3.1 Mésto Susice

Mésto Susice se nachazi v jihozapadni &asti Ceské republiky, v Plzefiském kraji (obr. 1).
Susice je od roku 2003 obci s rozSifenou pusobnosti pro 30 obci. Pocet obyvatel dle sc&itani
lidu z roku 2011 je 11 037 osob. [1]

Samotna poloha mésta v Narodnim parku Sumava nabizi pro obyvatele i navétévniky mnoho
volno¢asového vyziti, i diky kterému se stava €astym mistem navstév turistd. Je odsud
mozno vyjizdét do lukrativnich turistickych mist v okoli, nebo vyuzivat prostory pfimo ve

mésté. Vede odsud v letnich mésicich hojné vyuzZivana trasa pro vodacké sporty.

Ve mésté se nachazi poletna obCanska vybavenost, at' uz se jedna o divadlo, kino,
sportovni aredl se zimnim stadionem, atletickym stadionem, krytym bazénem, letnim
koupalidtém, stfedni Skoly, zakladni Skoly, obchodni domy nebo rekreaéni trasou pro in-line

brusle a cyklisty podél feky Otavy.

Obrazek 1 - Situace SirSich vztah( [2]
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4 Popis dopravniho napojeni k okolnimu tuzemi

Resené uzemi, tj. Susice, je z dopravniho hlediska propojeno s dal$imi mésty Zelezniéni
i silniéni infrastrukturou. Konkrétné se jedna o zeleznic¢ni trat Cislo 185. Tato trat vede
z mésta Domatzlice do Horazdovic pfedmésti. Napojeni na krajské mésto Plzen zelezni¢ni
dopravou je vyfeSeno prestupem na trat 183 ve stanici Klatovy a na trat 190 ve stanici
Horazdovice pfedmésti. Dale se jedna o silnice Il. tfidy Cislo 169, 171 a 187, pfiemz ani
jedna jmenovana netvofi pfimé spojeni s krajskym méstem. Silnice 171 prochazi méstem od
Cervenych Dvorcl (z jihu) diametralné skrz centrum a pokraduje dale smérem Chmelna.
Silnice 169 také prochazi diametralné skrz centrum ze sméru DiviSov (jih) k obci
Horazdovice (severovychod). Jedina silnice 187 neprochazi skrz mésto, jedna se tedy
o radialni vedeni a napojuje se na silnici 169 v oblasti kruhového objezdu na komunikaci
Hradecka. Nejvyssi intenzity na komunikacich se nachazeji na silnicich 187 a 169, kde se
hodnoty pohybuji pfes 9000 voz/den, na ostatnich je to okolo hodnoty 3000 voz/den.
PfiloZzena mapa silni¢ni sité a hodnoty intenzit jsou pfevzaté z CSD 2016. [3] [4]
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Obrézek 2 - Zelezniéni sit [3] Obrazek 3 - Silnicni sit'[4]
5 Prechazeni pésich
5.1 Moznosti prechazeni komunikaci

Pro pfechazeni komunikaci maji chodci v podstaté dvé moznosti - pouziti pfechodu pro
chodce nebo mista pro pfechazeni. Na komunikacich s vétsi intenzitou vozidel, popfipadé
dle mistnich podminek, které vyzaduji jiné feSeni, nez Uroviiové pfechazeni je mozné
umisténi lavek nebo podchodu. V této praci neni na zadném vytipovaném misté vhodné

a ani potfebné umisténi mimouroviiového kfiZzeni s komunikaci, a proto se dale bude
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zabyvat pouze zbylymi zminénymi moznostmi pfechazeni - pfechod pro chodce a misto pro

prechazeni.

Umistovani pfechodu nebo mist pro prfechazeni se odviji dle konkrétni funkéni skupiny
komunikace, maximalni dovolené rychlosti a intenzity pé€Si dopravy. NejCastéji se umistuji na
jednotliva ramena kfizovatky, ale je mozné je zfidit na mezikfizovatkovych Usecich vyzaduje-
li si to mistni situace (napojeni péSi trasy, intenzita pési dopravy,...). Zminéna maximalni
rychlost v oblasti pfechodu/mista pro pfechazeni nema pfesahnout hodnotu 50 km/h,
pficemz v oblasti s vy$Si koncentraci chodcl, pfedevsim v misté zakladnich a jinych Skole se
rychlost omezi az na 30 km/h. Pokud je na komunikaci maximalni dovolena rychlost vyssi
nez 50 km/h, tak dojde pfed pfechodem k omezeni na maximalni povolenou rychlost 50
km/h. PFi navrhovani prechodi/MpP je nutné dbat na dostatec¢né rozhledy vSech ucastniki
provozu, véasné upozornéni Fidi¢l, napfiklad dopravnim znaéenim v mistech, kde nemusi
byt pfechod oCekavan (mezikfizovatkové useky). Pfechod nebo MpP je doplnéno prvky pro
osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace jako jsou signalni pasy a vodici linie
(pasy), ktera se zfizuji u pfechodd/MpP delSich nez 8,00 m a musi navazovat na signalni
pasy. Prechody i MpP doplnuji podparné technické prvky jako napfiklad vysazené

chodnikové plochy, stfedni délici ostriivky, zvySené plochy. [5] [6]
5.1.1 Pfechod pro chodce

Pfechodem pro chodce se nazyva misto vyznaéené VDZ podélnymi pruhy o Sifce 0,5 m
a standardni délce 4 m umoznujici bezpecné kfizeni komunikace z pohledu chodcu.
Pfechody byvaji v€asné znalené tak, aby vozidla neohrozovala pfechazejici chodce, ktefi
maji na prfechodu pfednost. Pfechody se zfizuji bez fizeni svételnou signalizaci nebo
s fizenim svételnou signalizaci. Pfechod musi byt dostateéné osvétlen, pfiCemz se navrhuje

odliSné zbarveni svétla. Na prechodu pro chodce mize chodec omezit fidice. [5] [6]
5.1.2 Misto pro prechazeni

Na MpP nesmi Fidi¢ chodce ohrozit, ale chodec je povinen se pfed vstupem na vozovku
presveédcit, zdali muze prejit, aniz by ohrozil sebe nebo ostatni u¢astniky provozu. Chodec
musi dbat na rychlost a vzdalenost vozidel tak, aby je nedonutil k ndhlé zméné sméru
a rychlosti jizdy. Oznacuji misto CastéjSiho pfechazeni s tim, Ze nenahrazuji pfechody, které
v provozu pouze dopliuji. Stejné jako u pfechodu je tfeba MpP dostate¢né osvétlit, ale jiz se

nenavrhuje odliSné zbarveni svétla. [5][6]
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Obrazek 4 - VDZ pfechodu a mista pro prechéazeni

,Mista pro prfechazeni, prechody pro chodce a mimodrovriova kfizeni se na mistnich
komunikacich zfizuji a umistuji v zavislosti na charakteru urbanizace a z toho vyplyvajici
poptavce po prechazeni (musi respektovat existujici pési pficné vazby) a v zavislosti na
funkéni skupiné komunikace. “ [5]

Barto$, Ludék, Projektovani mistnich komunikaci, CSN 73 6110 Zména Z1, Praha, Urad pro

technickou normalizaci, meteorologii a statni zkugebnictvi, 2010, CSN 73 6110/Z1
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6 Popis reSenych mist

Pro praci bylo vytipovano osm mist, ktera budou dale zpracovana, nejedna se o vSechna
problematicka mista ve mésté SuSice. VSechna feSena mista jsou charakteristicka
skoronehodovymi, popfipadé nehodovymi udalostmi a jsou v okoli, nebo pfimo na trase pési

dopravy. Vybrana mista se skladaji ze 4 kfizovatek a 4 Usekd komunikaci, popf. oblasti.
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Obrazek 5 - Vyznaceni feSenych mist [2]
VSechna mista byla vytipovana na zakladé mistniho Setfeni. Nejedna se o mista, které

v dobé zpracovavani této prace prochazeji rekonstrukci, nebo ji pfi ni jiz prosla.

Zaroven byly zjistény nehody na uzemi mésta s ucasti chodce.

Nehodovymi situacemi jsou dle dat z jednotné dopravni vektorové mapy charakteristické
mista €. 1, tj. kfizovatka Pfikopy x Na Fufernach a misto &. 2 kfizovatka Dlouhoveska x

Nabfezi Jana Seitze. Na vybranych mistech dochazelo i k jinym nehodam, které v8ak nejsou

irelevantni v zajmu zpracovani prace.
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6.1 Krizovatka Prikopy x Na Fufernach

Jedna se o kfizovatku mistni komunikace II. tfidy (sbérné B) Pfikopy, s intenzitou dopravy
2157 voz/24h (vyplyvd z CSD 2016) a mistni komunikace lll. tfidy (obsluzné C) Na
Fufernach (obr. 3, 4). [3]

Komunikace Pfikopy se v misté kfizeni s komunikaci Na Fufernach nachazi v oblouku, ¢imz
je snizena viditelnost na mozné chodce, ktefi v misté kfizovatky pfechazeji. Na kfizovatce se

nenachazi zadny pfechod pro chodce.

V okoli kfizovatky se nachazi zakladni Skola a Kostel sv. Vaclava. Ulice Na Fufernach vede
pési trasu ze sportovisté u feky Otavy a svadi ji podél ulice Pfikopy smérem k ulici Basta,
kde se nachazi pfechod vzdaleny pfiblizné 115 metrd od kfizovatky. Chodci, ktefi chtéji prejit
ulici PFikopy a jdouci ulici Na Fufernach pfechazeji komunikaci pfimo v misté kfizovatky. Pfi
pfechazeni smérem na sportovisté nemaji chodci dostateCny rozhled a vstupuji do

komunikace, aniz by mohli vidét bliZici se vozidlo.

Tato péSi trasa je vyuzivana po cely rok, i kdyz je jeji vedeni pfreruSeno chybégjicim

pfechodem, popf. mistem pro pfechazeni.

Na tomto misté doslo k nehodé&, pfesnéji o srazku s chodcem ze dne 26. 3. 2008 pfi souvislé

snéhove vrstvé (rozbfedly snih) nezavinénou fidicem a s nasledky na Zivoté nebo zdravi [7]
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Obrazek 6 - Fotodokumentace oblasti
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Obrazek 7 - Vyznaceni FfeSené kfiZzovatky [8]

6.2 Krizovatka Dlouhoveska x Nabrezi Jana Seitze

DalSi feSena kfizovatka (obr. 5, 6) se nachazi pfimo na konci mostu na mistnich
komunikacich II. tfidy (sbérné B) Dlouhoveska, s intenzitou dopravy 7912 voz/24h a lll. tfidy
(obsluzné C2) Nabfezi Jana Seitze. [10]

Chodci nemaji Zzadny bezpeény prostor pro pfechazeni komunikaci v kfizovatce ani jeji
blizkosti. NejblizSi pfechod se nachazi na druhém konci mostu, vzdaleném pfiblizné 84
metrd, ale chodci jsou stejné nuceni prechazet obé ulice, jdouci soubézné s fekou, bez
bezpe¢ného mista k pfechazeni, jelikoZ se ani v Sir§im okoli Zadné nenachazi. Na severnim
rameni kfizovatky, tj. komunikace Nabfezi Jana Seitze se C€asto nachazi podélné
zaparkovana vozidla. Tato vozidla umisténa v blizkosti kfizovatky snizuji rozhled pro chodce

a v nékterych pfipadech prekazeji pfi pfechazeni komunikace.

Na kfizovatce doSlo ke srazce s chodcem ze dne 11. 11. 2012 na mokrém povrchu

s nasledky na zivoté nebo zdravi zavinéné fidiCem motorového vozidla [7]

Obrazek 8 - Fotodokumentace oblasti
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6.3 Krizovatka Dlouhoveska x Nuzelicka

Kfizovatka se nachazi na dvou mistnich komunikaci Il. tfidy (sbérné B) (obr 7, 8). Intenzita
dopravy na komunikaci Dlouhoveska ze sméru Cervené Dvorce je 7912 voz/24h a ze sméru

Dlouha ves 3134 voz/24h, na komunikaci Nuzelicka je intenzita 3678 voz/24h. [3]

V okoli se nachazi méstsky hrbitov a taktéz tudy vede pési trasa zaku jdoucich ze Skolni
jidelny ulici Nuzelicka. Dale smérem na Dlouhou Ves vede komunikace Dlouhoveska podél

zastavby a k Ostrovu Santos, ktery funguje jako rekreaéni misto pro obyvatele SuSice.

Chodci nemohou pfejit komunikaci Dlouhoveska, jelikoZz se na misté a ani v okoli nenachazi

pfechod. NejblizSi pfechod se nachazi az na konci mostu zminéného v bodu 4.2.

V oblasti kfizovatky je vedena komunikace Na Vr8ku sméfujici od méstského hrbitova pres
vychodni rameno kfiZovatky na komunikaci Kratka. Smysluplnost této komunikace za
vychodnim ramenem kfizovatky je nulova, jelikoz neobsluhuje Zadnou zastavbu, objekty
ob&anské vybavenosti ani cokoliv jiného. Komunikace Kratka usti na komunikaci
Dlouhoveska, tudiz netvofi zmifovana komunikace Na Vr§ku zadnou dulezitou spojnici. Ve
vétSiné pfipadl je vyuzivana jako vedeni péSich tras, jelikoz se v pfidruzeném prostoru
komunikace nachazi prostor pro péSi a jako podélné parkovani pro vozidla. | pFes

zaparkovana vozidla a prostoru pro pési zde zustava uvolnény jizdni pruh, ktery ale, jak uz
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bylo zminéno postrada smysl. Jedna se tedy o nevyuzity potencial prostoru

vhodného
k jinému vyuziti v misté, kde zastavba neposkytuje mnoho dalSich moznosti.

Obrazek 10 - Fotodokumentace oblasti
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6.4 Usek ulice Nuzelicka

Hlavnim problémem uUseku Nuzelicka (obr. 9, 10) je Sifka chodnik( po obou stranach ulice.
tyka pfedevSim oblasti od poloviny komunikace od kfizovatek ulic Pod Nemocnici x
NuZzelickd a Nuzelicka x Hajkova x Chmelenska, kde v celém zminéném useku nejsou
zachovany ani nutné bezpeénostni odstupy. Sitka hlavniho dopravniho prostoru pred
kfizovatkou Nuzelicka x Hajkova x Chmelenska byla naméfena 4, 8 m, coz nespliuje ani
minimalni §ifky jizdnich pruht. PFi intenzité vozidel 3 678 voz/den je tato komunikace
absolutné neuzpusobena pro provoz vozidel a péSi dopravy v jednom prostoru mistni
komunikace. Podél celé komunikace se nachazi vstupy do budov, kdy v jednom pfipadé usti

schodi$té pfimo do hlavniho dopravniho prostoru. [3]

Po této komunikaci vyjizdi od méstské nemocnice vozidla zachranné sluzby, coz s provozem

na komunikaci muze vyrazné snizit bezpecnost pro chodce.

Obrazek 12 - Fotodokumentace oblasti
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Obréazek 13 - Re§ené oblast [11]

6.5 Krizovatka Nuzelicka x Chmelenska x Hajkova

Usek komunikace zmin&ny v bodu &. 5.4 je zakond&en pravé touto kfizovatkou (obr. 11, 12)

mistnich komunikaci Il. tfidy (sbérné B) s intenzitou 3678 voz/24h Chmelenska, Nuzelicka

a mistni komunikace lll. tfidy (obsluzné C) Hajkova. [3]

V kfizovatce opét neni umistén Zadny pfechod a ani misto pro pfechazeni a tyka se ji taktéz

prujezd vozidel zachranné sluzby. Poloha kfizovatky je v oblouku a vSechny ulice se

nachazeji bud ve stoupani (Chmelenska, Hajkova) nebo v klesani (Nuzelicka). Ze sméru

ulice Chmelenska je kfizovatka navic v oblouku coz vyrazné snizuje rozhled pro chodce.

Spolu s usekem ulice Nuzelicka zmifiovanym v pfedeslém bodé a jeji Sitkou jizdnich pruh(

a chodnik, ktera v misté kfizovatky neni rozSifena se jedna o oblast, kde neni zachovana

bezpecnost ucastnikd provozu.

Obrazek 14 - Fotodokumentace oblasti
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Obréazek 15 - Re$ené oblast [12]
6.6 Usek komunikace Chmelenska a oblast v okoli nemocnice

Pfed vchodem do nemocnice v ulici Chmelenska (obr. 13 - 16), a i na protilehlé strané je
snizenym obrubnikem vyznaené misto, kde by se mélo pfechazet, ale chybi jakékoliv
vodorovné dopravni znaceni, at uz prechodu nebo mista pro pfechazeni. V kratké
dochazkové vzdalenosti je umisténa zastavka meziméstské autobusové dopravy ve sméru
Chmelna a jak uz bylo zminéno z divodu neexistujiciho VDZ pro pfechazeni neni pfistup na
zastavku pfimo od nemocnice bezpelny predevSim z dlvodu intenzity dopravy na

komunikaci Chmelenska zminéné v bodu 5.5.

Cast komunikace podél nemocnice je volné priichozi a je uZzivana obyvateli z pfilehlé
zastavby jako nejkrat$i trasa vedouci k zakladni Skole, nachazejici se pfimo pod nemocnici
nebo do centra mésta. Prostor pro péSi ovdem konci v poloviné klesani a dalsi infrastruktura
pro chodce se v misté jiz nenachazi. Prljezd vozidel je zde omezen, ale vozidla nemocnice,

s oz

popfipadé nemocni¢nich zaméstnancl se zde pohybuiji. K této ¢asti také neni zadny prechod

prfes ulici Chmelenska.

Obrazek 16 - Fotodokumentace oblasti - Pfed nemocnici
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6.7 Nabrezi Jana Seitze v¢. prilehlého prostoru

Vytipovana oblast za€ina za mostem, ktery vede od stanovist VHD a od centra mésta. Jedna
se o usek komunikace Nabfezi Jana Seitze a pfilehlou plochu (obr. 17), ktera je dnes
vyuzivana jako parkovisté. Jelikoz se jedna o nejkrat$i pési trasu od stanovist autobust a od
centra k Zakladni Skole T. G. Masaryka a k méstské nemocnici je zde zvySena intenzita pési
dopravy, a to pfedevSim v €ase ranni a odpoledni Spi¢ky. V nynéjSi dobé& neni pésSi trasa
jakkoliv cilené vedena, pouze se pfi parkovani vozidel zanechava prlchozi stfed plochy,
pficemz vozidla parkuji okolo obou ostrivkl nachazejicich se na obou stranach plochy.
Parkovani zde neni nikterak vyznaceno napf. pomoci VDZ, tudiz mlze obcas pusobit
.chaoticky“. Po obvodu parkovis§té je sice veden prostor pro péSi, ale neni nijak trasa
usmérnéna na tyto prostory, nejsou zcela vyuzivany. Po pfekro€eni prostoru slouziciho nyni
predevsim jako parkovisté se jiz chodci pfipoji na trasu v pfilehlém prostoru, ktera zde jiz ma

vybudovanou inteligentné vedenou infrastrukturu

Obrazek 20 - Fotodokumentace oblasti - Detail parkovisté
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Obrézek 21 - Re$ena oblast [14]
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6.8 Usek komunikace Hradecka v okoli autobusové zastavky

Zastavka meziméstské a méstské autobusové dopravy je umisténa v prostoru, kde je pfistup
kni vyrazné snizen provozem na mistni komunikaci Il. tfidy (sbérna B) Hradecka,
s intenzitou dopravy 7392 voz/24h (obr. 19). [3]

Nejbliz§i prechody se nachazeni ve vzdalenostech 124 a 185 metr(, v oblasti okruzni
kfizovatky a pfed obchodnimi domy. Chodci jdouci z pfilehlé zastavby panelovych domu na
zastavku musi prejit pfes zelen, pfiéné parkovisté a poté pfechazeji komunikaci v misté, kde
na to neni uzplUsobena. V Castych pfipadech vyuzivaji plochu pro odstaveni i nakladni
vozidla stojici zde podélng, jelikoz zbyteéné velky prostor plochy vybizi k tomuto FeSeni
odstaveni vozidel. Zastavka je vyuzivana hlavné cestujicimi jedoucimi do a ze $kol

a zaméstnani, coz jeji hlavni vytizeni stanovuje na odpoledni Spicku.

Obrazek 22 - Fotodokumentace oblasti

7 Navrhy reSeni jednotlivych mist

7.1 Krizovatka Prikopy x Na Fufernach

Na obou ramenech kfizovatky, pfesnéji na komunikaci PFikopy se nachazi podélné
parkovani ve sméru od Cervenych Dvorcd. Na komunikaci Na Fufernach se také nachazi

vjezd na parkovisté. V navrhu by vSechna parkovaci stani zustala zachovana.

Navrh je zpracovan dle normy CSN 73 6110 a dle Technickych podminek TP 65 Zasady pro

dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.

Pro zajisténi pési navaznosti bude na kfizovatce doplnén pfechod pro chodce, pfesnéji na
vychodni rameno kfizovatky na komunikaci Pfikopy a pro zvySeni bezpecnosti se naplanuje
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zfizeni vysazené chodnikové plochy prfed pfechodem na misté, kde je v souCasné dobé
zfizeno pred podélném stanim VDZ, které bude vysazenou chodnikovou plochou nahrazeno.
Vychodni rameno kfizovatky je vybrano predev§im z divodu vétsi Sifky prostoru pro pési
v pokracovani péSi trasy smérem ke sportovisti. Prostor pro péSi v pfidruzeném prostoru
komunikace Na Fufernach vedeny podél parkovisté smérem ke sportovisti bude upraven tak,

aby byl jasné viditelny viezd na parkovisté a jasné vyznacen prostor pro pési.

Jelikoz se prechod pro chodce bude ze sméru od Cervenych dvorcd nachazet v oblouku,
bude na komunikaci pfed pfechod umisténa ve vzdalenosti 50 m umisténa dopravni znacka
IP 6 Pfechod pro chodce. Znacka je umisténa v této vzdalenosti dle TP 65, pficemz je
zachovana podminka, Ze musi byt umisténa ve vétsSi vzdalenosti, neZ je rozhled pro

zastaveni, ktery je v tomto pfipadé 35 m.
7.2 Krizovatka Dlouhoveska x Nabrezi Jana Seitze

Navrh je zpracovan dle normy CSN 73 6110 a dle Technickych podminek TP 133 Zasady

pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.

Potfebné vstupni informace pro upravu kfiZovatky byly zjiStény na zakladé mistniho Setfeni

a jsou popsany v ¢asti €. 5.2.

Hlavnim zlepSenim v tomto navrhu je bezesporu pfidani pfechodd na obé ramena vedlejsi
komunikace v kfizovatce. NedoSlo k pfidani pfechodl i na hlavni komunikaci, jelikoz jak je
pospano v bodu 5.2, tak se na druhém konci mostu nachazi prechod. Trasy péSich ucastnik
provozu kfizi ve vétsiné pfipadu pravé dvé vedlejSi ramena kfizovatky. Na zapadnim rameni
kfizovatky je pfechod dopInén stfednim délicim ostrivkem, kdy nabéhovy klin je ve sklonu
1:10. Ostravek byl pfidan predevS§im z dlvodu Sifky komunikace v prostoru kfizovatky,

a tudiz zkraceni prechodu.

V celém prostoru navrhu byly rozSifeny chodniky, kdy pfedevSim chodnik na vychodnim
rameni v puvodnim stavu mél Sifku jen 1, 84 m a v navrhu je jeho Sife jiz 2, 62 m. Doslo
i k upraveni Sifek jizdnich pruhd na v8ech ramenech kfizovatky na Sifku jizdniho pruhu 3 m

a bezpec€nostni odstup vzdy 0, 25 m. | diky tomu bylo mozZné rozSifit pfidruzené prostory.

V popisu plvodniho navrhu zbodu 5.2 se zmifuje podélné parkovani na vedlejSich
ramenech kfizovatky, které bylo zcela odstranéno na zapadnim paprsku kfizovatky (Nabfezi
Jana Seitze) a na vychodnim paprsku je podélné parkovani uzplsobeno tak, aby nijak
nezasahovalo do jizdniho pruhu, a i pfes to zUstal zachovan dostatecné Siroky pfidruzeny

prostor pro pési v€etné bezpecnostnich odstupa.
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Snizena rychlost na zapadnim rameni kfizovatky ma odlvodnéni v poloméru smérového
oblouku, jehoz polomér je 28 m, coz se dle normy CSN 73 6110 umozZfiuje pouze pfi

omezené rychlosti na 30 km/h.

V celém navrhu je doplnéno VDZ na vSech ramenech kfizovatky. Vykres kfizovatky se

nachazi v pfiloze €. 3
7.3 Krizovatka Dlouhoveska x Nuzelicka

Navrh je zpracovan dle normy CSN 73 6110.

Pro napojeni péSi trasy bude pfidan pfechod pro chodce na jizni rameno kfizovatky na

komunikaci Nuzelicka pfed zafazovaci Usek zastavky VHD.

Komunikace Na Vrsku, jejiz hlavni problém je popsan v bodu 5.3 se stane pouze prostorem
pro pési, ktery ztistane zachovan v nynéjSim stavu a prostorem pro podélné parkovani, ¢imz
se zvySi kapacita parkovacich mist. Odstrani se zelenn v prostoru mezi komunikaci
Dlouhoveska a Na Vrsku do Sife by bylo mozné zde umistit dvé fady podélnych parkovani
s jizdnim pruhem uprostied. Tento zplisob Upravy je navrzen hlavné z dlivodu odebrani

parkovacich mist v bodu &. 6.2.
7.4 Usek ulice Nuzelicka

Navrh je zpracovan dle normy CSN 73 6110 a dle Technickych podminek TP 65 Zasady pro

dopravni znac€eni na pozemnich komunikacich.

V prostoru komunikace Nuzelickd se daji navrhnou minimalni zmény pfedevSim
z prostorovych moznosti, které jsou vyrazné omezeny zastavbou obytnych domi podél celé
komunikace. DalSim vyraznym omezenim je intenzita dopravy, ktera v nynéjSim rozlozeni
silni¢ni sité v oblasti neni mozna prevést na jiné komunikace tak, aby se vozidla vyhnula
tomuto useku. V budoucim planovani silni¢ni sité by bylo vhodné se vénovat odvedeni této

intenzity na jiné komunikace.

V tomto stavu je mozné navrhnout na komunikaci zlepSeni povrchu vozovky. DalSi vhodné
fedeni je omezit rychlost v tomto Useku, a i dale za kfizovatku na ulici Chmelenska (coz bude
podrobnéji popsano také v nasledujicim bodé&) na 30 km/h pomoci SDZ B20a Nejvyssi
dovolena rychlost umisténé hned za kfizovatku Nuzelicka x Pod Nemocnici. Ve vyznateném

misté nejuzsiho prostoru komunikace v bodé 5.4 upravit pfednosti vozidel pomoci znacky P7
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Prednost v jizdé protijedoucich vozidel s pfednosti vozidel jedoucich od kfizovatky Nuzelicka

x Chmelenska x Hajkova.

Jak uz bylo zminéno, tento Usek nedovoluje vétsi stavebni upravy, ale presto je mozné
pomoci opatfeni popsanych vySe omezit provoz vozidel tak, aby se zvysily ¢asové moznosti

reagovani fidi€u na pfitomnost chodcu v oblasti, a tim zvysit jejich bezpecnost.
7.5 Krizovatka Nuzelicka x Chmelenska x Hajkova

Navrh je zpracovan dle normy CSN 73 6110 a dle Technickych podminek TP 65 Zasady pro
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich a TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni

znaceni na pozemnich komunikacich.

Kfizovatka Nuzelicka x Chmelenska x Hajkova pfimo navazuje na bod &. 6.4, ¢imz se ji

tykaji problémy a fesSeni popsané v bodech 5.4 a 6.4.

Jak uz bylo zminéno v minulém bodé, dojde ke snizeni rychlosti ze sméru komunikace
Chmelenska na rychlost 30 km/h pomoci SDZ B20a NejvysSi dovolena rychlost umisténé ve
vzdalenosti 50 m od kfizovatky. Dle CSN 73 6110 je mozné umistit dopravni znacku
v klesani pfi rychlosti 30 km/h do vzdalenosti 20 m, avSak omezeni rychlosti je navrzeno
v delSim Useku. Toto opatfeni je zvoleno predevsim kvdli jiz zminénému klesani komunikace
Chmelenska ve sméru ke kfizovatce. Ve vzdalenosti 30 m od kfizovatky se umisti SDZ 1P6
Pfechod pro chodce. Na stejné rameno kfizovatky se umisti opticka psychologicka brzda
v celkové délce 13, 5 m dle TP 133, ktera bude kon¢it 1,5 m pfed nové umisténym
pfechodem. Tento pfechod se umisti na stejné rameno kfizovatky, a to z divodu Sifky
chodnikovych ploch, na které bude pfechod pro chodce ustit. Ze sméru komunikace
Nuzelicka je kvuli zastavbé nezachovan dostateény rozhled pro prfechazejici chodce, s ¢im
pomaha jiz umisténé zrcadlo. Z opacné strany je rozhled také snizen zdi zprava, a proto je
vhodné pfidani dalSiho zrcadla tak, aby bylo mozné vidét pfijizdéjici vozidla z komunikace

Chmelenska. Toto zrcadlo plni stejnou funkci i pro vozidla jedouci komunikaci Hajkova.

Na obrazku €. 21 je znazornén prostor navrzeny pro rozSifeni chodnikové plochy tak, aby byl

ani minimalni Sifka prostoru pro pési a ani bezpecnostni odstup.
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Obrazek 23 - Fotodokumentace s vyznacenym mistem roz$ifeni chodnikové plochy
7.6 Usek komunikace Chmelenska a oblast v okoli nemocnice

Navrh je zpracovan dle normy CSN 73 6110 a TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni

znaceni na pozemnich komunikacich.

Dle zminéného popisu infrastruktury pro pfechazeni komunikace Chmelenska v bodé 5.6
bude na misto sniZzenych obrubnikl pfed nemocnici doplnéno VDZ pfechod pro chodce.
Pred vchodem do nemocnice se nachazi dostate¢né Siroka chodnikova plocha, ale z diivodu
vy8Si intenzity na pfilehlé komunikaci a zvySeni bezpecnosti osob pfi vychodu z nemocnice
se umisti zabradli o délce 16 m, které navede chodce bezpecné& k nové doplnénému
pfechodu pro chodce. Témito opatfenimi je =zajisténa bezpelnost pfed nemocnici

a bezpecné vedeni pésich.

Pro bezpecné vedeni chodcl ze smérl komunikace K vyhlidce (nachazejici se za
autobusovou zastavkou smérem od nemocnice), od autobusové zastavky a ze sméru
komunikace Chmelenska ze sméru za kfizovatkou Chmelenskd x K Vyhlidce smérem
k zakladni Skole a do centra mésta bude také doplnéno VDZ, avSak v tomto pfipadé pouze
misto pro pfechazeni, jelikoz dle mistniho Setfeni na tomto misté nebyla vypozorovana
vysoka intenzita chodcu kfiZicich komunikaci Chmelenska. Jedna se o velmi podobny pfipad
jako umisténi pfechodu pro chodce pfed vchodem do nemocnice, jelikoz se zde jiz nyni

nachazeji snizené obrubniky.

PfedevSim VDZ misto pro pfechazeni napojuje péSi trasu podél nemocnice Kklesajici
k zakladni Skole. Smérem od vchodu do nemocnice se pési trasa na tuto klesajici napojuje

za mistem pro pfechazeni na strané nemocnice. Tato trasa vede oblasti se snizenou
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maximalni dovolenou rychlosti na 30 km/h a s omezenim vjezdu vozidel, ale prostor pro pési
je ukonc€en v poloviné klesani. Jelikoz se zde nachazi dostatek mista je zde navrzen
pokracujici prostor pro péSi vedouci podél zde se nachazejici komunikace, kde tento prostor
usti na komunikaci Pod nemocnici. Z divodu existujiciho plotu zakonéeného betonovym
sloupem nelze v nynéjSim stavu protahnout prostor pro pési pfimo na komunikaci Pod
nemochnici. Jelikoz se jedna o obsluznou komunikaci mimo hlavni dopravni proudy vozidel,
bylo by mozné ponechat to v nastinéném stavu, kdy se nebude feSit prichod touto
kfizovatkou, ale lepSi feSeni se nabizi v odstranéni plotu a betonového sloupku na Sitku
vedeni prostoru pro pési a umisténi mista pro pfechazeni, kdy nebude navaznost pési trasy

nikterak pferusovana.
7.7 Nabrezi Jana Seitze v¢. prilehlého prostoru

Navrh je zpracovan dle normy CSN 73 6110 a dle Technickych podminek TP 65 Zasady pro
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich a TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni

znaceni na pozemnich komunikacich.

Po zjisténi vstupnich dat k vyhotoveni vykresu v pfiloze €. 2 byl proveden priazkum pési
dopravy v ranni Spicce (Obr. 24, Graf 1 - 3) a prlizkum parkovani, jehoz vysledna data jsou

uvedena v nasledujicich grafech a tabulkach.
7.7.1 Prizkum pésich

Prizkum pési dopravy v misté Nabfezi Jana Seitze a pfilehlého parkovisté probihal v utery
11. unora 2020.

Prazkum byl rozdélen na tfi ¢asti. Sledovala se intenzita pési dopravy ze sméru od zakladni
Skoly k méstu (namésti), od mésta (namésti) k zakladni Skole a procentualni vyjadfeni
chodcu, ktefi pfikladaji pozornost provozu na komunikaci. PFi prizkumu se zjistilo, Ze chodci
vyuzivaji maximalné C&tyfi z péti vyznaCenych tras (obr. 24). Z vyslednych grafa €. 1 - 3 je
Zjisténo, Ze nejvice vyuzivanymi trasami jsou trasy A a B, pfesnéji A 39% a B 60% od mésta
k zakladni Skole a z opa¢ného sméru A 19% B 71%, pficemz vtomto sméru je vice
zastoupena i trasa C s 10%. Ostatni trasy maji v celkovych soucCtech pouze minoritni
zastoupeni. Dale bylo zjisténo, Zze pouze 16% chodcl pfiklada pozornost provozu na

komunikaci
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Obrazek 24 - Vyznaceni péSich proudd pro vyhodnoceni priizkumu [15]

Smeér pési dopravy od mésta k 28
1% %o

EMTrasaA MTrasaB mTrasaC TrasaD ®TrasakE

Graf 1 - Smér pési dopravy od mésta k ZS

Smeér pési dopravy od Z8 k méstu
0

HMTrasaA MWTrasaB mTrasaC TrasaD ®WTrasakE

Graf 2 - Smér pési dopravy od ZS k méstu
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Chodci prikladajici pozornost provozu

P

® Ano ® Ne

Graf 3 - Vyjadreni procentualniho zastoupeni chodc prikladajicich pozornost provozu
7.7.2 Prizkum parkovani

Prizkum parkovani v misté Nabfezi Jana Seitze a pfilehlého parkovisté probihal v utery
11. unora 2020.

V prizkumu se zjiStovala predevSim obsazenost parkovisté tak, aby bylo mozné navrhnout
upravu plochy pro zlepSeni navaznosti péSi trasy a zlepSeni bezpecnosti péSich stim, Ze
nedojde k omezeni parkovacich mist. Jednotlivé ¢asy prizkumu jsou T1 = 7:30 hod, T2 =
12:18 hod a T3 = 16:45 hod (Tabulka 1).

Tabulka 1 - Vyhodnoceni poctu parkujicich vozidel

tt | 2| ts Primérna hodnota
Pocet obsazenych mist 21 | 19 | 14 18
Pocet vozidel, ktera opustila parkovisté - 6 7 7
Pocet vozidel, ktera pfijela na parkovisté - 5 4 5

7.7.3 Navrhnuté FfeSeni oblasti A

V navrhu A je péSi trasa vedena pfimo skrz cely prostor parkovisté. Nedochazi zde
k Zadnému smérovému usmérnéni pésich proudd. Pres prostor komunikace Nabrezi Jana
Seitze v navrhu vede pési trasu zvySeny pFiCny prah sloueny s pfechodem a ustici na
ostrov ve stfedu parkovaci plochy. Ztohoto ostrova je dale vedena pfes misto pro
pfechazeni na dalSi ostrivek, ktery pési proudy dale navede do stran na pfidruzené prostory
komunikace. Tento zplUsob vedeni péSi trasy je zvolen na zakladé dat z prazkumu, kdy
vétSina chodcl prochazelo prostorem parkovisté stfedem, a pak dale pokracovala bud na

pfilehlé prostory pro péSi nebo stfedem komunikace. Umisténim mensiho ostravku
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s navrzenou zeleni neni chodcim umoznéno dale pokracovat sttedem komunikace a jsou

nuceni pokracovat po prostorech pro pé&si nachazejicich se v pfidruzenych prostorech.

Dojde zde k zjednosmérnéni prljezdu kolem parkovacich stani pomoci SDZ C2a, C2b
a B24b. Jelikoz z prizkumu parkovani je patrné maximalni vyuziti parkovacich mist v poctu
21, tak navrzeny pocet pakovacich stani, ktery Cini 22 stani + 2 stani pro invalidy, navySuje
kapacitu parkovisté. Jednotliva parkovaci stani jsou v tomto navrhu velkoryse navrZzena na

Sitku 2,8 m.

V celém navrhu doSlo ke zvySeni hodnot polomér oblouk( vSech narozi pro komfortné;si
prijezd oblasti. Mimo to je cely navrh upraven i pro pohyb osob se snizenou schopnosti
pohybu a orientace. V8echna vy3e popsana navrzena opatfeni je mozno vidét v pfiloze

Gislo 1.
7.7.4 Navrhnuté reSeni B

Jelikoz data z prizkumu parkovani ukazuji maximalni hodnotu parkovani v jeden ¢as 21

vozidel, bylo v oblasti navrzeno 22 parkovacich stani a 2 vyhrazena stani pro invalidy.

Pé&si trasa v plvodnim stavu vede pfimo skrz stfed parkovisté, kde se na jeho konci odkloni
na pfilehlé prostory pro pési a pokracuje smérem k Zakladni Skole, coz je stejné i opacnym
smérem. V navrhu je tato trasa vedena od mostu pfimo, avSak v prostoru parkovisté je
odklonéna vpravo tak, aby doSlo k napojeni pfimo na chodnik. Pfed navrhnutym VDZ
pfechod pro pfechazeni se nachazi vysazena chodnikova plocha, jelikoz byla pfidana
podélna parkovaci mista a tato plocha slouzi k zachovani rozhledu pfi pfechazeni. Jedna se
0 zvy3eny pfi¢ny prah slouceny s pfechodem vedouci na ostrov ve stfedu parkovaci plochy,
ktery byl navrzen pro zachovani dostateného prostoru pro pési s ponechanym parkovanim.
Tato pé&Si trasa je bajonetové vedena na misto pro prechazeni, které je taktéz sloucené se
zvySenym pficnym prahem. Diky navrzeni pfi€nych prahl( se nachazi cela pési trasa v jedné
vySkové urovni skrz celé parkovisté. Pficné prahy slouzi také jako prvek zklidnéni dopravy.
Spolu se zménou vedeni komunikace Nabfezi Jana Seitze, které je v plvodnim navrhu
v celé délce vedeno pfimo, nuti fidi¢e vozidel sniZit rychlost v prostoru pfechodu a zvySuje
bezpe€nost. DalSim opatfenim je zjednosmérnéni ulice okolo parkovacich mist. Posledni
napojeni pésich tras, v podobé VDZ pfechodu pro chodce na komunikaci vedouci uz pfimo
k zakladni Skole jiz neni navrzeno na zvySeném pficném prahu, jelikoz dle prdzkumu neni

toto kfizeni komunikace z pohledu chodcu vyuZivano ve vétSim procentualnim zastoupeni.

Oproti pavodnimu stavu doSlo k Uprave Sifek chodniku, kde byly v celém prostoru zachovany

dostatecné Sifky v€etné bezpecfnostnich odstupl. Dle dat z prizkumu vétSina chodcu
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vyuziva trasu A a B (obr. ¢ 22). To je hlavni dlvod napojeni pési trasy navrzenym zplsobem
a k odvedeni vétsiho poctu chodcl ve Spickovych hodinach je prostor pro pési navazujici
smérem k zakladni Skole rozSifen. Pro toto rozSifeni bylo nutné snizit Sifku komunikace

priléhajici k popsanému pfidruzenému prostoru.

Pro zvySeni kvality prostoru se nachazi v nové vytvofené péSi trase prvky pro osoby se

snizenou schopnosti pohybu a orientace.

VSechna vySe popsana opatfeni je mozno vidét v pfiloze €. 2.
7.8 Usek komunikace Hradecka v okoli autobusové zastavky

V navrhu Upravy mista v okoli zastavky na komunikaci Hradecka se jedna pfredevSim

zastavky.

Jedna se o komunikaci s vysokou intenzitou provozu, viz. 5.8 a nejedna se o pravidelnou
pribéznou poptavku pro pfechazeni v pribéhu celého dne, ale pouze v ¢ase ranni
a odpoledni Spicky. Jelikoz politika pfi revitalizaci komunikaci ve mésté SuSice zavadi
v hojnéjSim poctu mista pro pfechazeni, tak bude i z tohoto i z vySe popsaného divodu
navrzeno VDZ misto pro prechazeni. Jelikoz se ze strany od zastavby panelovych domi
nachazi Siroky pas zelené a dale parkovani, tak je nutné navrhnou v tomto useku dlouhém
11, 5 m vysazenou chodnikovou plochu tak, aby byla péSi trasa napojena na stavajici. Misto

pro pfechazi bude zavedeno pfed zastavku autobusu do zafazovaciho Useku zastavky.

8 Zaver

V celkovém systému dopravy z pohledu jejich U€astnik( je nutné si uvédomit jejich déleni
a jednotlivé omezeni, popfipadé vyhody a nevyhody at uz z pohledu pohyblivosti, i
bezpecCnosti. V bakalafské praci se vdechna feSeni a problematika zaméfuje pfedevdim na
pési, o kterych je mozné tvrdit, Ze se jedna o nejohroZzenéjsi ucastniky, pokud pro né neni
vybudovana dostateCna a bezpecna infrastruktura. Z pohledu jejich pohybu je
PfedevSim v oblasti intravilanu, kdy je nutné dovést vSechny k cilim, které se v mnohych
pfipadech shoduji. At uz se jedna o cile obCanské vybavenosti (Skoly, obchodni domy,
obchody, nemocnice, ufady,...) &i jen pfestupy na dalSi druhy dopravy (zastavky VHD -
autobusy, vlaky,...). Vintravilanu se vzdy musi pocitat s nizSimi prostorovymi moznostmi
z divodu hustgjSi zastavby, a proto neni vzdy mozné navrzeni vS8ech potfebnych opatfeni
tak, aby byla dodrzena podminka bezpecnosti vSech ucastnik(l s tim, Ze nebude dochazet

k omezovani sebe navzajem. Cela prace feSi pfedevsim oblasti okoli sportovisté, nemocnice
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Ci zakladnich skol a jejich napojeni na dal$i druhy dopravy, nebo napojeni tras mezi témito
cili a zdroji, coz mlze byt napfiklad domov. Je dulezité zminit zaméreni predevSim na
nejmladsi ucastniky pé&si dopravy - déti, na néz se zaméfilo nejvice. | pfes socialni vychovu
z pohledu dopravniho chovani a z pohledu nedostatku zkuSenosti ne vzdy dokazi spravné
a pfesné vyhodnotit situaci v provozu, napfiklad na nefizenych kfizovatkach. Tim padem je
kvalitni, pfehledna a srozumitelna infrastruktura jak pro pési, tak v oblasti kfizeni s dalSimi
druhy dopravy nejlepdim fedenim, jak pfedchazet skoronehodam a nehodam. Pfi tomto
zamérfeni byla vénovana pozornost i osobam se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace,

a proto jsou vytvorené navrhy doplnény i o prvky zkvalitiiujici jejich pohyb.

Pfi analyze bezpecCnosti péSi dopravy ve mésté SusSice se neuvazovalo s oblastmi v blizké
dobé revitalizovanymi, pficemz i zde by se daly nalézt nedostatky. Vybrana mista jsou
soustfedéna prfedevSim do oblasti jedné &asti mésta, kdy spolu i souvisi. DoSlo k zlepSeni
dostupnosti témito oblastmi k vybranym pésim cilim, kdy bylo tfeba nejdfive zjistit pési trasy
a napoijit je do jednoho celku s tim, Ze se zvySi moznost jejich vyuzitelnosti a bezpecnosti.
Vyhodnoceni nehodovosti pfineslo informace o dvou nehodach tykajici se feSené
problematiky, coz ale neznamend, Ze nedochazi ke skoronehodovym udalostem, které ale
bohuZel nikde nejsou zaznamenané. Ve stavajicim stavu je mnoho péSich tras pferusena

neexistujicimi prvky navaznosti.

Pro zhotoveni psané &asti bakalarské prace spolu se sjednocenim tabulek a obrazkd do
jednoho souboru byl pouzit program Word z baliku MS Office 365. DalSim potfebnym
programem z tohoto baliku je Excel, kde se vyhodnocoval prizkum péSich ucastniki
dopravy v oblasti Nabfezi Jana Seitze, prlzkum parkovani ve stejné oblasti a byly
vyhotoveny do podoby prehlednych tabulek a pfilehlych graf(i. Navrhy feSeni oblasti Nabrezi
Jana Seitze, kfizovatky Dlouhoveska x NabfezZi Jana Seitze a dalSich grafickych pfiloh byly
vytvoreny v prostiedi programu AutoCad 2020 z baliku Autodesk. VSechny pfidané fotografie

jsou vytvorené pfimo pro tuto praci.

Po vytipovani feSenych mist se popsaly jednotlivé nedostatky. Ve valné vétsiné pfipadl se
jednalo o nevhodné, nebo zcela neexistujici napojeni pésich tras. Z tohoto davodu bylo tfeba
nastudovat moznosti kfizeni komunikaci a jejich pouziti, z Eehoz vyplynulo, Zze ve mésté
Su8ice neni nutno feSit mimouroviiové kfiZzeni. Pro uroviiové kfiZzeni zbyva pfechod pro
chodce a misto pro pfechazeni. DalSimi problémy byly nedostatecné prostory pro pési, kdy
napriklad v prostoru komunikace Nuzelicka, ktera z pohledu tohoto problému zcela vy¢niva.

Pfi zminéni komunikace NuZelicka vyvstava dalSi problém, a to nedostatecna Sifka
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komunikace pro bezpecny prujezd dvou vozidel. Coz na mistni sbérné komunikaci
s prujezdem vozidel zachranné sluzby a s pohybem péSich zvySuje riziko ohrozeni vSech

ucastnikl provozu.

Z duvodu vySe popsanych problémG doSlo v jednotlivych FeSenich ke zrealizovani
chybéjicich napojeni péSich tras s ohledem na intenzitu péSi dopravy v oblasti tak, ze
v misté svy3Si intenzitou byl navrZzen pfechod pro chodce i doplnény o misto pro
tras dochazelo k omezovani dopravy v klidu. V prostoru hustéjSi zastavby bylo tfeba
parkovaci a odstavnd mista zachovat, popfipadé pfemistit na vhodnou dochazkovou
vzdalenost. K odstranéni podélnych parkovacich mist doSlo v navrhu oblasti €. 2 Kfizovatka
Dlouhoveska x Nabfezi Jana Seitze z dlivodu rozsifeni prostoru pro pési, a predevsim ze
zabranéni parkovani v prostoru kfizovatky. Tato mista byla pfesunuta na prostor komunikace
Na VrSku postradajici ve stavajicim stavu dulezitost a ucelnost. Diky tomuto feSeni je
zlepSena situace prechazeni komunikace. Pfi feSeni oblasti Nabfezi Jana Seitze nedoSlo
k omezeni parkovacich mist, ale kjejich usmérnéni tak, aby se zvysil prostor pro pési
v oblasti. Diky tomuto feSeni vznikl dostateCny prostor pro pési, potfebny dle prizkumu,
a i k navy$eni parkovacich mist. V dalSich feSenych mistech se navrhy pfi napojovani péSich
tras doplnily o vysazené chodnikové plochy tak, aby se co nejvice zkratila délka pfechodd,
popfipadé MpP a neomezil se prljezd vozidel (oblast ¢. 1 a 8). Pro zvySeni bezpecénosti
chodcl se navrhlo umisténi zabradli v oblasti . 6 k usmérnéni jejich trasy na zfizené VDZ
prechod pro chodce. Vtomto misté bylo tfeba z pohledu navaznosti mimo umisténi VDZ
i dopInéni infrastruktury pro pokradovani pési trasy. Jelikoz umisténi VDZ pfechodu a MpP
nebylo ve vSech navrzich vzdy patrné, doplnilo se umisténim SDZ IP 6 pfechod pro chodce
v dostate¢né vzdalenosti dle normy tak, aby byli fidi¢i v€as informovani a neohrozili chodce
pfi kfizeni komunikace. DalSi pouZziti SDZ je uz jen jako omezeni rychlosti, v oblasti €. 2
z davodu nizSiho poloméru oblouku na komunikaci Nabrezi Jana Seitze a v oblasti &. 4,
prostoru komunikace Nuzelicka, z divodu nedostate¢né Sifky prostoru mistni komunikace.
V oblasti €. 4 komunikace NuZelicka nebylo mozné stavebni zvySeni komfortu dopravy, a to
pouze z duvodu husté zastavby. Pro zlepSeni dopravni situace se omezila rychlost, navrhlo
zlepSeni povrchu komunikace a navazaly se na né navrhnuta zlepSeni pfilehlé kfizovatky
z bodu ¢&. 5. Pfesnéji k umisténi dalSiho zrcadla pro zvySeni viditelnosti, vysazeni chodnikové
plochy a umisténi optické psychologické brzdy pfed VDZ pfechodu pro chodce. Jelikoz se
umistuje VDZ pfechod pro chodce na rameno kfizovatky na ulici Chmelenska nachazejici se
v oblouku, tak by se nabizelo vyuZiti zvySeného pfi¢ného prahu, coz neni mozné z divodu

prijezdu vozidel zachranné sluzby.
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V8echna navrhnuta opatifeni maiji pfispét ke zvySeni bezpecnosti péSich, k lepSimu napojeni
pésich tras at uz pro né pfimo vytvorenou infrastrukturou nebo spojeni opatfeni pro pési
dopravu s opatfenimi pro dalsi u€astniky provozu, které je v€as upozorni na blizici se oblast
pohybu péSich, popfipadé je omezi na rychlosti, upozorni, zvysi reakéni doby a snizi riziko

ohrozeni chodcu.

Nabyté poznatky nutné k vyhotoveni prace z pohledu praktického vyuZziti v realné a mnou
znamé oblasti mi pomohli 1épe porozumét a prohloubit praktickou pfedstavu o vyuziti
pouzitych opatfeni, se kterymi mohu dale pracovat v diplomové praci a v pracovnim

prostfedi.

9 Seznamy

9.1 Seznam obrazku

Tab. 2 - Seznam obrazkul
Cislo obrazku | Nazev obrazku
Situace SirSich vztah(
Zelezniéni sit
Silniéni sit
VDZ pfechodu a mista pro pfechazeni
Vyznaceni feSenych mist
Fotodokumentace oblasti
Vyznaceni feSené kfiZzovatky
Fotodokumentace oblasti
Vyznaceni feSené kfiZzovatky
Fotodokumentace oblasti
Vyznaceni feSené kfizovatky
Fotodokumentace oblasti
Resena oblast
Fotodokumentace oblasti
Resena oblast
Fotodokumentace oblasti - Pfed nemocnici
Fotodokumentace oblasti - Zastavka meziméstské dopravy
Fotodokumentace oblasti - Trasa k zakladni Skole
Resena oblast
Fotodokumentace oblasti - Detail parkovisté
Resena oblast
Fotodokumentace oblasti
Fotodokumentace s vyzna¢enym mistem rozSifeni chodnikové plochy
Vyznaceni péSich proudd pro vyhodnoceni prizkumu

NN NN N R RIR R IR IR |R|R (R
S OIN|RP|O|lo|m|~o|o|d|w|N|R|o|©® (N0 A WIN -
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9.2 Seznam tabulek a grafu

Tab. 3 - Seznam tabulek
Cislo tabulky | Nazev tabulky
Vyhodnoceni poctu parkujicich vozidel
Seznam obrazkl
Seznam tabulek
Sezam grafll
Seznam pfiloh
Seznam pouzité literatury a zdroju

OO WIN(F

Tab. 4 - Seznam Grafu

Cislo grafu | Nazev grafu
1 Smér pé&si dopravy od mésta k ZS
2 Smér pé&si dopravy od ZS k méstu
3 Vyjadreni procentualniho zastoupeni chodcu pfikladajicich pozornost provozu

9.3 Seznam pfriloh

Tab. 5 - Seznam pfiloh

Cislo pFilohy | Nazev ptilohy MéFitko | Format
1 Navrh NabieZi Jana Seitze v€etné pfilehlého prostoru A 1:300 1xA4
2 Navrh Nabrezi Jana Seitze v€etné pfilehlého prostoru B 1:300 1xA4
3 Navrh prostoru kfizovatky Dlouhoveska x Nabfezi Jana 1.250 2xA4
Seitze
4 Vyznaceni feSenych mist - 2xA4
5 Fotodokumentace - -

9.4 Seznam pouzité literatury a zdroju

Tab. 6 - Seznam pouzité literatury a zdroju

Cislo zdroje
(pouzité Nazev zdroje (pouzité literatury)
literatury)
1 https://www.mestosusice.cz/susice/zaklad.asp
2 https://geoportal.cuzk.cz/geoprohlizec/
3 http://scitani2016.rsd.cz/pages/map/default.aspx
4 https://www jizdni-rady.nanadrazi.cz/index.php?page=zeleznicni-mapa-ceske-
republiky-2019
5 CSN 73 6110/Z1 Projektovani mistnich komunikaci Zména Z1 (2010)
6 CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci (2006)
7 http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/NehodyVCasoveRade/Search.aspx
8 https://mapy.cz/zakladni?x=13.5192982&y=49.2294726&z=19
9 https://mapy.cz/zakladni?x=13.5218034&y=49.2294166&z=19
10 https://mapy.cz/zakladni?x=13.5225437&y=49.2287615&z=19
11 https://mapy.cz/zakladni?x=13.5250730&y=49.2288053&z=19
12 https://mapy.cz/zakladni?x=13.5260895&y=49.2285548&z=19
13 https://mapy.cz/zakladni?x=13.5263926&y=49.2302731&z=18
14 https://mapy.cz/zakladni?x=13.5223800&y=49.2314431&z=18
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http://scitani2016.rsd.cz/pages/map/default.aspx
https://www.jizdni-rady.nanadrazi.cz/
http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/NehodyVCasoveRade/Search.aspx
https://mapy.cz/zakladni?x=13.5192982&y=49.2294726&z=19
https://mapy.cz/zakladni?x=13.5218034&y=49.2294166&z=19
https://mapy.cz/zakladni?x=13.5225437&y=49.2287615&z=19
https://mapy.cz/zakladni?x=13.5250730&y=49.2288053&z=19
https://mapy.cz/zakladni?x=13.5260895&y=49.2285548&z=19
https://mapy.cz/zakladni?x=13.5263926&y=49.2302731&z=18
https://mapy.cz/zakladni?x=13.5223800&y=49.2314431&z=18

15

https://mapy.cz/letecka?x=13.5224802&y=49.2314673&z=20

TP 65 Zasady pro dopravni znaeni na pozemnich komunikacich

TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.
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https://mapy.cz/letecka?x=13.5224802&y=49.2314673&z=20

10 Priloha ¢. 5 - Fotodokumentace

10.1 Krizovatka Prikopy x Na Fufernach

10.2 Krizovatka Dlouhoveska x Nabrezi Jana Seitze

39



10.3 Usek ulice Nuzelicka

10.4 Krizovatka Nuzelicka x Chmelenska x Hajkova

N

i \1!‘ il il I
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10.5 Usek komunikace Chmelenska s oblast v okoli Nemocnice

10.6 Nabrezi Jana Seitze véetné prilehlého prostoru
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