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ABSTRAKT

Predmétem bakalaiské prace Rozhrani mezi ATM a UTM je popis soucasného stavu usporadani
letového provozu, zhodnoceni nutnosti do tohoto provozu zallenit bezpilotni 1étani, a to vcetné
detailniho rozboru stéZejnich konceptlii pro uspotradani letového provozu bezpilotnich systémul.
V bakalarské praci je nasledn€¢ shrnut pichled mozné integrace usporadani letového provozu
bezpilotnich systému se stavajicim usporadanim letového provozu a identifikovany piekazky, vyzvy a
prostory k dalsimu vyvoji v této oblasti.

Bezpilotni systémy, at’ jiz obecné vefejnosti znamé drony nebo dalkové pilotované stroje, v ne prilis
vzdalené budoucnosti autonomni zafizeni, se stavaji béznou soucasti dne$niho svéta. Vyvoj v této
oblasti v poslednich letech zaznamenal nebyvaly skok a je mnohem vice akcelerovan oproti vyvoji
v tradi¢nim letectvi. Digitalni transformace a obdobi singularity, které prozivame, zptsobuji rychly
zanik tradi¢nich spole¢nosti a rozvoj nové uvazujicich firem. Tyto evolucni zmény piinaseji zcela nové
obchodni pfilezitosti a to nejen na poli dopravy, logistiky, ale také ve zdravotnictvi, zemé&délstvi,
vzdélavani nebo v primyslu. Projevuje se pokrok v IT technologiich, kybernetice, prace ¢lovéka za¢ina
byt nahrazovana automatizaci a praci stroji. Velké logistické spole¢nosti jako Uber ¢i Amazon jiz dnes
planuji dorucovani zasilek drony az k Vam domd. Bezpilotni aerotaxi jiz neni pouhou fikci. Bezpilotni
systémy jiz davno nejsou vyhradné vyuzivany k vojenskym ucelim. V poslednich letech se, také diky
cenové dostupnosti malych drond do 25 kg MTOM, rozrista zakladna rekrea¢nich uzivatelt. Drony jsou
vyuzivany nejen pro medialni akce a nataceni televiznich pfenost, ale lidé s nimi to¢i rodinna videa,
pofizuji svatebni fotografie nebo 1étaji pouze pro radost. Soucasné letectvi je zalozeno na pfitomnosti
cloveka a vyuziti lidského faktoru. Vizualni detekce je stile velmi dulezitd a v nékterych tfidach
vzdusného prostoru doposud nenahraditelna. Létani s lidskou posadkou vyuziva nepftetrzitou interakci
¢loveka s okolim a také zkuSenosti pilott. Naptiklad bezpilotni 1étani podle pravidel VFR vSak jiz
Z principu neni mozné, stejné jako aplikace pojmu ,,see and avoid“. To s sebou piindsi nové oblasti
k feseni a potencialni rizika provozu. Vzhledem k takovémuto masivnimu pokroku ve vyvoji a narustu
uzivatell vzdu$ného prostoru je zapotiebi ptistoupit k zavedeni celé fady novych opatfeni, postupti,
mozna i k pfepracovani dnes zavedeného systému. To vSe je zapotiebi provést s maximalni opatrnosti,
diirazem na bezpecnost lidské populace a ptipravit systém takovy, ktery bude schopen pojmout zcela
autonomni provoz v budoucich letech.

Prace se zabyva souhrnnym popisem soucasné¢ho systému ftizeni letového provozu pro pochopeni
stavajiciho systému, jeho slozitosti a provazanosti. Z tohoto popisu a popisu nutnosti zaclenéni
bezpilotniho 1étani vyplyva potfeba integrace bezpilotniho 1étdni s pilotnim leteckym provozem. Ta
s ohledem na dodrzeni bezpecnostnich opatfeni bude pomérné komplikovanid a rtizné nadndrodni
organizace K ni pfistupuji svym vlastnim zptisobem. V praci jsou vybrany nejdulezitéjsi integraéni
koncepty na globalni a evropské urovni a jsou rozebrany jednotlivé ptistupy. Jednim z cill prace je na
jejich zéakladé sestavit nejpravdépodobnéjsi scénaf postupné integrace bezpilotniho 1étani. Kladené
otazky jsou, zda ve vSech tiidach vzdusného prostoru dojde k pIné integraci, ptipadné v jaké mite. Mélo
by tizeni letového provozu bezpilotnich systému byt podmnozinou ATM? Nebo by tyto dvé oblasti mély
stat vedle sebe jako rovnocenni partneti? Rozbor jednotlivych konceptli integrace bezpilotniho létani



ptinasi odpovédi na tyto otazky. Zaroven tyto dokumenty nastinuji otazky bezpecnostnich rizik a hrozeb,
které jsou pojmenovany v zavéru prace.
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