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Hodnoceni zavérecéné prace:

Prace neni v rozporu s metodickym pokynem CVUT (link) Je dodrZen rozsah prace {min. 35 stran)

Zadani je spinéno a kazdy bod zadani ma jasny odraz ve Zpracované praci

Kritéria hodnoceni bakalaiské prace Body

1. |SpInéni zadani formalné i odborné. (0 — 30)

Hodnoceno je také splnéni stanoveného clle prace a celkové vypracovani s ohledem na zadané téma.
Excelentné spln&né zadanl miize byt ohodnoceno maximalnim pottem bodd. V poméru rozsahu &asti v 28
zadanl, ktera neni zcela vhodné & tplng zpracovana, je hodnoceni odpovidajicim zplUsobem sniZeno.

2. |Uroven teoretické &asti a vyuziti dostupné literatury. (0 — 30)

Posuzovana je relevantnost teoretické &asti k zadani, rozsah rederdl a systematické uspofadani zjist&nych
poznatk(l. PfevaZuje-li doslovné prevzeti textil, hodnoceni je snizeno aZ o 15 bodi (za pfedpokladu dodrzeni 25
autorskych prav). Divodem pro sniZeni celkového hodnoceni je dale nedostateény vybér teoretickych

poznatk, literatury a zdrojd.

3. |Rozsah realizaénich praci (SW, HW), aplikovanych védomosti a znalosti,
Grovei metodologického zpracovani a zavéria prace. (0 — 30)

Celkem 30 bodi miZe byt udéleno za velmi komplexni a bezchybnou praci vhodnou k publikovani. Tento
aspekt se posuzuje zejména z hlediska vyznamu pro obohaceni tearetickych poznatkd a ma prakticky
vyznam. Obzvlaété pozitivnd je hodnoceno vytvofenl modelu, SW produktu a téZ technicka realizace, 28
validovany provoznl postup nebo metodika. Za drobné metodologicke nedostatky je hodnoceni sniZeno aZ o 5
bodil. Nekonzistentnost zpracovani s tearetickymi vychodisky a nejasny &i ne zcela odborny metodologicky
piistup vede ke sniZeni minimaing o 15 bodt. Dalsi sniZeni hodnoceni lze udélit za nedostateénou diskusi k
zavéram.

4. |Formalni nalezitosti a uprava prace (uroveii psani, oznaeni struktury textu,
grafy, tabulky, citace v textu, seznam pouZzité literatury apod.). (0 — 10)
Hodnoceny jsou formalni nalezitosti z pohledu dodrZeni pravidel o psani, atributdl zavéregnych praci, {.
formatovani textu, strukiury prace, seznamu pouzité literatury, vybavenosti bakalafské prace grafy a
tabulkami, zptisobu citovani. Za nedodrZeni jednotlivych pravidel je snizeno maximaini hodnoceni o 2 body za 8
kazdy nerespektovany atribut. Rovnéz za vyskyt gramatickych chyb, pfeklepll a nevhodné stylistiky a
terminologie se snizuje hodnoceni o 2-4 body. V préci by se méla objevovat pouze standardni odborna
terminologie a to zejména v jazyce prace (je tfeba hodnotit schopnost vyjadfovat se technickym jazykem — 2
body), grafy jsou tvofeny dle standardnichzéasad (2 body) a stejn& jako tabulky jsou opatieny legendou,
vée je je v nich &itelné (2 body), jsou dodrZena citaéni pravidla dle 1S0690 a |S0690-2 (2 body).

5. |Celkovy potet bodu 89




Komentar:
Pokud potfebujete vétsi prostor pro posudek, pfiloZte Vami vytvofeny posudek k tomuto formulafi jako pfilohu.

Bakalafska prace odpovid4 zadani a splfiuje poZadavky na uroveri teoretické &asti, rozsah realiza&nich praci a formalni
naleZitosti. Detekce bezpilotnich prostfedkd v okoli letist je oblast, kterou fesi, nebo za&inaji fesit &etna mezinarodni lstiata.
Analyza detekénich systémil a viastni navrh detekéniho systému pro modelové letisté ma tak prakticky pfinos pro aktualni
potfeby letectvi.

V kapitole 1.4. nebyl pIn& podchycen dopad legislativnich zmén v EU tykajici se poZadavkl na povinné technické vybaveni
bezpilotnich prostiedkil. Bezpilotni prostfedky od kategorie C1 vySe se poZadavkem na pfimou identifikaci na dalku stanou
kooperujicimi cili. Pfehled moznych technologickych feSeni tohoto poZadavku a produktil dostupnych na trhu by byla vitanou
Casti bakalaiské prace. Razné spolednosti jiz naplnéni tohoto poZadavku pro stavajici typy drond nabizl. Kategorie
bezpilotnich prostiedkd jsou definovany Provadécim nafizenim komise (EU) 2019/947, na které neni reference ve zdrojich.

V kapitole 2.1. jsou mylné klasifikovany moznosti detekce. Systémy pasivni detekce negeneruji a nevysilaji viastni signaly, ale
zpracovavaji signaly generované cili, p¥padné jinymi zdroji. Detekce je klasifikavana podle typu senzort, tak jak to deklaruji
vyrobci detekénich systém( (napf. pasivni radary spadajici do kategorie pasivni detekce, aktivni radary spadajici do kategorie
aktivni detekce). DoSlo zde k terminologické zaméné s kooperujicimi a nekooperujicimi systémy. Aspekt spolupracujicich a
nespolupracujicich cilil nebyl v praci piné podchycen.

Pro moZny pienos GPS polohy (kapitola 2.1.1) bych zminil i technologii FLARM. U primarnich radarovych systém( je nutné
zdUraznit ndroénost potlagent falegnych cil (u vyspélejsich systémU zaloZené na machine learning). RF detekce (monitoring
spektra) ma Sirokou 8kalu produktl od levnych systémd a2 po real time spektraini analyzatory. Zejména u levné&jsich produktd
se negativné projevuje saturace pasma 2,4 a 5,8 GHz. Vypadky nastavaji i u komunikaci s velmi kratkymi impulsy. Klasifikace
dronli u detektort Dedrone je mozna jen pro nezakryptované pfenosové protokoly. V titulku kapitoly 2.2.5 je pieklep (Antidorne
misto Antidrone).

System DJI Aeroscope umi detekovat pouze drony DJI (nutna znalost proprietarnich pfenosovych protokol(). Bylo by vhodné
Zminit, Ze systém DJ| Aeroscope provozuje Leti§té Praha a konzultovat plany daléiho rozvoje detekénich systém.

V prizkumu trhu detekénich systému chybi etablovani vyrobci Thales/Aveillant, IAVELTA, Blighter a dali.

Detekéni systtm AARTOS X9 PRO, doplnény mobilnim systémem ELVIRA, je robustni fegeni. Systém AARTOS je
provozovan na fadé mezinrodnich letidt. Navrh instalace odpovida poZadavkim vyrobce. ProtoZe nas zajima prevazné
provoz dronll v ose drahy, nevalil bych souosé umisténi antén, co? snizuje piesnost triangulace.

Celkové hodnoceni tirovné vypracovani:

A (vwborné) | B (velmi dobfe) | C (dobfe) | D (uspokajivé) | E (dostateénd) | F (nedostateéné)
Poget bod: 100-90 89 - 80 79-70 69 - 60 59 -50 <50
X

pozn.: prosim uvedte komentar oddvodiiujici hodnocent.,

Bakalafskou praci hodnotim vy$e uvedenym klasifikaénim stupném B a praci doporuguji k obhajobé.

Otazky k obhajobé:

Jaka je kriticka oblast pro stfet dronti s letadly v okoli leti§t&?

Jake jsou vyhody a nevyhody aktivnich radar( a RF detekce (monitoring spektra)?

Rozeberte aspekty instalace senzor(l (infrastruktura, OP letist, piekazky, viiv prostiedi u RF detekce, vyska
umisténi antén, vyzafovaci charakteristiky antén).
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