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s hazvem: Navrh opatfeni k zabranéni vyjeti letadlia z drahy

Hodnoceni zavéretné prace:

Prace neni v rozporu s metodickym pokynem CVUT (link) Je dodrzen rozsah prace (min. 35 stran)

Zadani je spinéno a kazdy bod zadani ma jasny odraz ve zpracované praci

Kritéria hodnoceni bakalaiské prace Body

1. |Splnéni zadani formalné i odborné. (0 — 30)
Hodnoceno je také spln&ni stanoveného cile prace a celkové vypracovani s ohledem na zadané téma.
Excelentn& spinéné zadanl miZe byt ohodnoceno maximalnim poétem bodlh. V poméru rozsahu &asti v 29

zadéni, ktera neni zcela vhodné& &i Uplné zpracovana, je hodnoceni odpovidajicim zpUsobem sniZzeno.

2. |Urover teoretické casti a vyuziti dostupné literatury. (0 — 30)

Posuzovana je relevantnost teoretické &asti k zadani, rozsah reSerdi a systematické uspofadani zjist&nych
poznatk(. Pfevazuje-li doslovné pievzeti textli, hodnoceni je sniZeno az o 15 bodl (za pfedpokladu dodrZeni 26
autorskych prav). Divodem pro sniZzeni celkového hodnoceni je dale nedostatetny vybér teoretickych

poznatkd, literatury a zdroji.

3. |Rozsah realizaénich praci (SW, HW), aplikovanych védomosti a znalosti,
urovei metodologického zpracovani a zavéru prace. (0 — 30)

Celkem 30 bodl muZe byt ud&leno za velmi komplexni a bezchybnou préci vhodnou k publikovéani. Tento
aspekt se posuzuje zejména z hlediska vyznamu pro obchaceni teoretickych poznatki a ma prakticky
vyznam. Obzviasté pozitivné je hodnoceno vytvofeni modelu, SW produktu a téZ technicka realizace, 27
validovany provozni postup nebo metodika. Za drobné metodologické nedostatky je hodnoceni snizeno az o 5
bodli. Nekonzistentnost zpracovani s teoretickymi vychodisky a nejasny & ne zcela odborny metodologicky
piistup vede ke sniZeni miniméln& o 15 bodd. Dalsi snizeni hodnoceni Ize udé&lit za nedostateénou diskusi k
zavérim.

4. |Formalni nalezitosti a uprava prace (lroven psani, oznaceni struktury textu,

grafy, tabulky, citace v textu, seznam pouzité literatury apod.). (0 — 10)

Hodnoceny jsou formalni nalezitosti z pohledu dodrZeni pravidel o psani, atributd zavé&re¢nych praci, tj.
formatovani textu, struktury prace, seznamu pouzité literatury, vybavenosti bakalafské préce grafy a
tabulkami, zpisobu citovani, Za nedodrZeni jednotlivych pravidel je sniZeno maximalni hodnoceni o 2 body za 10
kazdy nerespektovany atribut. RovnéZz za vyskyt gramatickych chyb, pfeklepl a nevhodné stylistiky a
terminologie se snizuje hodnoceni o 2—4 body. V préaci by se méla objevovat pouze standardni odborna
terminologie a to zejména v jazyce prace (je tfeba hodnotit schopnost vyjadrovat se technickym jazykem - 2
body), grafy jsou tvofeny dle standardnichzasad (2 body) a stejné jako tabulky jsou opatfeny legendou,
vée je je v nich &itelné (2 body), jsou dodrzena citaéni pravidla dle 1SO690 a ISO690-2 (2 body).

5. |Celkovy pocet bodi 92




Komentafr:
Pokud potFebujete vétsi prostor pro posudek, pfiloZzte Vami vytvoifeny posudek k tomuto formulafi jako pfilohu.

Runway excursion (RE), patfi v soucasnosti v letecké dopravé k nejcast&jSim udalostem zpravidla s fatalnimi
nasledky. Tento problémem spolu s Runway incursion (RI) fe$i mnoho preventivnich programl a mezinarodnich
instituci. V Ceské republice se timto fenoménem zabyva Runway Safety Program pro Ceskou republiku. Dle
mého nazoru pfedloZena prace ma zakladni potencial pro dalSi podrobnéjsi analyzu piicin vzniku RE, hledani
jejich vzajemnych vazeb a tim i definovani cilenych preventivnich doporuéeni napii¢ celym spektrem leteckého
odvétvi.

Celkové hodnoceni lirovné vypracovani:

A (vyborné) | B (velmi dobie) | C (dobfe) | D (uspokojivé) | E (dostateéné) | F (hedostateéné)
Pocet bodil: 100 - 90 89 - 80 79-70 69 - 60 59 - 50 <50

X

pozn.: prosim uvedte komentafi odivodiujici hodnoceni.

Bakalaiskou praci hodnotim vy$e uvedenym klasifikaénim stupném A a praci doporuéuji k obhajobé.

Otazky k obhajobé:

Jaky ma vliv vizualni reference na Runway excursion?
Jaky vliv ma MCC na vznik Runway excursion?
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