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CESKE VYSOKE UCENi TECHNICKE V PRAZE
Fakulta dopravni

OPTIMALIZACE VEDENI LINEK V OSE PETRINY - VYPICH - NEMOCNICE MOTOL

bakalarska prace
srpen 2020
Vaclav Fiser

ABSTRAKT

Tato bakalarska prace se zabyva problematikou linkového vedeni v feSené oblasti. Jejim ci-
lem je zanalyzovat souCasny stav vedeni méstskych autobusovych linek v oblasti a nasledné
z vysledku této analyzy vypracovat adekvatni feSeni pro danou oblast s cilem zefektivnit a za-
traktivnit néktera spojeni a prestupy bez vaznéjSich zasahu do soucasné infrastruktury.

Klicova slova: charakteristika oblasti, analyza problémd, optimalizace linkového vedeni, do-
pravni opatfeni

ABSTRACT

This bachelor thesis deals with the issue of line’s optimization in the defined area. The goal
of this thesis is to analyse the current condition of urban bus lines in the area. The next step is
to design an adequate solution for the defined area from the results of this analyse and finally
to make some connections more attractive without any intervention to the current infrastructure.

Keywords: area characteristics, problems analysis, line’s optimization, transport measures



OBSAH

6

7

8

8

8

8

10

10

10

2.3 Motoll . . ... . . e 12
2.3.1 Historiel . . . . . . . e e e 12

[2.3.2 Dopraval. . . . . . .. 12

3 INTEGROVANE DOPRAVNI SYSTEMY| 14
| , . — , | 15
[4.1 Uzel Petriny| . . . . . . . . . e e 15
4.1.1 harakteristik lastl . .. ... .. . 15

[4.1.2 Popis jednotlivychlinek| . . . ... ... ... .. 0 . 16

[4.2 Uzel Vypich| . . . . . . o 20
421 Charakteristikaoblastl . . . ... ... ... ... ... ... .. ..., . 20

[4.2.2 Popis jednotlivychlinek| . . . ... ... ... ... ... .. ... ..., 25

4.3 Uzel[Nemocnice Motoll . . . . . . ... ... . . 29
4.3.1 harakteristik lastl . .. ... ... .. 29

[4.3.2 Popis jednotlivychlinek| . . . ... ... ... o o . 31

| < ——s | 32
[5.1 Postrehy z provadeni pruzkumu|. . . . . . . ... oo oo . 33
5.1.1 Petriny|. . . . . . . . 33
...................................... 33

0.1.3 Nemocnice Motoll. . . . ... ... ... ... ... .. 34

6 PROBLEMOVE LOKALITY| 35
(6.1 Uzel Petriny| . . . . . . . . . . e 35
[6.1.1 Spojeni Drnovska - Petfinyl . . . .. ... ... ... ... ......... 35

[6.1.2 Spojeni Bila Hora - Petriny| . . . . .. ... ... ... ........... 37

[6.1.3 Spojeni Petriny - Poliklinika Petriny| . . . . .. ... ... ... ....... 39

[6.1.4 Linka 168 smer Vypich|. . . . . . . .. .. ... ... ... ... . ... 40

6.2 Uzel Vypich| . . . . . . . . 43




3.1 Linka 1
6.3.2 Linka 184
6.3.3 Linka 174l

T . ]

[7.1  Uzel Petriny| . . .

[7.1.1  Spojeni Drnovska - Petriny| . . . . ... ... ... .. ... ... ...,

[7.1.2 Spojeni Bila Hora - Petriny| . . . . .. ... ... ... ...........

[7.1.3 Linka 168 smer Vypich|. . . . . . . . . .. .. ... ... .. ...

[7.1.4 Uzel Petriny - shrnutil. . . . ... ... ... ... ... ... .......

[7.2 Uzel Vypich| . . .

/7.3.1 Linka 1

[ Internetove zdroje|

[ Provoznipodklady| . . . . . . . . .

[ Studijni podklady]|

| SEZNAM TABULEK

47
48
48
57
59
60
62
63
63
64
65
66

67

68
68
68
69
69

70

71

73



SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

A Prestup na metro A
B Pfestup na metro B
C Prestup na metro C

CT Celotydenné

Dop Dopoledne

DPP Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, akciova spole¢nost
IAD Individualni automobilova doprava

IDS Integrovany dopravni systém

IDSK Integrovana doprava StredoCeského kraje

K+R Parkovisté typu kiss and ride

KB Kloubovy autobus

MC Méstskéa cast

MD Midibus

N Nizkopodlazni

Odj Odjezd

Odp Odpoledne

0Os Odpoledni Spicka

PID Prazska integrovana doprava
ROPID Regionalni organizator Prazské integrované dopravy
RS Ranni $picka

SD Standardni autobus

Sed Sedlo

SSZ Svételné signalizacni zafizeni
T Zastavka ve smeéru tam

Tv Typ vozidla

\Y Prestup na viak

Vec Vecer

Vs Vybrané spoje

Z Zastavka ve sméru zpét

ZS Zékladni $kola



1. UVOD

Oblast prazského Vypichu prosla v nedavné dobeé velkou fadou zmén, a to pfedevsim staveb-
nich. Nejprve v roce 2014 proSla rekonstrukci tramvajova trat' vedouci smérem na Bilou Horu.
Jiz v ramci této stavby byla realizovana spolecna zastavka tramvaji a autobusu ,Vypich® naléza-
jici se v ulici Bélohorské pred viezdem do stejnojmenné smycky tramvaji. SoucCasti této stavby
bylo i vybudovani kratkého jizdniho pruhu pro autobusy, a to obousmérné ve smeéru od zastavek
Vypich po kfizovatku ulic Bélohorska a Tomanova. Jednalo se o pruh pfimo na tramvajovém
pasu.

Dal$i, bezesporu nejvyznamnéjsi stavbou v této lokalité byla vystavba Useku metra V.A Dej-
vicka - Nemocnice Motol. V ramci tohoto projektu byly v definované lokalité vybudovany dvé
stanice metra: Petfiny a Nemocnice Motol. V souvislosti s tim byla v prostoru tramvajového ob-
ratiS§té Vypich vybudovana nova odstavna plocha pro autobusy méstské a priméestské dopravy
(predevsim pro smér od Nemocnice Motol). Otevieni metra pak pfineslo velmi mnoho zmén
v povrchové doprave, které mély za cil snizit podil méstské dopravy kopirujici trasu metra.
Diky tomu zanikla néktera ustalena spojeni, napf. Petfiny - Nemocnice Motol - Nové Butovice,
které do roku 2015 zajiStovala linka 179. Na druhou stranu vznikla i nova spojeni, ktera si nasla
své cestujici.

Navzdory tomu, jaké mnozstvi financnich prostfedkd bylo do vystavby metra investovano, se
cely projekt prodlouzeni linky metra A jevi jako poddimenzovany. Diky tomu nevznikla néktera
dopravni opatfeni, napf. nedoslo k vystavbé stanice Vypich, coz z hlediska vyznamu lokality
nebylo dobré rozhodnuti. Zaroven prestupni terminal Vypich neni koncipovan tak, aby byl zajis-
tén prestup mezi vSemi linkami, které touto lokalitou projizdéji. Typickym pfikladem je spojeni
Bila Hora - Nemocnice Motol, které se zastavkam Vypich v Bélohorské ulici vyhyba. Zaroven
neni mozné pfimo prestoupit mezi linkami jedoucimi ve sméru Petfiny - Bila Horaﬂa Brevnov -
Nemocnice Motofd|

Cilem této prace je tedy vytvofit idealni sit méstskych autobusovych Iinekﬂ v feSené oblasti
tak, aby byl co nejmens$i pocCet cestujicich nucen prestupovat v uzlu Vypich. Bohuzel neni
v soucasné dobé mozné provadeét jakékoliv stavebni Upravy souvisejici se stavbou metra V.A
vzhledem k tomu, Ze byl projekt spolufinancovan z penéz Evropské unie.

' Linka 164.
2 Linka 180.
3 Do této prace nejsou zahrnuty pfiméstské autobusové linky.
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2. CHARAKTERISTIKA OBLASTI

Autorem definovana oblast se nachazi na levém bfehu feky Vltavy, v zapadni ¢asti Prahy
na rozhrani méstskych ¢asti Praha 5 a Praha 6. Celou definovanou oblast Ize rozdélit do ti
casti - Petfiny, Vypich a Motol.

2.1 Petriny

2.1.1 Historie

Oblast Petfin je ze vSech tii Casti situovana nejsevernéji, lezi na severovychodnim Upati Bilé
hory a jeji severni konec pozvolna klesd k méstské Casti Veleslavin. Na zapad od Petfin se
nachdzi renesancni letohradek Hvézda postaveny v poloviné 16. stoleti[2] Z vychodni strany
sousedi zdejsi sidlisté s Vojenskou nemocnici a nasledné s mistnimi ¢astmi Bfevnov a Stre-
Sovice. Sidlisté Petriny jako Uzemni celek je rozdéleno do dvou &asti - severni Cast nalezi
pod Veleslavin, jizni ¢ast sidlisté pak pod BFevnovﬂ Z dopravniho hlediska nabyla tato ¢ast
Uzemi vyznamu predevsSim po stavbé mistniho sidlisté, které bylo vybudovano za komunistic-
kého rezimu. Stavba zapocala na konci 50. let, a vystavba pak trvala po celd 60. 1éta az do roku
1969[3] Toto sidlisté se tak fadi mezi nejstarsi v Praze, a rovnéz se jedné o jedno z nejstarsich
panelovych sidli§t postavenych na tizemi byvalého Ceskoslovenska.

2.1.2 Doprava

Co se tyCe dopravniho spojeni tohoto sidlisté se zbytkem mésta, pak za hlavni spojeni Ize
povazovat zde vedouci tramvajovou trat, kterou do roku 2015 vyuzivalo nejvétSi mnozstvi zdej-
Sich cestujicich. Po otevfeni metra V.A do Motola vétSina obyvatel vyuziva prave tento zpisob
dopravy do centra mésta.

vvvvvv

a Libocka. Vsechny tyto komunikace jsou vyuzivany meéstskymi autobusovymi linkami, které
zde tvofii spiSe tranzitni, respektive doplnikovou funkci. K nejvyuzivanéjsim autobusovym spo-
jenim v souCasnosti patfi zcela jisté spojeni Petfiny - Smichov (oblast Andéla) a Petfiny - Divoka
Sarka, respektive Dédina. Obé tato spojeni jsou zajistovana linkou 191 (trasa Na Knizeci - Le-
tiste).

Ostatni zde provozované linky slouzi predevSim ke spojeni s blizkymi nemocni¢nimi zafize-
nimi jako jsou Ustfedni vojensk& nemocnice (linka 108), poliklinika ve Stamicové ulici (linky
108 a 164) Ci Fakultni nemocnice v Motole (linka 168). DalSi doplrikové spojeni pak zajistuje
linka 164, konkrétné spojeni Petfin s obchodnim centrem na VypichLE]a Bilou Horou. Posledni
spojeni pak predstavuje svazek linek 108 a 168, jez propojuji oblast Staré Ruzyné s metrem
na Petfinach. V nocnich hodinach je oblast Petfin propojena s centrem mésta tramvajovou lin-

4 Sidligté je rozdéleno tramvajovou trati.
5 Kaufland Vypich.



kou 96 a autobusovou linkou 910. Schéma terminalu je popséano na nasledujicim obrazku (viz
obr.[1). Jak termindl vypadé ve skute¢nosti je mozné vidét na obr.

Schéma prestupniho uzlu

trvalg stav - platnost od 30. ¢ervna 2018

4 smér Vétrnik |

ny

1 - Spojovaci
2 - Nadrazi Branik
96 - Spofilov
108 - Dejvicka I
~ 164 - Poliklinika Petfiny
168 - Nové Butovice ‘
191 > Na Knizeci
910~ Na Beranku

— 2 > sidlisté Petfiny
96 - Sidlisté Petfiny

) ) 108 - Sidlisté Na Dédiné
164 - Sidlisté Repy; \
Sobin )

168 - Bila Hora
191 > Letisté

N 910 Letiste
-

Hwélo\/o

‘ 1 smér Sidlisté Petfil

Yoa 4y,

Vysvétlivky:

EFE @ PRAZSKA
@ A Zastavka TRAM, stanovisté A @Vstup do metra m 234 '{104- 560 P'D %ngﬂ"”“
(2) € Zastavka BUS, stanovisté € ff+Vgtah . . www.pid.cz

Obrazek 1: Schéma terminalu Petfiny.

(Zdroj: |https ://pid.cz/wp-content/uploads/mapy/uzly-praha/Petriny. png?x77800b

Obrazek 2: Pohled na termindl Petfiny. Zastavka v popredi je pro smér z centra.

(Zdroj: foto Fiser 2019)


https://pid.cz/wp-content/uploads/mapy/uzly-praha/Petriny.png?x77800

2.2 Vypich

2.2.1 Historie

Uzemi Vypichu lezi mezi oblasti Petfin a Motolem. Naléz4 se nedaleko vrchu Bilé hory. Toto
misto je z historie znamo predevsim tim, Zze se zde, respektive v blizkém okoli, odehrala jedna
z nejzasadnéjsich bitev nasi historie - bitva na Bilé hote. Jejim vysledkem bylo to, ze v Ces-
kych zemich doslo k nasilné rekatolizaci. Jako jedina ze vSech lokalit neni tato plocha nijak
zastavéna. Z jihozapadni strany sousedi toto Uzemi s parkem Ladronka, na opacné strané pak
s oborou Hvézda. Kromé nesporného historického vyznamu ma dnes toto misto predevsim
velky dopravni vyznam, zejména pro automobilovou dopravu, jelikoZ se zde nachazi kfizovatka
ulic Bélohorska, Kukulova a Ankarska.

2.2.2 Doprava

Z dopravniho hlediska, jak jiz bylo feCeno, je tato lokalita vyznamna predevs§im pravée kfizo-
vatkou vySe zminénych ulic. V soucasné dobe je tato kfizovatka soucasti vnéjsiho prazského
okruhy?] jelikoz severni &ast je$té neni dostavéna, a v horizontu nékolika let nejspige také
nebude.

Ze severu do kfizovatky Usti ulice Ankarska, ktera je vyuzivana predevsim pro cesty do, re-
spektive z centra Prahy 6 a ze severnich oblasti.

Hlavni tepnou, ktera vede ve vychodo-zapadnim sméru, je ulice Bélohorska. Ta slouzi prede-
v8im jako propojeni mezi Méstskym okruhem a délnici D6. V budoucnu se uvazuje o vystavbé
tzv. Bfevnovské radialy, ktera by méla vést v podobné stopé jako Bélohorska ulice s tim roz-
dilem, Ze bude z vétsi Casti zahloubena. Tato komunikace (Bélohorska) je zaroven jedinou,
po které jezdi tramvaje, konkrétné tramvajové linky 22, 25 a 97.

Posledni komunikaci, ktera Usti do kfizovatky Vypich, je ulice Kukulova. Ta propojuje Vypich
a navazuijici oblasti predev$im se sidligtém Jihozapadni Méstd| a také s Motolem a komplexem
nemocnic v motolském kopci. Ze se jedna o kfizovatku velice vytizenou Ize vy&ist téZ z intenzit
dopravy na jednotlivych (méfenych) ramenech. Nejvice vozidel do kfizovatky vjizdi po Bélohor-

ské ulici smérem od Brevnova, cca 42 500 vozidel za den Z opacné strany prijizdi kazdy
den zhruba 32 000 vozidel[[4] a od Motola cca 31 000 vozidel denné

Méstska hromadna doprava je v této lokalité velice silné zastoupena. Za dikaz Ize povazovat to,
ze vSechna ramena kfizovatky jsou vyuzivana pravidelnymi autobusovymi linkami. Vynechame-
li zde ukoncené autobusové linky 174, 184, 304 a 380, pak nejvyuzivaneéjsi ramena jsou Bélo-
horské - Kukulova a Bélohorska - Ankarska.

Prvné jmenovanou vétev vyuziva metrobusova linka ¢islo 180, ktera spojuje oblast Dejvic s Mo-
tolem a Repy, a noéni linka 902, ktera propojuje tuto oblast s Dejvicemi, respektive Stodtilkami.

8 Dalniéni okruh kolem Prahy; dalnice DO.
7 Méstska &ast Praha 13.
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Druha vétev je vyuzivana linkami 191 a 910. Pro pfestup mezi témito dvéma nejvyuzivanéjSimi
linkami (180 a 191) slouzi zastavky Vypich v Bélohorské ulici (v tramvajovych zastavkach).

V pfimém sméru Ankarska - Kukulova je provozovana midibusova linka 168, ktera spojuje Pet-
finy s Nemocnici Motol a Na Homolce. Tato linka zastavuje v zastavkach Vypich v Ankarské
ulici, kde je mozny prestup na linky 164 a 191. Pro pfestup na linku 180 a linky zde ukon-
¢ené Ize ve sméru Motol vyuzit zastavku Kukulova, umisténou v Kukulové ulici bezprostiedné
za kfizovatkou Vypich.

Zbylé dva bocni sméry jsou vyuzivany linkami 164, 347 a 365. Obé tato spojeni slouzi spise
jako doplnkova. Nutno dodat, Ze linky 347 a 365, které spojuji Nemocnici Motol s Bilou Ho-
rou v podstaté miji terminal Vypich. Ve sméru Bila Hora zastavuji pouze v zastavce Obora
Hvézda, ktera je umisténa pred obchodnim centrem na Vypichu. Zde Ize prestoupit na linku
164 a na tramvajové linky. V opacném sméru je zajistén prestup v zastavce Kukulova. Prestup
na linku 191 neni realizovan vubec.

Posledni linky jezdici v této lokalité jsou 174, 184, 304 a 380, které zde maji koneCnou zastavku.
Vystupni zastavka Vypich je umisténa v Ankarské ulici, v zastavce smér Petfiny. Nastupni
zastavka Vypich témto linkdm zcela chybi, cestujici je nucen nastoupit az v zastavce Kukulova.

V . h Schéma prestupniho uzlu
Uplc trvalg stav — platnost od 15. prosince 2019

= T ér Petfil
B obora Hvezda s e 22 - Bila Hora

E 25 - Bila Hora
164 - Poliklinika Petfiny 970" (B)'C'a T.?,ra
168 Bila Hora SIS Glealidy

191 - Letisté

191 - Letiste L o
Vistupni: 902~ Reporyjské nam.;

- Trebonice
164 > Sidlisté Repy; 204184, 130%, 380 910> Letisté
Sobin
168 - Noveé Butovice

FE® @H ”) Vigstupni- 22

191 - Na Knizeci

1 smér Bfevnov

(x) zastavka na znameni

— = 22 - Nadrazi Hostivar
164 - Sidlisté Repy;

25 - Lehovec

Soblr_\ ) 97 - Nadrazi Hostivar
347 > HO»StI}llce.;“ 180~ Dejvicka
Chgng;;hc_m 191 - Na Knizeci
365 - Unhost, Na‘m.,‘ 902~ Lysolaje
22 - Bila Hora Stochov, Nam. 910- Na Beranku

25 > Bila Hora c
97 - BilaHora @

() zastavka na znameni

. Fafuflove © 168 -» Nové Butovice
@)= (¥) zast. na znament @G 174 > Luka; Tfebonice

o 164~ P0||!<.|Inlka ~ 180 OC Zlicin k@
§ Petfiny 184> Velka Ohrada Ladro
:-.; -/ —Li 304 - Rakovnik, Aut. st.
= 22 - Nadrazi Hostivaf () na znameni 347 - Motol P
& 25> Lehovec 347 > Motol 365 - Motol —ove
& 97 > Nadrazi Hostivaf 365 - Motol 380 Beroun, Aut. nadr. © smér Motol
Vysvétlivky:

oH [ 234 704 560 T,

i - 7 A

@ A Zastavka TRAM, stanoviste A E]%{E www.pid.cz (L) %ﬁgﬁﬂ”‘”

@ D Zastavka BUS, stanovisté D © ROPID

Obrazek 3: Schéma terminalu Vypich/Obora Hvézda/Kukulova.

(Zdroj: https://pid.cz/wp-content/uploads/mapy/uzly-praha/Vypich.png?x77800)

Celkové je tedy terminal velice $patné realizovan (viz obr. [3), protoze neni mozné pohodiné
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prestoupit mezi vSemi linkami, pfipadné Ize prestoupit za cenu velké dochazkové vzdalenosti
mezi jednotlivymi zastadvkami.

2.3 Motol

2.3.1 Historie

Oblast Motola je nejjiznéji polozena Cast z definované lokality. Mistni ¢ast Praha - Motol se
rozklada Castecné v udoli Motolského potoka (napf. zamek Motol), nedaleko Plzeriské ulice,
nemocnice Motol, nachazejici se v Uboc&i motolského kopce mezi ulicemi Kukulova, Roentge-
nova a V Uvalu. Jedna se o nejvétsi nemocniéni komplex v Ceské republice znamy napf. svym
détskym oddélenim. Kapacita nemocnice dosahuje cca 2 200 lGzek Zapadné od tohoto
nemocni¢niho komplexu se nachazi dalSi zdravotnické zafizeni - nemocnice Na Homolce.

2.3.2 Doprava

Stejné jako v ostatnich definovanych lokalitach, tak i do Motola vede tramvajova trat. Ta zde
ma spise tranzitni charakter, jelikoZ spojuje primarné sidli§té Repy a oblast Ko$if s centrem
mésta. V Plzenské ulici, kde se tramvajova trat nachazi, je umisténa i tramvajova vozovna.
Ta zacala slouzit svému Gcelu roku 1937 [[6] V minulosti zde kratce vedla i manipulaéni trat
v Kukulové ulici ktera slouzila pro napojeni vozovny Motol na tramvajovou sit' v dobé vyluky
traté v Plzenské ulici v letech 1977 - 1979. V souCasnosti se uvazuje o jejim obnoveni v mirné
odlidné trase.

Hlavni roli v dopravni obsluznosti zde maji predevs§im autobusy, které spojuji Motol a nemoc-
nicni areal se zbytkem mésta. | kdyz puvodni centrum Motola se nachazelo u Plzenské ulice,
byl vyznamu diky zdejSim nemocni¢nim zafizenim a v posledni dobé pfedevsim diky zde nové
oteviené stanici metra. Ta se nachazi v uboci kopce, hned vedle autobusovych zastavek Ne-
mocnice Motol. Zaroven je tato stanice pfimo propojena se severnim vstupem do aredlu ne-
mocnice. Diky své poloze nabyl tento terminal vyznamu rovnéz pro regionalni dopravu, kdy
sem byly prodlouzeny pfiméstské linky napf. z Berouna, pfipadné sem byly odklonény linky
jezdici puvodné ke stanici metra Hrad¢anska. Jedna se o linky 304, 347, 365 a 380. Rovnéz
sem byly prodlouzeny i linky jezdici z Ofechu a Reporyji (linky 301 a 352, respektive 174).
V soucasné dobé narazi prestupni uzel Nemocnice Motol na nedostate¢nou kapacitu obratisté
Vypich.

Zbylé linky projizdéjici uzlem Nemocnice Motol jsou méstské linky 167, 168, 180 a 184. Prvné
jmenovana linka spojuje tuto oblast se Smichovem. Zbylé tfi linky zajiStuji napojeni sidlisté
Jihozapadni Mésto, respektive Repy, na metro A. Z opaéného sméru stoji za zminku pre-
dev§im spojeni nabizené linkou 180, kterda vede z Vypichu dale pfes Bfevnov a StreSovice

8 Sidlisté Homolka.
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na Vitézné nameésti v Dejvicich. Posledni spojeni pak predstavuje isek Nemocnice Motol - Ne-
mocnice Na Homolce; to je zajistovano linkami 167 a 168. V no¢nich hodinach do terminalu
zajizdi pouze linka 902, ktera odtud jede dale smérem do Dejvic, respektive Stodulek. Celkové

schéma termindlu je popsano na nasledujicim obrazku (viz obr.[4). Skute¢na podoba terminalu
je zachycena na obr. 5

. Schéma piestupniho uzlu
N emocnlce MOtOI trvaly stav — platnost od 15. prosince 2019
304 > Rakovnik, Aut. st. I )

380 - Beroun, Aut. nédr.’

4 smér Vypich / Nem. Na Homolce

167 - Na Knizeci
168 - Nové Butovice
174 - Luka; Tfebonice

180~ OC Zlicin \\ e
184 - Velka Ohrada 168 - Bila Hora \ )
347 - Motol 174 - Vypich —
365 - Motol | 180 - Dejvicka
902~ Reporyjské nam.; 184 - Vypich
Treboradice 2 @ 304 - Vypich o
‘ 347 - Hostivice; Zli¢in p S
/ 365 > Unhost, Nam.; y
B - Stochov, Nam. /
® \ e 380 - Vypich /
_ 902~ Lysolaje 4
/ 1 > 4
\
\
\
L / \
L smér Motol \ D
Vysvétlivky:
ERE "o\ PRAZSKA
@ A Zastavka BUS, stanoviste A @) Vstup do metra E“%}r @ 234 Zjoll' 560 @ EaroyANA
@  Bezbariérovy pristup (rampa) @) Vitah : www.pic.cz

©ROPID

Obrazek 4: Schéma terminalu Nemocnice Motol.

(Zdroj: https://pid.cz/wp-content/uploads/mapy/uzly-praha/Nemocnice_Motol.png?x77800)

Obrazek 5: Pohled na terminal Nemocnice Motol ve sméru od Vypichu.

(Zdroj: foto Fiser 2019)
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3. INTEGROVANE DOPRAVNI SYSTEMY

Integrovany dopravni systém Ize definovat jako systematické propojovani a zesitovani vSech
linek v dané oblasti bez ohledu na druh dopravniho prostiedku s ostatnimi méstskymi a regio-
nalnimi druhy dopravy v jeden celistvy systém

Z tohoto pohledu je nutné integrovany dopravni systém chapat jako oblast ¢i Uzemi, ve kterém
je jejimu zakaznikovi, tedy cestujicimu, nabizeno spojeni, které lze definovat pomoci hesla
,jedna jizdenka, jeden tarif, jedna sit a jeden jizdni fad“[1] V tomto pripadé tedy nezalezi, jaky
dopravce danému cestujicimu pfijede, Ci zda se ocitne za hranici urcitého regionu, vzhledem
k tomu, Ze plati pravé ona ,jedna jizdenka, jeden tarif* atd.

Pro vytvoreni takovéhoto IDS je nutné podniknout nékolik kroku. Primarné se jedna o propojeni
méstské a regionalni hromadné dopravy. Tedy aby doslo k tomu, Ze napf. pfiméstské linky
budou slouzit i obsluze daného mésta. Dobré je si to ilustrovat na néjakém prikladu. V autorem
definované oblasti Ize zminit obsluhu lokality Na Radosti{®] v méstské &asti Praha - Zli¢in, ktera
je po provedenych zménach v povrchové dopravé v dané oblasti dnes obsluhovana vyhradné
priméstskymi autobusovymi linkami 304 a 380, které zajiStuji spojeni na nejblizsi stanice metra
A a B. Nedoslo napt. k tomu, aby byla zavedena méstska linka v trasach téchto linek, tedy linka
v trase Nemocnice Motol - Bily Beranek - Na Radosti - Zli¢in. Misto toho bylo vyuZito pfiméstské
linky 380 plvodné ukonecné na Zli¢ing, ktera byla nové prodlouzena do Motola a na Vypich.

DalSim dulezitym aspektem pro vytvoreni kvalitniho IDS je také zahrnuti vSech dopravnich pro-
stfedk(, neboli druht dopravy, které se v daném regionu nachazeji; nejcastéji se tedy jedna
o propojeni autobusovych linek s Zelezni¢ni dopravou a naopak. Opét Ize uvést priklad - v pro-
sinci 2019 probéhla integrace oblasti Rakovnicka, kde nové doslo k vétsi provazanosti s drazni
dopravou, predevsim s trati Cislo 12

V neposledni fadé je nutné téz vytvorit takovy systém, ve kterém budou mezi sebou spolu-
pracovat jednotlivé instituce podilejici se na chodu daného IDS, tedy objednatel (krajsky Urad,
méstsky Ufad apod.), organizator (ROPID, IDSK atd.), dopravci (DPP, ARRIVA aj.) a dalSi. Ne-
melo by tedy dochazet ke vzajemné konkurenci jednotlivych instituci, napf. dopravcu.

Dojde-li k naplnéni vySe uvedenych bodu, Ize predpokladat vytvoreni kvalitniho integrovaného
dopravniho systému, ktery bude po vSech strankach konkurenceschopny vici IAD. Navic tim,
Ze k integraci dojde, Ize co nejvice maximalizovat vyhody jednotlivych druht dopravy, ¢imz
opéet dojde ke zvySeni atraktivity celého IDS, potazmo i zefektivnéni daného systému pro jeho
objednatele.

9 Uzemi kolem zastavek Na Radosti a Lide¢ska.
10 Trat Praha - Kladno - Rakovnik.
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4. ANALYZA STAVAJICIi DOPRAVNI OBSLUHY

4.1 Uzel Petfiny

4.1.1 Charakteristika oblasti

Po vystavbé metra V.A se v této lokalité stfetavaji celkem tfi druhy dopravnich prostredkl -
metro, tramvaj a autobus. Kazdy z téchto prostfedku zajistuje jiny druh prepravy, predevsim co
se tyCe sméru.

Metro a tramvaj slouzi mistnim pfedevs§im jako spojeni s centrem mésta, konkrétné linka me-
tra A spojuje Petfiny s Vaclavskym naméstim a dale s Vinohrady a Strasnicemi. V opacném
smeéru zajiStuje spiSe lokalni spojeni s nemocnici Motol, kde na metro navazuji autobusové
linky ve sméru Stodulky a Repy.

Z tramvajovych linek vede v souCasnosti do centra linka Cislo 2, ktera zajiStuje pfimé spojeni
Petfin se stanicemi metra B Narodni tfida a Karlovo namésti. Linka 1 ma na rozdil od linky
2 vyznam tangencialni, jelikoZ propojuje tuto oblast s Prahou 7 (mistni ¢asti Letna a HoleSo-
vice), metrem C (stanice Vltavska) a Libni (stanice metra B Palmovka), respektive Zizkovem,
kde konci v zastavce Spojovaci. TaktéZ je nutno dodat, ze obé tyto tramvajové linky ¢astecné
kopiruji trasu metra A v Useku Petfiny - HradCanska, kde tvofi alternativni spojeni, které je z hle-
diska Casu a nasledné i pohodingjsiho prestupu ve zminéném uzlu hojné vyuzivané. V noci je
pak mistni tramvajova trat obsluhovana linkou 96, ktera z Petfin pokraCuje po trase linky 1
do HoleSovic, odkud jede dale pfes Nameésti Republiky, Vaclavské namésti, Karlovo namésti,
|.P.Pavlova a Otakarovu az na Spofilov.

Z autobusovych linek projizdi uzlem Petfiny celkem Ctyfi méstské denni autobusové linky (108,
164, 168, 191), jedna Skolni autobusova linka (260) a jedna nocni autobusova linka (910).
Z dennich linek Ize za nejvyznamnéjSi povazovat linku 191, ktera tvofi tzv. radialni spojeni, tedy
spojuje centrum mésta, v tomto pFipadé smichovsky Andél se Strahovem a Petfinami, dale se
sidlistém Na Dé&diné&, obchodnim centrem Sestka a Letigtém Vaclava Havla. Tato linka je Fazena
mezi tzv. metrobusové linky (vzhledem k jejim intervalum). Zbylé tfi linky tvofi pouze doplikova
spojeni, coz je mozné dokazat tim, Ze jejich nejkratsi interval dosahuje v ranni Spice pracov-
niho dne 15 - 20 (linka 164), respektive 30 minut (linky 108 a 168). Zaroven jsou na vSechny ffi
linky vypravovany celodenné a celotydenné midibusy["|

e Linka 108 spojuje oblast Petfin na jedné strané s Vojenskou nemocnici a aredlem vyso-
kych 8kol v Dejvicich, na druhé strané pak spolu s linkou 168 obsluhuje oblast Ruzyné,
kolem Ruzyriské ulice a dale tamni skladové aredly.

e Linka 164 tvoii primarné spojeni Petfin s obchodnim centrem Vypich, dale s Bilou Horou
a sidlistém Repy.

" Autobusy celkové délky do 10 metrd.
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e Linka 168 kromé spojeni s Ruzyni propojuje sidlisté Petfiny s komplexem nemocnic v Mo-
tole a Na Homolce, dale pak se sidlistém Jihozapadni Mésto a tamnimi zdravotnickymi
zafizenimi.

Skolnf linka 260, kter4 je tvorena pouze jednim rannim spojem, vyjizdi z Bilé Hory, a poté pres

vvvvv

zarizenim pro Bilou Horu.

Posledni linka, no¢ni 910, zajistuje obdobné jako tramvajova linka 96 spojeni s centrem mésta.
Z Petfin pokraCuje v obou smérech po trase linky 191 a to na Dédinu a Letisté Vaclava Havla,
na druhé strané pak na Strahov, odkud jede dale po trase linky 176 na Karlovo nameésti a dale
pres centrum meésta, VySehrad, KacCerov, Lhotku a Kamyk az do Modran, kde je ukoncena
v zastavce Na Beranku.

4.1.2 Popis jednotlivych linek

METRO

Linka A:

e NEMOCNICE MOTOL - Petfiny - Nadrazi Veleslavin (V) - Bofislavka - Dejvicka - Hrad-
Canska (V) - Malostranska - Staroméstska - Mustek (B) - Muzeum (C) - Nameésti Miru -
Jifiho z Podébrad - Flora - Zelivského - Stragnicka - SKALKA - DEPO HOSTIVAR

e Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.

e typ vozidla: CT pétivozovy vlak metra

Tabulka 1: Provozni parametry linky A.

Pracovni den Sobota Nedéle
RS | Sed | 03| Ve¢ | Dop|Odp| Ved || Dop |Odp | Ve
Nemocnice Motol - Skalka
25| 5 | 3 |7510] 75| 75 | 7510 7510] 75 | 7,5-10
Skalka - Depo Hostivar
5106 |7510] 75| 75 |7510]7510] 75 | 7,5-10

TRAMVAJE

Linka 1:

e SIDLISTE PETRINY - Petfiny (A) - Vétrnik - Vojensk& nemocnice - Baterie - Ofechovka
- Sibeliova - Vozovna StreSovice - PraSny most - Hrad¢anska (A) (V) - Sparta - Koruno-
vacni (Z) - Letenské namésti - Kamenicka - Strossmayerovo namésti - Vitavska (C) (V) -
Prazska trznice - Tusarova (Z) - Délnicka (T) - Maniny - Libensky most - Palmovka (B) -
Krejcarek - Ohrada - Vozovna Zizkov - Strazni - Chmelnice - Knézska luka - SPOJOVACI

e Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.
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e typ vozidla: CT dvouvozové soupravy nebo kloubové tramvaje

Tabulka 2: Provozni parametry linky 1.

Pracovni den Sobota Nedéle
RS | Sed | OS | Vec | Dop | Odp | Ve¢ || Dop | Odp | Vec
8 10 8 20 15 15 20 15-20 15 20

Linka 2:

e SIDLISTE PETRINY - Petfiny (A) - Vétrnik - Vojensk& nemocnice - Baterie - Ofechovka
- Sibeliova - Vozovna StfeSovice - Prasny most - Hrad¢anska (A) (V) - Chotkovy sady -
Malostranska (A) - Staroméstska (A) - Karlovy l1azné (T) - Narodni divadlo (Z) - Narodni
divadlo - Narodni tfida (B) - Novoméstska radnice (Z) - Karlovo namésti (B) - Moran (T)
- Palackého nameésti (B) - Palackého namésti (B) - Vyton - Podolska vodarna - Kublov -

Dvorce - Pfistavité - Pobfezni cesta - NADRAZI BRANIK (V)

e Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.

e typ vozidla: CT s6lo tramvajovy viz

Tabulka 3: Provozni parametry linky 2.

Pracovni den Sobota Nedéle
RS | Sed | OS | Vec | Dop | Odp | Ve¢ || Dop | Odp | Vec
8 10 8 20 15 15 20 15-20 15 20

Linka 96:

e SIDLISTE PETRINY - Petfiny - Vétrnik - Vojenska nemocnice - Baterie - Ofechovka - Si-
beliova - Vozovna StreSovice - Prasny most - Hrad¢anska (V) - Sparta - Korunovacni (Z) -
Letenské nameésti - Kamenicka - Strossmayerovo nameésti - Nabrezi Kapitana Jarose (T) -
Dlouha tfida - Namésti Republiky - Masarykovo nadrazi (V) - Jindfi§ska - Vaclavské na-
mésti - Voditkova - Lazarska - Novoméstska radnice (Z) - Karlovo namésti - Stépanska -
|.P.Pavilova - Bruselskéa - Pod Karlovem - Nuselské schody - Otakarova - Horky - Pod Je-

zerkou - Michelsk - Plynarna Michle - Chodovska - Teplarna Michle - SPORILOV

e Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.

e typ vozidla: CT so6lo tramvajovy viz

Tabulka 4: Provozni parametry linky 96.

Pracovni den

Sobota

Nedéle

RS | Sed

Os | Vec

Noc

Dop

Odp

Vec

Noc

Dop

Odp | Vec

Noc

30

20

20
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AUTOBUSY
Linka 108:

o DEJVICKA (A) - Radnice Praha 6 - Sibitské namésti - Ceskomalinska - Rooseveltova -
Zelena - Studentsky dim - Narodni technicka knihovna - Thakurova - Délostfelecka - Vo-
zovna StfeSovice - Sibeliova - Norbertov - Namésti Pfed Bateriemi - Talichova - U Vojen-
ské nemocnice - Vojenska nemocnice - Poliklinika Petfiny - Vétrnik - Petfiny (A) - Sidlisté
Petfiny - Libocka - Litovicky potok - Ruzyriska - Ruzynska Skola - Drnovska (V) - Nadrazi
Ruzyné (V) - Ruzynisky velkoobchod - U Prioru - Brodecka - Divoka Sarka (T) - Divoka
Séarka - Vlastina - SIDLISTE NA DEDINE

e Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.

Tabulka 5: Provozni parametry linky 108.

Pracovni den Sobota Nedéle
Tv |RS [ Sed | OS (Ve¢ | Tv | Dop | Odp | Ve¢ || Tv | Dop | Odp | Vec
MD | 30| 30 | 30 | 60 || MD | 60 60 60 || MD | 60 60 60

Linka 164:

o POLIKLINIKA PETRINY - Vétrnik - Petfiny (A) - Sidli§t& Petfiny - Dopravni hfi§té Vypich
- Vypich - Obora Hvézda - Maly Bfevnov - Bila Hora - Selskych baterii - Sedivého -
K Trninam - Nevanova - Slanska - Bazovskeho - Za Slanskou silnici - Ke Kaménce -
Skola Repy - Sportovni centrum Repy - SIDLISTE REPY (V) - Strojirenska - Halenkovska
- Stary Zligin - Blatnicka - Valticka - SOBIN

e ABOUT ME, s.r.o.

Tabulka 6: Provozni parametry linky 164.

Pracovni den Sobota Nedéle
Tv | RS |Sed| 03| Vet || Tv [Dop | Odp | Vet | Tv | Dop | Odp | Ved
Sobin - Sidlisté Repy
MD| 60 | 60 |60 60 ||[MD| 60 | 60 | 60 || MD| 60 | 60 | 60
Sidlisté Repy - Poliklinika Pettiny
MD | 1520 | 30 |20 | 30 |[MD| 30 | 30 | 30 [[MD| 30 | 30 | 30

Linka 168:

o NOVE BUTOVICE (B) - Nové Butovice (B) (T) - Poliklinika Lipa - Hiirka (B) - Kodymova -
Narozni - K Fialce - Za Mototechnou - Ordovicka - Safrankova - Motol - Nemocnice Motol
(A) - Na Safrance - NEMOCNICE NA HOMOLCE - Na Safrance - Kukulova (Z) - Vypich
- Nad Markétou - Koleje Vétrnik (T) - Vétrnik - Petfiny (A) - Sidlisté Petfiny - Libocka -
Litovicky potok - Ruzynska - Ruzynska Skola - Drnovska (V) - Staré namésti - Jiviny -
Ruzyfsky hibitov - Bila Hora (T) - BILA HORA
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e Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.

Tabulka 7: Provozni parametry linky 168.

Pracovni den Sobota Nedéle
Tv \Ré\Sed\Oé\Veé Tv \Dop\Odp\Veé Tv \Dop\Odp\Veé
Nové Butovice - Nemocnice Motol
MD | 15| 30 | 15| 60 [MD| 60 | 60 | 60 [ MD | 60 | 60 | 60
Nemocnice Motol - Nemocnice Na Homolce
MD | 15| 30 [15] - [MD| 60 | 60 | - |MD| 60 | 60 | -
Nemocnice Motol / Nemocnice Na Homolce - Bila Hora
MD | 30 | 30 |30 | 60 [MD| 60 | 60 | 60 [ MD| 60 | 60 | 60

Linka 191:

o NA KNIZECI (B) - Andél (B) - Klamovka - Nad Klamovkou - Pod Lipkami (T) - Podbé&lohor-
ska - HybSmanka - Stadion Strahov - Diskarska - Televizni véZ - Rozynova - U Ladronky
- Stefkova - Vypich - Vypich - Nad Markétou - Koleje Vétrnik (T) - Vétrnik - Petfiny (A) -
Sidlisté Petfiny - Libocka - Litovicky potok - Divoka Sarka - Vlastina - Sidlisté Na Dédiné
- CIOLKOVSKEHO - Dlouha mile - OBCHODNI CENTRUM SESTKA - K Letisti - Termi-
nal 3 - Na Padesatniku - U Hangaru - Schengenské (Z) - Terminal 2 (Z) - Terminal 1 -
Terminal 2 (T) - LETISTE (T)

e Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.

Tabulka 8: Provozni parametry linky 191.

Pracovni den Sobota Nedéle
Tv |R$ [Sed | O$ | Vet || Tv | Dop |Odp | Ve¢ | Tv | Dop | Odp | Veé
Na KniZeci - Ciolkovského
SD| 5 | 10 [67[1520| SD|12-15| 12 |15-20 || SD | 12-20 | 12 | 15-20
Ciolkovského - Obchodni centrum Sestka
SD | 15| 10 |6-7 [ 30-40 | SD | 12-15| 12 [ 30-40 | SD | 12-20 | 12 | 30-40
Obchodni centrum Sestka - Letisté (T)
SD | 15| 30 | 20 | 30-40 || SD | 24-30 | 24 | 30-40 || SD | 24-30 | 24 | 30-40

Linka 260:

o BiLA HORA (T) - Maly Bfevnov (T) - Obora Hvézda (T) - Vypich (T) - Sidligté Petfiny (T)
- Petfiny (A) (T) - Vé&trnik (T) - NA OKRAJI (T)

e Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.
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Tabulka 9: Provozni parametry linky 260.

Pracovni den Sobota Nedéle
Tv | RS | Sed | OS | Ve¢ | Tv | Dop | Odp | Ve¢ || Tv | Dop | Odp | Vec
SD | vsT | - - - - - - - - - - -

Linka 910:

e LETISTE (Z) - Terminal 2 (Z) - Terminal 1 - Terminal 2 (T) - Schengenska (T) - U Hangéru -
Na Padesatniku - Terminal 3 - K Letisti - Dlouha mile - Ciolkovského - Sidlisté Na Dédiné
- Vlastina - Divoka Sarka - Litovicky potok - Sidli§té Petfiny - Petfiny - Vétrnik - Koleje
Vétrnik (Z) - Nad Markétou - Vypich - Stefkova - U Ladronky - Rozynova - Televizni véz
- Diskafska - Stadion Strahov - U Palaty - Hfebenka - Hole¢kova - Kobrova - Svandovo
divadlo - Arbesovo nameésti - Jirdskovo namésti - Myslikova (T) - Palackého nameésti
(Z) - Karlovo namésti (Z) - Stépanska (T) - Ve Smeckach (Z) - I.P.Paviova - Vysehrad -
Prazského povstani - Pankrac - Zelena liska - Budéjovicka - Brumlovka - Vyskocilova -
Pod Dalnici - Kacerov (V) - U Labuté - Nemocnice Kr¢ - Zalesi - Sulicka - Novodvorska
- Lhotka - Sidlisté Lhotka - Hasova - Labe - Druzna - Tylova ¢tvrt' - Poliklinika Modrany -
Piskova - Platénova - Petrzilova - Pavelkova - NA BERANKU

e Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.

Tabulka 10: Provozni parametry linky 910.

Pracovni den Sobota a nedéle
Tv | RS | Sed | OS | Ve¢ | Noc || Tv | Dop | Odp | Ve¢ | Noc
KB | - - - - 30 KB - - - 20

4.2 Uzel Vypich

4.2.1 Charakteristika oblasti

V terminalu Vypich se rovnéz stfetava vice druhl dopravy. Na rozdil od Petfin a Motola se zde
vS8ak nenachazi stanice metra, coz je vzhledem k vyznamu tohoto mista ponékud nepraktické.
Stejné jako v pripadé Petfin i do této lokality zajizdéji tramvaje. Kromé sméru do centra, ktery
zde hraje dominantni roli, je zde mozné jet i smérem z centra a to na Bilou Horu. Vypichem
projizdéji celkem 2 tramvajové linky - 22 a 25.

Linka 22 slouzi pro spojeni s centrem meésta, jelikoz propojuje Vypich, potazmo Bfevnov s Hrad-
¢any, Malou Stranou a pres Nové Mésto, Vinohrady a VrSovice pokracuje do Strasnic, kde polo-
vina spoju linky konci. Druh& polovina pak pokracuje pfes Zahradni Mésto az k hostivarskému
nadrazi. Nutno dodat, Ze linka ma velice atraktivni trasu pro turisty, jelikoZ spojuje vyznamné
historické pamatky v centru a jako jedind bézna linka jezdi i k Prazskému hradu. Neni proto
divu, Ze se jedna o nejvytizengjSi tramvajovou linku v prazské tramvajové siti. V centralnim
useku (Malovanka - I.P.Pavlova) je jesté navic posilena v bfeznu 2017 zavedenou nostalgickou
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linkou 23.

Linka 25, obdobné jako linka 1 na Petfinach, zajistuje tangencialni spojeni, jelikoz propojuje
Vypich a Bfevnov se stanici metra Hrad¢anska, dale pokracuje spole¢né s linkou 1 pres Letnou,
Vitavskou, HoleSovice na Palmovku a déle jiz sama k nadrazi Liben a dale do Hloubétina
az na Lehovec, kde konéi. Oproti lince 22 ma tato linka dvojnasobny interval. Ve sméru z centra,
tj. od Bfevnova, jede linka spolec¢né s polovinou spoju linky 22 na Bilou Horu.

V noci je na mistni tramvajové trati provozovana linka 97, ktera ma témér celou trasu shod-
nou s linkou 22, vyjimkou je pouze Usek Malovanka - Malostranska, kde je linka vedena pres
zastavky Vozovna StreSovice a HradCanska.

Z hlediska autobusovych linek je uzel Vypich zajimavéjsi nez terminal Petfiny, jelikoz zde jezdi
vice linek a jsou zde vedeny i nékteré priméstské linky. Terminal Vypich Ize rozdélit podle
zastavek na nasledujici Ctyfi Casti:

¢ Vypich v Bélohorské ulici,
e Vypich v Ankarskeé ulici,
e Kukulova,

e Obora Hvézda.

Vypich v Bélohorskeé ulici

Zastavky Vypich jsou situovany v Bélohorské ulici (viz obr. [6). Zde se nachazi spolecné za-
stavka tramvaji a autobusl. Konkrétné zde jezdi tramvajové linky 22, 25 a 97 a autobusové
linky 180, 191, 902 a 910. Kromé poloviny spoju linky 22 zde vSechny linky maji pouze nacest-
nou zastavku, tj. pokracuji odtud dale do, respektive z centra.

Obrazek 6: Pohled na zastavky Vypich v Bélohorské ulici. V poptedi je mozné vidét spole¢nou zastavku tramvaji
a autobusU pro smér z centra.

(Zdroj: foto Fiser 2019)
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Linka 180 z Vypichu vede po Bélohorské a PatoCkoveé ulici pres zastavky Brevnovska a Kaje-
tanka k vozovné StfeSovice a odtud odbocuje na Vitézné nameésti a ke stanici metra Dejvicka.
V opaéném sméru linka pokraduje pres Nemocnici Motol na sidli§té Repy a dale pres stary
Zli¢in az ke stanici metra B Zli¢in. Od roku 2014 navic pokracuje jesté jednu zastavku az k Ob-
chodnimu centru Zli€in, tedy k nakupnim fetézcim Tesco a lkea Zli¢in. Tato linka je zafazena
mezi tzv. metrobusové a na rozdil od linky 191 na ni jezdi celodenné a celotydenné kloubové
autobusy.

Linka 191 ze zastavky Vypich pokracuje ve sméru do centra kolem parku Ladronka na Strahov
a dale pres sidlisté Podbélohorska a oblast dolni Plzenské (zastavky Klamovka) na Andél, re-
spektive Smichov, kde je mozné prestoupit na linku metra B i nékolik tramvajovych a autobuso-
vych linek. Rovnéz se zde nachazi obchodni centrum Novy Smichov generujici velké mnozstvi
cestujicich, ktefi vyuzivaji pravée tuto linku. Svou cestu linka 191 zakoncuje v terminalu Na Kni-
Zeci. V opacném smeéru linka pokracuje ke stanici metra A Petfiny, dale pfes Liboc na Sidlisté
Na Dé&diné, a poté k obchodnimu centru Sestka, kde je ukon&ena ¢ast spojtl, aZ nakonec svou
cestu zakoncuje na Letisti Vaclava Havla.

Linka 902 zajistuje nocni spojeni Vypichu s Bfevnovem a Dejvicemi, na druhé strané pokracuje
pfres Motol a Stoduilky az do Reporyji a vybrané spoje pak koné&i az v Trebonicich.

Linka 910 z Vypichu pokracuje v obou smérech jako linka 191, tedy na Letis§té Vaclava Havla,
respektive na Strahov a déle do centra mésta.

Bohuzel na této zastavce Ize nalézt také jedno velké negativum, které predstavuje nezfizeni
nastupni zastavky Vypich pro zde ukoncené autobusové linky, tj., ze ve smyc¢ce Vypich nebyla
zfizena nastupni zastavka pro linky 174, 184, 304 a 380, coz by byvalo velmi logické fesSeni.
Patrné diky nedostatku financi a tim i celé poddimenzovanosti vystavby metra A do Motola
a s tim souvisejicich dopravnich staveb maji tyto linky nastupni zastavku az za kfizovatkou
Vypich v zastavce Kukulova.

Vypich v Ankarské ulici

Druhy par zastavek Vypich je situovan v ulici Ankarské (viz obr.[7). Jsou zde realizovany cel-
slouzi jako vystupni pro zde ukoncené linky. Je zde tedy umoznén prestup mezi linkami od Mo-
tola (174, 184, 304 a 380) a smérem na Petfiny, tzn. 164, 168 a 191. Rovnéz zde zastavuje
i Skolni linka Cislo 260. V opacném sméru se naléza dalSi zastavka, ve které jiz zastavuji pouze
linky 164, 168 a 191. Tato zastavka slouzi pro cestu smérem na Smichov, respektive Mo-
tol a Bilou Horu. Posledni zastavka zde umisténa slouzi dnes pouze jako obCasna zastavka.
V podstaté se jedna o druhou zastavku smérem na Petfiny, nalézajici se blize kfizovatky ulic
Ankarska a Na Vypichu.
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Obréazek 7: Pohled na dvojici zastavek Vypich v Ankarské ulici.

(Zdroj: foto Fiser 2019)

Kukulova

Zastavka Kukulova (viz obr.[8) je jednosmérna zastavka umisténa ve stejnojmenné ulici ve sméru
k nemocnici Motol. Zastavka je po zméné dopravniho znaceni nové umisténa v pravém jizd-
nim pruhu, ktery postupné prechazi v pruh pfipojovaci, proto je také charakter této zastavky
na znameni.

Obrazek 8: Pohled na zastavku Kukulova ve sméru od kfiZzovatky Vypich.

(Zdroj: foto Fiser 2019)

Tato zastavka byla vybudovana v ramci vystavby metra V.A a slouzi jako nastupni zastavka
pro linky ukoncené v obratisti Vypich, respektive jako nacestna pro ostatni zde jezdici auto-
busové linky. Diky jeji poloze zde bohuzel neni mozny pohodiny pfestup na tramvaje, jelikoz
tramvajové zastavky jsou vzdalené cca 300 metrl. Zaroven prestup neni komfortni, jelikoz ces-
tujici je nucen jit podél Bélohorské ulice a nasledné jesté vyckat signalu volno na prechodu pres
Kukulovu ulici. Jedna se o nejkrat$i moznou trasu prestupu. Cestujici pfipadné muize vyuzit ste-
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zek v parku Ladronka, na druhou stranu se mu pak délka prestupu prodlouzi cca dvojnasobné.
V Uvahu pripada jesté prestup na tramvaje v zastavce Obora Hvézda. Cestujici v tomto pfipadé
ujde pfiblizné stejnou vzdalenost, avSak za cenu Ubytku jedné tramvajové linky, respektive po-
loviny spoju linky 22, které jsou ukonceny v zastavce Vypich, a tudiz zastavky Obora Hvézda
neobsluhuiji.

Obora Hvézda

Posledni v oblasti Vypichu je par zastavek s nazvem Obora Hvézda (viz obr. [9). Ten se na-
chazi v Bélohorské ulici pfred obchodnim centrem Kaufland, kvili kterému byla zastavka zfi-
zena. Na rozdil od v8ech ostatnich zastavek v oblasti Vypichu jsou tramvajové a autobusové
zastavky Obora Hvézda propojeny podchodem, ktery dale pokracuje a Usti v podzemnich ga-
razich pod Kauflandem. Na druhé strané (vychodni) se nachazi drovihovy prechod, ktery pro-
pojuje tramvajové zastavky s autobusovou zastavkou ve sméru do centra.

Obrazek 9: Pohled na zastavky Obora Hvézda. V popredi je mozné vidét autobusové zastavky pro smér do centra.
V pozadi je pak zfetelna zastavka tramvaji.

(Zdroj: foto Fiser 2019)

V soucasné dobé je hlavni nevyhodou této zastavky umisténi zastavkového zalivu ve sméru
do centra, kdy pavodné autobusy jedouci dale na Petfiny zastavovaly v Cele zdlivu. Z diivodu
vysoké intenzity IAD a rovnéz kvuli tomu, Ze autobus byl nucen prejizdét celkem dva jizdni
pruhy, byla zfizena nova hrana zastavky Obora Hvézda, umisténd ve stejném zalivu, avSak
nove na jeho zapadnim konci. Je trochu s podivem, Ze u této hrany nezastavuje i Skolni linka
260, ktera nasledné rovnéz odbocuje smérem na Petfiny.

V soucCasné dobe v zastavkach Obora Hvézda zastavuji tramvajové linky 22 a 25 a autobusové
linky 164, 260, 347 a 365. Linky 347 a 365 jako jediné nezastavuji v zadném smeéru v zastavce
Vypich. Ve sméru do centra spojuji tuto oblast se stanici metra A Nemocnice Motol. V opacném
smeéru pak zajistuji spojeni do obce Hostivice a do dalSich obci v okrese Praha - zapad.
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4.2.2 Popis jednotlivych linek
TRAMVAJE
Linka 22:

e BILA HORA - Maly Bfevnov - Obora Hvézda - VYPICH - Riganova - Bfevnovsky klaster
- U Kastanu - Drinopol - Marjanka - Malovanka - Pohofelec - Brusnice - Prazsky hrad -
Kralovsky letohradek - Malostranska (A) - Malostranské namésti - Hellichova - Ujezd -
Narodni divadlo - Narodni tfida (B) - Novoméstska radnice (Z) - Karlovo nameésti (B) -
Stépanska - I.P.Pavlova (C) - Namésti Miru (A) - Jana Masaryka - Krymska - Ruské - Vr-
Sovické namésti - Cechovo nameésti - Koh-i-noor - Slavia - Kubanské namésti - Pribézna
- Na Hroudé - Nadrazi Strasnice (V) - RADOSOVICKA (Z) - Rado$ovické - Dube&ska -
Na Padesatém - Zahradni Mésto - Sidlisté Zahradni Mésto - Obchodni centrum Hostivar
- Na Grosi - Hostivarska - NADRAZI HOSTIVAR (V)

e Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.

e typ vozidla: CT dvouvozové soupravy nebo kloubové tramvaje

Tabulka 11: Provozni parametry linky 22.

Pracovni den Sobota Nedéle

Sed | 0% | Vec || Dop | Odp | Ve¢ | Dop | Odp | Ve¢

Bila Hora - Vypich, Radosovicka (Z) - Nadrazi Hostivar

8| 10|82 15| 152 1520 15 [ 20
Vypich - Radosovicka (2)

4| 5 [4]10]75]75]107510] 15 | 10

RS

Linka 25:

e BILA HORA - Maly Bfevnov - Obora Hvézda - Vypich - Riganova - Bfevnovsky klaster -
U Kastanu - Drinopol - Marjanka - Malovanka - Hladkov - Vozovna StreSovice - Prasny
most - Hrad¢anska (A) (V) - Sparta - Korunovacni (Z) - Letenské namésti - Kamenicka -
Strossmayerovo namesti - Vitavska (C) (V) - Prazska trznice - Tusarova (Z) - Délnicka (T)
- Maniny - Libefisky most - Palmovka (B) (Z) - Palmovka (B) - Balabenka - Ocelarska -
Multiaréna Praha - Nadrazi Liben (V) - KabeSova - Podkovarska - U Elektry - Nademlejn-
ska - Kbelska - Hloubétin (B) - Sidlisté Hloubétin - LEHOVEC

e Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.

¢ typ vozidla: CT dvouvozové soupravy nebo kloubové tramvaje
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Tabulka 12: Provozni parametry linky 25.

Pracovni den Sobota Nedéle
RS | Sed | OS | Vec | Dop | Odp | Vec | Dop | Odp | Vec
8 10 8 20 15 15 20 15-20 15 20

Linka 97:

e BiLA HORA - Maly Bfevnov - Obora Hvézda - Vypich - Ri¢anova - Bfevnovsky klaster -
U Kastanu - Drinopol - Marjanka - Malovanka - Hladkov - Vozovna StfeSovice - Prasny
most - Hrad¢anska (V) - Chotkovy sady - Malostranska - Malostranské nameésti - Helli-
chova - Ujezd - Narodni divadio - Narodni tfida - Lazarské - Novoméstska radnice (Z) -
Karlovo namésti - Stépanska - I. P. Pavlova - Namésti Miru - Jana Masaryka - Krymska -
Ruska - Vr$ovické namésti - Cechovo namésti - Koh-i-noor - Slavia - Kubanské namésti
- Pribézna - Na Hroudé - Nadrazi Strasnice (V) - RadoSovicka - Dubelskéa - Na Padesa-
tém - Zahradni Mésto - Sidlisté Zahradni Mésto - Obchodni centrum Hostivar - Na GrosSi
- Hostivarska - NADRAZI HOSTIVAR (V)

e Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.

e typ vozidla: CT s6lo tramvajovy viz

Tabulka 13: Provozni parametry linky 97.

Pracovni den Sobota Nedéle
RS | Sed | OS | Vec¢ | Noc | Dop | Odp | Ve¢ | Noc || Dop | Odp | Vec¢ | Noc
- - - - 30 - - - 20 - - - 20
AUTOBUSY

Linky 164, 168, 191, 260 a 910:
e viz Cast
Linka 174:

e VYPICH (Z) - Kukulova (T) - Safranecka - Nemocnice Motol (A) - Motol - Safrankova -
Bucharova - Narozni - Nova kolonie - MIadi - Kovarova-Kulturni dim Miejn - LUKA (B) -
Amforova - Raichlova - Slatinova - Namésti U Lva - REPORYJSKE NAMESTI - Ve Vyrech
- K Trebonictim - TREBONICE

e Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.
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Tabulka 14: Provozni parametry linky 174.

Pracovni den Sobota Nedéle
Tv | RS |[Sed |08 | Veé || Tv | Dop |Odp | Ve¢ || Tv | Dop | Odp | Veé
Vypich - Luka
SD| 5| 15| 6 [1520]SD| 15 | 15 | 1520 | SD | 15-20 | 15 | 15-20
Luka - Reporyjské ndmésti (véetné linek 301 a 352)
SD| 5| 15| 6 [1520]SD| 15 | 15 | 1520 | SD | 15-20 | 15 | 15-20
Reporyjské namésti - Trebonice
SD|20| 60 [20] 60 |[sD| 60 | 60 | 60 [sSD| 60 | 60 | 60

Linka 180:

e DEJVICKA (A) - Vitézné namésti (A) (Z) - Kafkova (T) - Pragny most - Vozovna Stfe$ovice
- Na Petynce - Kajetanka - Bfevnovska - Vypich - Kukulova (T) - Safranecka - Nemocnice
Motol (A) - Motol - Krematorium Motol - Hlugi¢kova - Slanska - Blatiny - Sidlist& Repy (V) -
Strojirenska - Halenkovska - Sidlisté Zli¢in - ZLICIN (B) - OBCHODNI CENTRUM ZLICIN

e Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.

Tabulka 15: Provozni parametry linky 180.

Pracovni den Sobota Nedéle
Tv | RS |Sed | 08| Veé | Tv | Dop | Odp | Ve¢ || Tv | Dop | Odp | Veé
Dejvicka - Zli¢in
KB| 6 | 12 |[75|1520 [KB| 15 | 15 [ 1520 | KB | 20 | 15 | 15-20
Zlicin - Obchodni centrum ZIic¢in
KB| 12| 12 [75|1520 [ KB| 15 | 15 [ 1520 | KB| 20 | 15 | 15-20

Linka 184:

e VYPICH (Z) - Kukulova (T) - Safranecka - Nemocnice Motol (A) - Motol - Safrankova
- Nuslova - Nové Butovice (B) (Z) - Nové Butovice (B) - Ov¢i hajek - Archeologicka -
Pigkova - Cerverianského - Ohradské namésti (T) - VELKA OHRADA

e Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.

Tabulka 16: Provozni parametry linky 184.

Pracovni den Sobota Nedéle
Tv |[RS [Sed |OS | Ve¢ || Tv |(Dop |Odp | Ve¢ || Tv | Dop | Odp | Vec
KB| 6 15 | 7,5 | 15-20 || KB 15 15 15-20 || KB | 15-20 15 15-20

U linek Ciselné fady 300 jsou na Uzemi StfedoCeského kraje vypsany pouze vybrané zastavky.
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Linka 304:

e VYPICH (2) - Kukulova (T) - Safranecka - Nemocnice Motol (A) - Motol - Krematorium
Motol - Hlugikova - Bily Beranek - Lide¢ska - Na Radosti (Z) - ZLICIN (B) - Nové Strageci
- Ruda - RAKOVNIK,AUT. ST.

¢ ANEXIA BUS, s.r.o.

Tabulka 17: Provozni parametry linky 304.

Pracovni den Sobota Nedéle
Tv\ RS \Sed\Oé\ Vec Tv\Dop\ Odp \Veé Tv\Dop\ Odp \Veé
Vypich - Zlicin
SD | 20-30 | 60 [ 30| 60 [[SD|120] 120 [120|SD| 120 | 120 | 120
Zli¢in - Rakovnik,Aut. st.
SD | 10-15 | 60 | 15 | 60-90 || SD | 120 | 60-120 | 120 || SD | 120 | 60-120 | 120

Linka 347:

e MOTOL - Nemocnice Motol (A) - Safranecka - Kukulova (Z) - Obora Hvézda - Maly Biev-
nov - Bild Hora - Ruzynsky hibitov - Jiviny (Z) - Zadni Jiviny (T) - Na Huarce - HOSTI-
VICE,NADRAZI (V) - Hostivice,Staré Litovice - Hostivice,Bfve - CHYNE,NADRAZI (V) -
Chyné - Chrastany - Depo Zligin - ZLICIN (B)

e Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.

Tabulka 18: Provozni parametry linky 347.

Pracovni den Sobota Nedéle

Tv| RS [Sed | O |Veé| Tv | Dop |Odp | Veé | Tv | Dop | Odp | Ve
Zli¢in - Chyné,Nadrazi

SD | 20-40 | 60 |20-40 | 60 || SD| 60 | 60 | 60 | SD| 60 | 60 | 60

Chynée,Nadrazi - Hostivice,Nadrazi

SD| 60 | 60 | 60 | 60 |SD| 60 | 60 | 60 | SD| 60 | 60 | 60
Hostivice,NadraZi - Motol

o[ w [ Twl [ [ [ -1 [ -1 [ 1

Linka 365:

e MOTOL - Nemocnice Motol (A) - Safranecka - Kukulova (Z) - Obora Hvézda - Maly Biev-
nov - Bila Hora - Ruzynsky hibitov - Jiviny (Z) - Zadni Jiviny (T) - Na Huarce - Hosti-
vice - Jened - Unhost - Velka Dobra - Doksy - Kamenné Zehrovice - Tuchlovice - STO-
CHOV,NAMESTI

e CSAD MHD Kladno, a.s.
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Tabulka 19: Provozni parametry linky 365.

Pracovni den Sobota Nedéle
Tv| RS | Sed | OS | Vec | Tv | Dop | Odp | Ve¢ | Tv | Dop | Odp | Vec
SD [ 15-30 | 60 | 30 | 120 || SD | 120 | 120 | 120 || SD | 120 | 120 | 120

Linka 380:

e VYPICH (2) - Kukulova (T) - Safranecka - Nemocnice Motol (A) - Motol - Krematorium
Motol - HluSi¢kova - Bily Beranek - LideC¢ska - Na Radosti (Z) - Zli¢in (B) - Depo Zli¢in -
Chrastany - Rudné - Lodénice - Vraz - BEROUN,AUT. NADR. (V)

e ARRIVA STREDNi CECHY, s.r.0.

Tabulka 20: Provozni parametry linky 380.

Pracovni den Sobota Nedéle
Tv |[RS [ Sed | OS | Ve¢ | Tv | Dop | Odp | Vec | Tv | Dop | Odp | Vec
KB|30| 60 | 30 | 60 || KB | 60 60 60 || KB | 60 60 60

Linka 902:

e LYSOLAJE - Lysolaje (T) - Zakovska - Pod Hajem - Bretislavka - V Podbabé - Vyzkumny
tstav vodohospodarsky - Nadrazi Podbaba (V) - Cinska - Loty&ska - Vitézné namésti
- Pradny most - Vozovna StfeSovice - Na Petynce - Kajetanka - Bfevnovska - Vypich -
Safranecka - Nemocnice Motol - Motol - Safrankova - Bucharova - Narozni - Nova kolonie
- MIadi - Kovarova-Kulturni dim Mlejn - Luka - Amforova - Raichlova - Slatinova - Nameésti
U Lva - REPORYJSKE NAMESTI - Ve Vyrech - K Trebonicim - TREBONICE

e Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.

Tabulka 21: Provozni parametry linky 902.

Pracovni den Sobota a nedéle
Tv | R§ | Sed | 08 | Veé | Noc || Tv | Dop | Odp | Ve | Noc
Lysolaje - Reporyjské namésti

SO - | - | -] -]eofsp] - | - |- |60
Reporyjské namésti - Trebonice
SD| - | - | -] -Jrofsb] - | - | - [120

4.3 Uzel Nemocnice Motol

4.3.1 Charakteristika oblasti

Uzel Nemocnice Motol je ze v§ech prestupnich bodl v této lokalité nejjednodussi (co se tyce
stavebniho usporadani), jelikoz je tvofen pouze jednim parem vstficné umisténych zastavek,
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které byly po vystavbé metra V.A pouze doplnény o propojeni s novou stanici metra A.

P¥i této prilezitosti byly zastavky rovnéz rekonstruovany a byly zaroven prodlouzeny na soucas-
nou délku nastupist, ktera €ini cca 40 metrd. Zastavky jsou kromé podchodu pod ulici Kukulova
propojeny i na povrchu pomoci svételné fizeného prechodu. Zaroven je diky umisténi stanice
metra v Urovni terénu mozny prestup i po povrchu, tedy bez nutnosti uZziti podchodu pod Ku-
kulovou ulici (jedna se v§ak pouze o prestup na metro, nikoliv z metra, kdy je nutné podchodu
vyuzit). Diky dostatku mista rovnéz nebylo nutné vybudovat zadné vytahy na autobusové za-
stavky; pro pristup osob se snizenou schopnosti pohybu byly vybudovany dvé Sikmé rampy
(pro kazdy smér jedna). Spojeni stanice metra se samotnou nemocnici je feSeno stejnym pod-
chodem, ktery Usti pfimo do arealu fakultni nemocnice, konkrétné k budoveé feditelstvi, ktera se
nachazi mezi détskou nemocnici a ¢asti pro dospélé pacienty.

Jedinou nevyhodou tohoto terminalu je nedostatec¢na délka autobusovych nastupist, kdy ani
v jednom sméru neni mozné realizovat nové nastupni hrany pro autobusy, ¢imz by mohlo dojit
napf. k oddéleni zde jezdicich méstskych a pfiméstskych linek. Tento problém byl vS§ak ¢as-
te¢né vyreSen v prosinci 2019 pfi zaintegrovani oblasti Rakovnicka do PID, kdy bylo zruseno
parkovisté K+R a na jeho misté zfizena nova zastavka pro primeéstské autobusy@ (viz obr. .

Obrazek 10: Pohled na samostatnou nacestnou zastavku Nemocnice Motol pro linky 304 a 380.

(Zdroj: foto Fiser 2019)

Dalsi, avSak ve své podstaté nereSitelny problém, je nemoznost vybudovani autobusového
obratisté v bezprostfedni blizkosti metra a to z prostorovych divodu, které by zahrnovaly velké
mnozstvi zemnich praci. Z téchto divodu bylo ostatné vybudovano obratisté na Vypichu, coz
sice prineslo vyhodu prestupu mezi zdejSimi linkami na tramvajové linky 22 a 25, zaroven vSak
vedlo k dalSimu narlstu dopravy na jiz tak pretizené krizovatce Vypich.

Jak jiz bylo fe¢eno, uzel Nemocnice Motol je predevS§im uzlem autobusovym. Béhem dne sem
zajizdi celkem 5 méstskych linek a 4 linky pfiméstské, v noci je terminal obsluhovan pouze

12 Toto FeSeni se tyka pouze zastavek ve sméru Motol, v opaéném sméru problém trva i nadale.
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linkou Cislo 902. Uzel je vychozim bodem pro cesty smérem na sidlisté Jihozapadni Mésto,
kdy je odtud mozné se autobusem dostat ke stanicim metra B Nové Butovice (linky 168 a 184),
Hirka (168) a Luka (174, 902). Linkou 174 (respektive 301 a 352) je mozné se dale dostat
az do oblasti Reporyji a Tfebonic a dale aZ za hranice Prahy do obci Ofech, Chynice, Zbuzany
a Jinogany. Linkou 180 je mozné se od nemocnice Motol dostat na sidli§té Repy a od roku
2011, respektive 2014 az ke stanici metra B Zli¢in a k obchodnimu centru Zli¢in. Dale je mozné
se odtud také dostat do oblasti sidlist¢ Homolka a ke stanici metra B Andél. Toto spojeni je
zajistovano linkou 167.

Po vystavbé metra A v roce 2015 sem byla ze Zli¢ina prodlouzena linka 380, se kterou je
mozné se dostat pfes obec Rudna u Prahy az do Berouna. Po integraci Rakovnicka v prosinci
2019 sem rovnéz zajizdi linka 304, ktera zajistuje spojeni s obcemi Stochov, Nové StrasSeci
a Rakovnik. Dalsi pfiméstskou linkou je linka 365, ktera zde Caste¢né nahradila linku 347,
kdy od Nemocnice Motol pokracuje pres Bilou Horu, Hostivice, Jene¢, Unhost, Velka Dobra,
Kamenné Zehrovice a Tuchlovice az do Stochova. Posledni linka 347 vede z Motola po trase
linky 365 do Hostivice, a odtud pak jiz sama do mistnich Casti Staré Litovice a Bfve a pres obce
Chyné a Chrastany zpét do Prahy ke stanici metra B Zli¢in. V soucasné dobé vS§ak do Motola
zajizdi jen jeden spoj v ranni SpiCce a tfi spoje v odpoledni $picce pracovnich dnu.

4.3.2 Popis jednotlivych linek

METRO
Linka A:

e Vviz Cast - linka A

AUTOBUSY
Linka 167:

o NEMOCNICE NA HOMOLCE - Na Safrance - Nemocnice Motol (A) - Zahradnickova (T)
- Kudrnova - Pod Safrankou - Sidli$té Homolka - Weberova - Kotlaika - Kavalirka - Kla-
movka - Andél (B) - NA KNIZECI (B)

e Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.

Tabulka 22: Provozni parametry linky 167.

Pracovni den Sobota Nedéle
Tv | RS |[Sed |[OS | Ve¢c || Tv |Dop |Odp | Ve¢ || Tv | Dop | Odp | Vec
KB| 6 12 | 751520 || KB | 15 15 | 15-20 || KB | 15-20 | 15 | 15-20

Linky 168, 174, 180, 184, 304, 347, 365, 380 a 902:
e linka 168: viz ¢ast|4.1.2)

e ostatni linky: viz ¢ast
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5. PREPRAVNI PRUZKUMY

Pro potreby feSeni problematiky bakalarské prace bylo provedeno nékolik profilovych priizkumu
v oblasti. Méfeni probihala v fijnu a listopadu roku 2019 vzdy v ranni a odpoledni prepravni
Spicce pracovnich dnl. Celkem bylo provedeno 14 profilovych prizkumd na osmi mistech (viz
tabulka [23). Méfeni probihalo metodou zaznamendavani poctu cestujicich, konkrétné byl zjis-
tovan pocet cestujicich pfi pfijezdu, vystupu, nastupu a odjezdu. Pro GCely prizkumd byly
autorovi zapuljceny formulare profilovych prizkumui pouzivané spole¢nosti ROPID.

Tabulka 23: Profilové prizkumy a jejich parametry.

~

Cislo Uzel: Smeér: Datum: Cas:
pruzkumu:

1 Petfiny Vétrnik 22.10.2019 (utery) 6:00 - 9:00
2 Petfiny Vétrnik 22.10.2019 (utery) | 15:00 - 18:00
3 Petfiny Sidlisté Petfiny | 23.10.2019 (stfeda) | 6:00 - 9:00
4 Petfiny Sidlisté Petfiny | 23.10.2019 (stfeda) | 15:00 - 18:00
5 Vypich (Bélohorska) Ri¢anova 24.10.2019 (Ctvrtek) | 6:00 - 9:00
6 Vypich (Bélohorska) | Obora Hvézda | 5.11.2019 (Utery) 6:00 - 9:00
7 Vypich (Bélohorska) | Obora Hvézda | 5.11.2019 (Gtery) | 15:00 - 18:00
8 Vypich (Ankarska) Petfiny 6.11.2019 (stfeda) 6:00 - 9:00
9 Vypich (Ankarska) Vypich 6.11.2019 (stfeda) | 15:00 - 18:00
10'3 Nemocnice Motol Motol 6.11.2019 (stfeda) | 15:00 - 18:00
11 Vypich (Bélohorska) Ri¢anova 7.11.2019 (Ctvrtek) | 15:00 - 18:00
12 Nemocnice Motol Vypich 19.11.2019 (utery) 6:00 - 9:00
13 Nemocnice Motol Vypich 19.11.2019 (utery) | 15:00 - 18:00
14 Nemocnice Motol Motol 20.11.2019 (stfeda) 6:00 - 9:00

Byly zaznamenavany pouze méstské linky projizdéjici danymi uzly, tedy linky 108, 164, 168,
174, 180, 184, 191 a 260. P¥i zjiStovani poCtu cestujicich bylo pracovano s tzv. standardy
obsaditelnosti (dle dokumentu spole¢nosti ROPID [[9]} viz tabulka [24).

Tabulka 24: VyCet hodnot obsaditelnosti jednotlivych typu vozidel.

Vozidlo: Znacka: Pocet Pocet 90% 100%
[m?] k stani: | sedadel: | $picka: | $picka:
KbN SOR NB 18 17,6 44+5 81 90
KbN (SdN+) Solaris Urbino 15 | 13,2 41+4 67 75
SdN SORNB 12 9 26+5 53 60
MdN SOR BN 9,5 6,3 28+1 27 30
MdN Solaris Urbino 8,9 | 6,9 27 27 30
MdN SOR BN 8,5 5,3 24 27 30

'3 Priizkum &islo 10 proved! Petr Svoboda ze skupiny 3-50.
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5.1 Postirehy z provadéni prizkumu

P¥i provadéni jednotlivych prazkumu byly zjistény nékteré zajimavé poznatky (nejvice v termi-
nalu Vypich).

5.1.1 Petfiny

V terminalu Petfiny bylo velice zajimavé sledovat pocCet cestujicich v linkach 108 a 168. Vét-
Sina spoju byla témér vzdy zaplnéna alespon z poloviny. Vzhledem k nasazeni midibust délky
do cca 9 m na obé dvé linky byl vyvolan dojem velkého obsazeni jednotlivych spojl, predevsim
v ranni Spi¢ce ve sméru na Veétrnik, kdy bylo navic nékolikrat zjisténo prekroceni maximalniho
obsazeni spoje pfi 100% Spicce, tj. pro midibusy 30 osob na spo;.

Dal§im zajimavym poznatkem bylo sledovani poctu cestujicich ve sméru Petfiny - Poliklinika
Petfiny, kdy v ranni $pi¢ce do cca 7 hodin se v kazdém spoiji linek 108 a 164 nachazelo vétsinou
20 - 30 cestujicich, coz byli primarné zaméstnanci pracujici v Ustfedni vojenské nemocnici,
¢i v budové polikliniky ve Stamicové ulici. Na zakladé pozorovani na misté Ize konstatovat,
Ze vice cestujicich vyuzivalo pro cestu do mistnich nemocnicnich zafizeni autobusové linky
108 a 164 neZ zde jezdici tramvajové linky 1 a 2.

Byt pocty cestujicich vyuzivajici tramvajové linky nebyly zaznamenavany, bylo zajimavé sledo-
vat, kolik cestujicich vyuziva tento druh dopravy i po otevieni metra A. Pomérné velké mnoZstvi
cestujicich vyuzivalo linku 2, kterd na zaCatku své trasy kopiruje trasu linky metra A (Usek Pet-
finy - Staroméstska). Ukazalo se, ze i po otevieni metra do Motola je to i nadale vyuzivané
spojeni, byt ne v takové mire, jako pred rokem 2015. Své cestujici si udrzela i linka 1, ktera
také z Casti kopiruje trasu metra A (Usek Petfiny - HradCanska). Opticky nizsi podil obsaze-
nosti vS8ak vykazovala linka Cislo 1, coz ale Ize pfisuzovat tomu, ze jsou na ni vypravovany
dvouvozové soupravy, pfipadné ¢lankové tramvaje, na rozdil od linky 2, kde jezdi sélo vozy.

5.1.2 Vypich
Vypich v Bélohorské ulici

V zastavkach Vypich v Bélohorské ulici bylo velice zajimavé zjisténi, kolik cestujicich prestu-
povalo mezi linkami autobust 180 a 191 a linkami tramvaji 22 a 25. Pfedevsim v ranni Spi¢ce
ve sméru do centra nastupovalo nejvice cestujicich do tramvaji, nikoliv do autobusl. V opac-
ném smeéru bylo velice zajimavé sledovat kongesce dopravy v misté méreni, kdy dochazelo
ke zpozdéni predevsim linky 180 ve sméru Bfevnovska - Vypich. Ukazalo se, ze by bylo dobré
vybudovat vyhrazeny pruh pro autobusy na tramvajovém télese i v Useku Bfevnovsky klaster
- Riganova - Vypich. U linky 191 dochazelo k problémdm pouze pfi piejizdéni ze zastavky
tramvaji do pravého odbocovaciho pruhu, kdy vlivem silné automobilové dopravy autobus lec-
kdy blokoval prijezd tramvajim. Celkové Ize fici, Ze i relativné kratky ,buspruh® v zastdvkach
Vypich pomaha témto linkdm snizit pfipadné zpozdéni.

V opacném sméru v odpoledni SpiCce byl naopak zaznamenan opacny pribéh prestupl, kdy
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veétSina cestujicich prestupovala z tramvaji na autobusy. Zajimavé bylo i zjisténi tykajici se
obsazeni tramvaji ve sméru Bila Hora, kdy obé tramvajové linky byly hodné zapinény.

Vypich v Ankarské ulici

O poznani méneé zajimavé bylo sledovani poctu cestujicich v zastavkach Vypich v Ankarské
ulici. Celkové Ize ¥ici, ze obrat cestujicich je zde velmi maly, vétS§inou se pohyboval v ramci
jednotek cestujicich. Z tohoto dlivodu Ize tento par zastavek oznacit za tranzitni. Nejzajimaveéjsi
bylo pozorovani po¢tu a chovani cestujicich linek 174 a 184, tj. téch linek, které zde konci.
Vétsina cestujicich téchto linek prestupovala na linky MHD jezdici v Bélohorské ulici, pouze
velmi malé mnozstvi cestujicich prestupovalo na linky jedouci smérem na Petfiny.

5.1.3 Nemochice Motol

Poslednim méfenym uzlem byl terminal Nemocnice Motol. Z pozorovani chovani cestujicich Ize
fici, Ze nejvétsi mnozstvi cestujicich prestupovalo z autobusovych linek z Jihozapadniho Mésta
a od Rep na metro A. Tranzit cestujicich zde neby! pfili§ velky, z tohoto hlediska bylo zajimavé
pozorovat pouze linku Cislo 180. Nejvétsi mnozstvi cestujicich bylo spoéteno pravé v lince
180, kdy oproti napf. lince 184 s ni v ranni pfepravni $picce cestovalo o cca 20 cestujicich
na spoj vice. V odpoledni Spi¢ce nebyl rozdil tak markantni, nicméné spojeni Nemocnice Motol
- Sidlisté Repy bylo i v této dobé nejvyuzivangjsi.

Dalsim zajimavym postfehem bylo sledovani poctu cestujicich linek 174 a 184 v relaci Ne-
mocnice Motol - Vypich, respektive Kukulova a opacné. Ve sméru na Vypich s témito linkami
cestovalo velmi malo cestujicich, pouze v ramci jednotek, pfipadné s nimi necestoval nikdo. Na-
opak v opacném smeru bylo obsazeni v podstaté dvojnasobné, kdy byly zaznamenany hodnoty
prekracujici 10 cestujicich na spo;j.

Prekvapivé bylo rovnéz zjisténi, kolik cestujicich vyuzivalo pro své cesty linku 167. Byt tato

linka nebyla v ramci méfeni sledovana, jen na zakladé pozorovani Ize konstatovat, Ze se jednalo
0 nejméné vytizenou metrobusovou linku v tomto uzlu.
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6. PROBLEMOVE LOKALITY

Stejné jako v predchozich ¢astech Ize problémové lokality rozdélit dle uzld, ve kterych byly
provedeny profilové prizkumy, tedy nedostatky tykajici se uzli Petfiny, Vypich a Nemocnice
Motol.

6.1 Uzel Petfiny

V uzlu Petfiny byly identifikovany dva zakladni nedostatky. Tim prvnim je kapacita spojeni Stara
Ruzyné - Petfiny, tedy konkrétné zastavek v Useku Drnovska - Ruzynska a jejich spojeni s me-
trem A na Petfinach. Druhym je pak spojeni Bilé Hory a Petfin zajiStované linkou 164. Mezi
dal$i nedostatek v oblasti Petfin patfi i spojeni Petfiny - Poliklinika Petfiny.

6.1.1 Spojeni Drnovska - Petfiny

V tomto Useku jezdi v sou€asnosti dvé autobusové linky - 108 a 168. Jejich nasledny interval
v Useku Drnovska - Petfiny je uveden v tabulce nize (viz tabulka[25). Na obé dvé linky jsou ce-
lotydenné vypravovany autobusy délky do 9 m, konkrétné vozy typu SOR BN 8,5 nebo Solaris
Urbino 8,9 LE. Kapacita obou téchto typl vozidel je shodna, pro obdobi 100% $picky dosahuiji
tyto autobusy kapacity 30 cestujicich. Tato hodnota odpovida standardim obsazenosti auto-
bust dle spole¢nosti ROPID[[9] Ve sledovaném obdobi vykazovalo toto spojeni nedostate¢nou
kapacitu, zejména v ranni Spicce pracovnich dnu ve sméru na Petfiny, kdy pfiblizné kazdy paty
spoj byl na hranici kapacity, nebo ji prevySoval. V praxi to znamena, Ze v danym spojem ces-
tovalo 30 a vice cestujicich, coZz neodpovida standardim maximalni obsazenosti pro kategorii
midibusl. V tabulce [26] je vypracovano obsazeni jednotlivych spoju linek 108 a 168 v profilu
Petfiny do centra - pfijezd.

Tabulka 25: Souhrnny interval linek 108 a 168 v Useku Drnovska - Petfiny.

Pracovni den Sobota Nedéle
Tv | RS | Sed | OS | Ve¢ || Tv | Dop | Odp | Ve¢ || Tv | Dop | Odp | Vec
MD | 7,5 | 15 15 | 30 MD | 30 30 30 MD | 30 30 30

Tabulka 26: Poptavka a nabidka spojeni Drnovska - Petfiny; profil Petfiny do centra - pfijezd.

Linka: | Pofadi: | Pfijezd: | Cas odjezdu: || Linka: | Pofadi: | Pfijezd: | Cas odjezdu:
168 4 20 6:01 108 5 30 7:18
108 3 30 6:22 108 1 32 7:26
168 6 6 6:31 168 3 25 7:47
168 1 14 6:38 108 2 20 7:57
108 5 31 6:48 108 3 17 8:31
108 4 36 6:55 168 4 10 8:31
168 5 16 7:04 168 1 22 8:57
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168 | 2 | 14 | 7:11 | 108 | 4 | 9 | 8:58

" (pijezd) = 332

Nabidka kazdého spoje: 30 [ 3" (nabidka) = 480

Po zpracovani dat bylo vypocteno vytizeni jednotlivych spoji (viz tabulka [27). Primérné vy-
tizeni v ranni Spicce ve sméru Petfiny dosahovalo 69 %. Vytizeni (V) jednotlivych spojl bylo
vypocteno dle nasledujiciho vzorce:
P
V= N 100
V tomto vzorci veliCina P znaci poptavku spoje, velicina N pak nabidku spoje. Nap¥. pro spoj
linky 108, pofadi 4, s asem odjezdu 6:55, Cini hodnota vytizeni Vyog/4 120 %, jelikoz:

P
108/4 100 = % -100 = 120 %.

Viog/a = Nioa/e

Tabulka 27: Vytizeni jednotlivych spoju linek 108 a 168 v ranni Spicce.

Linka: | Poradi: | Vytizeni [%]: | Cas odjezdu:
168 4 67 6:01
108 3 100 6:22
168 6 20 6:31
168 1 47 6:38
108 5 103 6:48
108 4 120 6:55
168 5 53 7:04
168 2 47 711
108 5 100 7:18
108 1 107 7:26
168 3 83 747
108 2 67 7:57
108 3 57 8:31
168 4 33 8:31
168 1 73 8:57
108 4 30 8:58

Prameérné vytizeni = 69%

V odpoledni $picce pracovniho dne se problém prekroceni maximalni kapacity opakoval taktéz,
tentokrat vSak v mensim meéfitku. Problémy byly nalezeny celkem u dvou spoju ve sméru Pet-
finy - Drnovska. Jednalo se o spoje s odjezdem ze zastavky Petfiny v 16:26, respektive 17:45
(viz tabulka [28).
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Tabulka 28: Poptavka a nabidka spojeni Petfiny - Drnovska; profil Petfiny z centra - odjezd.

Linka: | Poradi: | Pijezd: | Cas odjezdu: || Linka: | Pofadi: | Pfijezd: | Cas odjezdu:
108 1 17 15:12 108 4 22 16:47
168 3 11 15:27 168 7 3 16:59
108 2 20 15:44 108 1 14 17:11
168 4 14 15:56 168 2 14 17:26
108 3 22 16:12 108 5 30 17:45
168 1 33 16:26 168 3 10 18:01

> (odjezd) = 210
Nabidka kazdého spoje: 30 [ ™ (nabidka) = 360

Rovnéz byla vytvorena tabulka vytizeni pro tento smér (viz tabulka[29).

Tabulka 29: Vytizeni jednotlivych spojt linek 108 a 168 v odpoledni $picce.

Linka: | Poradi: | Vytizeni [%]: | Cas odjezdu:
108 1 57 15:12
168 3 37 15:27
108 2 67 15:44
168 4 47 15:56
108 3 73 16:12
168 1 110 16:26
108 4 73 16:47
168 7 10 16:59
108 1 47 17:11
168 2 47 17:26
108 5 100 17:45
168 3 33 18:01

Prameérné vytizeni = 58%

Co se tyCe tranzitujicich cestujicich ze sméru Stara Ruzyné, Ize na zakladé prizkumu fici,
e vétsina z nich pokragovala dale téméF vyhradné linkou 108, pravdépodobné do Ustredni
vojenské nemocnice. S linkou 168 pokraCovalo dale ve sméru na Vypich a do Motola jen velmi
malé mnozstvi cestujicich (v fadu jednotek). Oproti tomu linkou 108 jelo nejCastéji cca 10 az 20
cestuijicich.

6.1.2 Spojeni Bila Hora - Petfiny

Spojeni Bilé Hory s metrem A na Petfinach zajistuje v soucasné dobé autobusova linka Cislo
164. Ta kromé Bilé Hory pokraguje oblasti Selskych baterii do sidli§té Repy a vybranymi spoji
az do mistni ¢asti Praha - Sobin. Na linku jsou celodenné, celotydenné nasazovany primarné
midibusy délky do 9 m. Nelze ovSem vyloucit i pfitomnost autobust delSich nez 9 m, napf.
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v dobé provadeéni prizkumul byly na lince zaznamenany nékolikrat i autobusy standardnﬂ
V prosinci 2019 doslo ke zméné dopravce z ptivodni Arrivy Stfedni Cechy na dopravce ABOUT
ME, s.r.o., Cili by jiz nemélo dochazet k vyskytu standardnich autobust na této lince.

Linka 164 ma po mensi zméné provoznich parametru interval 15 minut v ranni $pi¢ce (ve sméru
na Petfiny), 20 minut v odpoledni $pi¢ce a v ostatnich obdobich jezdi v palhodinovém intervalu
(viz tabulka [6). V dobé konani profilovych priizkumu byl na lince v ranni $picce zaznamenan
interval 15-20 minut. A pravé v tomto obdobi vykazovala linka 164 nejvétsi kapacitni problémy,
nejcastéji v obdobi 6:30 - 7:30, kdy byla prekroena kapacita 30 cestujicich na spoj. Nedostatky
byly zaznamenany v profilech Petfiny smérem do centra a Vypich v ulici Ankarskd smérem
na Petfiny (viz tabulka [30).

Tabulka 30: Poptavka a nabidka v profilech Vypich (Ankarska) a Petfiny ve sméru Poliklinika Petfiny.

VYPICH (Ankarska) PETRINY
Linka: | Pofadi: | Odjezd: | Cas odjezdu: || Linka: | Pofadi: | PFijezd: | Cas odjezdu:
164 2 16 6:08 164 2 28 6:13
164 4 37 6:31 164 4 35 6:34
164 1 17 6:51 164 1 36 6:56
164 2 30 7:09 164 2 24 7:13
164 3 40 7:28 164 3 28 7:35
164 1 17 7:43 164 1 18 7:48
164 4 15 8:03 164 4 12 8:07
164 2 16 8:21 164 2 26 8:26
164 1 15 8:39 164 1 12 8:44
164 3 12 9:00
> (odjezd) = 215 > (pfijezd) = 219

Nabidka kazdého spoje: 30

>~ (nabidka) = 300

> (nabidka) = 270

Tabulka 31: Vytizeni jednotlivych spoju linky 164 na Vypichu a na Petfinach v ranni Spicce.

VYPICH (Ankarska) PETRINY
Linka: | Poradi: | Vytizeni[%]: | Cas odjezdu: | Vytizeni [%]: | Cas odjezdu:
164 2 53 6:08 93 6:13
164 4 123 6:31 117 6:34
164 1 57 6:51 120 6:56
164 2 100 7:09 80 7:13
164 3 133 7:28 93 7:35
164 1 57 7:43 60 7:48
164 4 50 8:03 40 8:07
164 2 53 8:21 87 8:26

4 IVECO Crossway 12,8 LE.
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164 1 50 8:39 40 8:44
164 3 40 9:00
Prameérné vytizeni: 72% 81%

6.1.3 Spojeni Petfiny - Poliklinika Petfiny

Usekem Petfiny - Poliklinika Petfiny v sougasnosti projizdaji linky 108 a 164. Obé& dvé linky jsou
fazeny mezi tzv. midibisuové, coz dokazuje i vyznam tohoto spojeni, jelikoz autobusy v témér
celém tomto Useku jedou soubézné s mistni tramvajovou trati, kterd pokracuje dale do Stre-
Sovic. Na druhou stranu tyto dvé linky zajistuji lep$i dopravni obsluznost arealu Ustfedni vo-
jenské nemocnice, jelikoz zastavka Poliklinika Petfiny lezi blize pavilonim v jihozapadni ¢asti
nemocnice a priblizuje tak cestujicim i vchody do arealu nemocnice z ulice Stamicova. Dal-
§im prinosem je lepSi obslouzeni oblasti Vétrniku, tj. zastavby lezici mezi ulicemi Na Petfinach
a Na Vétrniku.

Pro obsluhu Ustfedni vojenské nemocnice véak kromé této zastavky slouzi i zastavka U Vo-
jenské nemocnice, ktera je situovana na opacné strané aredlu u hlavniho vchodu do tohoto
nemocni¢niho komplexu ve stejnojmenné ulici. Tato zastavka je vzhledem ke své poloze vice
vyuzivana, jelikoz hlavni ¢ast nemocnice se nachazi prave v jeji blizkosti. Sem vsak jiz neza-
jizdi linka 164, ktera je ukoncena jiz u Polikliniky Petfiny. Dale je sem vedena je$té midibusova
linka Cislo 216 (viz obr.[T1), kter& od Polikliniky Petfiny jede ptes zastavky U Vojenské nemoc-
nice a Norbertov do StfeSovic a dale pres Ofechovku az ke stanici metra A Bofislavka.

Obréazek 11: Autobus na lince 216 momentalné Cerpajici pfestavku v zastavce Poliklinika Petfiny.

(Zdroj: foto Fiser 2020)

Z hlediska poptavky a nabizené kapacity nevykazuje toto spojeni vaznéjSich nedostatkl. Pro-
blém se tu v§ak jeden nachazi a to je proklad vySe zminénych linek v tomto Useku. Bohuzel se
souCasnymi provoznimi parametry ani neni mozné vytvofit lepSi souhrnny interval, nez ktery
zde panuje dnes, avSak proklad Ize zavést alespon v dopolednim sedle pracovnich dnu, kdy
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maji obé linky interval 30 minut (viz tabulky [5]a[6), tedy jejich nasledny interval by byl 15 minut.
Dnes je vSak interval mezi jednotlivymi spoji 21, respektive 9 minut[[10], coz neni idealni stav.
Nehledé na to, Ze vice cestujicich vyuziva linku 108, tj. tu, ktera obsluhuje i zastavku U Vo-

vvvvv

o1

Zde se rovnéz ukazuje i nevyuzity potencial linky 216, ktera ma viceméné totozné intervaly jako
linka 108 a rovnéz jako ona obsluhuje zastavku U Vojenské nemocnice. Zaroven také dnes
neni mozné pohodiné prestoupit mezi linkami 164 a 216 v zastavce Poliklinika Petfiny. Jednak
to nelze z duvodu rozdilnych intervalG ve Spickach pracovnich dni, kdy ma linka 216 interval
30 minut (viz tabulka[32), ¢ili se opakuje problém uvedeny u linky 108, dale pak to, Ze na prestup
mezi linkami je vymezen ¢as 1 minuta (sedlo a kazdy 2. spoj béhem S$picky pracovniho dne)
coz pfi jakémkoliv zdrzeni na trase linky 164 téméf znemoznuje pfestup realizovat.

Posledni nevyhodou je pak jiz zminény soubéh s tramvajovou trati. Zde se nabizi otazka, zda
by nebylo vhodné vést obé autobusové linky v Useku Vétrnik - Poliklinika Petfiny ulici Na Vé-
trniku, kde by pfipadné mohla vzniknout nova zastavka u kfizovatky ulic Na Vétrniku a Mysli-
veCkova, ¢imz by doslo ke zlepSeni obsluznosti této oblasti a byla by navic obslouzena i ¢ast
studentskych koleji Vétrnik. Zaroven by vSak bylo nutné vybudovat zastavku Poliklinika Petfiny
i na opacné strané ulice Stamicova, tj. blize k Usttedni vojenské nemocnici, anebo zrusit ¢ast
parkovacich stani pred budovou polikliniky, aby se mohl autobus obratit a zastavit pfimo pred
budovou polikliniky.

Tabulka 32: Provozni parametry linky 216.

Pracovni den Sobota Nedéle
Tv | RS [ Sed | OS | Ve¢ || Tv | Dop | Odp | Ve¢ || Tv | Dop | Odp | Vec
MD |30 | 60 |30 | - - |- - - -] - - -

6.1.4 Linka 168 smér Vypich

Posledni vaznéjsi problém v terminalu Petfiny byl zaznamenan na lince 168, konkrétné v Useku
Petfiny - Vypich - Nemocnice Motol. Na rozdil od pfedchozich pfipadu se zde vSak nejedna
o nedostatec¢nou kapacitu, nybrz naopak o kapacitu naddimenzovanou. Linka 168 méa v tomto
useku interval 30 minut v pracovni dny a 60 minut celotydenné vecer a o vikendu (viz tabulka[7).
Nabidka tedy Cini 60, respektive 30 mist pro cestujici za hodinu. Z pridzkumu provadénych v ob-
lasti dosahovala poptavka po tomto spojeni vétSinou hodnot v fadu jednotek cestujicich. V ter-
minalu Nemocnice Motol byly ve sméru na Vypich ¢asto zaznamenany i vy$si hodnoty, avSak
to bylo dano tim, ze vétsina cestujicich pokracujicich dale z Motola jela pouze k Nemocnici
Na Homolce. V nasledujicich tabulkach je vidét, kolik cestujicich vyuziva v pracovni dny toto
spojeni. V tabulkach [33]a[34]jsou zaznamenany namérené hodnoty v uzlu Petfiny, v tabulce 35
pak hodnoty z uzlu Vypich - Ankarska.
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Tabulka 33: Poptavka a nabidka v profilu Petfiny v ranni $picce.

Smér Nové Butovice (odjezd)

Smeér Bila Hora (pfijezd)

Linka: | Poradi: | Odjezd: | Cas odjezdu: | Linka: | Pofadi: | Pfijezd: | Cas odjezdu:
168 4 6 6:01 168 2 3 6:26
168 1 6 6:38 168 3 2 6:55
168 2 9 7:11 168 4 6 7:26
168 3 6 7:47 168 1 3 8:02
168 4 8 8:31 168 2 4 8:32
168 1 5 8:57 168 3 5 9:00

> (odjezd) = 40

S (pfijezd) = 23

Nabidka kazdého spoje: 30

>~ (nabidka) = 180

> (nabidka) = 180

Pramérné vytizeni:

22%

13%

Tabulka 34: Poptavka a nabidka v profilu Petfiny v odpoledni Spicce.

Smér Nové Butovice (odjezd)

Smeér Bila Hora (pfijezd)

Linka: | Pofadi: | Odjezd: | Cas odjezdu: | Linka: | Pofadi: | Pfijezd: | Cas odjezdu:
168 1 7 15:08 168 3 3 15:27
168 2 5 15:39 168 4 6 15:56
168 3 5 16:10 168 1 11 16:26
168 4 6 16:43 168 7 1 16:59
168 1 3 17:08 168 2 1 17:26
168 7 3 17:44 168 3 4 18:01

> (odjezd) = 29

> (pfijezd) = 26

Nabidka kazdého spoje: 30

S (nabidka) = 180

S (nabidka) = 180

Pramérné vytizeni:

16%

14%

Tabulka 35: Poptavka a nabidka v profilu Vypich - Ankarskéa v prdbéhu dne.

Smér Nové Butovice (maximum) Smeér Bila Hora (maximum)
Linka: | Poradi: | Poptavka: | Cas odj.: | Linka: | Pofadi: | Poptavka: | Cas odj.:
168 1 9 15:12 168 2 6 6:22
168 2 8 15:45 168 3 2 6:52
168 3 15 16:14 168 4 5 7:25
168 4 5 16:43 168 1 9 8:00
168 1 6 17:12 168 2 4 8:25

168 7 5 17:43
> (poptavka) = 48 > (poptavka) = 26
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Nabidka kazdého spoje: 30
> (nabidka) = 180 [ > (nabidka) = 150
Prameérné vytizeni:
27% [ 17%

Z predchozich tabulek jasné vyplyva, Ze toto spojeni je velice malo vyuzivané. Nejvy$Si name-
fena hodnota v tomto Useku Cinila 15 cestujicich (spoj 168/3 s odjezdem z Vypichu v 16:14),
tzn., Ze spoj byl obsazen pouze z poloviny své dosazitelné kapacity. Ve zbylych pfipadech hod-
nota vétsinou nepresahla 10 cestuijicich, Cili vytizeni spoje se pohybovalo nej¢astéji v rozmezi
15 - 30%. Z vySe uvedenych Cisel Ize Fici, ze v tomto Useku jezdi linka 168 zcela zbytecne,
jelikoz pro cesty na Vypich slouzi primarné linka 191, pfipadné 164, které zde své opodstat-
néni maji. Pro spojeni k Nemocnici Motol mohou lidé pouzit soubézné vedenou linku metra A.
V podstaté jedinou nevyhodou by pfi pfipadném zruSeni tohoto spojeni predstavovala ztrata
pfimého spojeni Petfin a Vypichu s Nemocnici Na Homolce. Proto bylo pouzito kritéria pfimo-
Carosti trasy (viz nasledujici vypocet provedeny pro obdobi odpoledni Spicky pracovniho dne)
kdy byla zkoumana alternativni trasa z Petfin k Nemocnici Na Homolce pres terminal
Nemocnice Motol.

¢ Jizdni doba linky 168 v useku Petfiny - Nemocnice Na Homolce JD:

JD=9min — L, = 9min

Jizdni doba linky metra A v useku Petfiny - Nemocnice Motol JDx:

JDA =2min

Jizdni doba linek 167 a 168 v Useku Nemochice Motol - Nemocnice Na Homolce
JD167s:

JD1678 =3min

Interval linky metra A Ia:
Ia = 3min

Nasledny interval linek 167 a 168 v useku Nemocnice Motol - Nemocnice Na Ho-

molce l1678"
60 60 .
[ = ——=—=5min
078 "84 12



e Srovnavaci trasa T, pres Nemocnici Motol:

I | | 3
T, —ZJD Py > _JDA+JD1678+W_2+3+%—9mn

o Koeficient primocarosti trasy KPT:

Ly 9
KPT=—"=2=1
T. 9

S

Z vypoctu vyplyva, Ze alternativni trasa pfes Nemocnici Motol je stejné rychla jako soucasné
nabizené spojeni linkou 168. Nutno ov§em dodat, Zze do vypoctu neni zahrnut ¢as potfebny pro
prestup z metra A na linku 167, respektive 168. Dle webu IDOS by na prestup byl treba Cas
cca 3 minuty. Ve vysledku by tedy alternativni spojeni bylo pravé o dobu prestupu (3 minuty) po-
malej$i nez dnesni pfimé spojeni pres Vypich. JelikoZz v§ak toto spojeni vyuziva zanedbatelny
pocet cestujicich, nebude mit pfipadné zruSeni tohoto spojeni zadny velky negativni disledek.
Pfipadnym cestujicim vynahradi delsi jizdni dobu vySSi Cetnost spoju v alternativni trase.

6.2 Uzel Vypich

V uzlu Vypich v obou jeho profilech nebyly z hlediska kapacity identifikovany zadné vétsi pro-
blémy. Pomineme-li usporadani terminalu jako takového, které neni zcela optimalni vzhledem
k velkym dochazkovym vzdalenostem vici jednotlivym nastupnim hranam, tak nejvétSim ne-
dostatkem této lokality je zdejsi ukonceni autobusovych linek 174 a 184, potazmo 304 a 380.
Z prazkumu provadéném piimo na Vypichu ve vystupni zastavce a dle poCtu odjizdéjicich ces-
tujicich ze zastavky Nemocnice Motol Ize konstatovat, Ze nejvétSim problémem této lokality
je najizdéni v podstaté ,jalovych” kilometrd v iseku Nemocnice Motol - Kukulova, respektive
Vypich. Z prizkumu zde provedenych vyplyva, Ze linkami 174 a 184 v tomto Useku nejezdi
prakticky nikdo, pocCet cestujicich se nej¢astéji pohyboval mezi 5 a 10 cestujicimi na spoj, vyji-
mecné hodnota pfesahla 10 cestujicich na spoj.

Z casti 1.1, 1.2 a 1.3 prilohy 1 rovnéz vyplyva, ze vytizeni téchto linek v tomto Useku se po-
hybovalo v rozmezi 5 - 10%. Vzhledem k tomu, Ze na linkach jezdi standardni, respektive
kloubové autobusy, je toto plytvani prostredky jesté vétsi nez u prikladu linky 168 v tomtéz
useku. Bohuiel Feéeni této situace neni moiné v soucasné dobé nalézt jelikoi u stanice metra
stavbu autobusového obratisté. Otaceni autobusu v dalSim nejbliz§im obratisti, tj. u zastavky
Nemocnice Na Homolce, by tento problém nevyreSilo. Sice by autobusy najizdély méné kilo-
metry, jelikoZz k Nemocnici Na Homolce je cesta cca 0 200 metru krat$i nez na Vypich, zaroven
je zde ale mensi poCet odstavnych mist pro autobusy nez ve stavajicim stanovisti na Vypichu
v tramvajové smycce. Je otazkou, zda by alespon vyména nékterych linek vedla ke snizeni
nakladu nutnych k vynalozeni na tento Usek.
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6.3 Uzel Nemocnice Motol

Co se tyCe uzlu Nemocnice Motol, tak zde bylo zaznamenano vice nedostatkl nez v terminalu
Vypich, konkrétné 3 (nepocitaje problém tzv. ,jalovych* kilometrd - viz pfedchozi ¢ast[6.2).

6.3.1 Linka 168 smeér Nové Butovice

Stejné jako v prfedchozich uzlech i zde byl identifikovan nedostatek u linky 168, byt nedosahuje
takové miry jako v ostatnich pfipadech. Zde se jedna rovnéz o nadbyte¢nou kapacitu v Useku
Nemocnice Motol - Nové Butovice. Byt se jedna o midibusovou linku, linka zaroven tvori atrak-
tivni spojeni (na zakladé provedenych prizkumu) mezi stanici metra A Nemocnice Motol a sid-
listém Jihozapadni Mésto, konkrétné s ¢astmi Hlrka a Nové Butovice. Jeji atraktivitu Ize vycGist
také z toho, jak na lince byly v pribéhu ¢asu zkracovany provozni parametry, Cimz napf. do$lo
k zavedeni vikendového provozu (od roku 2015). Kdyz byla tato linka v prosinci 2011 zavedena,
jejim smyslem bylo primarné napojit zdravotnicka zafizeni v oblasti u stanice metra B Hﬂrka{T_SI
a Ufad MC Praha 13 s nemocnici Motol a nemocnici Na Homolce, coz pozadovala MC Praha
13[[14] Zaroven pfi tom doslo i k obslouzenti lokality Haje |

Z prlzkum0 vyplynula nasledujici data (viz ¢asti 1.4, 1.5, 1.6 a 1.7 prilohy 1). Zaroven byly k dis-
pozici jiz zpracované profilové priizkumy od spole¢nosti ROPID z roku 2018 z termindlu
Novée Butovice.

Z tabulek je mozné vycist, Ze vétsi obrat cestujicich probiha v zastavce Nemocnice Motol, Cili
pro tuto oblast je evidentné atraktivnéjSi pro cestu do centra mésta linka metra A a nikoliv B.
Rovnéz vytizeni linky 168 v tomto Useku je daleko vétsi nez napf. na Vypichu a dale smérem
na Bilou Horu.

Celkové Ize ze vSech prlizkumu provedenych na lince 168 konstatovat, Ze linka by mohla byt
rozdélena do tfi ¢asti, z nichz pro kazdou odpovidaji jiné provozni parametry. Zaroven tranzit
cestujicich mezi témito tfemi Useky je prakticky nulovy (minimalni), Cili by bylo vhodné linku
na zakladé poptavky rozdélit napf. na useky Nové Butovice - Nemocnice Motol - (Nemocnice
Na Homolce) a Petfiny - Drnovska - Bila Hora. Nadale by tak byl spinén pozadavek MC Praha
13 na propojeni zdejsi radnice se stanici metra A Nemocnice Motol.

6.3.2 Linka 184
Usek Nemocnice Motol - Nové Butovice

Druhym nedostatkem v uzlu Nemocnice Motol byla kapacita spojeni nabizeného linkou 184
v useku Nemocnice Motol - Nové Butovice. Pfi zkoumani poptavky byly i zde rovnéz vyuzity
profilové prazkumy provedené spole¢nosti ROPID roku 2018 [16]] Rovnéz by, pfi pfipadné
zméne provoznich parametrd na lince 184, bylo nutné upravit i parametry linky 142, se kterou
je linka svazana v useku Nové Butovice - Velka Ohrada, kde jsou diky tomu zavedeny polovi¢ni

1% Zastavky v Gseku Poliklinika Lipa - Kodymova.
'® Jedna se o oblast mezi ulicemi K H&jum, Bucharova a Rozvadovskou spojkou.
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intervaly nez v useku Nové Butovice - Nemocnice Motol. JelikoZ linka 142 nebyla méfena,
vzhledem k tomu, Ze autorem definovana oblast se nachazi jinde, byla i pro tento pfipad vyuzita
data od spole¢nosti ROPID

Celkové tedy byla naméfena, pfipadné prevzata nasledujici data (viz ¢asti 1.8, 1.9 a 1.10 pfi-
lohy 1).

UZ na prvni pohled je patrné, ze Usek Nové Butovice - Nemocnice Motol - Vypich by stacil byt
obslouzen standardnimi autobusy, jelikoz hodnota poctu cestujicich pfi pfijezdu/odjezdu jen
minimalné prekrocila hodnotu 60 cestujicich, tedy pocet, ktery odpovida 100% Spicce kapacity
pro standardni autobus. Bohuzel, tento standard by byl dodrZzen pouze v tomto Useku, nikoliv
v navazujicim tseku Nové Butovice - Velka Ohrada. Resenim by pfipadné mohlo byt rozdéleni
linky 184 na dvé samostatné, z nichz jedna by obsluhovala Usek Velka Ohrada - Nové Butovice
a druha Nové Butovice - Nemocnice Motol - Vypich. V tomto pfipadé by v§ak doslo ke ztraté
pfimého spojeni sidlisté Velka Ohrada se stanici metra A Nemocnice Motol, které je pomérné
poptavané.

Usek Nové Butovice - Velka Ohrada

Byt primarnim cilem této bakalarské prace bylo vénovani se optimalizaci linkového vedeni v au-
torem definované oblasti, z provedenych méreni a vypoctu vyplynulo, ze do definované oblasti
bude nutné zahrnout i nékteré navazujici Useky linek, které oblasti Petfin, Vypichu a Motola
projizdéji. Jednim z téchto pfipadl je pravé Usek Nové Butovice - Velkd Ohrada, jelikoz pfi
optimalizaci linky 184 je nutné se vénovat i tomuto Useku, i kdyz se nenachazi v definované
oblasti.

V soucasnosti Usek Nové Butovice - Velka Ohrada obsluhuji dvé patefni autobusové linky - 142
a 184. Obé dvé maji shodné provozni parametry, souhrnny provozni interval v tomto Useku
je tedy polovicni, nez ma linka 184 (viz tabulka [16). Linka 142 navic jesté zajistuje spojeni
do prilehlé oblasti Mala Ohrade{ﬂ Jelikoz uzel Nové Butovice nebyl méfen, i zde bylo nutné
vyuzit dat od spole¢nosti ROPID z roku 2018 (viz ¢asti 1.11 a 1.12 pfilohy 1)

Z vy$e uvedenych tabulek Ize vycist, ze vytizeni i poCet cestujicich v linkach 142 a 184 v Useku
Velka Ohrada - Nové Butovice je témér totozny. OvSem zhruba 40% cestujicich linky 184 pokra-
Cuje dale smérem do Motola a na Vypich, Cili je vidét, ze pfimé spojeni Velké Ohrady a Nemoc-
nice Motol je pomérné hodné poptavané, byt celkoveé vétsi pocet cestujicich vyuziva pro cestu
do centra mésta prestup na metro B v Novych Butovicich.

6.3.3 Linka 174

Poslednim nedostatkem v uzlu Nemocnice Motol byla nabizena kapacita a vytizenost linky 174
ve smeéru Luka. Stejné jako v ptipade linky 184, i zde by pfi pfipadné zméné bylo nutné zménit

vvvvvv

17 Zastavky Basteckého a Mala Ohrada.
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cca kazdy treti spoj ve Spickach pracovnich dnt pokracuje ze zastavky Luka déle jako linka 352
smér Orech a Jino¢any (jedna se o pfimy spoj/viz), a cca jeden spoj za hodinu pak pokracuje
jako linka 301 ve sméru Chynice (rovnéz pfimy spoj/viz). Tim padem by napf. pfi zvySeni
soucasného intervalu 5-8 minut v odpoledni $piCce pracovniho dne na 7,5 minuty bylo nutné
na lince 352 zkratit interval z dnednich 20 na 15 minut atd. Re$enim by mohlo byt oddéleni
linek 174 a 301, respektive 352. Tim by ale zase doslo ke zvySeni vykonl v navazujicim Useku
Luka - Reporyjské namésti, kde stavajici stav vyhovuje poptavce. Rovnéz by bylo nutné zménit
interval i na Useku Reporyjské namésti - Trebonice. Na druhou stranu by v Gseku Nemocnice
Motol - Luka vznikl jednotny interval 7,5 minuty namisto dnesniho stavu, kdy autobus pfijede
jednou po 5, podruhé po 8 minutach apod. Podstatnym negativem by v§ak byla ztrata pfimého
spojeni obci Ofech, Chynice, Zbuzany a Jino¢any se stanici metra A Nemocnice Motol, pokud
by doslo k oddéleni linek 301 a 352 od linky 174.

V terminalu Nemocnice Motol byla zaznamenana nasledujici data (viz ¢asti 1.13 a 1.14 pfilohy

1).
Z tabulek je patrné, ze zejména v odpoledni Spicce, kdy vytizeni nedosahuje ani poloviny nabi-

zené kapacity, by bylo mozné prodlouzit provozni interval. Jelikoz by vS§ak mél zistat zachovan
soucasny interval na linkach 301 a 352, bude velice obtizné nalézt kompromisni feSeni.
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7. NAVRH DOPRAVNICH OPATRENI

Stejné jako v predchozi kapitole jsou zde navrzena opatieni opét rozdélena podle uzld, ve kte-
rych doslo k identifikaci daného problému. Nejprve jsou identifikované problémy feSeny samo-
statné, v zavéru této kapitoly je pak obsazeno celkové feseni v autorem definované oblasti.

Nejprve je vSak nutné si definovat postup, podle kterého Ize nalézt (alespon ¢astecné) optimalni
feSeni pro dany problém, ktery byl v definované oblasti identifikovan.

1. Zjistit celkovy pocCet cestujicich P, ktery projel danym profilem za hodinu. Nutno po-
dotknout, ze pocet cestujicich daného spoje zaznamenanych v ¢asech 7:00, 8:00 atd.
byl zahrnut do predchazejici hodiny, tedy autobus s odjezdem v 7:00 z urCité zastavky
spada do hodiny (6:00 - 7:00). Vyjimkou jsou pouze spoje, jejichz odjezd byl naméfen
v Casech 6:00 a 15:00, které byly pocitany do nasledujici hodiny, a spoje s odjezdem
v 9:00 (Ci pozdéjsi) a 18:00 (Ci pozdejsi), které byly pocitany do predchazejici hodiny.

2. Vypocet nabidky N pro dany smeér a danou dobu. Nabidka N se pocita podle vzorce
N=S-0,

kde veliCina S znaci pocCet spoju, které projely danym profilem za 1 hodinu, veli€¢ina
O znaci obsaditelnost jednoho spoje dle standard( obsaditelnosti uvedenych v tabulce
24

3. Vypocet hodinového vytizeni V podle vzorce

V[%]:%-loo,

kde veli¢ina P znaci hodinovou poptavku v daném smeéru, veli¢ina N pak znaci hodinovou
nabidku v daném smeru.

4. Vypocitat novy idedlni interval v pfepravnich SpiCkach, ve kterych byl provaden prazkum.

S:R

V predchozim vzorci veli¢ina S znaci novy pocet spoju, které by projely danym profilem
za 1 hodinu, veli¢ina P hodinovou poptavku v daném sméru a veli¢ina K novou kapacitu
vozidla odpovidajici ovSem opét hodnotdm mozné obsaditelnosti uvedenych v tabulce

5. Vypocet nového intervalu odpovidajici naméfenym hodnotam podle vzorce

kde hodnota / znaCi novy interval, ktery je idedlni pro dany Usek, a hodnota S znaci novy
pocCet spojl, které by projely danym profilem za 1 hodinu. Na zavér je nutné hodnotu
| jeSté zaokrouhlit na nejbliz8i nizSi interval v periodé 60 minut.

47



6. Dopocet intervalli ve zbyvajicich obdobich, kdy je pocitano s tim, ze vytizeni V je ve vSech
obdobich dne i tydne stejné. Pro potfeby téchto vypoctl bylo pocitano s nejvy§§im name-
fenym vytizenim. Postup zjisténi intervall je stejny jako v obdobi Spi¢ek pracovnich dnd,
kdy probihala méfeni, pouze se za hodnotu S (bod 2.) dosadi pocet spoju v prislusném
obdobi dne, z nichz nasledné vyjdou zbylé veliciny pro dané obdobi.

7. Poslednim krokem je pak ovéreni dodrzeni standard( obsaditelnosti spoje, kdy dle defi-
nice spolecnosti ROPID muze jakykoliv spoj jet se zpozdénim do 3 minut, tedy je nutné
spocitat potencialni obsazenost daného spoje pfi zpozdéni pravé 3 minuty.

Prakticky vypocCet je uveden v &asti Ve vSech ostatnich pfipadech je pocitano stejné
jako ve vySe uvedeném postupu, proto nejsou v téchto ¢astech uvadény konkrétni vypocty,
ale pouze zjisténé vysledky.

Na zaveér je jeSté pro kazdou provedenou zménu vypocitan potfebny pocet vozidel na dané
lince po Uprave.

Pro prehlednost byl vypracovan seznam pouzitych znacek jednotlivych veli¢in a jejich indexd
(viz tabulka [36).

Tabulka 36: Znaceni jednotlivych veli€in a indexd.

VELICINY INDEXY
Znaceni: Nazev: Znaceni: Nazev:
| Interval KB Kloubovy autobus
K Kapacita vozidla MD Midibus
N Nabidka SD Standardni autobus
(0] Obsaditelnost jednoho spoje sed Sedlo
P Hodinova poptavka v daném sméru vec Vecer
S Pocet spojll za hodinu vik Vikend
\' Vytizeni

7.1 Uzel Petfiny

7.1.1 Spojeni Drnovska - Petriny

V ¢ésti[6.1.1] jsou uvedeny hodnoty obsazenosti jednotlivych spoju linek 108 a 168. Pro zjed-
noduseni byly vytvoreny tabulky hodinové poptavky v daném Useku v méfenych obdobich.
Zaroven je v kazdé tabulce uvedeno i vytizeni v daném sméru a dobé (viz tabulky [37} [38a[39).
Nejvyssi hodnoty vytizeni dosahovaly 69% v ranni Spicce ve sméru na Petfiny a 58% v od-
poledni Spi¢ce v opaCném smeéru, proto bylo dale pocitano pouze s témito dvéma hodnotami
vytizeni.
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SMER DRNOVSKA - PETRINY:
Ranni Spicka
e Vypocet nabidky v Useku Drnovska - Petfiny v pfislusnych hodinach:
Ne = Se - Omp = 6 - 30 = 180
N7 =S7-Omp =6-30=180

Ng =Sg-Omp =4-30 =120

e VytiZzeni v Useku Drnovska - Petfiny v pfislusnych hodinach bylo nasledujici:

Pe 137
Ve =-—2-100= - -100 =
5= e 00 = 7100 = 76 %,
P7 137
Vs=-1.100=-—--100=7
TNy 180 6%,
Pg 58

Tabulka 37: Hodinova poptavka v Useku Drnovska - Petfiny v ranni $picce; profil Petfiny do centra - pfijezd.

RANNI SPICKA
Hodina: | PocCet spoju: | Nabidka: | Poptavka: | Vytizeni [%]:
6 6 180 137 76
7 6 180 137 76
8 4 120 58 48

Dalsim krokem je vypocet nového poCtu spoju za hodinu a optimalniho intervalu. V pfipadé
Useku Drnovska - Petfiny bylo zkoumano i mozné nasazeni standardnich autobust do tohoto
useku, tedy, ze by nabidka kazdého spoje byla noveé 60 mist.

NiZe je uveden vypocet nového poctu spoju a optimalniho intervalu v Useku Drnovska - Petfiny
v pfislusnych hodinach pro midibus (viz obr.[12) a standardni autobus (viz obr.[13).

o Midibus: p 137
Seyp = > = — = 4,57
oo T Ko 30
P, 137
= —= — = 4
Swo = Kop ~ 30 - Y
P 58

1,93

loyp = 0 00 13,14 min — 12min
Seyp 4,57
60 60

[ = — = = 13,14 min — 12min
Mo g, T 4,57 ’
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60 60
[ = =——=31 min min
8D Sers 1,93 31,03 min — 30 mi

Obrazek 12: Spoj linky 108 stanicujici v zastavce Petfiny z centra.

(Zdroj: foto Fiser 2020)

e Standardni autobus:

P 137

Sesn = ey ~ g0~ 22
P, 137

— — =" _9272

S7so Ksp 60 28
Pg 58

— —22_-0.97

Sees Ko = 60 0,9

60 60 , ,
losp, = % = 2.28 = 26,28 min — 20 min

60 60 , ,
l7ep = S =58 26,28 min — 20 min

60 60 , :
8sp Sor 0,07 62,07 min — 60 mi

Odpoledni Spicka
e Nabidka:
Nis = Si5-Omp = 4-30 =120
N1g = S16 - Omp = 4 - 30 = 120

Ni7 = S17 - Omp =4 -30 = 120
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e VytiZeni:

Pis 59

15 Nyc 00 120 00 9%,
P16 47

16 Nig 00 120 00 =39%,
P17 58

17 N, 00 150 00 8%

Tabulka 38: Hodinova poptavka v Useku Drnovska - Petfiny v odpoledni Spicce; profil Petfiny do centra - pfijezd.

ODPOLEDNI SPICKA
Hodina: | PocCet spoju: | Nabidka: | Poptavka: | Vytizeni [%]:
15 4 120 59 49
16 4 120 47 39
17 4 120 58 48

NiZe je uveden vypocet nového poctu spoju a optimalniho intervalu v Useku Drnovska - Petfiny
v odpoledni Spice pro midibus a standardni autobus.

e Midibus: b 5
Siyp = > = — =1,07
Bvo = Ko~ 30
P16 47
S = — = = ].7 57
owo = Ko~ 30
Pz 58
= — = = ]_
S17up Knio 30 ,93

60 60
I = — = = 30,51 min — 30 min
B =g T 197 -

60 60 . .
| = — = = 38,30min 30min
16mp S16mp 1,57 ’ -

60 60 . .
I = — = = 31,03 min — 30 min
Muo =g T 1,03 ’

e Standardni autobus: b 5
S 1 27 0,08
Bso = Kep 60
P]_6 47
Si6y = — = —— = 0,78
60 = Kep 60
P17 58

S =—=0,97

17sp KSD 60 )

60 60
[ = — = = 61,02 min — 60 min
B0 = g T 0,08 O -



. _ 60 _ 60
00 = g, 0,78

. _ 60 _ 60
Y0 5, 0,07

= 76,60 min — 60 min

= 62,07 min — 60 min

Obrazek 13: Spoj linky 191 stanicujici v zastavce Vypich - Ankarska ve sméru Petfiny.

(Zdroj: foto Fiser 2020)

Dalsim krokem je vypocet sedlového, vecerniho a vikendového intervalu v iseku Drnovska -
Petfiny. Z méfeni vime, ze nejvysSSi vytizenost byla namérena v pribéhu ranni Spicky, kdy Cinila
69%, tedy 0,69 (viz tabulka [27).

Sedlo pracovniho dne

e Nabidka:
Nsed = Ssed : OMD =4-30=120

Poptavka:
Psed = Ngeg -V =120-0,69 = 82,8 %

Novy pocet spoju v sedle - midibus:

P 82,8
SsedMD = K::; — 30' = 2,76
¢ Novy sedlovy interval - midibus:
60 60 . ,
I = —— = ——=21,74min — 20 min
WO Sy 276

Novy pocet spoju v sedle - standardni autobus:

P 82,8
SsedSD = ie; = _60 = 1,38
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e Novy sedlovy interval - stadardni autobus:

60 60 , .
lsedey = =—— = = 43,48 min — 30 min
90 T S ey 2,76

Vecer + vikend
JelikoZ pocet spojlu v obdobi vecert a vikendl v Useku Drnovska - Petfiny je stejny, budou mit
i vSechny veliiny stejné vysledky, proto byl zvolen pro toto obdobi jednotny index v.

e Nabidka:
Ny =S, -Omp =2-30=60

Poptavka:
P,=N,-V=60-0,60=41,4%

Novy pocet spoju vecer a o vikendu - midibus:

P 41,4
Svp = o— = —— =1,38
P Kvp 30
e Novy vecCerni a vikendovy interval - midibus:
60 60 , ,
o = S, 138 43,48 min — 30 min

VMD

Novy pocet spoju veCer a o vikendu - standardni autobus:

s P, 414
 Ksp 60

VsSD

= 0,69

Novy vecerni a vikendovy interval - standardni autobus:

lyep = =— = = 86,96 min — 60 min

SMER PETRINY - DRNOVSKA:

Jak je vidno z predchozi ¢asti, proces nalezeni optimalniho intervalu v daném Useku je velice
zdlouhavy, proto jsou zde (viz tabulky a a v dalSich ¢astech uvedeny pouze
souhrnné tabulky, ze kterych vyplyva potfebny interval.

Tabulka 39: Hodinova poptavka v Useku Petfiny - Drnovska v odpoledni $picce; profil Petfiny z centra - odjezd.

ODPOLEDNI SPICKA
Hodina: | PocCet spoju: | Nabidka: | Poptavka: | Vytizeni [%]:
15 4 120 62 52
16 4 120 80 67
17 4 120 68 57

53



Tabulka 40: Sledované veliCiny v Useku Petfiny - Drnovska v odpoledni $picce.

ODPOLEDNI SPICKA
Hodina: | Poptavka: | Kapacita vozidla: | PoCet spoju za hodinu: | Interval [min]:
Midibus
15 62 30 2,07 29,03 20
16 80 30 2,67 22,50 20
17 68 30 2,27 26,47 20
Standardni autobus
15 62 60 1,03 58,06 30
16 80 60 1,33 45,00 30
17 68 60 1,13 52,94 | 30

Tabulka 41: Sledované veliCiny v Useku Petfiny - Drnovska v sedle pracovniho dne (1).

Nabidka:
120

Pocet spoju:
4

Kapacita:
30

Vytizeni [%]:
0,58

Poptavka:
69,6

Tabulka 42: Sledované veliciny v Useku Petfiny - Drnovska v sedle pracovniho dne (2).

Poptavka: \ Kapacita vozidla: \ Pocet spoju za hodinu: | Interval [min]:
Midibus
696 | 30 | 2,32 | 2586 | 20
Standardni autobus
69,6 | 60 | 1,16 51,72 30

SHRNUTI:

Po pfedchozich vypoctech je mozné stanovit idealni interval v iseku Drnovska - Petfiny (viz ta-
. Z duvodu neatraktivnosti intervalll v pfipadé nasazeni standardnich autobust do to-

bulka [43)

hoto Useku bylo nakonec navrzeno ponechani v souCasnosti zde jezdicich midibusa.

Tabulka 43: Prozatimni interval v iseku Drnovska - Petfiny.

Pracovni den Sobota Nedéle
Tv |RS [ Sed | OS (Ve¢ | Tv | Dop | Odp | Ve¢ || Tv | Dop | Odp | Vec
MD |12 | 20 | 20 | 30 || MD | 30 30 30 || MD | 30 30 30

Jesté je vSak nutné porovnat navrzené hodnoty se standardy obsaditelnosti pfi zpozdéni spoje
Vypocet se provadi pouhou trojclenkou, kdy si nejprve zjistime, kolik cestujicich by
jelo v jednom spoji, a nasledné, kolik cestujicich prijde na zastavku za 3 minuty. Pak jiz jen

3 minuty.

staci najit nejblizsi nizsi hodnotu intervalu v periodé 60 minut.
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Ranni Spicka
e Pocet cestujicich v jednom spoji (PC):

pc=2" _ g
5

e Pocet prichozich cestujicich za 3 minuty (C3):

137
-2l .3=7
C = %0

e Celkovy pocet cestujicich v jednom spoji pfi zpozdéni 3 minuty (PCs):

PC3=PC+C3=28+7=35>30

Z predchoziho vysledku je patrné, Ze bude nutné snizit interval. Nové tedy ovéfujeme interval
10 minut.

e Pocet cestujicich v jednom spoji (PC):

e Celkovy pocet cestujicich v jednom spoji pfi zpozdéni 3 minuty (PCs):

PC3=PC+C3=23+7=30 <30

Sedlo pracovniho dne
e Pocet cestujicich v jednom spoji (PC):

83
PC == =28
3

e Pocet prichozich cestujicich za 3 minuty (C3):

83
C3=—.3=5
37 60

e Celkovy pocet cestujicich v jednom spoji pfi zpozdéni 3 minuty (PCs):

PC3=PC+C3=28+5=33 >30

Z pfedchoziho vysledku je patrné, Ze bude nutné snizit interval. Nové tedy ovéfujeme interval
15 minut.

e Pocet cestujicich v jednom spoji (PC):
PC=—=21

55



e Celkovy pocet cestujicich v jednom spoji pfi zpozdéni 3 minuty (PCs):

PC3=PC+C3=21+5=26 <30

Odpoledni Spicka
e Pocet cestujicich v jednom spoji (PC):

80
PC= = =27
3

e Pocet prichozich cestujicich za 3 minuty (C3):

80
C3=—.3=4
7 60

e Celkovy pocet cestujicich v jednom spoji pfi zpozdéni 3 minuty (PCs):

PC3=PC+C3=27+4=31 >30

Z predchoziho vysledku je patrné, Zze bude nutné snizit interval. Nové tedy ovéfujeme interval
15 minut.

e Pocet cestujicich v jednom spoiji (PC):

pc =39 _ 2
4

e Celkovy pocet cestujicich v jednom spoji pfi zpozdéni 3 minuty (PCs):

PC3=PC+C3=20+4=24 <30

Vecer + vikend
e Pocet cestujicich v jednom spoji (PC):

42
PC=-—<=21
2

e Pocet pFichozich cestujicich za 3 minuty (C3):

42
C = — - =
3= 60 3=3

e Celkovy pocet cestujicich v jednom spoji pfi zpozdéni 3 minuty (PCs):

PC3=PC+C3=21+3=24 <30

Po provedenych vypoctech je patrné, Zze optimalni interval v iseku Drnovska - Petfiny by mél
byt nasleduijici (viz tabulka [44).
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Tabulka 44: Optimalni interval v Gseku Drnovska - Petfiny.

Pracovni den Sobota Nedéle
Tv |RS | Sed | OS | Ve¢ | Tv | Dop | Odp | Ve¢ | Tv | Dop | Odp | Vec
MD | 10 | 15 15 | 30 MD | 30 30 30 MD | 30 30 30

7.1.2 Spojeni Bila Hora - Petfiny

Pro spojeni Bila Hora - Petfiny, které je zajiStovano linkou 164, se nabizeji celkem tfi varianty
feSeni. Rozdil je kromé odliSnych provoznich parametri v nasazeni vozidel, jelikoz pro prvni
variantu bylo poéitano s nasazenim midibust (viz obr. [14), pro druhou s nasazenim tzv. mi-
dibusu plus, tj. autobust délky kolem cca 10,5 metru a pro treti s nasazenim standardnich
autobusU (v8echny varianty viz tabulka [45). Nasazeni standardnich autobusl na linku 164 je
mozné, jelikoz v dobé provadéni prazkum bylo na lince samotné zaznamenano nékolikero vy-
praveni autobusu této délky. Rovnéz by nemél byt problém s prijezdnosti i v oblasti Bfevnova,
kde dopravni koncepce mésta pocita s prodlouzenim linky 164 ulici Radimovou na Kajetanku
a dale na Malovanku. V budoucnu se navic pocita s provozem linky 191 toutéz ulici, na kterou
jsou vypravovany standardni autobusy.

Dulezité je zminit, ze zména provoznich parametrl byla zkoumana pouze v Useku Sidlisté
Repy - Poliklinika Petfiny. Zarover se pfi vypoétech ukazalo ve viech tfech pipadech vyhodné
o vikendu ponechat na lince stavajici interval i vozidla, tj. midibusy, proto nejsou v tabulce [45]
uvedeny hodnoty prave pro toto obdobi.

Obrazek 14: Spoj linky 164 na kfizovatce ulic Ankarska a Na Vypichu.

(Zdroj: foto Fiser 2020)
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Tabulka 45: Navrhované provozni parametry linky 164 s nasazenim rdznych druh( autobusu.

Pracovni den
Varianta 1 - MD Varianta 2 - MD+
RS | Sed | OS | Ve¢ || RS | Sed | OS | Ve¢
12 | 30 |20 | 30 || 20 | 30 | 30 | 30

Varianta 3 - SD
Rs Sed | Os | Vet
20-30 | 30 | 30 | 30

Vypocet potiebného poctu autobust (poradi) pro varianty 1,2a 3

e Doba jizdy (J):
J =28min

e Doba obratu (O):
O =3 min

e Celkova doba (C):
C=2-J42-0=2-2842-3=62min

1. Varianta 1

e Interval v ranni Spicce (Irs):

Irs = 12min
e Pocet poradi (PP):
lrs 12
2. Varianty2a 3
e Interval v ranni Spicce (Irs):
Irs = 20 min
e Pocet poradi (PP):
pp— 92 _,
lrs 20

Je otazkou, ktera z nabizenych variant je lepSi. Pro prehlednost byla vytvofena tabulka
popisujici jednotlivé vyhody a nevyhody danych variant.

Tabulka 46: Porovnani variant provoznich parametr( linky 164.

Varianta 1 Varianta 2

delSi Spickovy interval

Varianta 3

krat$i Spickovy interval delSi Spickovy interval

rano mozny proklad s lin-
kami 180, 225, odpoledne
se 191

rano mozny proklad s linkou
191, odpoledne se 108, 168,
180, 225

rano Castec¢né mozny pro-
klad s linkami 108, 168, 180,
191, 225, odpoledne se 108,
168, 180, 225

ve $pickach vyssi pocet po-
fadi a fidi¢l (rano 6 poradi)

ve §pickach mensi pocet po-
fadi a fidi¢l (rano 4 poradi)

ve SpiCkach mensi pocet po-
fadi a fidicl (rano 4 poradi)
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niz8i néklady na provoz | vy88i naklady na provoz | vy88i naklady na provoz
v sedle a vecer pfi intervalu | v sedle a vecer pfi intervalu | v sedle a vecer pfi intervalu
30 minut 30 minut 30 minut

U varianty 2 je nutné také fict, ze interval 20 minut nebude pfi zpozdéni 3 minuty dostaCovat
v Useku Selskych baterii - Bila Hora, kde byla dle prizkum( spole¢nosti ROPID z roku 2017
poptavka 120 cestujicich v obdobi 7:00 - 8:00 AvSak kapacita spoje bude prekro¢ena
pouze o 1, navic v Useku Sadlisté Repy - Bila Hora prakticky nehrozi 2adné zpozdéni, jelikoz
se v tomto Useku nenachdazi zadna kfizovatka fizena pomoci SSZ.

7.1.3 Linka 168 smér Vypich

V Casti bylo popsano vyuziti linky 168 (viz obr. v Useku Petfiny - Vypich, potazmo
i Vypich - Nemocnice Na Homolce. Pfi provadéni vypoctl se tento fakt potvrdil (viz tabulka
47), jelikoz pfi zjisténém maximalnim vytizeni linky v tomto Useku (27%) by na tento Usek
postacoval interval 60 minut v pracovni den. S ohledem na tento fakt bylo navrzeno zruseni
linky 168 v Useku Nemocnice Na Homolce - Bila Hora a jeji nahrazeni pouze v Useku Petfiny,
respektive Vétrnik - Bila Hora.

Tabulka 47: Zjisténé postacujici provozni parametry linky 168 v Gseku Petfiny - Vypich.

Pracovni den Sobota Nedéle
Tv | RS | Sed ([0S | Vec | Tv | Dop | Odp | Vec¢ || Tv | Dop | Odp | Vec
MD | 120 | 60 | 60 | 120 || MD | 120 | 120 | 120 || MD | 120 | 120 | 120

Obrazek 15: Spoj linky 168 stanicujici v zastavce Vypich - Ankarska ve sméru Petfiny.

(Zdroj: foto Fiser 2020)
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7.1.4 Uzel Petfiny - shrnuti

Na zakladé provedenych prizkumu a vypoctl byla v oblasti Petfin navrzena tato zména linko-
vého vedeni autobus.

Linka 108:

e zména trasy: DEJVICKA (A) - ... - Poliklinika Petfiny - Mysliveékova - Vétrnik - ... -
Sidligté Na Dédiné& - CIOLKOVSKEHO

e zména provoznich parametru (viz tabulka [48):

Tabulka 48: Nové provozni parametry linky 108.

Pracovni den Sobota Nedéle
Tv| RS [Sed | 08| Vet | Tv |Dop | Odp | Vet | Tv | Dop | Odp | Veé
Ciolkovského - Brodecka, Poliklinika Petfiny - Dejvicka
MD| 30 | 30 [30] 60 |[MD| 60 | 60 | 60 || MD| 60 | 60 | 60
Brodecka - Poliklinika Petfiny
MD | 10-20 | 30 [ 30| 60 |[MD| 60 | 60 | 60 |[MD| 60 | 60 | 60

U linky 108 je nové navrzeno vedeni v Useku Poliklinika Petfiny - Vétrnik, kdy by linka misto
soucasného vedeni ulici Na Petfinach jela nové ulici Na Vétrniku, ve které by na kfizovatce
s ulici Myslive¢kova byla zfizena stejnojmenna zastavka. Zaroven je navrzeno i prodlouzeni
linky o jednu zastavku do zastavky Ciolkovského, coz nebude mit za nasledek zvySeni poctu
poradi. Naopak tim alespori dojde ke sjednoceni ukonéeni linek v iseku Divoka Sarka - Sidlisté
Na Dédiné - Ciolkovského.

Dale je také navrzena Uprava vloZzenych spojl v ranni Spi¢ce pracovnich dnl v oblasti Staré
Ruzyné. V Useku Brodecka - Poliklinika Petfiny je nové navrzen interval 10 - 20 minut (pouze
ve sméru tam, ve sméru zpét interval 30 minut), Cimz dojde spole¢né se zménou linky Cislo 216
(viz dale) k zavedeni souhrnného intervalu 10 minut v Useku Drnovska - Petfiny - Poliklinika
Petfiny. Interval 10 - 20 minut je navrzen také z divodu toho, Ze na vlozené poradi linky 108
jezdici v trase Brodecka - Poliklinika Petfiny by prave pfi tomto intervalu stacilo jen jedno poradi.
Pfipadné Ize souhrnny interval v Useku Drnovska - Petfiny - Poliklinika Petfiny zkratit az na 7,5
minuty, ale zaroven s tim by bylo potfeba jesté jedno dalsi poradi.

Linka 164:

e zména trasy: POLIKLINIKA PETRINY - Mysliveékova - Vétrnik - ... - SIDLISTE REPY
(V) - ... - SOBIN

e zména provoznich parametr( a vypraveni (viz tabulka [49):
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Tabulka 49: Nové provozni parametry a vypraveni linky 164.

Pracovni den Sobota Nedéle
Tv | RS |Sed | 0% | Ve¢ | Tv | Dop | Odp | Ve& | Tv | Dop | Odp | Veé
Sobin - Sidlisté Repy
MD+ | 60 | 60 |60 | 60 ||[MD| 60 | 60 | 60 || MD| 60 | 60 | 60
Sidlisté Repy - Poliklinika Pettiny
MD+ |20 | 30 [30 ] 30 [MD| 30 | 30 | 30 [ MD| 30 | 30 | 30

U linky 164 je navrzeno prodlouzeni intervalu v ranni Spi¢ce pracovniho dne z 15 na 20 minut
a v odpoledni Spi¢ce z 20 na 30 minut. Prodlouzeni intervalll je kompenzovano nasazenim
midibusu plus v pracovni dny, coz povede ke snizeni poc¢tu vozidel na lince a tim i fidi€u. Navic
dojde ke zlep$eni prestupu na linku 191 na Petfinach a po navrhované zméné linkového vedeni
i na linky jezdici ze Staré Ruzyné, diky cemuz bude také mozné Iépe zkoordinovat linky jezdici
v Useku Petfiny - Poliklinika Petfiny. Zaroven je navrzena stejna Uprava vedeni linky v Useku
Poliklinika Petfiny - Vétrnik popsand u linky 108. Rovnéz se nabizi také zlepSeni koordinace se
Skolni linkou 260, ktera jede s linkou 164 spolecné v Useku Bila Hora - Petfiny - Vétrnik.

Linka 168:
e zména trasy: NOVE BUTOVICE (B) - ... - Na Safrance - NEMOCNICE NA HOMOLCE

Jelikoz je linka 168 v Useku Nemocnice Na Homolce - Petfiny nadbytec¢na, je navrzeno jeji
zkraceni celodenné, celotydenné do zastavky Nemocnice Na Homolce. Nahradou za ni byla
v Useku Vétrnik - Bild Hora zavedena linka Cislo 216.

Linka 216:

o zména trasy: BILA HORA - Bila Hora (2) - Ruzynsky hibitov - Jiviny - Staré namésti
- Drnovska (V) - Ruzynska skola - Ruzynska - Litovicky potok - Libocka - Sidlisté
Petfiny - Petiiny (A) - Vétrnik - Mysliveékova - Poliklinika Petfiny - ... - BORISLAVKA
(A) - ... - SIDLISTE BABA

e zména provoznich parametru (viz tabulka[50):

Tabulka 50: Nové provozni parametry linky 216.

Pracovni den Sobota Nedéle
Tv |R$ | Sed | 0% | Ve¢ | Tv | Dop | Odp | Ve& | Tv | Dop | Odp | Ve&
Bila Hora - Borislavka
MD |30 | 30 |30 | 60 [MD| 60 | 60 | 60 [ MD | 60 | 60 | 60
Borislavka - Sidliste Baba
wo 30 30 [80] — | - [ - | - [ [ [ -] - [-

Misto linky 168 je v Useku Bila Hora - Vétrnik zavedena linka 216. Ta by nové ve sméru od Bo-
fislavky nekoncila v zastavce Poliklinika Petfiny, ale jela by dal spole¢né s linkami 108 a 164
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na Petfiny a odtud po soucasné trase linky 168 pres Ruzyn az na Bilou Horu. Tim dojde spo-
le¢né se spoji linky 108 k vytvoreni souhrnného intervalu 10 minut v iseku Drnovska - Petfiny
- Poliklinika Petfiny. Zaroven s tim dojde k posileni i v navazujicim Useku Poliklinika Petfiny -
Borislavka - Sidlisté Baba v pracovni dny dopoledne, kdy bude interval nové zkracen ze 60
na 30 minut. Vzhledem k tomu, Ze na provozovani linky v Useku Bila Hora - Bofislavka pfi inter-
valu 30 minut a intervalu 60 minut v Useku Bofislavka - Sidli§té Baba jsou zapotrebi 4 vozidla,
staCi tento pocet i na zajisténi intervalu 30 minut v Useku Bofislavka - Sidlis§té Baba, proto je
navrzeno zavedeni intervalu 30 minut dopoledne i v tomto Useku. Celkové dojde k posileni pfi-
mého spojeni Stara Ruzyné - Petfiny - Poliklinika Petfiny a navic i Poliklinika Petfiny - Vozovna
StreSovice.

Nové je na lince zaveden i veCerni a vikendovy provoz, ktery byl zruSen v breznu 2020. Ten
je vyvolan primarné prodlouzenim linky na Bilou Horu, kdy je nutné zachovat interval 60 minut
v Useku Bila Hora - Petfiny, respektive 30 minut v Useku Drnovska - Petfiny (viz tabulka [44).
Protoze by vSak nebylo efektivni ukonCovat linku jiz na Petfinach nebo v zastavce Poliklinika
Petfiny, je navrzeno opétovné zavedeni vecerniho a vikendnového provozu i v navazujicim
Useku na Borislavku. Tim opét dojde ke zkraceni intervalu v Useku Poliklinika Petfiny - Vozovna
StfeSovice a zaroven s tim bude znovu o vikendu obslouzena oblast Ofechovky. Na druhou
stranu bude ale nutné o vikendu vypravit o jedno poradi navic v dusledku zavedeni provozu

vvvvvv

provozu linky 216 o vikendu v této oblasti (do bfezna 2020).

Dal$im pfinosem je lepSi koordinace linek v Useku Petfiny - Poliklinika Petfiny, jelikoz pfi pro-
dlouzeni intervalu linky 164 na 30 minut v odpoledni Spi¢ce Ize dosahnout intervalu 15 - 30
minut, ¢imz dojde k odstranéni soucasné situace, kdy jednou za hodinu linky 108 a 164 jedou
ve shodny ¢as.

Soucasné je také mozné na lince 216, aniz by doslo k navySeni poCtu poradi, vytvofit v Useku
Bofislavka - Starodejvicka zavlek k poliklinice Na Dlouhém lanu, coZ diouhodobé pozaduje MC
Praha 6.

7.2 Uzel Vypich

Vyjma linky 168 (viz ¢asti[7.1]a[7.3) neni v terminalu Vypich navrzena zadna zména linkového
vedeni. V Casti [6.2 je sice nastinén problém tzv. ,jalovych* kilometrl tykajicich se linek 174
a 184, potazmo i linek 304 a 380 (viz obr. [16), nicméné neni doporuc¢eno zde provadét zadné
zmény s ohledem na fakt, Ze navrhované feSeni s prohozenim nékterych linek mezi obratisti
Vypich a Nemocnice Na Homolce neni mozné vzhledem k téméf Zadnému prostoru odstavu
v obratisti Nemocnice Na Homolce, které je v sou€asnosti vyuzivano primarné linkou 167.
Nicméné Ize v tomto obratisti ukoncit alespon midibusovou linku, v tomto pfipadé linku 168,
ktera mimo jiné ve Spickach pracovnich dnu stejné Casti svych spoju konci prave zde.
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Obrazek 16: Autobusy linek (zleva) 174, 304, 380 a 184 Cerpajici pfestavku v obratisti Vypich.

(Zdroj: foto Fiser 2020)

7.3 Uzel Nemocnice Motol

7.3.1 Linka 168 smeér Nové Butovice

Po provedeni vypoctu a jejich nasledného vyhodnoceni je na lince 168 mozné prodlouzit inter-
val v odpoledni $pi¢ce pracovniho dne z 15 na 20 minut. Diky tomu by sice doSlo ke snizeni
poCtu poradi o 1 (viz vypocCet), ale zaroven by to znamenalo, ze by linka 168 v oblasti Mo-
tola a Butovic nenavazovala na ostatni zde provozované linky, které maji v odpoledni Spicce
nejCastéji interval 7,5 minuty. Proto je nakonec navrzeno ponechat lince sou¢asné provozni
parametry, tj. interval 15 minut v odpoledni Spicce.

Kromé toho je ale nadédle pocitano se zkracenim linky do trasy Nové Butovice - Nemocnice

Na Homolce (viz Cast|7.1.3).

Vypocet potirebného poctu autobusu (poradi)

e Doba jizdy (J):
J=21min

e Doba obratu (O):
O =3min

e Celkova doba (C):
C=2-J4+2-0=2-21+2-3=48min
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1. Interval 15 minut

e Interval v odpoledni Spicce (Ips):

los =15 min
e Pocet poradi (PP):
los 15
2. Interval 20 minut
¢ Interval v odpoledni Spicce (lIps):
los =20 min
e Pocet poradi (PP):
C 48
PP = — — =
los 20 3

7.3.2 Linka 184

Jak jiz bylo naznaceno v Casti nejvétsim problémem linky 184 (viz obr. je rozdilna
poptavka cestujicich mezi iseky Nemocnice Motol - Nové Butovice a Nové Butovice - Velka
Ohrada. V pripadé useku Nemocnice Motol - Nové Butovice, ktery je vytizen méné, by bylo
idealni ponechat soucasné provozni parametry linky 184 (viz tabulka[16) s tim rozdilem, Ze by
na ni misto kloubovych autobusu byly nové nasazeny autobusy standardni. Bohuzel, pfi pfi-
padném nasazeni standardnich autobusu na linku 184 zase nebude spIinéna kapacita v nava-
zujicim Uuseku Nové Butovice - Velka Ohrada.

Obrazek 17: Spoj linky 184 stanicujici v zastavce Nemocnice Motol ve sméru Motol.

(Zdroj: foto Fiser 2019)

Nabizi se tedy moznost rozdéleni linky na dvé samostatné, z nichz jedna by obsluhovala Usek
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Velka Ohrada - Nové Butovice a druha usek Nové Butovice - Nemocnice Motol. Toto feSeni
v8ak narazi na jeden zasadni problém, a to sice ten, ze by doSlo ke ztraté pfimého spojeni
mezi sidlistém Velka Ohrada a stanici metra A Nemocnice Motol, coZ neni vzhledem k mnozstvi
cestujicich jezdicich pfimo mezi témito dvéma uzly vhodné. Mnozstvi tranzitujicich cestujicich
bylo mozné ziskat na zakladé prtzkumU provedenych spole¢nosti ROPID[16] v terminalu Nové
Butovice.

Vzhledem k naméfenym hodnotam byla nakonec vybrana varianta, kterd ponechavéa sou¢asné
vedeni trasy a provozni parametry linek 184 i 142, ale méni jejich vypraveni (viz tabulka [57).
Nové je tedy navrzeno v pracovni dny na obé linky nasadit autobusy typu standardni plus
(SD+) a o vikendu klasické standardni (SD). Diky tomu nedojde k rozvazani vazeb na ostatni
linky v oblasti a zaroven bude mozné uSetfit naklady na provoz, jelikoz provoz standardnich
autobusU je levnéjSi nez provoz kloubovych autobust. Napt. pfi navrhované zméné vozidel
o vikendu na lince 184 by mohlo dojit k Uspofe provoznich nakladi az o 17%. Dals$i vyhodou
pak muaze byt celotydenné propojeni obéhu vozidel na linkach 142 a 184. Na druhou stranu
ale bude nutné vynalozit naklady na nakup autobusl SD+, jelikoz DPP v souc¢asnosti zadnymi
takovymi autobusy nedisponuje, avSak do budoucna s jejich provozem pocita.

Tabulka 51: Nové navrzené provozni parametry linek 142 a 184.

Pracovni den Sobota Nedéle
Tv |RS |Sed |OS | Ve¢ || Tv [Dop | Odp | Ve¢ || Tv | Dop | Odp | Vec
SD+ | 6 15 | 7,5|15-20 || SD | 15 15 | 15-20 || SD | 15-20 | 15 | 15-20

Nutné v tomto pfipadé je podotknout, ze zde nebylo pocitano se zpozdénim spoju 3 minuty, je-
likoZ pravdépodobnost vyskytu zpozdéni v Useku Velka Ohrada - Nové Butovice je velmi mala,
a zaroven zpozdeéni v Useku Nové Butovice - Nemocnice Motol je také velmi malé. Nejvétsi
riziko z hlediska mozného zpozdéni tvofi cca 200 metr( dlouhy Usek mezi obratistém Vypich
a nastupni zastavkou Kukulova, kde vlivem silné 1AD, ktera obc¢as blokuje samotny vyjezd z ob-
rati§té dochazi k vyskytu zpozdéni. Redenim by zde bylo vytvoreni lepsi provazanosti mezi
autobusy a SSZ, pfipadné i vytvofeni samostatného pruhu pro autobusy na tramvajovém té-
lese, kde by ovSem bylo nutné zajistit, aby autobus pfili§ dlouho neblokoval prijezd tramvajim.

7.3.3 Linka 174

Posledni zkoumanou linkou v termindlu Nemocnice Motol byla linka 174. Na zakladé prove-
denych vypoctl je navrzeno ponechani stavajici trasy i provoznich parametr( (viz tabulka [14).
Zmeénu provoznich parametrd neni doporuceno realizovat predev§im s ohledem na provaza-
nost této linky s priméstskymi linkami 301 a 352. Ve vysledku je tedy mozné jediné upravit
Casové polohy spoju tak, aby byl v iseku Nemocnice Motol - Luka zajis§tén pravidelny inter-
val 6 - 7 minut v odpoledni Spicce pracovnich dnu, ktery ovSem musi zohlednovat délku doby
odbaveni cestujicich linek 301 a 352 v zastavce Luka.
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7.3.4 Uzel Nemochnice Motol - shrnuti

Po celkové analyze prepravnich vztahu v terminalu Nemocnice Motol byly navrzeny tyto zmény
linkového vedeni autobusu.

Linka 142:

e zména typu vozidel: v pracovni dny nové SD+

Linka 168:

e zména trasy: NOVE BUTOVICE (B) - ... - Na Safrance - NEMOCNICE NA HOMOLCE
U linky 168 je pouze navrzeno zkraceni do trasy Nové Butovice - Nemocnice Na Homolce
popsané jiz v ¢asti(7.1.4
Linka 184:

e zmeéna typu vozidel: v pracovni dny noveé SD+, o vikendu SD

U linek 142 a 184 je navrzena zména typu vozidel celotydenné. V pracovni dny budou na linky
nove nasazeny autobusy standardni plus a o vikendu klasické standardni. Diky tomu dojde k ur-
¢itému snizeni finan¢nich nakladu a zaroven tim nebudou zruSeny ani prestupy na autobusové
linky v terminalech Nemocnice Motol a Nové Butovice, a téz navaznosti na linky metra A i B.
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8. ZAVER

Cilem této bakalarské prace bylo optimalizovat linkové vedeni v oblasti vymezené zastavkami
Petfiny, Vypich a Nemocnice Motol. V prubéhu fijna a listopadu roku 2019, tedy v dobé, kdy
se nejCastéji provadeji dopravni priizkumy, bylo v definované oblasti provedeno nékolik profilo-
vych prizkumu, na jejichz zakladé pak byl jesté s pomoci dat ze spole¢nosti ROPID autorem
vytvofen optimalni navrh linkového vedeni. Data z prizkum0 byla zpracovavana v programu
Microsoft Excel 2013. Pro samotné vypocty pak byly pouzity materialy z predmétu 120MHD -
Organizace méstské hromadné dopravy které byly vytvoreny vedoucimi této bakalaf-
ské prace.

Na zakladé téchto dat a naslednych vypoctu byla vytvorena sit autobusl v autorem definované
oblasti tak, aby jednak splfiovala kritéria provozu Prazské integrované dopravy (napf. standardy
obsaditelnosti), a zaroven, aby nikde nedochazelo k plytvani vefejnymi prostredky a predevsim
fidi¢i, jichz je dlouhodobé velky nedostatek. Proto byla hledana primarné feseni, ktera vyho-
vala potfebam danych spojeni, ale zaroven, aby pocet poradi (autobust) a fidiCu zlstal pokud
mozno stejny, Ci se zmensil.

Vzhledem k dané problematice neni nikdy mozné najit takové feSeni, které by uspokojovalo
vSechny uzivatele, tedy cestujici. Za danych podminek vSak Ize navrhované feSeni povazovat
za adekvatni, jelikoz snizuje negativa sou¢asného stavu. Neni ovéem vylouceno se problema-
tice linkového vedeni v definované oblasti dale vénovat, protoze dopravni chovani cestujicich
se v Case neustale méni.
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1. POPTAVKA A NABIDKA VE VYBRANYCH PROFI-
LECH

1.1 Poptavka a nabidka linek 174 a 184 v profilu Vypich - Ankarska
VvV ranni Spicce

Linka: | Pofadi: | Pfijezd: | Cas odjezdu: || Linka: | Pofadi: | Pfijezd: | Cas odjezdu:
174 11 4 6:04 184 3 6 6:12
174 9 2 6:06 184 5 2 6:21
174 2 3 6:16 184 4 3 6:32
174 5 3 6:25 184 7 5 6:39
174 7 1 6:33 184 1 6 6:50
174 4 6 6:36 184 6 6 6:58
174 15 11 6:42 184 2 3 7:04
174 16 4 6:54 184 3 2 7:08
174 14 0 6:55 184 54 10 7:16
174 1 1 6:57 184 5 8 7:22
174 12 9 7:02 184 56 9 7:29
174 17 7 7:07 184 4 11 7:37
174 6 2 713 184 7 9 7:42
174 10 4 7:19 184 1 7:47
174 3 10 7:27 184 6 11 7:56
174 13 8 7:28 184 2 6 8:04
174 8 8 7:34 184 3 8 8:11
174 9 5 7:39 184 54 11 8:15
174 11 6 7:47 184 5 3 8:20
174 7 1 7:55 184 56 3 8:29
174 2 9 7:59 184 4 4 8:39
174 14 9 8:03 184 1 5 8:43
174 4 5 8:08 184 6 4 8:50
174 5 2 8:08
174 12 5 8:13
174 17 4 8:17
174 16 3 8:26
174 1 10 8:34
174 13 4 8:39
174 10 5 8:46
174 8 1 8:55
174 3 6 9:00

" (pfijezd) = 158

> (pfijezd) = 141




Nabidka kazdého spoje: 60 Nabidka kazdého spoje: 90

> (nabidka) = 1 920 > (nabidka) = 2 070

Priamérné vytizeni:

8% [ 7%

1.2 Poptavka a nabidka linek 174 a 184 v profilu Nemocnice Motol
smér Vypich v ranni Spicce

Linka: | Poradi: | Odjezd: | Cas odjezdu: || Linka: | Poradi: | Odjezd: | Cas odjezdu:
174 9 5 6:05 184 3 3 6:06
174 2 6 6:15 184 5 3 6:22
174 5 6 6:21 184 4 6 6:27
174 7 3 6:29 184 7 5 6:38
174 4 6 6:33 184 1 8 6:46
174 15 1 6:38 184 6 3 6:55
174 14 6 6:44 184 2 3 7:01
174 16 4 6:56 184 3 4 7:06
174 1 1 6:56 184 54 5 7:11
174 12 5 7:01 184 5 6 7:18
174 17 1 7:04 184 56 6 7:26
174 6 8 7:14 184 4 8 7:31
174 10 3 7:15 184 7 13 7:37
174 3 9 7:24 184 1 11 7:43
174 13 9 7:27 184 6 9 7:50
174 8 3 7:33 184 2 8 7:56
174 9 6 7:37 184 3 5 8:02
174 7 8 7:47 184 54 2 8:08
174 11 4 7:47 184 5 5 8:17
174 14 3 7:49 184 56 4 8:27
174 2 4 8:00 184 4 2 8:33
174 4 4 8:12 184 1 5 8:42
174 5 6 8:14 184 6 8 8:49
174 12 5 8:21 184 2 2 8:56
174 17 6 8:24

174 16 7 8:35

174 1 7 8:45

174 13 1 8:47

174 8 2 8:55

174 10 2 8:55

3" (odjezd) = 141 S (odjezd) = 134




Nabidka kazdého spoje: 60

Nabidka kazdého spoje: 90

> (nabidka) = 1 800

> (nabidka) = 2 160

Prameérné vytizeni:

8%

6%

1.3 Poptavka a nabidka linek 174 a 184 v profilu Nemocnice Motol
smér Motol v odpoledni Spicce

Linka: | Pofadi: | Pfijezd: | Cas odjezdu: || Linka: | Pofadi: | Pfijezd: | Cas odjezdu:
174 6 3 15:00 184 54 19 15:04
174 4 8 15:09 184 4 5 15:13
174 1 6 15:13 184 5 6 15:23
174 3 12 15:22 184 7 9 15:27
174 17 4 15:29 184 6 7 15:34
174 5 5 15:35 184 3 6 15:43
174 15 3 15:41 184 2 3 15:50
174 13 4 15:49 184 1 9 16:00
174 10 6 15:54 184 56 8 16:06
174 8 6 16:01 184 4 8 16:14
174 11 4 16:08 184 5 6 16:21
174 4 11 16:16 184 54 7 16:27
174 2 4 16:21 184 7 8 16:35
174 16 6 16:28 184 3 3 16:42
174 6 7 16:33 184 2 6 16:50
174 14 11 16:39 184 1 8 16:57
174 15 12 16:48 184 6 14 17:04
174 7 6 16:54 184 4 2 17:13
174 1 3 17:00 184 5 4 17:21
174 17 10 17:09 184 54 1 17:27
174 3 7 17:15 184 56 3 17:34
174 5 5 17:22 184 7 5 17:42
174 13 2 17:27 184 2 8 17:51
174 16 4 17:33 184 1 4 17:57
174 8 7 17:40
174 14 6 17:48
174 4 4 17:53
174 11 6 18:00

> (pfijezd) = 172

S (pfijezd) = 159

Nabidka kazdého spoje: 60

Nabidka kazdého spoje: 90

3" (nabidka) = 1 680

5™ (nabidka) = 2 160




Priamérné vytizeni:

10% [ 7%

1.4 Poptavka a nabidka linky 168 v profilu Nemocnice Motol v ranni

Spicce
Smér Nemocnice Na Homolce (pfijezd) Smér Nové Butovice (odjezd)
Linka: | Pofadi: | Pfijezd: | Cas odjezdu: || Linka: | Pofadi: | Odjezd: | Cas odjezdu:

168 2 28 6:12 168 4 11 6:23
168 3 18 6:44 168 5 2 6:35
168 4 23 713 168 1 10 6:53
168 5 15 7:32 168 2 9 7:22
168 1 26 7:45 168 5 10 7:37
168 6 15 7:59 168 3 8 7:54
168 2 16 8:15 168 6 11 8:16
168 5 18 8:29 168 5 9 8:37
168 3 31 8:44 168 4 4 8:38
168 6 11 8:58 168 1 10 8:58

> (pfijezd) = 201 >" (odjezd) = 84

Nabidka kazdého spoje: 30
S (nabidka) = 300 [ S (nabidka) = 300
Pramérné vytizeni:
67% [ 28%

1.5 Poptavka a nabidka linky 168 v profilu Nemocnice Motol v odpo-

ledni Spicce
Smér Nemocnice Na Homolce (pfijezd) Smér Nové Butovice (odjezd)
Linka: | Poradi: | Pfijezd: | Cas odjezdu: || Linka: | Pofadi: | Odjezd: | Cas odjezdu:

168 3 7 15:12 168 6 12 15:09
168 7 10 15:28 168 1 19 15:21
168 4 14 15:43 168 7 17 15:37
168 6 3 15:58 168 2 11 15:55
168 1 6 16:13 168 6 14 16:09
168 5 3 16:29 168 3 17 16:23
168 7 11 16:43 168 5 22 16:38
168 6 14 16:57 168 4 10 16:53
168 2 15 17:14 168 6 14 17:.06
168 5 11 17:28 168 1 14 17:21
168 3 15 17:42 168 5 11 17:37
168 6 17 17:59 168 7 12 17:53




> (pfijezd) = 126 | 3" (odjezd) = 173

Nabidka kazdého spoje: 30

" (nabidka) = 360 [ ™ (nabidka) = 360

Pramérné vytizeni:

35% [ 48%

1.6 Poptavka a nabidka linky 168 v profilu Nové Butovice v ranni

Spicce [16]
Smér Nemocnice Na Homolce (odjezd) Smér Nové Butovice (prijezd)
Linka: | Poradi: | Odjezd: | Cas odjezdu: | Linka: | Pofadi: | Pfijezd: | Cas odjezdu:
168 3 4 6:26 168 4 4 6:40
168 4 7 6:56 168 5 7 6:54
168 5 11 7:10 168 1 3 7:18
168 1 10 7:25 168 2 3 7:41
168 6 8 7:40 168 5 5 8:02
168 2 7 7:55 168 3 0 8:12
168 5 13 8:10 168 6 3 8:30
168 3 10 8:25 168 4 6 8:46
168 6 10 8:40 168 5 7 8:48
168 4 7 8:54
> (odjezd) = 87 > (pfijezd) = 38
Nabidka kazdého spoje: 30
S~ (nabidka) = 300 [ ™ (nabidka) = 270
Primeérné vytizeni:
29% [ 14%

1.7 Poptavka a nabidka linky 168 v profilu Nové Butovice v odpo-
ledni Spicce [16]

Smér Nemocnice Na Homolce (odjezd)
Linka: | Poradi: | Odjezd: | Cas odjezdu:
168 7 11 15:10
168 4 2 15:24
168 6 9 15:40
168 1 5 15:54
168 5 7 16:10
168 7 8 16:25
168 6 13 16:40
168 2 11 16:55
168 5 9 17:10




168 3 11 17:26
168 6 11 17:40
168 4 4 17:55

> (odjezd) = 101
Nabidka kazdého spoje: 30
> (nabidka) = 360
Prameérné vytizeni:
28%

1.8 Poptavka a nabidka linky 184 v profilu Nemocnice Motol v ranni

Spicce
Smér Vypich (prijezd) Smér Nové Butovice (odjezd)
Linka: | Pofadi: | Pfijezd: | Cas odjezdu: || Linka: | Pofadi: | Odjezd: | Cas odjezdu:

184 3 32 6:06 184 2 8 6:09
184 5 45 6:22 184 3 3 6:24
184 4 36 6:27 184 5 19 6:37
184 7 40 6:38 184 4 8 6:46
184 1 56 6:46 184 7 15 6:58
184 6 38 6:55 184 1 12 7:01
184 2 39 7:01 184 6 17 7:07
184 3 30 7:06 184 2 11 7:13
184 54 40 7:11 184 3 23 7:19
184 5 46 7:18 184 54 24 7:26
184 56 41 7:26 184 5 17 7:31
184 4 46 7:31 184 56 29 7:37
184 7 49 7:37 184 4 16 7:47
184 1 44 7:43 184 1 8 7:55
184 6 30 7:50 184 6 39 8:04
184 2 22 7:56 184 2 21 8:11
184 3 32 8:02 184 3 33 8:20
184 54 32 8:08 184 54 20 8:27
184 5 29 8:17 184 56 21 8:37
184 56 32 8:27 184 4 27 8:49
184 4 44 8:33 184 1 24 9:01
184 1 38 8:42

184 6 38 8:49

184 2 23 8:56

> (pfijezd) = 896 > (odjezd) = 395

Nabidka kazdého spoje: 90

S (nabidka) = 2 160 | S (nabidka) = 1 890

7




Pramérné vytizeni:

41%

21%

1.9 Poptavka a nabidka linky 184 v profilu Nemocnice Motol v odpo-

ledni Spicce
Smér Vypich (prijezd) Smér Nové Butovice (odjezd)
Linka: | Pofadi: | Pfijezd: | Cas odjezdu: || Linka: | Pofadi: | Odjezd: | Cas odjezdu:

184 5 16 15:01 184 54 32 15:04
184 1 21 15:11 184 4 15 15:13
184 6 18 15:23 184 5 20 15:23
184 3 10 15:28 184 7 21 15:27
184 2 24 15:35 184 6 39 15:34
184 54 4 15:43 184 3 26 15:43
184 56 17 15:52 184 2 35 15:50
184 4 19 15:58 184 1 29 16:00
184 5 12 16:05 184 56 43 16:06
184 7 21 16:15 184 4 37 16:14
184 6 26 16:22 184 5 25 16:21
184 3 17 16:27 184 54 26 16:27
184 2 15 16:36 184 7 22 16:35
184 1 23 16:44 184 3 15 16:42
184 56 26 16:54 184 2 30 16:50
184 4 17 17:00 184 1 31 16:57
184 5 17 17:05 184 6 38 17:04
184 54 24 17:16 184 4 35 17:13
184 3 18 17:22 184 5 21 17:21
184 7 16 17:29 184 54 22 17:37
184 2 10 17:37 184 56 27 17:34
184 1 20 17:45 184 7 23 17:42
184 4 16 17:53 184 2 29 17:51

184 1 26 17:57

> (pfijezd) = 397 > (odjezd) = 667

Nabidka kazdého spoje: 90

> (nabidka) = 2 070

> (nabidka) = 2 160

Pramérné vytizeni:

19%

31%




1.10 Poptavka a nabidka linky 184 v profilu Nové Butovice smérem
do/z Motola [16]

Smér Vypich (odjezd)

Smeér Velka Ohrada (prijezd)

Linka: | Poradi: | Odjezd: | Cas odjezdu: | Linka: | Pofadi: | Pfijezd: | Cas odjezdu:
184 5 54 6:12 184 2 11 15:07
184 4 45 6:20 184 54 33 15:15
184 7 41 6:28 184 4 26 15:23
184 1 66 6:36 184 5 27 15:30
184 6 53 6:44 184 7 33 15:38
184 2 44 6:51 184 6 35 15:46
184 3 37 6:57 184 3 35 15:54
184 54 55 7:05 184 2 37 16:00
184 5 46 7:09 184 1 61 16:10
184 56 50 7:15 184 56 35 16:14
184 4 59 7:22 184 4 42 16:24
184 7 39 7:25 184 5 30 16:29
184 1 56 7:33 184 54 41 16:40
184 6 52 7:39 184 7 41 16:45
184 2 44 7:45 184 3 51 16:57
184 3 35 7:51 184 2 19 17:00
184 54 55 8:00 184 1 32 17:09
184 5 43 8:06 184 6 32 17:15
184 56 55 8:14 184 4 44 17:25
184 4 40 8:22 184 5 25 17:29
184 1 57 8:30 184 54 42 17:40
184 6 53 8:38 184 56 22 17:44
184 2 45 8:47 184 7 40 17:52
184 54 45 9:01 184 2 20 18:00

> (odjezd) =1 169

> (pfijezd) = 814

Nabidka kazdého spoje: 90

S (nabidka) = 2 160

S (nabidka) = 2 160

Pramérné vytizeni:

54%

38%




1.1

Poptavka a nabidka linky 142 v profilu Nové Butovice [16]

Nové Butovice - vystupni (prijezd) Smeér Velka Ohrada (odjezd)
Linka: | Poradi: | Pfijezd: | Cas odjezdu: || Linka: | Pofadi: | Odjezd: | Cas odjezdu:

142 4 46 6:27 142 1 18 15:01
142 2 61 6:34 142 5 24 15:11
142 5 41 6:41 142 2 23 15:18
142 3 64 6:49 142 3 35 15:26
142 1 36 6:54 142 1 31 15:34
142 4 59 7:00 142 5 38 15:41
142 5 72 7:05 142 2 24 15:48
142 2 68 7:13 142 3 16 15:56
142 3 58 7:19 142 4 29 16:03
142 1 70 7:24 142 1 29 16:11
142 4 68 7:31 142 2 39 16:18
142 5 55 7:35 142 3 35 16:26
142 2 43 7:43 142 4 20 16:33
142 3 41 7:50 142 5 15 16:41
142 1 39 7:55 142 2 41 16:48
142 4 63 8:04 142 3 47 16:56
142 5 59 8:11 142 4 44 17:03
142 2 61 8:21 142 1 28 17:11
142 3 57 8:28 142 5 38 17:18
142 4 44 8:36 142 2 13 17:26
142 5 38 8:43 142 3 43 17:33
142 1 44 8:53 142 1 53 17:42

142 4 41 17:48

142 5 33 17:56

S (ptijezd) = 1 187 " (odjezd) = 757

Nabidka kazdého spoje: 90

S (nabidka) = 1 980

S (nabidka) = 2 160

Pramérné vytizeni:

60%

35%
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1.12 Poptavka a nabidka linky 184 v profilu Nové Butovice smérem

na/z Velké Ohrady [16]
Smér Vypich (prijezd) Smér Velka Ohrada (odjezd)
Linka: | Poradi: | Pfijezd: | Cas odjezdu: || Linka: | Pofadi: | Odjezd: | Cas odjezdu:

184 4 68 6:19 184 2 22 15:07
184 7 65 6:28 184 54 26 15:15
184 1 61 6:35 184 4 37 15:23
184 6 48 6:43 184 5 17 15:30
184 2 58 6:49 184 7 39 15:38
184 3 38 6:56 184 6 26 15:46
184 54 49 7:02 184 3 52 15:54
184 5 65 7:07 184 2 29 16:00
184 56 81 7:15 184 1 63 16:10
184 4 83 7:20 184 56 41 16:14
184 7 71 7:25 184 4 62 16:24
184 1 79 7:31 184 5 37 16:29
184 6 44 7:39 184 54 73 16:40
184 2 56 7:43 184 7 50 16:45
184 3 43 7:50 184 3 28 16:57
184 54 53 7:58 184 2 48 17:00
184 5 51 8:05 184 1 43 17:09
184 56 52 8:13 184 6 40 17:15
184 4 60 8:23 184 4 75 17:25
184 1 26 8:28 184 5 33 17:29
184 6 42 8:37 184 54 71 17:40
184 2 61 8:47 184 56 17 17:44
184 54 23 8:55 184 7 55 17:52

184 2 48 18:00

> (pfijezd) = 1 277 > (odjezd) = 1 042

Nabidka kazdého spoje: 90

> (nabidka) = 2 070

S (nabidka) = 2 160

Pramérné vytizeni:

62%

48%
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1.13 Poptavka a nabidka linky 174 v profilu Nemocnice Motol v ranni

Spicce
Smeér Vypich (pfijezd) Smeér Luka (odjezd)
Linka: | Poradi: | Pfijezd: | Cas odjezdu: || Linka: | Pofadi: | Odjezd: | Cas odjezdu:

174 9 26 6:05 174 8 6 6:05
174 2 31 6:15 174 3 6 6:12
174 5 52 6:21 174 9 6 6:16
174 7 40 6:29 174 2 3 6:23
174 4 39 6:33 174 11 10 6:28
174 15 47 6:38 174 5 10 7:37
174 14 49 6:44 174 7 9 7:41
174 16 48 6:56 174 4 5 7:46
174 1 31 6:56 174 15 22 7:56
174 12 42 7:01 174 14 12 7:02
174 17 20 7:04 174 1 18 7:08
174 6 41 7:14 174 16 11 712
174 10 21 7:15 174 12 26 7:22
174 3 65 7:24 174 17 15 7:27
174 13 34 7:27 174 10 14 8:33
174 8 33 7:33 174 3 16 8:39
174 9 24 7:37 174 13 13 8:47
174 7 45 7:47 174 8 12 8:54
174 11 20 7:47 174 7 21 8:08
174 14 16 7:49 174 2 7 8:11
174 2 34 8:00 174 11 10 8:23
174 4 24 8:12 174 5 12 8:39
174 5 30 8:14 174 4 20 8:53
174 12 28 8:21

174 17 11 8:24

174 16 32 8:35

174 1 38 8:45

174 13 15 8:47

174 8 37 8:55

174 10 26 8:55

> (pfijezd) = 999 > (odjezd) = 284
Nabidka kazdého spoje: 60 Nabidka kazdého spoje: 90
> (nabidka) = 1 800 > (nabidka) = 1 380

Pramérné vytizeni:

56%

21%
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1.14 Poptavka a nabidka linky 174 v profilu Nemocnice Motol v od-
poledni Spicce

Smér Vypich (prijezd)

Smér Luka (odjezd)

Linka: | Poradi: | Pfijezd: | Cas odjezdu: || Linka: | Pofadi: | Odjezd: | Cas odjezdu:
174 3 10 15:02 174 6 20 15:00
174 5 18 15:10 174 14 22 15:09
174 15 9 15:19 174 1 22 15:13
174 13 21 15:26 174 3 30 15:22
174 8 16 15:32 174 17 23 15:29
174 11 19 15:41 174 5 21 15:35
174 4 8 15:44 174 15 24 15:41
174 2 14 15:54 174 13 37 15:49
174 24 16:02 174 10 27 15:54
174 6 13 16:05 174 8 30 16:01
174 7 11 16:11 174 11 29 16:08
174 14 15 16:18 174 4 32 16:16
174 15 11 16:25 174 2 24 16:21
174 1 11 16:32 174 16 28 16:28
174 17 16 16:38 174 6 24 16:33
174 3 17 16:47 174 14 27 16:39
174 5 14 16:51 174 15 34 16:48
174 13 11 17:00 174 7 20 16:54
174 8 6 17:05 174 1 20 17:00
174 10 19 17:12 174 17 32 17:09
174 11 23 17:21 174 3 22 17:15
174 14 15 17:24 174 5 29 17:22
174 4 25 17:37 174 13 14 17:27
174 5 17:47 174 16 24 17:33
174 4 6 17:47 174 8 33 17:40
174 6 12 17:52 174 14 30 17:48

174 4 11 17:53
174 11 26 18:00

S (pFijezd) = 369

> (odjezd) = 715

Nabidka kazdého spoje: 60

Nabidka kazdého spoje: 90

> (nabidka) = 1 560

3" (nabidka) = 1 680

Pramérné vytizeni:

24%

43%
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