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Uvod

Vzdy mne fascinovala letecka technika a systémy, jejich tdrzba a samotny provoz. Stejné jako
technicka ¢ast udrzby letadel, je v dnesSni dobé také dulezitd ¢ast administrativni, ktera
obsahuje fadu legislativnich pravidel. To, jakym zplsobem spolu tyto dva sektory spolupracuji
je mozné blize pochopit az v praxi. Moznost pozorovat provadéni udrzby letadel a fizeni

zachovani letové zpUlsobilosti letadel byla pro mne zku$enost k nezaplaceni.

Zachovani letové zpUsobilosti je velkou kapitolou v udrzbé letadel, pro kterou Evropska
Komise sepsala rozsahlé nafizeni, ve kterém uvadi v8echna pravidla tykajici se samotné
udrzby letadel, fizeni zachovani letové zpusobilosti a dalSich. Hlavnim cilem této bakalarské
prace je analyzovat postupy pro tvorbu programu udrzby a nasledny proces schvalovani
narodnim Gfadem pro civilni letectvi Ceské republiky, které tyto postupy pfevzal z nafizeni
Evropské Komise a déle je doplnil o narodni pozadavky pro udrzbu letadel a tvorbu programu
udrzby. Tyto postupy se bohuzel ve vétSiné clenskych statl lisi obsahem pozadavki
od postupt vydanych UCL Ceské republiky. Proto prace obsahuje dva druhy programu udrzby,
které jsou vypracovany na zakladé publikovanych postupl narodnim ufadem pro civilni
letectvi. Programy udrzby jsou vytvofeny na zakladé kombinace urcitych faktort, které v praxi
mohou nastat. Nasledné jsou rozepsany pozadavky na dany typ programu udrzby vychazejici
z nafizeni Evropské Komise (EU) €. 1321/2014 a porovnany narodni pozadavky s timto
nafizenim. Ve spolupraci s oslovenou organizaci je tento ufadem publikovany postup
vyhodnocen na zakladé zkuSenosti spojenych s tvorbou programu udrzby pro letouny zapsané
v rejstiiku Clenskych statd Evropské unie. Vyhodnoceni postupl obsahuje nalezené
nedostatky, které mohou byt zarover chapany jako navrh na jejich zefektivnéni. V bakalarské
praci je také v uvodnich kapitolach popsana podstata a &lenéni udrzby letadel, druhy

pouzivanych konstrukci letadel a jejich posuzovani z hlediska zivotnosti.
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1 Udrzba letadel kategorie GA
1.1 Historicky vyvoj udrzby letadel

Udrzba letadel bude vzdy nedilnou soudasti leteckého provozu. Je velice t&zké odhadnout,
jakym smérem se bude Udrzba letadel a obecné celé odvétvi letecké dopravy ubirat. Zfejmé
je ale to, jakym zpUusobem se dokazala letecka doprava rozvijet navzdory v§em pozadavkim

pro bezpecnost, zvysujicim se ekonomickym nakladlim a urovné vzdélani.

Od pocatku historie letectvi, kdy se do vzduchu vznesly prvni stroje t&€zSi nez vzduch
i konstrukce leh¢&i vzduchu, se zacala postupné zvySovat potfeba pfipravenosti na dany let.
Fatalni poruchy béhem letu ¢asto znamenaly velké komplikace vétSinou doprovazené kolizi
letadla a smrti pilota. Prevence proti témto fatalnim, ale i mendim porucham odstartovala
pocatek ve vyvoji udrzby letadel. Tento druh udrzby byl zaloZzen pfedevsim na zkuSenostech
pilotd a mechaniki. Slo v pievazné vétsiné o udrzbu po poruse stroje, nékdy téZ oznadované

jako 1. generace udrzby. [1]

Prvni generace udrzby pfevazovala prakticky az do druhé svétové valky, kdy se pfipravenost
a bojeschopnost bojovych letadel stavala hlavnim poZadavkem. Tato doba odstartovala
znacny posun od udrzby po poruse, diky vyvoji postupl a metod udrzby, které se
nezamérovaly jen na samotné letadlo, ale zaCaly zohledfiovat i postupy udrzby a pozemni
personal. Po druhé svétové valce dal narlistal zajem o leteckou dopravu, tentokrat z fad
vefejnosti. Mimo téch neplanovanych udrzbovych praci, vyplyvajicich z néjaké poruchy, se
zacaly provadét udrzbové prace planované zahrnujici preventivni vymeény dilt a tehdy prvnich
leteckych systém(. Pfevladajici preventivni systém udrzby mél za nasledek vznik 2. generace
udrzby, ktera pretrvala az do nové letecké éry, kterou sebou pfinesly nové podstatné vétsi

dopravni letouny, jako byly napfiklad letouny spolec¢nosti McDonnell Douglas, Boeing a dalSi.

[1]

Treti a zaroven zatim posledni generace udrzby pretrvava do soucasneé, vyspélymi systémy
nabité doby. Dosavadni zkuSenosti a poznatky tehdy bézné udrzby letadel, ale nevyhovovaly
letounim vétSich rozmérl, jako byl napfiklad Boeing 747 z hlediska ¢asové naroCnosti a
dlouhym prostojim béhem udrzby. Spole¢nost Boeing proto vytvofila ve spolupraci
s tehdejSimi dopravci a dozorujicimi ufady novy postup udrzby, zcela odliSny od zatim
znamych postupt, ktery diky své efektivité pretrvava do dnes, nejen pro kategorie letounu
FAR-25, CS-25, ale Ize ji pouzit i na letouny menSich rozméra kategorie FAR-23, CS-23, které

nejsou komplexniho typu. Tato metoda udrzby se nazyva Maintenance Steering Group (MSG)

2].
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1.2 Typy konstrukci z hlediska posouzeni zivotnosti

PFi vyvoji nového letadla hraje roli nékolik zasadnich kritérii pfi volbé konstrukce. Faktory
ovliviujici zvolenou koncepci jsou pfedevsim rozméry letadla, predpokladana cestovni
rychlost, pozadovana obratnost, druh materialu pouzity pro jednotlivé Casti letadla, zplsob
provozu a dalsi. Pouzitd koncepce se bude liit jednotlivymi Castmi letadla podle toho, jak je
b&hem jednotlivych fazi letu dana &ast namahana. Zivotnost konstrukce je velmi vyznamnym
ekonomickym faktorem, proto vzhledem k Siroké Skale druhu letadel existuje vice druhu

konstrukci s odliSnym posouzenim Zivotnosti.

1.2.1 Konstrukce s bezpeénym zivotem (SAFE-LIFE)

Pro kategorii letadel General Aviation (GA) s pfedpisovou bazi FAR-23, CS-23 je typickou
koncepci konstrukce s bezpe&nym Zivotem, neboli SAFE-LIFE. Zivotnost této konstrukce je
stanovena poctem letovych hodin nebo poétem pracovnich cykld (z pravidla pocet pfistani) na
zakladé pevnostnich vypodétd a unavovych zkou$ek pouzitého materidlu. Zivotnost této
koncepce lze dale upravovat na zakladé provoznich zkuSenosti. Po dosazeni stanovené
zivotnosti je nutno danou konstrukci demontovat a vyradit z provozu, a to i v pfipadé, ze je
konstrukce neposkozena. Pokud je béhem provozu zjistén vyskyt napfiklad unavovych trhlin,

musi byt konstrukce bezpodmine&né demontovana a vyfazena z provozu. [1], [3]

1.2.2 Konstrukce bezpeéna po poruse (FAIL-SAFE)

Daldi typ konstrukce je uplatiiovan pfedevsim na koncepci letadla, u které pfi poSkozeni
nosného ¢lenu nedojde k fatalnimu selhani konstrukce, ale zatizeni je pferozdéleno mezi
ostatni nosné Casti konstrukce. Jméno této koncepce vychazi pravé zjeji podstaty, tedy

konstrukce bezpeéna pfi poruSe nazyvana FAIL-SAFE. [1], [3]

1.2.3 Konstrukce s pfipustnym poskozenim (DAMAGE-TOLERANCE)

Konstrukce s pfipustnym poSkozenim jinak nazyvana také DAMAGE TOLERANCE, je jedinou
uvedenou konstrukci, u které pfi nalezeni, napfiklad unavové trhliny, nemusi bezpodminecné
dojit k demontazi poSkozeného dilu nebo celku. DalSi podminkou pro ponechani poskozeného
dilu nebo celku v provozu je dostateéné pomalé Sifeni trhliny odborné zvané SLOW CRACK
GROWTH [4]. Béhem sledovani této unavové trhliny se zaznamenavaji jeji rozméry
v zavislosti na ¢ase od posledniho méfeni. Konstrukce je posuzovana jako celek pfi vazném
unavovém poskozeni, poSkozeni od koroze nebo provoznim poskozeni, ke kterému muze dojit
béhem provozu letadla, s ohledem na schopnost zbytku konstrukce pfenést vyznamné

provozni zatizeni bez poruchy nebo vaznych provoznich deformaci po dobu do zjisténi
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takového poskozeni. Zivotnost této konstrukce tak prevysuje zmin&né druhy a tim je dosazeno

i vy8Si finanéni navratnosti letadla. [1], [3], [4]

1.3 Poruchy konstrukci

Udrzba soudobého letadla spadajiciho do kategorie GA je rozdélena do nékolika etap, jako je
napfiklad visualni prohlidka vSech letadlovych celku, provadéni funkénich testd a vymeéna dill
nebo celkll s omezenim provoznich Ihat. Visualni prohlidka je pro v€asnou detekci poruchy
konstrukce klicova. Letadlo je béhem provozu vystaveno nékolika faktorim, které zasadnim
zpusobem mohou ovlivnit Zivotnost konstrukce. Na zakladé téchto vlivl rozliSujeme 3 zakladni

druhy poruch.

1.3.1 Nahodna poskozeni

Nahodné poskozeni letadla je nejcastéji zplisobeno selhanim lidského faktoru pfi pozemni
manipulaci, béhem udrzby nebo take tvrdym pfistanim a manévry, které se pohybuji na hrané
letové obalky a znaéné namahaiji konstrukci letadla. PFi¢inou tohoto poSkozeni muze byt také
krupobiti, zasah bleskem, mraz, stfed s ptdkem nebo nedlistoty lezici na vzletové a pfistavaci

draze, pfipadné na pojezdové draze.

1.3.2 Poskozeni od prostredi

PoSkozeni od prostfedi mohou byt zplsobena dusledkem chemické interakce s okolim,
coz ma za nasledek vznik koroze u kovovych i nekovovych konstrukci [1]. Nekovové
konstrukce nejsou obvykle tak nachylné na korozi zplsobenou provoznim prostfedim. Presto
je nekovova koncepce letadla vystavena slune¢nimu UV zafeni, které pfispiva k degradaci
pouzitého nekovového materialu. Hodnoceni daného prostredi, které ma vliv na tvorbu koroze,
je velice dllezité z hlediska Cetnosti prohlidek letadla. Velice nachylna jsou letadla starSiho
véku, u kterych se muze koroze objevit na zakladé selhani povrchové ochrany a daného
provozniho prostfedi. V prostfedi s vysokymi hodnotami vlhkosti vzduchu je také
pravdépodobnéjsi vznik koroze vlivem kondenzujici vody uvnitf konstrukce letadla. P¥i
planovani udrzby je na misté zvazit Cetnost prohlidek na z&kladé prostiedi, ve kterém se

letadlo pohybuje.

1.3.3 Unavova poskozeni

Unavova poskozeni je velice naroéné odhalit v prvopog&atcich jejich existence. Toto poskozeni
vznika kumulaci dil€ich poskozeni a cyklického namahani konstrukce, kde nasledné dochazi
K inicializaci trhliny v misté nejvétSi koncentrace vSech zminénych faktoru, které na konstrukci
pusobi. Mezi tyto faktory také patfi zbytkova napéti vznikajici béhem tepelného zpracovani

a tvareni. [1]
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1.4 Metodika rozdéleni udrzby

[ METODY UDRZBY ]

TRADICNI PROGRESIVNI

A
UDRZBA DLE PERMANENTNI UDRZBA RIZENA DLE
BLOKU UDRZBA SPOLEHLIVOSTI
PODLE SLEDOVANIM
STAVU STAVU
METODY NEZAVISLE METODY ZAVISLE
NA STAVU LETOUNU NA STAVU LETOUNU

Obrazek 1 - Rozdéleni metodiky udrzby [19]

1.5 Udrzba nezavisla na stavu letadla

Tento typ udrzby se provadi v periodicky se opakujicich intervalech, pfi€emz neni bran zfetel
na skute¢ny stav kontrolovaného dilu nebo celku. Tyto intervaly se Fidi potem nalétanych
hodin nebo kalendaini dobou (pokud neni vyrobcem stanoveno jinak). Pokud ma dojit
k vyméné dilu na zakladé dosazeni alespon jednoho z téchto sledovanych hodnot, musi byt
dil vyménén i v pfipadé, ze je zcela v pofadku. Tato metoda se vyznacuje dlouhymi prostoji

letadel, vysokymi naklady a pomérné velkou pracnosti. [5], [1]

1.5.1 Tradi€ni metoda udrzby (HARD TIME)

Tato metoda je spojovana pfedevSim s udrzbou letadel pro vSeobecné letectvi. Jejim
principem jsou opakujici se intervaly udrzby, které narUstaji vzhledem ke stafi celého letadla.
Vyznaluje se neefektivni hospodarnosti, nedocenéni analyzy vzniku poruch a vynucené
prostoje letadel. Jejich vyhodou jsou nizké pozadavky na méfici a diagnostické vybaveni,
vyplyvajici z pfevahy visualnich prohlidek [1]. DalSi vyhodou této udrzby, kterou oceni hlavné

provozovatelé letadel, jsou pfedem znamé naklady za udrzbu.
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1.5.2 Udrzba dle bloku

Pod pojmem blok si Ize pfedstavit funkéni celek (systém), ktery Ize z letadla demontovat
a nasledné samostatné piezkouset dle instrukci stanovenych vyrobcem. Tato metoda je velice
efektivni z hlediska planovani udrzby a usetieného ¢asu. Po uplynuti intervalu daného bloku
nebo vlivem jeho poruchy dojde k vyméné bloku za novy, pfipadné za funkéni repasovany
blok. Bloky rozdélujeme na opravitelné a neopravitelné. Neopravitelné bloky musi byt
vyfazeny, znehodnoceny a fadné oznaceny, aby nemohlo dojit k zaméné za novy blok
a nedoslo tak k jeho opétovnému pouziti, zatimco opravitelné bloky mize opravit opravnéna
servisni organizace nebo je Ize zaslat vyrobci k opravé. Existuji rGzné dohody s vyrobci Ci
autorizovanymi opravnami, ktefi v dob& generalkovaného bloku poskytuji bloky nahradni,
které Ize pouzit od demontaze afektovaného dilu az do opétovné instalace generalkovaného
ke vSem vyménitelnym blokim a také technologi¢nost daného bloku, na které se odrazi

pofizovaci a servisni cena. [5], [1]

NOVY BLOK
OD VYROBCE
4
LETECKE OPRAVNY / -
> - >
LETADLO > VVROBCE —» SKLAD VYROBCE
SEJMUTY OPRAVENY
BLOK BLOK

OPRAVENY NEBO NOVY BLOK

Obrazek 2 - Schéma udrzby dle bloku [1]

1.5.3 Permanentni udrzba

Tento druh udrzby je odezvou na dlouhé prostoje letadel béhem generalni udrzby. Smyslem
permanentni udrzby je rozdéleni vétSich oprav do dilCich nezavislych Cinnosti, které jsou
nasledné pfifazeny k pevné stanovenym pracim periodické udrzby. Permanentni udrzbu
mohou vykondavat pouze kvalifikovani mechanici, jelikoz jde o prace, vyplyvajici z generalnich
oprav. Servisni organizace tak musi byt vybavena provozné technickymi prostfedky a naradim,
které jsou pouzity b&hem generalni opravy. Tato udrzba se tyka pfedevsim letadel kategorie
FAR-25, CS-25. [5], [1]
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1.6 Metody zavislé na stavu letadla

Jde o sofistikovanéjSi metodu udrzby, ktera zohlediuje parametry spolehlivosti a parametry
kontrolnich pfistroju jednotlivych letadlovych dild a celkd. Parametrem spolehlivosti muze byt
napriklad pravdépodobnost poruchy, stfedni doba do poruchy, stfedni doba provozu mezi
poruchami a dalSi [1]. Vyhodnoceni nadchazejici udrzby je provadéno béhem provozu letadla
na zakladé naméfenych hodnot a jejich trendim. Vyhodou je zkraceni prostoju letadel,
ekonomicnost a provedeni udrzby pouze téch letadlovych celkd nebo blokd, jejichz naméfené
hodnoty se né&jakym zplsobem IiSi od pfedepsanych hodnot. To vSe je kompenzovano
pofizovaci cenou, ktera zahrnuje diagnosticka a zaznamova zafizeni. Nevyhodou této metody

je také obtizné odhadnout naklady spojené s konkrétni udrzbou letadla.

1.6.1 Metody udrzby dle stavu (ON CONDITION)

Hlavnimi znaky metody je kontinualni nebo periodicka udrzba technického stavu objektu dle
jiz zminénych diagnostickych, kontrolnich a monitorovacich zafizeni. Technicky stav urc€u;ji
kvalitativni a kvantitativni Cinitelé jako jsou teplota, tlak, otacky, elektrické napéti atd. Na
zakladé porovnavani téchto parametrii s pfedepsanymi hodnotami Ize predikovat udrzbu
daného letadla. Pokud ale namérené parametry pfekroCi toleranci skokové, lze diky
diagnostickym systémim predejit vétSim poSkozenim na letadle. Z této metody je ziejmé, ze
udrzba probiha pouze v pfipadé odchyleni naméfenych hodnot od standardnich nebo

v pfipadé poruchy. [1]

1.6.2 Metoda sledovani stavu (CONDITION MONITORING)

Metoda sledovani stavu klade vysoké naroky na monitorovaci systém, ktery vyhodnocuje stav
sledovaného objektu na zakladé pravidelnych prohlidek b&éhem provozu letadla a je dalSim
druhem udrzby podminéna poruchou. StéZejnim Clankem této metody je znalost chovani
technického objektu a jeho charakteristickych zmén b&hem provozu, na zakladé kterych je
dale planovana doba do dal$i udrzby. Klade se zde veliky duraz na objektivni a v€éasné

informovani o misté a charakteru poruchy. [5]
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1.7 Udrzba letounu Piper PA46-600TP

V ramci své prace jsem se rozhodl demonstrovat druhy programa udrzby na jednom vybraném
letounu, ktery spada do kategorie General Aviation dle pfedpisové baze FAR-23, CS-23 a je
taktéz letounem transferovanym. Je jim letoun PA46-600TP od amerického vyrobce Piper.
Tento posledni model, ktery Piper pfedstavuije jako letoun pro obchodni lety, muze také slouzit
pro neobchodni soukromé ucely. Nize uvedené technické parametry uvadi spoleénost Piper

na svych webovych strankach [6].

e Pohonna jednotka: Pratt & Whitney - PT6A-42A

o Vrtule: Hartzell étyflista vrtule, Hartzell pétilista vrtule

e Maximalni Dolet: 3,071 km

¢ Maximalni dostup: 9,144 m (RVSM)

e Maximalni rychlost: 507 km/h

o Kapacita palivovych nadrzi: 984 |

o Pocet mist v letadle: Pilot, Co-pilot, 4 mista pro cestujici, nakladovy prostor
(a1

———————— 45 Dinedra
i

29.6

P e

] — -
== Fa—

;L“ = . T\_\ __ -

Kl I T ) (1.6 m)
i o) b—ﬁ 2251t (068 m) |

[+=— BO41t —=|
(2.4 m}

Obrazek 3 - Rozméry letounu Piper PA46-600TP [7]

1.7.1 Technicka dokumentace letounu PA46-600TP

Spolecnost Piper vytvofila pro tento letoun vramci technické dokumentace pro udrzbu
dokumenty AMM a IPC. Na zakladé obsahlého dokumentu AMM lIze vytvofit program udrzby,
ktery nasledné musi byt doplnén o dalSi servisni informace (viz. kapitola o Programu udrzby

zpracovany dle ¢asti M nebo dle &asti ML).
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1.7.2 Metody udrzby aplikované na letounu PA46-600TP
Dokument AMM pfidruzeny k letounu Piper PA46-600TP popisuje druhy aplikované udrzby

a rozdéluje je do nasledujicich odvétvi:

UDRZBA LETOUNU
PA46-600TP

| 1
o s PROGRESIVNI METODA
TRADICNI UDRZBA PROHLIDEK

PROHLIDKY PROVADENE NEPLANOVANA PERMANENTNI
NA ZAKLADE: UDRZBA UDRZBA
y
2 EVENT 1 o R

ZASAH BLESKEM [ UDRZBA NA ZAKLADE

. : KOROZIITY PROSTREDI
[MOTOROVYCH CYKLU] I EVENT 2
TVRDE PRISTANI

[ LETOVYCH HODIN J

—»[NASATE CIZICH OBJEKTU MOTOREM]

[ KALENDARNI DOBY ] PROVOZ V NEOBVYKLEM TERENU ]

PREKROCENI POVOLENYCH

” [HODNOT POHONNE JEDNOTKY

VYSUNUTI KLAPEK NAD MAXIMALNI
POVOLENOU RYCHLOSTI

—»kATOPENi LETOUNU vooou]
H[WMI'ENA STARTER-GENERATORU]

—»[ DALSI ZAVADY OVLIVNUJICI BEZPECNOST LETU ]

Obrazek 4 - Metody udrzby aplikované na PA46-600TP [7]

Permanentni udrZzba zde obsahuje tzv. Event 1 a Event 2, mezi které jsou rozdéleny prohlidky
rutinni a detailni. Pro SirSi vysvétleni je napfiklad v Eventu 1 zahrnuta rutinni prohlidka levého
kfidla a detailni prohlidka kfidla pravého. V Eventu 2 je smyl téchto prohlidek opacny, aby oba
Eventy uzavfely cely cyklus. DalSim pfikladem je podvozek, u kterého se v Eventu 1
uskutecnuje rutinni prohlidka a v Eventu 2 se podvozek prohlidne detailnégji. Tyto Eventy jsou
na letadle provadény kazdych 100 hodin naletu, pficemz oba dva Eventy musi byt provedeny
do 12 mésicu i v pfipadé, pokud letoun nedosahne ro€niho naletu 200 hodin. [7]

Tradi¢ni udrzba je zde zavedena z vétSiny pfipadd pro letadlové bloky, komponenty nebo
celky, které maji své provozni a udrzbové predpisy dané svym vyrobcem a bylo by kvali mensi
Cetnosti vymén, funk&nich testd a prohlidek zbytecné je pfifadit k permanentni udrzbé. K této
tradiéni udrzbé se vaze i dodateCna udrzba stanovena narodnim ufadem nebo vyrobcem ve

formé prikazu zachovani letové zpusobilosti a narodnich smérnic.
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Provozni lhaty pro vykonani téchto Eventu jsou sledovany pomoci riznych programd, které

provozovatele v€as upozorfiuji, ze se blizi svym naletem do planované udrzby.
Letoun ma také své konstrukéni limity pro letadlové ¢asti dané naletem jako jsou [7]:

e Trup letounu
e Spojovaci ¢asti trup-kFidlo
e Horizontalni stabilizator

e Vertikalni stabilizator

Dale je bezpodmine¢né nutné sledovat nové vydani pfikazd zachovani letové zpusobilosti
(PZZ) a zahrnout je do planovani udrzby dle jejich zavaznosti, budto okamzité nebo je Ize
aplikovat s ¢asovou prodlevou. Tyto pfikazy mohou byt jednorazového nebo opakujiciho se

charakteru.

Piplér" S E RV I c E no. 1318B Egﬁamegism\fm?em.nm 132 (Tuesday, Tuly 10, 2018)]

and Regulati
[Pages 31850-318353]
Piper Alrcratt inc. From the Federal Register Online via the Government Publishing Office [www gpo.gov]
200 Piper Drive [FR. Doc No: 2018-14080]
Vero Beach, FL, U.SA. 22060
PIPER CONSIDERS
COMPLIANCE MANDATORY DEFARTMENT OF TRANSPORTATION
Date: _June 7, 2018 5] Federal Aviation Administration
Service Bulletin (S8} 17188 supersedes 58 13104 in its antiresty. For airomit that were previously mads comphiant 14 CFR Part 39
with Part | of S8 1318A, then Part |, Step 2, must be completed ta be in compliance with Part | of S8 13188, Aircmit
that were previously mads compliant with Part I of S8 1318 nre in complianes with S8 13130, [Docket No. FA4-2018-0606; Product Identifier 2018-CE-013-AD; Amendment 39-19321; AD
2018-14-01]
SUBJECT: FUSELAGE STATION 14425 RIVET REPLACEMENT BIN 1120
REASON FOR REVISION: 88 13188 adds o uirernent to Part | %o install & N - . - - N
_— temporry airspeed “:qm“ﬂm_ | Airworthimess Directives; Piper Aircraft, Inc.
MODELS AFFECTED: SERAIAL NUMBERS AFEECTED: ACGENCY: Federal Avistion Adminictration (FAA), DOT.
PA-AE-GO0TR MG00 4630004 through 4630041 ACTION: Final rale; raquest for comments.
COMPLIANCE TIME:
Part I. Temporal
Oparating MOM: Upon receipt; prior bo next fight. Part | is to remain in effect until the airomft is SUMMARY: We are adopting a new airworthiness drective (AD) for certain Piper Acraft, Inc.
made compliant with Part Il of this service buliein. (Pper) Models PA-46-600TP (M500) airplanes. This AD requires inserting temporary airspeed
Partil R o cainide with led mai B natio Limsations inte the pilet's operating handbeok, installing a temporary placard, inspecting rivets on the
) thee reeset 100 Brours fime i i i i i will remnove the temparary cockpit canopy above the left and righe cockpit side windows, and installing a repair kit based on the
ing limitations impased by Part | of this ioe bulletin, findings of the rivet inspection. This AD was prompted by a report of undersized fastensrs installad
during marmfacturing. We are Bsuing this AT to addres: the unsafe condition on these products.
APPROVAL: The engineering aspects of this sendce document have bean shown o comply DATES: This AD s efectve Jaiy 25, 2018
with th icable Federal Awintion Fegulations and are FAA approved. o = e =3, 2
=2 o readshens e The Diractor of the Federal Registar approved the incorporation by reference of a cerin
PURPOSE: Part | of this serice b P tempornry opermting i publication Hsted in this AD as of Faly 25, 2018

Part Il marciates the inzpecton cf a zeect rumber of fvets commen i the We must receive comments on this AD by August 24, 2018.

it sik dows, and, based on those
Sl sl Ay ticr bl W o ADDRESSES: Voumaysed conamens, sing the posedures fund 14 CFR 1143 20d 1145,y
anvofdufnlhmng
Fedaral leﬂ!makmDma.t G to bt www reguiations. gov. Follow the mstroctions for

submitting comments.

= Fam: 200-403-151.

= Mail 5. Department of Transpartation. Docket Operations, M-30, West Building Ground
Floor, Room W12-140. 1200 New Jersey Averme SE, Washington, DC 20500,

= Hand Delivery: U.5. Department of Transporntation, Decket Openations, M-30, West Building
Ground Floar, Room W13-140, 1200 New Jersey Aveme SE, Washingron, DIC 20590,
between @ am and 3 pm., Monday through Friday, except Federal holidays.

For service information identified in this final rale, contact Piper Aircraft, Inc, 2826 Piper Drive,

ATALASC: 5300 Wero Baach, Florida 31960; telephone: (772) 567-4361: imternet: www. ppar.com You may view this
I
(OVER) !
==

Obrazek 5 - Zleva zavazné SB 1318B, zprava AD vydané FAA [20]
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2 Legislativni pozadavky

V této kapitole je pozornost smérovana k seznameni s technickou dokumentaci letadel a dale
s evropskymi a ¢eskymi narodnimi dozorujicimi institucemi, v€etné nafizeni a doporuéeni
vydané témito institucemi, které vymezuji zakladni pravidla pro letecky provoz, zachovani
letové zplsobilosti, letecky personal a dalsi. Jelikoz se v této praci zabyvam programy udrzby,
je zde stézejnim dokumentem Nafizeni Evropské Komise (EU) & 1321/2014 vymezujici
pravidla pro letovou zpusobilost, Nafizeni Evropské Komise (EU) &. 965/2012 vymezujici
pravidla pro letecké operace (dale letecky provoz) a narodni smérnice pro tvorbu programu
udrzby a dodateCnou udrzbu vychazejici ze Zakladniho Nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) ¢. 2018/1139, diky kterému mimo jiné byla také zfizena Evropska agentura pro
bezpec€nost letectvi EASA. Letecka legislativa je velice nestalou zalezitosti ve smyslu jeji
neustalé zmény a aktualizace. Proto tato bakalarska prace byla aktualizovana dle aktualnich

legislativnich nafizeni a narodnich smérnic.

2.1 Technicka dokumentace potirebna pro udrzbu

Udrzba modernich letadel vyzaduje znaény piehled v technické dokumentaci letadla, ktera
pfedstavuje shrnuti vSech technickych informaci, postupt a limitd, které by mély byt aplikovany
pfi tvorbé programu udrzby, postupech udrzby a jejimu vyhodnoceni, na kterém se muize
odvijet udrzba nasledujici. Kategorie letadel rozdilna svou velikosti a vybavou maji také
pochopitelné rozdilny rozsah technické dokumentace. Vyrobce letadel ma vSak v dnesni dobé
spoustu externich dodavatelt leteckych systému, blokl a celkd, které ale nemusi byt
bezpodminecné uvedeny v technické dokumentaci vyrobce letadla. Vyrobci téchto systéma,
blokll a celkd musi taktéz vydavat a distribuovat svou technickou dokumentaci, obsahujici
manualy pro feSeni zavad, udrzby atd. Vyrobci letadel jsou odpovédni za rozsah a kompletaci
veskeré technické dokumentace, ktera je pfidruzena k danému typu letadla. Vyrobce také
musi umoznit distribuci téchto platnych Gdaji pro udrzbu mezi osoby nebo organizace
provadéjici udrzbu konkrétniho typu. Dale je osoba nebo organizace provadgéjici udrzbu
povinna sledovat aktualni revize vesSkeré technické dokumentace a zaroven je povinna zajistit,
aby byla snadno dostupna pro pouziti. Do nasledujicich podkapitol jsem zaclenil nékolik

dokumentt z fad technické dokumentace.

2.1.1 Maintenance Review Board report (MRBR)

U letadel, na kterych vyrobce aplikoval logiku MSG, je postup pro tvorbu technické

vvvvvv

z téchto skupin, je skupina MRB (Maintenance Review Board), ktera ma zodpovédnost za

sestaveni dokumentu MRBR (Maintenance Review Board Report) obsahujici pocateéni
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minimalni pozadavky pro udrzbu. MRBR je zakladnim dokumentem pro stanoveni programu
udrzby provozovatelem letadla. Tuto skupinu tvofi zastupci provozovatell letadel daného typu,
vyrobcu letadel a zastupcl pfislusnych Ufadud. Dal$i skupinou je ISC (Industry Steering
Committee) odpovédnou za stanoveni pocatecnich cilll a periodicitu Udrzby. Dale pfipravuje
zaveérecné doporuceni pro skupinu MRB a fidi ¢innost jednotlivych pracovnich skupin (MWGS).
Skupinu ISC tvofi zastupci vyrobce motorll, draku a provozovatelt letadla. Skupiny
zodpovédné za aplikaci logiky MSG jsou MWGs (Maintenance Working Groups). Skupina je

slozena z fad zastupcu vyrobce, Ufadu a provozovateld. [5], [8], [1]

2.1.2 Maintenance Planning Data document (MPD)

Tento dokument je vytvofen na zakladé dokumentu MRBR, kde zohlediuje minimalni
pozadavky pro udrzbu spolu s dalSimi limity pro letovou zpUsobilost AWL (Airworthiness
Limitations), odkazy na technologické karty a dalSi ddlezité informace vyuzitelné pfi tvorbé
programu Udrzby provozovatelem nebo CAMO. Ukoly vychazejici z MPD jsou rozdéleny do

rliznych seskupeni zohledriujicich postupy pro starSi ale i novéjsi typy letadel. [5], [8]

2.1.3 Aircraft Maintenance Manual (AMM)

V tomto dokumentu jsou obsazeny vSechny informace o udrzbé daného letadla, popisu
principu ¢innosti a funkce vSech systému a podsystému. Tyto systémy a podsystémy jsou
rozdéleny do nékolika kapitol ¢lenénych dle americké normy tzv. ATA (Air Transport
Association) [8], ktera zasadnim zpusobem usnadhuje orientaci v pfiruckach, nejen tedy
v AMM, ale i v IPC atd. Tato norma také pfedepisuje Cislovani stran v zavislosti na charakteru

informaci. AMM je nejobsahlejSi technickou dokumentaci obzvlasté pro letadla kategorie GA.

YN N - 7
N3 [ o]

NOTES: UNLABELED ACCESS PLATES / PANELS - . AE__
PROVIDE GENERAL ACCESS TO |
CONTROL CABLES AND FUEL AND ," \ T
PNEUMATIC LINES. i \

SEE 34-50-00, FIGURE 1, FOR
ANTENNA LOCATIONS.

N - WET WING ACCESS PANEL.

Obrazek 6 - AMM ATA 06-40-00 Servisni pfistupové panely [7]
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Principialné stejnym dokumentem je napfiklad EMM (Engine Maintenance Manual), ktery je
vydavan vyrobcem pohonné jednotky. Manual letadla AMM uvadi, jakym zpusobem je letadlo
servisovano a jaké druhy udrzby jsou na letadle vykonavany. Popisuje rozsah vSech prohlidek,
postup pro demontovani a instalaci vSech dilli, blokdl nebo celkl, pfipadné se odkazuje na
manual CMM. Dale uvadi seznam pouzitého naradi, potfebnych disticich nebo mazacich
roztoku a vazelin. V pfipadé neplanované udrzby, ktera musi byt na letadle vykonana, manual
AMM uvadi nékteré mozné pficiny a mimo jiné také popisuje postup feSeni zavady na zakladé
hlaseni systému EICAS (Engine-indicating and Crew-alerting system), ECAM (Electronic
Centralized Aircraft Monitoring) nebo na zakladé reportu pilotd, ktefi mohou popsat okolnosti

bé&hem vzniku této zavady. [7]

2.1.4 lllustrated Parts Catalogue (IPC)

IPC slouzi k identifikaci vSech pouzitych dild na letadle. Obsahuje montazni sestavy
letadlovych dili a celkd spolu se seznamem vSech dil¢ich komponent(. Zobrazuje jednotlivé

konstrukéni skupiny s jejich pfesnymi nazvy, ke kterym jsou pfifazena kusovnikova Eisla. [8]

A e PART NUMBER o HOMENCLATURE G
numger | 1234567 CO0E | assy
,
" -1 OIL FILTER COMPONENT GROUP & fer
\ SEE 72-00-00 FIG. 1 FOR NHA B
SEE 72-00-00 FIG. 2 FOR NHA C
b
10 |z01315 .COVER, OIL FILTER B h
FRE-363107
INTRCHG WITH P/N 3030526
-10a 3030526 -COVER, OIL_FILTER AN
POST-583107 B
INTRCHG WITH P/N 3021026
-10e |3031026 .COVER, OIL FILTER ah
B
C
b
ATTACHING PARTS
20 |3012675 NUT OPTION (IC) ik
SEE TABLE FOR OPTIONAL PART B
NUMBERS C
b
10 |ms9z20-09 _MASHER, PLAIN sk
B
c
]
a0 |z012928 .SPACER, STEPPED s h
B
c
1]
50 | ms9zsE-14z .PACKING, PREFORMED B h
INTRCHG WITH P/N AS3209-143
~50a | as3209-143 .PACKING, PREFORMED s h
B
C
b
60 |ms9zsE-zzs .PACKING, PREFORMED s h
INTRCHG WITH P/N AS3209-224 B
c
b
~60a | as3209-224 .PACKING, PREFORMED s h
B
c
b
CONTINUED

Obrazek 7 - IPC ATA 79-20-02 Olejovy filtraéni systém [21]

23



2.1.5 Structural Repair Manual (SRM)

Obsahuje informace a postupy pro opravy konstrukce, které svym charakterem nevyzaduiji

viiv s

Vv,

druhy oprav je nutno konzultovat s technickou podporou vyrobce letadla nebo opravu provede

pfimo vyrobce.

2.1.6 Wiring Diagram Manual (WDM)
Stale vice jsou do novych letadel instalovany elektrické systémy, které zastavaji funkci
navigacnich systému a fidicich systému, mezi které patfi napfiklad systém FBW (Fly By Wire)

a dalsi. Lze tedy oCekavat, ze obsahlost dokumentu WDM bude s modernizaci letadel stale

o
narustat.
NO. 2 GIA 63W -
INTEGRATED AVIONICS
UNIT
I
' 2pgos P4A
[ - - el
(GPS/NAV) AIRCRAFT POWER 1 | 29 P3027A2 {16} FWD AVIONICS FAN
DISCRETE IN" 9A| 45 P720 SAFE 5 PORT (528) |
| AV FWD FAN FAIL asiap  L—H7013824 2 | Fan FAIL !
P3F Jp—————H3013A22N 3 | POWER GROUND
I POWER GROUND | 76 PROZBAZIN—3 . - 01443, 1 | AIRCRAFT POWER
POWER GROUND | 78 ——P3020A22N——— -——— -
4 =GB17-L
L — ﬁF _— 1

Obréazek 8 — Schéma elektroinstalace chlazeni avioniky [7]

Dokument WDM obsahuje informace o elektrickych systémech, jejich rozvodech a dalSich
elektrickych prvcich instalovanych na letadle. WDM napomaha k identifikaci, demontazi a
instalaci zminénych komponentu také pomoci schémat elektrické instalace, ktera musi byt
slozitych (komplexnich), se fidi pravidly zohledfujici systém propojovaciho elektrického
vedeni EWIS (Electrical Wiring Interconnection System), ktery vznikl na zakladé nékolika
leteckych nehod zplsobenych chybnou elektroinstalaci. Vyrobce letounu Piper M600

dokument WDM zadlenil do AMM, protozZe elektroinstalace v tomto letounu neni tak obsahla.

2.1.7 Component Maintenance Manual (CMM)

Jak jiz bylo v této praci uvedeno, AMM nemusi obsahovat informace o udrzbé tykajici se
systéml nebo komponentl, které béhem své Cinnosti nepotfebuji v ramci udrzby tolik
pozornosti. DalSim duvodem, pro¢ vyrobce u nékterych systéml & komponentl nezahrne
informace o udrzbé do AMM je Siroky vybér dodavateltd daného dilu s rozdilnymi instrukcemi
pro udrzbu. Proto dokument AMM u daného typu letadla uvede pouze odkaz na CMM vyrobce,

ve kterém jsou informace stejného charakteru jako v pfipadé AMM. [8]
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2.2 Narizeni Evropské Komise (EU) €. 1321/2014

Toto nafizeni Evropské Komise stanovuje spole¢né technické pozadavky a spravni postupy
pro zajisténi zachovani letové zpusobilosti letadel, leteckych vyrobkd, letadlovych celk,
zarfizeni a schvalovani organizaci a personalu zapojenych do zminénych &innosti. Nafizeni je

Clenéno dle nasledujiciho diagramu:

-c..’hal

CASTM

°n ha il Pri ha IV
'CAST 66 CAST 147

'Priloha vd
'CASTCAO

Obréazek 9 - Struktura Nafizeni Evropské Komise (EU) ¢. 1321/2014 [9]

Evropska agentura pro bezpecnost v letectvi k tomuto nafizeni vydava také poradensky
material oznaovany jako GM a pfijatelné zplsoby prikazu AMC. Poradensky material GM
obsahuje dalsi informace aplikovatelné v dané oblasti, kdezto pfijatelné zpusoby prukazu AMC
demonstruji aplikaci nafizeni a v pfipadé pouziti téchto AMC, ufadem nebo organizaci, je tento
postup povazovan za splnény bez dalSiho prokazovani. Prokazovani splnéni nafizeni
v jakémkoliv odvétvi jeho pfiloh nastava v pfipadé, pokud ufad nebo organizace pouZije

postup odliSny od postupl uvedenych v AMC.

Kazda z uvedenych pfiloh se zaméfuje na urcitou oblast zachovani letové zplsobilosti. Tyto
pfilohy sestavaji ze dvou oddilG, které separuji technické pozadavky a administrativni
pozadavky pro pfisludné ufady. V tomto nafizeni budou upfednostiiovany pfilohy, ze kterych

plynou pravidla pro tvorbu programu tdrzby (Cast M, Cast ML).
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2.2.1 Programy udrzby vychazejici z Prilohy k Casti M

Pfiloha M se zabyva Sirokym spektrem plsobnosti zahrnujici napfiklad odpovédnost vSech
subjektd, vstupujicich do zachovani letové zpUsobilosti, normy udrzby, letadlové celky,

servisni organizace, osvédceni o uvolnéni do provozu a dalsi.

Zachovani letové zpusobilosti je v prvé fadé odpovédnosti vlastnika ¢i najemce letadla, ktery

musi zajistit, ze zadny let se neuskutecni v pfipadé, pokud nebude:

e Letadlo udrzovano ve zpUsobilém stavu
o Jakékoliv provozni a nouzové vybaveni spravné instalovano v provozuschopném
stavu, i Fadné oznaceno v pfipadé, kdy neni mozno toto vybaveni pouzit

o Platné osvédceni letové zpusobilosti (OLZ)

Vlastnik/najemce muze také prenést odpovédnost za zachovani letové zpusobilosti na
organizace CAMO nebo CAO za predpokladu smluvni dohody mezi témito subjekty. Prace
spojené se zachovanim letové zpUsobilosti mlze vlastnik/najemce vykonavat pouze tehdy,
pokud jsou spinény urcité podminky. Tento pfipad mize nastat pouze u letadel, ktera nejsou
,Slozitd“ (komplexni) a vykonavaji tzv. ,omezeny druh provozu®. Omezenym provozem se

rozumi:

o Lety se sdilenymi naklady soukromymi osobami za podminky, Zze budou sdileny
celkové naklady se vSemi osobami, v€etné pilota a pocCet osob sdilejicich naklady
nepfekroci 6 osob.

e Soutézni lety nebo soutézni navigaCni lety za podminky, Ze odména za tyto lety
nepresahne celkové naklady a pfiméfeny roCni prispévek, stejné tak ceny
nepresahujici hodnotu stanovenou pfislusSnym ufadem.

e Seznamovaci lety, seskoky padakem, vleCeni kluzaku nebo akrobatické lety provadéné
vycvikovou organizaci, ktera ma své sidlo podnikani v Clenském staté a ktera je
schvélena v souladu s nafizenim Komise (EU) & 1178/2011, nebo organizaci
vytvorené za uCelem propagovat letecky sport nebo rekreacni letectvi za podminky, ze
letadlo je provozovano na zakladé vlastnictvi nebo pronajmu bez posadky a let
nevytvari zisky rozdélené mimo organizaci a pokud jsou do této &innosti zahrnuti

neclenové organizace, tak tyto lety predstavuji pouze okrajovou €innost organizace.

Mezi prace spojené se zachovanim letové zpusobilosti, které vSak viastnik/najemce provadét

nemuze, spada prave tvorba a proces schvalovani Programu udrzby. Pro objasnéni rozsahu
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téchto praci musi zachovani letové zpUsobilosti a provozuschopnost provozniho a nouzového

vybaveni byt zajisténo:

e Provadénim predletovych prohlidek (neni soucasti udrzby letadel)
e Odstranénim vSech poskozeni a zavad ovliviujici bezpecnost letu
e Provedenim veSkeré pozadované udrzby vychazejici z Programu udrzby
e UvoInénim do provozu vSech provedenych udrzbovych praci
e Analyzou ucinnosti schvaleného programu udrzby pro vSechna slozita motorova letadla
nebo letadla drziteld osvédceni leteckych dopravc (AOC)
e Provedenim kazdého pouZitelného:
o PFikazu zachovani letové zpusobilosti PZZ (jinak znaceno zkratkou AD)
o Provozniho pfikazu ucinného pro zachovani letové zpUsobilosti
o Pozadavku zachovani letové zpUsobilosti vydaného agenturou
o Opatfeni vydané pfislusnym ufadem v okamzité reakci na problém tykajici se
bezpecnosti
e Provedeni modifikaci a oprav v souladu s Casti M tohoto nafizeni
e Doruceni Ci dodani dokumentu o vyvazeni a vaze letadla zohlednujici aktualni
konfiguraci letadla pilotovi (PIC) nebo v pfipadé opravnéného leteckého provozovatele
(AOC) pfedani tohoto dokumentu leteckému provozovateli

e Kontrolni lety po udrzbé (pokud jsou nezbytné nebo je doporucuje vyrobce)

Programy udrzby letadel (dale jen AMP) a jejich nalezitosti vychazejici z této pfilohy jsou
podkapitolou zachovani letové zpusobilosti a je jim vénovana znacna pozornost z fad
dozorujicich ufadl u letadel kategorie GA, kategorie letadel s maximalni vzletovou a pfistavaci
vahou prevySujici kategorii GA nebo letadla provozovana dopravci s opravnénim leteckého
provozovatele, u kterych je AMP doplnén programem spolehlivosti. Néktera dalSi letadla
kategorie GA v$ak nelze prifadit pod Cast M a spadaji tak do PFilohy k Casti ML. Pro tyto
letadla niz8i vahové kategorie nejsou zavedena takova omezeni, jako je to u letadel

spadajicich pod Cast M. Jejich podrobnému popisu je vénovano vice v nasledujici kapitole.

Cast M popisuje nalezitosti, postupy schvalovani a frekvenci ovéfeni spolehlivosti programu
udrzby, ktery muze byt vytvoren pro jediné letadlo nebo pro vice letadel stejného typu a stejné
konfigurace. Udrzba daného letadla se pak odviji od vytvofeného programu udrzby, ktery musi
nejprve schvalit pfislusny Urad. Takovym ufadem je ufad urCeny €lenskym statem zapisu do
rejstfiku dozorujici ve vécech zachovani letové zpusobilosti jednotlivych letadel a vydavani
osvédéeni letové zplsobilosti (ARC) [9]. V Ceské republice je kompetentnim organem Ufad

pro Civilni Letectvi (dale jen UCL) pro letadla zapsana v leteckém rejstiiku Ceské republiky.
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Schvalovani programu udrzby Ize provést také cestou ponékud jednodussSi. Pokud je letova
zpusobilost daného letadla Fizena organizaci pro zachovani letové zpUsobilosti CAMO nebo
CAO a pokud je letadlo zapsano v ¢lenském staté zapisu do rejstfiku, program udrzby mize
byt schvalen ,nepfimo“ touto organizaci. Organizace CAMO nebo CAO je povinna popsat
postup ,nepfimého“ schvaleni ve svém vykladu organizace zvaném CAME (pro CAMO) nebo
CAE (pro CAO). V procesu nepfimého schvaleni jsou tyto organizace povinné dat na védomi

pFisluSnému ufadu, Ze doSlo k novému vydani €i revizi programu udrzby. [9]
Program udrzby musi obsahovat nasledujici informace [9]:

e Instrukce vydané pfislusnym ufadem
¢ Instrukce pro letovou zpusobilost
o Vydané drzitelem typového certifikatu, drzitelem omezeného typového
certifikatu, drzitelem doplfikového typového certifikatu, schvalenym navrhem
oprav, ETSO autorizaci nebo jakymkoliv jinym relevantnim vydanim spadajici
pod Prilohu | (Cast 21) Nafizeni (EU) &. 748/2012.
o Zahrnuty v certifikanich specifikacich uvedenych v bodé 21.A.90B nebo
21.A.431B Prilohy | (Cast 21) Nafizeni (EU) &. 748/2012 pokud Ize aplikovat

[ SCHVALENI AMP ]

CAMO/CAO

ZAPSANI LETADLA V CLENSKEM
STATE ZAPISU DO REJSTRIKU

NE
ANO
Y
NEPRIME SCHVALENI ~ PRIME SCHVALENI
(CAMOICAO) KOMPETENTNi URAD)

Obrazek 10 - Rozhodovaci diagram pfimého a nepfimého
schvaleni AMP [9]
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2.2.2 Program spolehlivosti

Hlavnim cilem programu spolehlivosti je ujistit se, ze stavajici program udrzby zahrnujici ukoly
spojené se zachovanim letové zpusobilosti letadla je co nejvice efektivni a periodicita
uvedenych prohlidek je adekvatni. Je vhodnym prostfedkem monitorovani efektivity programu
udrzby. Program spolehlivosti musi byt vytvoren pro letadla, jejichz AMP je zalozen na zakladé
MSG (viz. kapitola 2.1), sledovanim stavu nékterych komponentt, nebo pro které neni v AMP
zahrnuta periodicita generalni udrzby vSech dulezitych systémovych komponent [9]. Nutnost
vytvofeni programu spolehlivosti také plyne z Nafizeni Evropské Komise (EU) €. 965/2012 pro

letadla, ktera jsou provozovana v obchodni letecké dopravé dopravci s opravnénim AOC [10].

Vlivem sledovani stavu a vyhodnocenim efektivity programu udrzby na zakladé programu
spolehlivosti muze dojit k poklesu nebo naopak k nartstu periodické udrzby, ¢i dokonce muze
byt program udrzby doplnén o nékteré dalsi prace. Program spolehlivosti nemusi byt vytvofen
pro letadla, kterd nejsou ,sloZitd“ nebo pro které jsou uvedeny informace o periodicité

generalni udrzby TBO.

2.2.3 Programy udrzby vychazejici z Pfilohy k Casti ML

Jak jiz bylo napsano v kapitole predchozi, letadla spadajici pod ¢ast ML jsou zprosténa
nékolika restrikci, které jsou aplikovany na kategorii letadel, které spadaji pod ¢ast M. Vznik
této prilohy vzeSel z myslenky ulevit vlastnikim/najemcdm letadel, které svou maximalni
vzletovou hmotnosti (MTOW/MTOM), pfistrojovym vybavenim a zplsobem provozu

nepotiebuji dosahnout takové urovné zachovani letové zplsobilosti jako je tomu v asti M.
Dle prilohy k Casti ML jsou nafizeni aplikovatelna na [9]:

e Letadla nepfesahujici maximalni vzletovou hmotnost 2 730 kg

e Letadla s rotujicimi nosnymi plochami s maximalni vzletovou vahou nepfesahujici
1 200 kg, ktera jsou certifikovana maximalné pro 4 osoby na palubé

o DalSi letadla typu ELA2

Také u letadel vySe specifikovanych je udrzba stanovena Programem udrzby, ktery muze byt

deklarovan [9]:

e Vlastnikem letadla, ktery nasledné AMP pfeda k evidenci pfislusnému ufadu
e Organizaci CAMO nebo CAO, ktera nasledné program udrzby ,nepfimo“ schvali a

preda k evidenci pfislusnému ufadu
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V pfipadé deklarovani Programu udrzby vlastnikem letadlam, musi program udrzby obsahovat
prohlaseni podepsané vilastnikem letadla, které vypovida o tom, ze informace uvedené
v programu udrzby jsou platné pro dany typ letadla s pfisluSnou imatrikulaci a vlastnik je tak
plné zodpovédny za znéni a obsah Programu udrzby. Takiéz svym podpisem vlastnik
deklaruje, ze je odpovédny za jakékoliv odchylky od doporuéené udrzby drzitelem typového
osvédceni (DAH).

Pokud je program udrzby vypracovan CAMO nebo CAO, je organizace povinna uchovavat
zaznamy s odtvodnénim pro jakoukoliv odchylku od doporuceni drzitele typového osvéd&eni
(DAH) daného letadla. Program Gdrzby pro letadla spadajici pod Cast ML musi zahrnovat
informace o vlastnikovi daného letadla a dale informace tykajici se technickych specifikaci jako
je typ pohonné jednotky a vrtule, pokud je na daném typu instalovana. AMP musi dale
obsahovat:

e Prace nebo inspekce vyplyvajici z Programu minimalnich prohlidek

¢ Instrukce pro zachovani letové zpusobilosti vydané DAH

Program udrzby muze byt dale dopinén o dalSi udrzbové prace nebo nahrazen alternativami
k instrukcim pro zachovani letové zpUsobilosti vydanymi DAH, které navrhne vlastnik/najemce
nebo CAMO pfipadné CAO. Alternativy k instrukcim zachovani letové zpUsobilosti vydané
DAH nesmi byt méné pfisné, nez je uvedeno v MIP. PZZ aplikovatelné na dané letadlo, musi
byt také v tomto AMP uvedeny. Jedna se pfedevsSim o prikazy, které jsou svou povahou
opakujici se. AMP musi také obsahovat dodate¢né udrzbové prace, které je nutno provést
vzhledem k danému typu letadla, jeho konfiguraci a druhu provozniho prostfedi, zatimco

nasledujici poloZky musi byt povazovany za minimalni poZzadavky [9]:

e Specifické vybaveni a modifikace letadla

¢ Opravy provedené na letadle

e Komponenty s omezenou, nebo fizenou Zivotnosti a kritické komponenty (nebezpecné
po poruse)

e Doporuceni udrzby, jako je napfiklad doba mezi generalnimi opravami (TBO) a dalSi
doporuceni vydané prostrednictvim servisnich bulletint (SB), servisnich dopisech (SL)
a ostatnich nepovinnych servisnich informacich

e Pouzitelna provozni nafizeni nebo doporuceni spojena s periodicitou inspekci urcitého
vybaveni

e Specialni provozni schvaleni

o Pouziti letadla a provozni prostfedi
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3 Analyza stavajiciho postupu pro tvorbu programu udrzby

Tato kapitola bakalafské prace se vénuje analyze postupu pro vypracovani Programu udrzby.
Kapitola obsahuje vypracované programy udrzby demonstrativné pro jeden konkrétni typ
letounu, tedy jiz zminény Piper PA46-600TP. Do programu udrzby budou zahrnuty vSechny
informace tykajici se pravidelné i nepravidelné udrzby vSech celkd, komponentl a systémd,
pro které je vyrobcem udrzba stanovena. Program udrzby bude zpracovan dle schvaleného
formatu UCL a to v nasledujicich verzich:

e program udrzby deklarovany vlastnikem/najemcem letounu, a

e program udrzby vydany a schvaleny CAMO pro Piper PA46-600TP, ktery dle Nafizeni
Komise (EU) €. 965/2012 patfi do skupiny letadel provozovanych v obchodni letecké
dopravé (CAT) a provozovatel je drzitelem certifikatu AOC.

Tabulka 1 - Schvaleni a poZadavky pro organizace zahrnuté do zachovani letové
zpusobilosti [9]

Dopravce bez provozni licence (Non AOC)
Licencovany
dopravce (AOC)
Komer¢ni lety Nekomercni lety
Jiné nez slozité A/C Jiné nez slozité A/C
Slozité Slozité | Jiné nez | Slozité
) Tézka A/C ) Tézka A/IC slozité A/IC A/C
Lehka A/C AIC Lehka A/C AIC
CastM N/A drodatné N/A droda
Cast ML grodatné N/A grodatné N/A
Cast ero < od
CAMO erodatne AMO Udtic erodatne AVIC ;
ebo AO epo AO
Cast CAO N/A N/A
Vlastnik 0Zné 0Zné
(deklarace) B EIAETNE N/A deklarova N/A

Zminéné verze programu udrzby maji za cil porovnat jejich obsahlost a zaroveri ohodnotit
narodni smérnice, které by mély obsahovat vSechny dulezité informace pro spinéni vSech
nalezitosti programu udrzby. Pro vySe zminéné druhy programud udrzby, které se v praci

nasledné objevi, jsou pozadavky pro tvorbu ¢lenény dle tabulky 1.
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Komeréni lety uvedené v tabulce reprezentuji vSechna letadla provozovana komeréné v ATO
a DTO véetné balond provozovanych dle ¢lanku ADD ¢asti BOP a kluzakl provozovanych dle
¢lanku DEC c&asti SAO vyjma letadel provozovanych dle ¢asti NCO, které patii do skupiny
nekomercnich letd. Letadla oznacdena v tabulce jako lehka nepfevySuji svou maximalni
vzletovou vahou (MTOW/MTOM) 2 730 kg, kdezto letadla tézka tuto vahu prevySuji. Dle
konkrétnich specifik daného letounu se nadale dle tabulky ur€i smérodatné postupy pro

vypracovani programu udrzby a adekvatni organizaci pro zachovani letové zpusobilosti.

3.1 Program udrzby deklarovany viastnikem letounu Piper

Program udrzby deklarovany majitelem/najemcem letounu musi splfiovat nasledujici kritéria

uvedena v Tabulce 2.

Tabulka 2 - Zpdsob provozu letadel, pro které je mozZné deklarovat program udrzby

Dopravce bez provozni licence (Non AOC)
Komercéni lety Nekomeréni lety
Jiné nez slozité A/C Jiné nez slozité A/C
Lehka A/C Lehka A/C
CastM N/A N/A
(-4 [ Smérodatné
Cast
CAMO
Smérodatné CAMO Smérodatné CAMO
N nebo CAO nebo CAO
Cast
CAO
Vlastnik Mozné Mozné
CEEEWOR  deklarovat deklarovat

Letoun bude demonstrativné registrovan do leteckého rejstfiku Ceské republiky, bude se na
néj tim padem vztahovat narodni poZadavky na provadéni udrzby a na tvorbu programu
udrzby dle smérnice CAA-ST-092-n/07 [11], jelikoZz typové osvédCeni letounu Piper PA46-
600TP bylo podle Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 2018/1139 pfevedeno pod

pravomoc EASA. Takové letadlo je oznaovano jako transferované.
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Program udrzby deklarovany vlastnikem je posuzovan jako rizikovy z toho divodu, Ze vlastnik
nemusi byt dostatec¢né kvalifikovan a zodpovida za obsah jeho programu udrzby. Tento
zpusob neni ale nejrizikovéjSim. Je jim letadlo bez programu udrzby. Program udrzby nemusi
byt fyzicky vibec vytvoifen. Musi vSak splfiovat néktera kritéria a vlastnik letounu je povinen
pFi kazdé kontrole letové zpUsobilosti, budto ze strany UCL nebo ze strany kontraktovaného
CAMOI/CAO, predlozit vSechny pozadované dokumenty, na zakladé kterych, je pravidelna
udrzba provadéna [12]. To, zda ma byt program udrzby deklarovan vlastnikem nebo zda ma
radéji vlastnik letoun pfedat do rukou jedné z organizaci, které by za zachovani letové
zpusobilosti byly odpovédné, je pouze a jen na rozhodnuti vlastnika. Pomoci pfi rozhodovani
by mohl poradni ob&znik UCL s nazvem PO/ST-Part ML-ML.A.302, ktery stru¢né& shrnuje
pozadavky pro tvorbu AMP a také nabada majitele uvazujici o vlastni deklaraci k zamyslent,

co vSe je nutno posoudit, nez se vlastnik uchyli ke kone¢nému rozhodnuti.

U tohoto typu letounu, ktery se svou vahovou kategorii bliZi hranici 2 730 kg MTOW/MTOM je
nutné se zamyslet trochu hloubégji. Letoun neni sice komplexniho typu, ale vybaven turbinovym
pohonem, nejmoderné&jsi avionikou, je schopen pfesného pfistrojového pfiblizeni, pfetlakovou
kabinou a dalSimi systémy, u kterych je pfi jejich pouzivani nutné provadét udrzbu stanovenou
vyrobcem. Proto rozdil mezi AMP deklarovany vilastnikem a AMP vydanym CAMO/CAO bude
minimalni. Vlastnik nema u této koncepce tolik moznosti zredukovat po&et provadénych praci
pfi pravidelné udrzbé ve srovnani s letouny s pistovym motorem, jako je napfiklad Cessna 172

apod.

V AMP deklarovanym vlastnikem a v AMP vydanym CAMO pro AOC uvedenymi v dalSi
kapitole jsou doplnény popisky s komentafi k jednotlivym sekcim, které byly pfevzaty ze vzoru
AMP, které navrhl UCL. Pokud by se vlastnik u jakéhokoliv provedeni udrzby, stanovené na
zakladé pozadavku pro udrzbu vydané DAH nebo na zakladé narodnich pozadavku, rozhodl
pozménit nebo vyradit ze seznamu udrzby, je vlastnik povinen odlvodnit tuto skuteénost nebo
vymyslet alternativu, ktera bude napfiklad méné pfisna. V tomto pfipadé je nutno UCL dolozit,
Ze alternativy stanovené vlastnikem, které se neshoduji s publikovanymi pozadavky UCL,
poskytuji alespon stejnou miru bezpecénosti, a to mlize byt také jednim z dlvodu, proc¢ je
letadlo ufadem v souladu s postupy pro ACAM (pro letouny pod 5700 kg MTOW/MTOM byl
ACAM spustén v roce 2010) sledovano Castéji [13].
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3.1.1Program udrzby letadla (deklarace vlastnikem)

Pro letadla v souladu s ¢l. ML.A.302 Oddilu A, Hlavy C Pfilohy Vb k Nafizeni Komise (EU) €.
1321/2014 (Cast ML) se zahrnutim narodnich poZadavkd Smérnice CAA-ST-092-n/07.

MP-PA46-600TP-OK$$$-01

Tabulka 3 - Titulni strana AMP, udaje lefounu

Poznavaci znacka: OK-$$$

Typ letadla: PA46-600TP
Vyrobce letadla: Piper Aircraft, Inc.
Vyrobni &islo: 4693$$$

Schvaleni / deklarace Programu udrzby letadla

Tabulka 4 - Titulni strana AMP, ptvodce AMP

Prohlaseni viastnika letadla

X Prohlasuji, ze tento AMP je pouzit pro letadlo, jeZ je uvedeno v ¢asti 2 a ja jsem plné
odpoveédny za jeho obsah, zejména za odchylky od doporuceni drzitele TC / STC

Schvaleni smluvni CAMO / CAO Cislo opravnéni CAMO / CAO:

[
Nazev CAMO / CAO
Tabulka 5 - Titulni strana AMP, autor vytvofeni a schvaleni dokumentu
Jméno / Name Funkce / Position Datum / Date Podpis / Signature
Zpracoval:
Vratislav Vorel Vlastnik dd.mm.yyyy
Created by:
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VSeobecna ¢ast programu udrzby

Seznam platnych stran programu udrzby

Seznam platnych stran je obdobou klasického obsahu dokumentu s tim rozdilem, ze je ke

kazdé strance uvedeno datum posledni zmény ¢&i aktualizace a doplnéno Cislo revize.

Tabulka 6 - Seznam platnych stran AMP

Strana | Cislo revize Datum Strana | Cislo revize Datum
zmény zmény
1
2
3 10
4 11
5 12
6 13
7 14
Rozdélovnik vytiskii programu udrzby
Tento program udrzby bude rozeslan mezi nize uvedené drzitele:
Tabulka 7 - Drzitelé vytiskit AMP
Organizace Konkrétni drzitel Cislo vytisku a format
Vlastnik letadla Vratislav Vorel Rizeny originalni vytisk &. 1
Urad pro civilni letectvi, Sekce . o
technicka (Inspektor) Rizena kopie €. 2

Zaznam o zménach programu udrzby

Zmény v AMP lze provadét revizi dokumentu, coz znamena doplnit udaje v tabulce nize
a kazdou dalsi revizi stupriované ocislovat dle navaznosti a v seznamu platnych stran uvést,
kterych stran se revize tyka. Pokud je provedeno v dokumentu pfili§ mnoho zmén, je adekvatni
provést nové vydani AMP coz zahrnuje kontrolu celého dokumentu a v tabulce nize bude
vypsan pouze prvni fadek v€etné aktualizace seznamu platnych stran. V tomto programu

udrzby je demonstrovano nové vydani, v tabulce oznaCené jako O v kolonce zména.
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Tabulka 8 - Zaznam o zménach AMP

Zména Datum Tyka se stran / priloh Pr<)D\:1eedI / Podpis
0 |DD.MM.YYYY Cely dokument vore) [ eden

Prehled pouzivanych zkratek

AMP obsahuje také vyCet vSech zkratek uvedenych v celém dokumentu. Zkratky uvedené

v tomto AMP jsou uvedeny v seznamu zkratek této bakalarské prace.

Prohlaseni vlastnika

Tabulka 9 - ProhlaSeni viastnika letounu

Letadlo | Provozovatelem uvedeného letadla je: Vlastnikem uvedeného letadla je:

OK-$%$% N/A Vratislav Vorel

Prohladuji timto, Ze letadlo uvedené v tabulce vySe a v kapitole 3.1.3 bude udrZzovano podle
tohoto programu udrzby v souladu s Nafizenim Komise (EU) €. 1321/2014 v platném znéni.
Na letadle budou provadény vSechny pfikazy pro zachovani letové zpusobilosti, tak aby byla
s ohledem na zpUsob pouziti a provozni podminky zajisténa veSkera udrzba nutna pro
bezpeCny provoz tohoto letadla. Tento program udrzby (AMP) prochazi pravidelné
pfezkoumanim v souladu s &l. ML.A.302(c)9. Casti ML a v pfipadé potifeby do n&j budou fadné

zapracovany pfislusné zmény.

Podepsano subjektem odpovédnym za zachovani letové zplsobilosti letadla podle ¢l.
ML.A.201:

E Vlastnik |:| Provozovatel |:| CAMO / CAO

Nize uvedené kolonky jsou doplnéné vlastnikem a jsou zde prezentovany pouze jako
informativni seznam povinnych osobnich udajd, které zde vlastnik musi uvést.

Jméno vlastnika: v Vratislav Vorel
Adresa: ., XXXXX ...................................
Telefon / fax: e HA20 XXXXX
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E-mail: XXXXX

Funkce odpovédné osoby: ... XRKXXK e,
Jméno odpovédné osoby: ... ):9,9,9,9 G
Datum a podpis: e XXX

Technické a provozni udaje
Typové udaje letadla

Tabulka uvadi se vSemi podstatnymi technickymi udaiji, které se tykaji letounu jako celku, dale
pohonné jednotky véetné pomocné zdrojové jednotky APU (v nasem pfipadé neni

aplikovatelné) a vrtule.

Tabulka 10 - Technické udaje letounu [6]

Vyrobce — Drzitel typoveho PIPER AIRCRAFT, INC.
certifikatu:
Typ letounu: PA46-600TP
Rok vyroby: 20$$
LETOUN
Sériové Eislo: 469$$5%
Imatrikulace letounu: OK-$$$
MTOM / MTOW: 2721 KG/6000 Ib
Vyrobce pohonné jdenotky a PRATT & WHITNEY CANADA
POHONNA typ: PT6A-42A
JEDNOTKA | sérioveé &islo pohonné
iednotky: PCE-RM$$$$
HARTZELL PROPELLER,
Vyrobce vrtule a typ:
VRTULE 5D3-N338A1
Sériové Gislo vrtule: SF$$
APU N/A N/A
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Zpusob provozu

Letadlo uvedené vyse bude provozovano ve smyslu Nafizeni Komise (EU) €. 965/2012. Tato
tabulka je vyplnéna provozovatelem letounu, ktery pro néktera z uvedenych druhd provozu
musi stanovenym zplsobem certifikovan pfislusnym urfadem. Aby mohlo dojit k deklaraci

programu Udrzby vlastnikem, je nutné, aby byl zvoleny druh provozu pouze NCO.

Tabulka 11 - Druh provozu letounu pro AMP deklarovany viastnikem [10]

Druh provozu:

O SPO (Specialised operations / Zvlastni provoz)

O Commercial/ Obchodni

O Non-Commercial/ Neobchodni

0 ATO (Approved Training Organisations / Opravnéna organizace pro vycvik)

O Commercial/ Obchodni

O Non-Commercial/ Neobchodni

NCO (Non-commercial operations / Neobchodni lety)

Dale tato kapitola obsahuje informace o druhu provozu, ktery se tyka pravidel Iétani. Uvedeny

typ letounu je certifikovan do téchto druht provozu:

VFR — Denni provoz

VFR — Noéni provoz

>
>
» IFR — Denni provoz
» IFR = Noc¢ni provoz
>

Let do podminek znamé namrazy (provoz FIKI)
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Udrzba
Jako zaklad pro AMP podle ¢l. ML.A.302 jsou pouzity nasledujici udaje:

Udaje pro udrzbu a zachovani letové zpusobilosti drzitele schvaleni navrhu podle

bodu ML.A.302(c)2.b), nebo
[J Minimalni program prohlidek (MIP) podle bodu ML.A.302(c)2.a) a ¢l. ML.A.302(d).

Program udrzby nem(ze byt v tomto pfipadé vytvofen na zakladé programu minimalnich
prohlidek, jelikoz se MIP svou periodicitou podoba doporucenou udrzbou stanovenou
vyrobcem. Proto vtomto programu udrzby nebude MIP aplikovan, tudiz se prace udrzby
nebudou zadnym zplasobem liit od doporucenych praci vyrobcem. V procesu rozhodovani,
zda letadlo bude servisovano dle MIP nebo dle instrukci vydanych vyrobcem muize napomoci

poradni ob&znik vydany UCL.

Technicka dokumentace letadla
Manualy pro udrzbu letadla

Zde je seznam technické dokumentace vyrobce letadla AMM, kde jsou mimo jiné uvedeny

postupy pro provedeni udrzby draku letounu.

Tabulka 12 - Pouzité manualy letounu

Cislo : vvdal . o Datum vydani/
dok. Popis y C. vydanil revize revize
767-617 | Arcraft Maintenance Piper PR190731 06.12.2019
Manual

Manualy pro planovanou udrzbu pohonné jednotky (véetné vrtule)

Podobné jako v kapitole vySe je vtabulce 13 uvedena technickda dokumentace pohonné
jednotky EMM.

Tabulka 13 - Aplikovatelné manualy pohonné jednotky a vrtule [14]

Cislo dok. Popis Vydal C. vydani/ Datum
revize vydanil revize
3021442 Engine Maintenance P&W Int. 58 13.01.2020
Manual
143A Propeller owner Manual Hartzell 22 Prosinec 2020
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Manualy pro planovanou udrzbu dalsiho vybaveni

Udrzba dal$iho vybaveni umisté&ného v letounu, pro které nejsou v AMM uvedeny postupy pro
periodickou udrzbu, se fidi dle instrukci vyrobce tohoto vybaveni obsazenych v dokumentu

CMM. V tomto pfipadé neni aplikovatelné zadné CMM.

Tabulka 14 - Aplikovatelné manualy ostatnich systémui a vybaveni letounu

Cislo dok Popis Vydal C. vydani/ Datum
) revize vydanil revize
N/A N/A N/A N/A N/A

Prehled pravidelnych prohlidek draku, motoru a vrtule a specialni udrzba dle

servisnich bulletint a instrukci

Alternativni Ukoly udrzby k ukoliim stanovenym DAH nesmi byt méné pfisné, nez uvadi MIP.
Jsou zde uvedené doporucené ukoly udrzby uvedené v servisnich bulletinech, dopisech apod.
Tabulka uvedena nize zahrnuje také seznam instalovanych dild nebo celkd, které maiji

omezeni na zakladé provoznich lhat. [15]

Tabulka 15 - Vyriatek specialnich inspekci z AMM [7]

Specialni inspekce dle letovych hodin (Uvedeno v AMM ATA 5-30-00)

Interval inspekce
Komponent / Pristroj . Prace| Reference
hodiny | roky | cykly

Kazdych 50 Hodin
Provedte inspekci vyhievu vrtule. 50 - - ISP AMM

Kontrola tlumi¢t podvozkovych noh pro
spravny pracovni rozsah a kontrola jejich 50 - - ISP AMM
tésnéni a unik hydraulické kapaliny.

Kazdych 200 Hodin

Provedte inspekci palivového plniciho
adaptéru a palivovych trysek dle 200 - - ISP EMM
motorového manualu P/N 3021442.

Kdykoliv jsou palivové trysky vyjmuty,

provedte visualni inspekci horkych ¢asti 200 - - ISP EMM
motoru pomoci boroskopické sondy

Provedte funk&ni test systému vraceni
paliva. Provedte jednou rocné nebo 200 1 - ISP AMM
kazdych 200 hodin.

Kazdych ...
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Specialni udrzba podle doporucéeni prislusného Gradu

Na letadle jsou provadény nasledujici ukoly udrzby doporu¢ené Smérnici CAA-ST-092-n/07.

Tabulka 16 - Ukoly vychézejici z nérodni smérnice pro dodatednou tdrzbu [11]

Ukol Omezeni lhuty +

tolerance
Provozni pfezkouseni systému VOR Kazdych 60 Dni
Kompenzace magnetickych kompasl Kazdych 12 Mésicl

Kontrola funkce a citlivosti radiokomunika&nich a radionavigacnich
systéml pro IFR

Rocni kontrola ELT Kazdych 12 Mésicl

Kontrola a pfezkou$eni odpovidaCe sekundarniho radaru Kazdych 24 Mésicl

Kazdych 12 Mésicl

Kontrola a pfezkouSeni pitot-statického systému, vySkomeéru a

automatického snimace vysSky Kazdych 24 Mesicu

Vazeni a urCeni polohy téZisté letadla Kazdych 72 Mésicl

Specialni udrzba dle AD

Tabulka 17 - Seznam PZZ s opakujicim se provedenim

. Revize ¢€.- . .
Oznaceni | Vydal / datum datum Ukol / popis
N/A N/A N/A N/A

V této tabulce jsou uvedeny pfikazy zachovani letové zpUsobilosti, které maji opakujici se
charakter. Vyrobce vSak muze tento pfikaz letové zpUsobilosti zahrnout pfi dalSi revizi
technické dokumentace AMM nebo EMM a tim padem bude AD z této tabulky odstranéno a

pozadovana prace se objevi v sekci pravidelnych prohlidek.

Specialni udrzba vyvolana zménami TC, SCT nebo opravami

Tabulka 18 - Seznam v§ech TC A STC

_— Revize €.- . .
Oznaceni | Vydal / datum datum Ukol / popis
N/A N/A N/A N/A

Na letounu Ize provadét modifikace, které nejsou zahrnuty v typovém certifikatu TC, ale v tzv.
dodateéném typovém certifikdtu STC. Tyto modifikace zahrnuji napfiklad implementaci

avioniky, pohonné jednotky, vrtule nebo napfiklad pasu s airbagy apod.
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Specialni udrzba vyvolana druhem provozu

Tabulka 19 - Specialni udrzba

Druh , . Prislusné udaje | . A
provozu Ukol / popis bro tdrzbu Predepsané lhuty
N/A N/A N/A N/A

Zde jsou uvedeny ukoly udrzby, které vyplyvaiji z urcitého druhu provozu letounu. Jako pfiklad
Ize zde uvést provoz letounu ve vyskach (mezi hladinami FL290 a FL410), kde je nutné,
aby byl letoun vybaven systémy pro provoz RVSM. Proto prace obsazené v této tabulce kvuli
RVSM budou spojeny s vySkomérnymi systémy. Vyrobce tyto prace uvadi v pravidelnych

prohlidkach, neni tedy nutné je uvadét v této tabulce.

Neplanovana udrzba

Neplanovana udrzba se provadi na letadlech, u kterych je zfejmé poskozeni systému, dilu
nebo celku a je nutné jej neprodlené opravit vzhledem Kk jejich charakteru. Néktera posSkozeni
nebo zavady na letadlech nemusi byt tak kriticka a je mozné jejich opravu zafadit do nejbliZ&i
planované udrzby. Néktera posSkozeni maji ale zasadni vliv na bezpecnost letu a musi se
provést neprodlené. U letounu Piper PA46-600TP jeho vyrobce uvadi pfipady, po kterych je

nutné neplanovanou udrzbu provést. VSechny tyto pfipady jsou uvedené v tabulce nize.

Tabulka 20 — Vlivy na neplanovanou udrzbu stanovené AMM [7]

Pripady pro neplanovanou udrzbu

Zasah bleskem

PrekroCeni limiti pohonné jednotky

Nasati neznamého materidlu pohonnou jednotkou (FOD)

Provoz na neobvyklém terénu (nezpevnéna VPD/RWY apod.)

Vlétnuti do silné turbulence

Tvrdé pfistani nebo pfistani s pfekro¢enym povolenym vahovym
limitem

Vysunuti klapek nad povolenou maximalni rychlosti (Vee)

Zatopeni letounu vodou
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Provadeéni udrzby a predletové prohlidky

Udrzba pilotem vlastnikem

Udrzba pilotem-vlastnikem podle &. ML.A.803(b) Casti ML je pouzitelna jen pro balény
neprovozované podle Hlavy ADD, nebo kluzdky neprovozované podle Hlavy DEC,
nebo ostatni letadla provozovana podle Casti NCO, ale nikoli pro letadla provozovana
komerénimi ATO / DTO.

Je provadéna udrzba pilotem-vlastnikem na letadle? ANO [ NE

Tabulka 21 - Seznam pilot( viastnikt provadéjicich udrzbu

Letadlo Jméno pilota-vlastnika Cislo prukazu zptsobilosti Datum: Podpis:

PA46-600TP Vratislav Vorel RN DD.MM.YYYY

Predletova prohlidka

Pfedletova prohlidka je provadéna:

Velitelem nebo ¢lenem posadky letadla s pfislusnou typovou kvalifikaci, jehoz povéfi

velitel letadla.
(1  Opravnénym technikem udrzby letadel s pfislusnou typovou kvalifikaci

Rozsah a postup predletové prohlidky je popsan v letové pfiruéce POH v ¢asti 4,

ktera popisuje standardni postupy (kapitola je anglicky zvana ,Normal Procedures®).

Zaznamy o prezkoumani programu udrzby

Program udrzby letadla musi byt pfezkouman minimalné jednou za rok podle ¢l. ML.A.302(c)9.

Tabulka 22 - Pfezkoumani programu tdrzby

Datum Popis Zména AMP Podpis
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Seznam ukoll udrzby provadéné pilotem viastnikem

Vyc&et ukoll udrzby provadénych pilotem-viastnikem podle ¢l. ML.A.803. Tato udrzba je
v manualu udrzby oznacena jako prace, ktera lze provést pilotem vlastnikem. Praci,
kterou pilot vlastnik provede, musi také uvést na pfislusny formulaf o provedené udrzbé (EASA

Formular &. 148).

Tabulka 23 - Prace, které mize vykonat pilot viastnik [7]

Ukol / popis Pfislusné Gdaje pro udrzbu Pfedepsana lhata
Kontrola hasiciho pfistroje AMM (ATA 5-30-00) Kazdych 30 dni
Kontrola mnozstvi hydrauliky AMM (ATA 05-30-00) Kazdych 90 dni
Provedeni testu ELT AMM (ATA 05-30-00) Kazdych 90 dni
Provedeni visualni kontroly kyslikové | AMM (ATA 05-30-00) Kazdych 90 dni
tlakové lahve

Provedeni kapacitniho testu baterii | AMM (ATA 05-30-00) Kazdych 90 dni
za podminek stanovenych v AMM
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3.2 Program udrzby vydany a schvaleny CAMO pro letoun provozovany

v obchodni letecké dopraveé

Letouny, které jsou provozovany leteckymi dopravci, jsou v zajmu zachovani letové
zpusobilosti pod drobnohledem. Program udrzby je bezpodmineénym pozadavkem pro
letouny, které jsou operovany dopravci s opravnénim leteckého provozovatele. Stézejni
kritéria pro AMP letounu licencovaného provozovatele jsou uvedena v nasledujici tabulce €.
24.

Tabulka 24 — Zachovani letové zpusobilosti letadel provozovanych AOC

Licencovany
dopravce (AOC)

Jiné nez
slozité A/C
Cast ML
g:ﬁ\:l o Smérodatné
Cast CAO
Vlastnik
(deklarace)

Z tabulky 24 jasné vyplyva, Ze AMP musi byt vypracovano na zékladé pozadavkul stanovenych
¢asti M, Nafizeni Evropské Komise (EU) €. 1321/2014. DalSim dudlezitym faktem plynoucim
z tohoto nafizeni je, ze provozovatel, jenz je souCasné drzitelem AOC musi podniknout
nezbytné kroky k ziskani opravnéni pro organizaci k fizeni zachovani letové zpusobilosti
CAMO. Provoz letounu dle ¢asti ARO, ¢lanku o letovém provozu Nafizeni Evropské Komise
(EU) €. 965/2012 také vyzaduje, aby provozovatel vydal k danému letounu seznam
minimalniho vybaveni MEL, ktery obsahuje informace o podminkach, za kterych muze letoun

provést nebo dokoncit let do cilové destinace pfi zjisténi zavady na letounu.
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Dal$im pozadavkem pro jednomotorové turbinové letouny, které jsou operovany v obchodni

letecké dopravé, je nutnost zajistit pfislusnému dozorujicimu Ufadu nasledujici informace:

» dokument dokazujici akceptovatelnou uroven spolehlivosti turbinového motoru
vydanou vyrobcem (obsahuje pravdépodobnost zastaveni turbiny b&hem letu)

» specifické instrukce a procedury k udrzbé za ucelem zhodnoceni pozadované urovné
zachovani letové zpusobilosti letounu a pohonné jednotky spolu s AMP daného
letounu, ktery mimo jiné obsahuje:

= Program monitorovani trendd pohonné jednotky
= Program spolehlivosti pohonné jednotky
» Postupy stanovené provozovatelem, které se tykaji:
= Vybaveni letounu, vCetné jeho provoznich omezeni a pfislusnych
zaznaml v MEL
= Planovani letl
= Standardnich procedur
= Nouzovych procedur vetné vysazeni pohonné jednotky a postupl pro

vynucené pfistani za v3ech povétrnostnich podminek

46



3.2.1Program udrzby letadla vydany CAMO

Pro letadla jina nez slozita v souladu s ¢l. M.A.302 Oddilu A, Hlavy C P¥ilohy | k Nafizeni
Komise (EU) & 1321/2014 (Cast M) se zahrnutim narodnich pozadavk(i Smérnice

CAA-ST-092-n/07.
MP-PA46-600TP-OK$$$-01

Tabulka 25 - Titulni strana AMP, udaje letounu

Poznavaci znacka: OK-$$$

Typ letadla: PA46-600TP
Vyrobce letadla: Piper Aircraft, Inc.
Vyrobni &islo: 4693$$$

Schvaleni / deklarace Programu udrzby letadla

Tabulka 26 - Titulni strana AMP, pivod AMP

Prohlaseni vlastnika letadla

[ Prohlasuji, ze tento AMP je pouzit pro letadlo, jeZ je uvedeno v ¢asti 2 a ja jsem piné
odpoveédny za jeho obsah, zejména za odchylky od doporuceni drzitele TC / STC

Schvaleni smluvni CAMO / CAO Cislo opravnéni CAMO / CAO:

X Nazev CAMO / CAO
Tabulka 27 - Titulni strana AMP, autor vytvofeni a schvaleni dokumentu
Jméno Funkce Datum Podpis
Zpracoval: Vratislav Vorel CAM dd.mm.yyyy
Schvalil: Jméno Inspektora Inspelldor’ sekee dd.mm.yyyy
technické, UCL
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VsSeobecna ¢ast programu udrzby

Seznam platnych stran programu udrzby

Seznam platnych stran ma stejné nalezitosti bez ohledu na to, kym je AMP vydany a za jakych

podminek.

Tabulka 28 - Seznam platnych stran AMP

v
re

Strana islo revize

Datum
zZmeény

Strana

Datum

Cislo revize »
zmény

10

11

12

13

~N o (O (bW N (P

14

Rozdélovnik vytiskii AMP

Tento program udrzby bude rozeslan mezi nize uvedené drzitele:

Tabulka 29 - DrZitelé vytisku AMP

Organizace

Konkrétni drzitel

Cislo vytisku a format

Provozovatel

Vratislav Vorel

Rizena kopie, vytisk &. 1

zpusobilosti

Organizace zachovani letové

CZ.CAMO.$3$%$%

Rizena kopie, vytisk &. 2

technicka

Urad pro civilni letectvi, Sekce

(Inspektor)

Rizena kopie, vytisk ¢&. 3

Zaznam o zménach programu udrzby

Zmény v AMP |ze provadét revizi dokumentu, coz znamena doplnit udaje v tabulce nize

a kazdou dalsi revizi stupfiované ocislovat dle navaznosti a v seznamu platnych stran uvést,

kterych stran se revize tyka. Pokud je provedeno v dokumentu pfili§ mnoho zmén, je adekvatni

provést nové vydani AMP coz zahrnuje kontrolu celého dokumentu a v tabulce nize bude

vypsan pouze prvni fadek vCetné aktualizace seznamu platnych stran. V tomto programu

udrzby je demonstrovano nové vydani, v tabulce oznacené jako 0 v kolonce zména.
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Tabulka 30 - Zaznam o zménach AMP

Zména Datum Tyka se stran / priloh Pr<)D\:1eedI / Podpis
0 |DD.MM.YYYY Cely dokument vore) [ eden

Prehled pouzivanych zkratek

AMP obsahuje také vyCet vSech zkratek uvedenych v celém dokumentu. Zkratky uvedené

v tomto AMP jsou uvedeny v seznamu zkratek této bakalarské prace.

Prohlaseni CAMO

Tabulka 31 - Prohlaseni CAMO

Letadlo | Provozovatelem uvedeného letadla je:

OK-$$$ $8835

Prohladuji timto, Ze letadlo uvedené v tabulce vyse a v kapitole 4.2.3 bude udrZzovano podle
tohoto programu udrzby v souladu s Nafizenim Komise (EU) €. 1321/2014 v platném znéni.
Na letadle budou provadény vSechny pfikazy pro zachovani letové zpusobilosti, tak aby byla
s ohledem na zpUsob pouziti a provozni podminky zajisténa veSkera udrzba nutna pro
bezpeCny provoz tohoto letadla. Tento program udrzby (AMP) prochazi pravidelné
pfezkoumanim v souladu s &l. M.A.302(h) Casti M a v pfipadé potifeby do n&j budou fadné

zapracovany pfislusné zmény. [16]

Podepsano subjektem odpovédnym za zachovani letové zplsobilosti letadla podle ¢l.
ML.A.201:

[ Viastnik [0 provozovatel X camo/cao

Nize uvedené kolonky jsou dopInéné vlastnikem a jsou zde prezentovany pouze jako
informativni seznam povinnych osobnich udaju, které zde vlastnik musi uvést

CAMO a &islo Opravnéni: ..., CZCAMOXKXX

AAIESAT e
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Telefon / fax:

E-mail:

Funkce odpovédné osoby:

Jméno odpovédné osoby:

Datum a podpis:

Technické a provozni udaje

Typové udaje letadla

Tabulka 32 - Technické udaje letounu [6]

Vyrobce — Drzitel typového
certifikatu:

PIPER AIRCRAFT, INC.

Typ letounu: PA46-600TP
Rok vyroby: 20$$
LETOUN
Sériové Gislo: 4693353
Imatrikulace letounu: OK-$$$
MTOM / MTOW: 2721 KG/6000 Ib
Vyrobce pohonné jdenotky a PRATT & WHITNEY CANADA
POHONNA typ: PT6A-42A
JEDNOTKAC(Y) | Sériové &islo pohonné
iednotky: PCE-RM$$$3$
HARTZELL PROPELLER,
Vyrobce vrtule a typ:
VRTULE 5D3-N338A1
Sériové Cislo vrtule: SF$$
APU N/A N/A
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Zpusob provozu

Letadlo uvedené vySe bude provozovano ve smyslu Nafizeni Evropské Komise (EU) €.
965/2012. Tato tabulka je vyplnéna provozovatelem letounu, ktery pro néktera z uvedenych
druht provozu musi stanovenym zpusobem certifikovan pfisluSnym ufadem, v tomto pfipadé
se jedna o vydani certifikatu AOC.

Tabulka 33 - Druh provozu letounu pro AMP deklarovany viastnikem [10]

Druh provozu:

AOC (Opravnéni leteckého provozovatele)
CAT (Commercial Air Transport / Obchodni letecka doprava)
O Non-Commercial/ Neobchodni
O SPO (Specialised operations / Zvlastni provoz)
O Commercial/ Obchodni
O Non-Commercial/ Neobchodni
O ATO (Approved Training Organisations / Opravnéna organizace pro vycvik)

O Commercial/ Obchodni

O Non-Commercial/ Neobchodni

0 NCO (Non-commercial operations / Neobchodni lety)

Dale tato kapitola obsahuje informace o druhu provozu, ktery se tyka pravidel Iétani. Uvedeny

typ letounu je certifikovan do téchto druht provozu:

VFR — Denni provoz
VFR — Noéni provoz
IFR — Denni provoz

IFR — Noéni provoz

YV V V V V

Let do podminek znamé namrazy (provoz FIKI)
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Udrzba
Jako zaklad pro AMP podle ¢l. ML.A.302 jsou pouzity nasledujici udaje:

Udaje pro udrzbu a zachovani letové zpusobilosti drzitele schvaleni navrhu podle

bodu ML.A.302(c)2.b), nebo
[J Minimalni program prohlidek (MIP) podle bodu ML.A.302(c)2.a) a ¢l. ML.A.302(d).

Program udrzby obsahuje vSechny instrukce a pozadavky pro udrzbu vydané vyrobcem

letounu a ostatnich komponent v€etné dalSich pozadavku stanovenych dle narodni legislativy.

Technicka dokumentace letadla

Manualy pro udrzbu letadla

Zde je seznam technické dokumentace vyrobce letadla AMM, kde jsou mimo jiné uvedeny

postupy pro provedeni udrzby draku letounu (kapitola 2.5.3).

Tabulka 34 - Pouzité manualy letounu

Cislo Popis Vydal &. vydanil revize | D3tum vydani/
dok. revize
767-617 | Alrcraft Maintenance Piper PR190731 06.12.2019
Manual

Manualy pro planovanou udrzbu pohonné jednotky (véetné vrtule)

Stejné jako v kapitole vySe je zde uvedena technicka dokumentace pohonné jednotky EMM.

Tabulka 35 - Aplikovatelné manualy pohonné jednotky a vrtule [14]

Cislo dok. Popis Vydal C. vydani/ Datum
revize vydani/ revize
3021442 Engine Maintenance P&W Int. 58 13.01.2020
Manual
143A Propeller owner Manual Hartzell 22 Prosinec 2020
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Manualy pro planovanou udrzbu dals$iho vybaveni

Udrzba dal$iho vybaveni umist&ného v letounu, pro které nejsou v AMM uvedeny postupy pro

periodickou udrzbu, se fidi dle instrukci vyrobce tohoto vybaveni obsazenych v dokumentu

CMM. V tomto pfipadé neni aplikovatelné zadné CMM.

Tabulka 36 - Aplikovatelné manualy ostatnich systém( a vybaveni letounu

Cislo dok Popis Vydal C. vydani/ Datum
) revize vydanil revize
N/A N/A N/A N/A N/A

Prehled pravidelnych prohlidek draku, motoru a vrtule a specialni udrzba dle

servisnich bulletin( a instrukci

Tabulka uvedena nize zahrnuje také seznam instalovanych dil nebo celkd, které maji

omezeni na zakladé provoznich lhat.

Tabulka 37 - Vyriatek specialnich inspekci z AMM [7]

Specialni inspekce dle letovych hodin (Uvedeno v AMM ATA 5-30-00)
Interval inspekce
Komponent / Pristroj . Prace| Reference
hodiny | roky | cykly
Kazdych 50 Hodin
Provedte inspekci vyhievu vrtule. 50 - - ISP AMM
Kontrola tlumi¢t podvozkovych noh pro
spravny pracovni rozsah a kontrola jejich 50 - - ISP AMM
tésnéni a unik hydraulické kapaliny.
Kazdych 200 Hodin
Provedte inspekci palivového plniciho
adaptéru a palivovych trysek dle 200 - - ISP EMM
motorového manualu P/N 3021442.
Kdykoliv jsou palivové trysky vyjmuty,
provedte visualni inspekci horkych ¢asti 200 - - ISP EMM
motoru pomoci boroskopické sondy
Provedte funk&ni test systému vraceni
paliva. Provedte jednou rocné nebo 200 1 - ISP AMM
kazdych 200 hodin.
Kazdych ...
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Specialni udrzba podle doporuceni pfrislusného uGradu

Na letadle jsou provadény nasledujici ukoly udrzby doporu¢ené Smérnici CAA-ST-092-n/07.

Tabulka 38 - Ukoly vychézejici z nérodni smérnice pro dodatednou tdrzbu [11]

Ukol

Omezeni lhaty +
tolerance

Provozni pfezkouseni systému VOR

Kazdych 60 Dni

Kompenzace magnetickych kompasl

Kazdych 12 Mésicl

systéml pro IFR

Kontrola funkce a citlivosti radiokomunika&nich a radionavigacnich

Kazdych 12 Mésicl

Roéni kontrola ELT

Kazdych 12 Mésicl

Kontrola a pfezkou$eni odpovidaCe sekundarniho radaru

Kazdych 24 Mésicl

Kontrola a pfezkouSeni pitot-statického systému, vySkomeéru a
automatického snimade vySky

Kazdych 24 Mésicl

Vazeni a urCeni polohy téZisté letadla

Kazdych 72 Mésicl

Narodni smérnice dale obsahuje informace o udrzbé komponent uvedenych v tabulce €. 18.

Tabulka 39 - Kontrola vybranych letadlovych celkt dle oborovych norem [11]

Komponenty

Limity uvedené v

Limity uvedené v

Smérodatny limit

kapalinové hadice

AMM CAA-ST-092-6/07
Pneumatiky letounu N/A 15 let 15 let
Pruzné (pryzove) 20 let 15 let 15 let

Kazdych 5 let poslano

Nejpozdéji kazdych 10 let
periodicka kontrolu véetné

Kazdych 5 let poslano

pohony

Tlakove nadoby na generalni opravu vnitrku na generalni opravu
Maximailni zivotnost 20 let

Pyro-patrony N/A 2 roky N/A

Cartridge, vyvijece,

Akceleratory, raketové N/A 15 let N/A
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Specialni udrzba dle AD

Tabulka 40 - Seznam PZZ s opakujicim se provedenim

. Revize ¢€.- . .
Oznaceni | Vydal / datum datum Ukol / popis
N/A N/A N/A N/A

V této tabulce jsou uvedeny pfikazy zachovani letové zpUsobilosti, které maji opakujici se
charakter. Vyrobce v8ak mulze tento pfikaz letové zpUsobilosti zahrnout pfi dalSi revizi
technické dokumentace AMM nebo EMM a tim padem bude AD z této tabulky odstranéno a

pozadovana prace se objevi v sekci pravidelnych prohlidek.
Specialni udrzba vyvolana zménami TC, SCT nebo opravami

Tabulka 41 - Seznam v§ech TC A STC

o Revize ¢€.- . .
Oznaceni | Vydal / datum datum Ukol / popis
N/A N/A N/A N/A

Na letounu Ize provadét modifikace, které nejsou zahrnuty v typovém certifikatu TC, ale v tzv.
dodatecném typovém certifikatu STC. Tyto modifikace zahrnuji napfiklad implementaci

avioniky, pohonné jednotky, vrtule apod.

Specialni udrzba vyvolana druhem provozu

Tabulka 42 - Specialni udrzba dle druhu provozu [10]

Ukol / popis Intervaly udrzby Reference:
Monltorovanl pohonne Rozhodnuti provozovatele EMM, P&W GEN-055
jednotky
Momtorovar_n spotieby Denni kontrola v ramci predletové P&W SIL GEN-143
oleje prohlidky
Periodicka analyza oleje Pfi kazdém provedeni Eventu

(kazdych 100 hodin) P&W SIL GEN-143

Vazeni a urCeni polohy L
t&7i3té letadla Kazdé 4 roky

Nafizeni Evropské
Komise (EU) €. 965/2012
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Neplanovana udrzba

Kazda neplanovana udrzba, ktera je na letounu provedena kvdli poruse celku, systému nebo
dilu bude zaroven zaznamenana a vyhodnocena v programu spolehlivosti, ktery neni soucasti

této prace.

Tabulka 43 — Vlivy na neplanovanou udrzbu stanovené AMM [7]

Pripady pro neplanovanou udrzbu

Zasah bleskem

PrekroCeni limitl pohonné jednotky

Nasati neznamého materialu pohonnou jednotkou (FOD)

Provoz na neobvyklém terénu (nezpevnéna VPD/RWY apod.)

Vlétnuti do silné turbulence

Tvrdé pfistani nebo pfistani s pfekroenym povolenym vahovym
limitem

Vysunuti klapek nad povolenou maximalni rychlosti (Vee)

Zatopeni letounu vodou

Provadeéni udrzby a predletové prohlidky

Predletova prohlidka
Pfedletova prohlidka je provadéna:

Velitelem nebo ¢lenem posadky letadla s pfislusnou typovou kvalifikaci, jehoz povérfi

velitel letadla.
Opravnénym technikem tdrzby letadel s pfislusnou typovou kvalifikaci

Rozsah a postup predletové prohlidky je popsan v letové pfirucce POH v Casti 4,
ktera popisuje standardni postupy (kapitola je anglicky zvana ,Normal Procedures).
Procedura provadéni predletové prohlidky technikem Gdrzby musi byt popsana ve vykladu

organizace (MOE) provadéjici udrzbu letounu.
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Zaznamy o piezkoumani programu udrzby
Program udrzby letadla musi byt pfezkouman minimalné jednou za rok podle ¢l. ML.A.302(c)9.

Tabulka 44 - Pfezkoumani programu udrzby

Datum Popis Zména AMP Podpis
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4 Navrh zefektivnéni tvorby programu udrzby z pohledu
tuzemskych organizaci zamérenych na udrzbu letadel
kategorie GA

V této kapitole jsou objektivnim zptusobem zhodnoceny postupy pro tvorbu programu udrzby
publikované UCL, které se vztahuji na letadla spadajici do skupiny v§eobecného letectvi,
a ke kterym se vazi legislativni poZadavky vydané Evropskou Komisi. UCL jako dozorujici
narodni organ povéfeny Ministerstvem dopravy Ceské republiky ma za ukol mimo jiné
provéfovat dodrZzovani zminénych nafizeni a udrzovat v ramci Ceské republiky co nejvy$si
moznou Uroven zachovani letové zpusobilosti srovnatelnou s ostatnimi ¢&lenskymi staty
Evropské unie. Ve spolupraci s oslovenou servisni organizaci, ktera je zaroven organizaci k
fizeni zachovani letové zpUsobilosti, jsem dosSel k zavéru, ze jen nékteré postupy aplikované
UCL jsou z pohledu zachovani letové zplisobilosti nevyhovuijici. Nedostatky, které zde budou

rozepsany zaroven poukazuji na navrh zefektivnéni tvorby programu udrzby.

4.1 Distribuce informaci a aktualizace stavajicich postupt

Pravidla zachovani letové zpusobilosti obsazené v Nafizeni Evropské Komise (EU) &.
1321/2014 se v tomto roce 2020 dockaly velkych zmén, které nabyli platnosti dne 24. bfezna.
EASA v souvislosti s Sifenim pandemie COVID-19 udélila moznost narodnim uGfaddm,
aby formou vyjimky posunuly po&atek platnosti zmény tohoto nafizeni. UCL vSak tuto vyjimku
neudéloval také z divodu, ktery publikoval na svych webovych strankach, a to ze postupy pro
implementaci téchto zmén byly jiz Gfadem pfipravené [17]. UCL skute¢né zasilal
prostfednictvim webovych stranek nebo prostfednictvim odbéru novinek postupy spojené se
zmeénami nafizeni v€etné postupl pro tvorbu programu udrzby letadel jinych nez slozitych
a pro letadla, ktera nejsou provozovana dopravci s opravnénim leteckého provozovatele.
Narodni Ufad také aktualizoval, na zakladé zmén v nafizeni, smérnici CAA-ST-092-n/07 [11]
a vydal poradni obéznik PO/ST-Part ML-ML.A.302. V8echny tyto materialy jsou dle mého

uvazeni dobfe zpracovany a splfiuji o€ekavani odborné verejnosti.

PFesto jsou v téchto dokumentech odchylky, které nekoresponduji s redlnymi postupy. Jednim
z téchto nedostatk(l, je popis oznamovani nového vydani AMP ufadu, které schvalila
CAMO/CAO dle Casti ML, ktery je uveden ve vy$e zminéné smérnici pro dodateéné provadéni
udrzby a tvorbu programt Gdrzby. Smérnice neuvadi, Ze pfi zaslani zpravy na UCL, ktera
pouze informuje o novém vydani AMP nebo o vydani revize AMP, musi CAMO/CAO ke
korespondenci pfilozit také formular FO47 vyplnény stejné, jako v pfipadé nepfimého schvaleni
dle &asti M. FormulaF UCL nasledné& po posouzeni AMP potvrdi jménem inspektora sekce

technické a zaSle zpét dané organizaci. Tento postup dle mého nazoru nekoresponduje
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s Nafizenim Evropské komise (EU) €. 1321/2014, jelikoz v tomto nafizeni je uvedeno, ze
schvaleni AMP pro letadla spadajici pod ¢ast ML provadi pouze CAMO/CAOQO, nebo vlastnik

letadla ve smyslu deklarace AMP a pfislusny ufad je o této skuteCnosti pouze informovan.

Dal$im nedostatkem je aktualizace informaci pro odbornou i laickou vefejnost na webovych
strankach UCL, které jsou dle mého nazoru neintuitivng navrzeny. UCL na svych webovych
strankach uvadi v sekci ,Letadlova technika® dalSi podkapitoly jako jsou napfiklad ,Zména
Nafizeni Komise (EU) ¢. 1321/2014“a ,Zachovani zpusobilosti v provozu“ [18], které dle mého
nazoru patfi do stejné kategorie a nemély by byt reprezentovany jako rozdilné kapitoly.
Podkapitola ,Zachovani zpUsobilosti v provozu“ navic neni aktualizovana a obsahuje
neaktualni narodni smérnici CAA-ST-092-n/07 spolu s formulafem pro tvorbu programu

udrzby dle ¢asti M.

V posledni fadé bych rad upozornil na nedostatek doplfiujicich informaci a pomocného
materialu pfi tvorb& AMP v obchodni letecké dopravé. Na webovych strankach UCL je uveden
spravny formulai AMP [16], ktery je pfedlohou pro vypracovani AMP vychazejici z pozadavku
Casti M, nafizeni Evropské Komise (EU) €. 1321/2014, ale tento formular Ize pouzit pouze pro
letadla, ktera nejsou soucasti letecké obchodni dopravy provozovatele, ktery je drzitelem AOC.
Formulaf neobsahuje instrukce pro program spolehlivosti a dalSi operace, které je nutno

v tomto typu provozu provadét.

4.2 Publikace pravodnich materialti a doporuceni

Privodnim materialem je myslen dokument, ktery obsahuje postupy pro zpracovani programu
udrzby, a to pro pfipad veSkerych moznych verzi, které mohou vlivem afektovaného letadla a
druhem provozu nastat. Nafizeni Komise (EU) & 1321/2014 se vztahuje pouze na letadla
transferovana, nebude zde uvaZovana moznost zpracovani AMP pro letadla annexovana. UCL
tyto privodni materialy zpracoval pro letadla spadajici svymi vlastnostmi pod ¢ast M nebo ¢ast
ML formou draftd programu udrzby [16] [15], které Ize pouzit jako pfedlohu nebo jednoduse
spravné vyplnit. Co v8ak k témto draftdm postradam, je prlvodni dokument a pfedvyplnéna

verze u obou pfipadl programu udrzby.

Dal$im nedostatkem, ktery shledavam v publikaci odbornych materiali UCL pro zastupce
odborné vefejnosti zainteresované v fizeni zachovani letové zpulsobilosti, je nedostatecné
poskytovani informaci o fizeni zachovani letové zpusobilosti v anglickém jazyce. Tento
problém vak nepostihuje pouze Ceskou republiku, ale pfeviada ve vétsiné &lenskych statech.
Napfiklad smérnice pro dodatec¢né pozadavky na provadéni udrzby a na tvorbu programa

udrzby letadel, by mély byt vefejné publikovany i v anglickém jazyce pro organizace fizeni
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zachovani letové zpUsobilosti, které svou ¢innost provadéji v jiném staté, ale jsou zodpovédné
za letovou zplsobilost letadel registrovanych v Ceské republice. V tomto pfipadé musi AMP
obsahovat dodateénou udrzbu stanovenou narodni legislativou Ceské republiky a AMP musi
byt pfimo schvaleny narodnim ufadem pro civilni letectvi. Inspiraci mize byt napfiklad
Ministerstvo dopravy Maltské republiky, které tyto privodni materidly publikuje v anglickém
jazyce a udrzuje si znacné naroky na obsah programu udrzby, které vyplyvaji ze vSech

aktualnich nafizeni Evropské Komise.

4.3 Komunikace s odbornou verejnosti

Poslednim nedostatkem, kterym je soucCasné i navrh na zefektivnéni postupu pro tvorbu
programu udrzby, je zplisob komunikace mezi UCL a odbornou vefejnosti. Nehledé na
v8echny publikované priivodni a pomocné materialy vydané UCL, by tfad mél udrZovat blizky
kontakt s touto odbornou verejnosti i zpisobem jinym nez skrze webové stranky. Fyzicky
kontakt ma stale své kouzlo a debata, ktera mezi zainteresovanymi lidmi probiha, muize odkryt
nejedno zakouti nevyfeSenych postupl, u kterych si ani jedna strana nevi rady. Proto si
myslim, Ze by odborna vefejnost z fad servisnich organizaci a organizaci fizeni zachovani
letové zpuisobilosti velice ocenila, kdyby UCL udrZovalo kontakt s témito organizacemi i
v podobé mitinkli a seminaru. Také si myslim, ze v pfipadé uskute€néni tohoto efektivniho
kroku, by na tyto seminafe nebo mitinky nemél mit povolen pfistup nikdo z fad laické vefejnosti

kvuli udrzovani odborné Urovné debaty.
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5 Zaver

Cilem této bakalarské prace je blize objasnit, v éem spociva udrzba letadel, ktera patfi mezi
letouny vSeobecného letectvi. | kdyz se mize zdat, ze prvni kapitola pojednava pouze o
technickych zalezZitostech, jde stale o okolnosti, které mohou program udrzby nepatrné ovlivnit.
Kapitola zmifujici legislativu zachovani letové zpUsobilosti ma za cil seznamit Ctenare
s technickou dokumentaci, ktera je nezbytnou soulasti programi udrzby a dale odkryva
pozadavky stézejniho nafizeni pro tvorbu AMP. Vypracované programy v kapitole tfeti maji za
cil demonstrovat nafizeni Evropské Komise (EU) €. 1321/014 v praxi a zaroven poukazat na
rozdily, které nastanou pfi tvorbé AMP v pfipadé stejného letounu, ale v odliSném provozu.
Ctvrtou a zaroven posledni kapitolou je navrh na zefektivnéni postupti pro tvorbu programu
udrzby, ktera obsahuje vy€et nedostatk(l, na které jsem béhem tvorby AMP narazil nejen ja,

ale i oslovena CAMO.

Program udrzby vypracovany pro jakékoliv letadlo, by mél byt povaZovan za stézejni dokument
udrzby zohlednujici stav letadla, ke kterému je pfifazen. Obsah AMP by mél byt akceptovatelny
ve vSech Clenskych statech Evropské unie a liSit by se mél pouze v narodnich poZadavcich,
které by z mého pohledu také nemély byt pfili§ rozdilné. Publikované postupy UCL jsou
z mého pohledu dostate¢né. Vzhledem ke zménam, které v tomto roce nastaly si myslim, Ze
zabere spoustu €asu, aby postupy vyhovovaly odborné vefejnosti pro Sirokou Skalu letadel,
které patfi do kategorie vieobecného letectvi. Proto je nutné, aby se UCL vice zamé¥ilo na
komunikaci s odbornou vefejnosti a na zakladé zpétné vazby, ktera je v tomto odvétvi vice
nez dulezita, byly postupy pro vypracovani AMP a nejen jich, aktualizovany nebo pfipadné
predélany. Zmény v legislativé se samoziejmé dotkly i této bakalarské prace, kdy jsem byl

nucen na zmény reagovat.

Vyc&et nedostatki v postupech tvorby programu udrzby by mohl byt vypracovan o néco
kvalitné&ji, pokud by byla zaloZena nezavisla skupina, financovana napfiklad z fondl Evropské
unie, s cilem zvysit standardy pro zachovani letové zpUsobilosti, a ktera by také zhodnotila
uroven Fizeni zachovani letové zpUsobilosti ve v8ech ufadem certifikovanych CAMO/CAOQO.
Jednim z napravnych opatfeni by mohly byt jiz zminéné Skoleni a mitinky vyplyvajici z Setfeni

a sbéru dat touto nezavislou skupinou.

CAMO, které mi bylo napomocné pfi feSeni této problematiky, bylo mnou vybrano z davodu
dlouholeté zkuSenosti s typem letounu uvedenym v této bakalarské praci. Oslovené CAMO
fidi zachovani letové zpusobilosti letount vyrobce Piper, které jsou registrované ve vice nez
péti ¢lenskych statech. Proto bylo mozné alespon &astec¢né porovnat Uroven postupl pro

tvorbu programu udrzby na mezinarodni Urovni.

61



[1]

(2]

(3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

9]

Pouzité zdroje

KOSTIAL, Rostislav. Plan prohlidek a Udrzby draku malého dopravniho letounu s
vyuzitim modernich pristupt. Brno, 2017. Dizerta¢ni prace. Vysoké Uceni Technické v

Brné. Vedouci prace Jifi Hlinka.

Maintenance_Steering_Group-3_(MSG-3). Skybrary [online]. 2019. Dostupné také z:
https://www.skybrary.aero/index.pMaintenance Steering Group-3 (MSG-3hp/)

CERMAK, Jakub. Prikaz bezpecné Zivotnosti draku letounu podle predpisu FAR 23.
Brno, 2014. Bakalarska prace. Vysoké UcCeni Technické v Brné. Vedouci prace Petr

Augustin.

OTSENASEK, Vladivoj. Kovové letecké konstrukce: podle podkladti autorti Hans-Jiirgen
Schmidt, Bianka Schmidt-Brandecker AeroStruc — Aeronautical Engineering. Praha.

Studijni material. Vyzkumné a testovaci centrum material(.
TREFILOVA, Helena. UDRZBA MALEHO DOPRAVNIHO LETOUNU S VYUZITIM
METODIKY MSG-3. Brno, 2009. Diplomova prace. Vysoké UcCeni Technické v Brné.

Vedouci prace Jindfich Finda.

Piper M600. Piper [online]. [cit. 2020-06-25]. Dostupné z: https://www.piper.com/

AIRPLANE MAINTENANCE MANUAL: PA-46-600TP, PART NUMBER 767-617. 15 Sep
2019. Vero Beach, Florida 32960 U.S.A., 2020.

HULEK, David. Pfednésky kurzu: Postupy udrzby 1. Praha, 2018.

Easy Access Rules for Continuing Airworthiness — Revision from June 2020: Regulation
(EV) No 1321/2014 [online]. 2020, . Dostupné také z:

https://www.easa.europa.eu/document-library/easy-access-rules/easy-access-rules-

continuing-airworthiness-requlation-eu-no-0

62


https://www.skybrary.aero/index.pMaintenance_Steering_Group-3_(MSG-3hp/)
https://www.piper.com/
https://www.easa.europa.eu/document-library/easy-access-rules/easy-access-rules-continuing-airworthiness-regulation-eu-no-0
https://www.easa.europa.eu/document-library/easy-access-rules/easy-access-rules-continuing-airworthiness-regulation-eu-no-0

[10] Dodatecné pozadavky na provadéni udrzby a na tvorbu programi adrzby letadel, jejichz
typové osvédceni bylo podle Narizeni Evrospkého parlamentu a Rady (EU) ¢. 2018/1139
pfevedeno pod pravomoc EASA: CAA-ST-092-n/07 [online]. 2020, . Dostupné také z:
https://www.caa.cz/wp-content/uploads/2020/03/CAA ST 092 06 07.pdf

[11] Poradni obéznik PO-ST-PartML-ML.A.302: Tvorba programu adrzby letadla [online].
2020, , 15. Dostupné také z: https://www.caa.cz/wp-content/uploads/2020/03/PO-ST-
PartML-ML-A-302.pdf

[12] ZALOUDEK, Jan. Program ke sledovani zachovani letové zpGsobilosti letadel v provozu:
ACAM M.B.303. In: Ufad pro civilni letectvi [online]l. Dostupné také z:
https://www.caa.cz/wp-content/uploads/2019/07/Program-ke-
sledova%CC%81ni%CC%81-zachova%CC%81ni%CC%81-letove%CC%81-
zpu%CC%8Asobilosti-letadel-v-provozu-dopravni%CC%81-letadla.pdf

[13] CAA-F-ST-246-0-20-Program-udrzby-Cést-ML: Formulaf [online]. , 15 [cit. 2020-08-08].

Dostupné z: https://www.caa.cz/dokumenty/formulare/formulare-sekce-technicke/

[14] Stanovisko UCL k moznosti udéleni vyjimky pro posunuti zacéatku platnosti zmén
Nafizeni Komise (EU) ¢.1321/2014 [online]l. , 1. Dostupné také =z

https://www.caa.cz/letadlova-technika/zmena-narizeni-komise-eu-c-1321-2014/

[15] Urad pro civilni letectvi [online]. Dostupné také z: https://www.caa.cz

[16] CAA-F-ST-178-4-09-Program-udrzby-Cést-M: Formulaf [online]. , 14 [cit. 2020-08-08].

Dostupné z: https://www.caa.cz/dokumenty/formulare/formulare-sekce-technicke/

[17] KRAL, Miroslav. Provoz a uddrzba letecké techniky. Brno, 1985. Skripta. Vojenska

akademie v Brné.

[18] Hitps://ad.easa.europa.eu/ [online].

63


https://www.caa.cz/wp-content/uploads/2020/03/CAA_ST_092_06_07.pdf
https://www.caa.cz/wp-content/uploads/2020/03/PO-ST-PartML-ML-A-302.pdf
https://www.caa.cz/wp-content/uploads/2020/03/PO-ST-PartML-ML-A-302.pdf
https://www.caa.cz/wp-content/uploads/2019/07/Program-ke-sledova%CC%81ni%CC%81-zachova%CC%81ni%CC%81-letove%CC%81-zpu%CC%8Asobilosti-letadel-v-provozu-dopravni%CC%81-letadla.pdf
https://www.caa.cz/wp-content/uploads/2019/07/Program-ke-sledova%CC%81ni%CC%81-zachova%CC%81ni%CC%81-letove%CC%81-zpu%CC%8Asobilosti-letadel-v-provozu-dopravni%CC%81-letadla.pdf
https://www.caa.cz/wp-content/uploads/2019/07/Program-ke-sledova%CC%81ni%CC%81-zachova%CC%81ni%CC%81-letove%CC%81-zpu%CC%8Asobilosti-letadel-v-provozu-dopravni%CC%81-letadla.pdf
https://www.caa.cz/dokumenty/formulare/formulare-sekce-technicke/
https://www.caa.cz/letadlova-technika/zmena-narizeni-komise-eu-c-1321-2014/
https://www.caa.cz/
https://www.caa.cz/dokumenty/formulare/formulare-sekce-technicke/
https://ad.easa.europa.eu/

[19] ILLUSTRATED PARTS CATALOG: TURBOPROP GAS TURBINE ENGINE - Manual
Part No. 3021444. 2016. 1000 Marie-Victorin, Longueuil, Quebec, Canada J4G 1A1,
1973.

64



7 Seznam obrazku

Obrazek 1 - Rozdéleni metodiky UdrZby [19] ...ccccciiie it e e e earaee s 15
Obrazek 2 - Schéma Udrzby dle BIoKU [1]...cccuvvieiiiiie e ee e 16
Obrazek 6 - Rozméry letounu Piper PA46-600TP [7] ...uvveeeiiiiieeeieeie ettt ectee e e e e e e e e e e envae s 18
Obrazek 7 - Metody udrzby aplikované na PA46-600TP [7] ....cceeciieeeeiiieeeeiiieeeeciree e e e ecvree e svvee e 19
Obrazek 8 - Zleva zdvazné SB 1318B, zprava AD vydané FAA [20].......cccueeeeiiieeeeiiieeeecieee e 20
Obrazek 3 - AMM ATA 06-40-00 Servisni pristupové panely [7]...ccccovccieeiiiiiieeeiiiec e 22
Obrazek 4 - IPC ATA 79-20-02 Olejovy filtracni syStem [21] ..cceeeccveiiiiiieeeeciieeeciree s 23
Obrazek 5 — Schéma elektroinstalace chlazeni avioniKy [7] ....eeeeeeoecoiiieeiee e 24
Obrazek 9 - Struktura Nafizeni Evropské Komise (EU) €. 1321/2014 [9] ..cveevveecreeireecieeieecee e e, 25
Obrazek 10 - Rozhodovaci diagram pfimého a nepfimého schvaleni AMP [9] ......cooeevviiiiiiieeeeeeeiinnnns 28

65


file:///C:/Users/Bohoušek/Desktop/Bakalářská%20práce%20-%20Programy%20údržby%20a%20Údržba%20letadel%20kategorie%20GA.docx%23_Toc47991231
file:///C:/Users/Bohoušek/Desktop/Bakalářská%20práce%20-%20Programy%20údržby%20a%20Údržba%20letadel%20kategorie%20GA.docx%23_Toc47991233
file:///C:/Users/Bohoušek/Desktop/Bakalářská%20práce%20-%20Programy%20údržby%20a%20Údržba%20letadel%20kategorie%20GA.docx%23_Toc47991234
file:///C:/Users/Bohoušek/Desktop/Bakalářská%20práce%20-%20Programy%20údržby%20a%20Údržba%20letadel%20kategorie%20GA.docx%23_Toc47991235
file:///C:/Users/Bohoušek/Desktop/Bakalářská%20práce%20-%20Programy%20údržby%20a%20Údržba%20letadel%20kategorie%20GA.docx%23_Toc47991236
file:///C:/Users/Bohoušek/Desktop/Bakalářská%20práce%20-%20Programy%20údržby%20a%20Údržba%20letadel%20kategorie%20GA.docx%23_Toc47991237
file:///C:/Users/Bohoušek/Desktop/Bakalářská%20práce%20-%20Programy%20údržby%20a%20Údržba%20letadel%20kategorie%20GA.docx%23_Toc47991238
file:///C:/Users/Bohoušek/Desktop/Bakalářská%20práce%20-%20Programy%20údržby%20a%20Údržba%20letadel%20kategorie%20GA.docx%23_Toc47991239
file:///C:/Users/Bohoušek/Desktop/Bakalářská%20práce%20-%20Programy%20údržby%20a%20Údržba%20letadel%20kategorie%20GA.docx%23_Toc47991240

8 Seznam tabulek

Tabulka 1 - Schvaleni a poZadavky pro organizace zahrnuté do zachovani letové zpUsobilosti........... 31
Tabulka 2 - Zplsob provozu letadel, pro které je mozné deklarovat program udrzby.............c.......... 32
Tabulka 3 - Titulni strana AMP, Udaje |€T0UNU........ccuuiiiiiiiie e 34
Tabulka 4 - Titulni strana AMP, PUVOACE AMP........ccuiiiieeecieeeee ettt e sreeeetee e re e e eteeeeareesbeeeeneeas 34
Tabulka 5 - Titulni strana AMP, autor vytvoreni a schvaleni dokumentu..........ccccocoveiiiiiiii e, 34
Tabulka 6 - Seznam platnych Stran AMP ........oeuiiii e e sree e s s sbae e s e nres 35
Tabulka 7 - DrZitelé VYtiSKU AMP........c.eieeeeecee ettt et e et e e re e e st e e e teeeraeesnsaeennaeas 35
Tabulka 8 - Z4znam 0 ZMENACh AMP ....c.euiiie ettt st e s be e e s e eaee s 36
Tabulka 9 - Prohlaseni vIastnika I8t0UNU .........coiiiiiiiiiiee e 36
Tabulka 10 - Technické Udaje [ELOUNU [B] .....uuveeiiiiiiiiiiiiieee ettt errrre e e e e e e e e naraaees 37
Tabulka 11 - Druh provozu letounu pro AMP deklarovany viastnikem [10]......ccccovvveiiiieeeieeeeinciinnnen. 38
Tabulka 12 - POUZité ManUAlY [ETOUNU........cccoiiiie ettt e e earae e e e eabae e e e nres 39
Tabulka 13 - Aplikovatelné manualy pohonné jednotky a vrtule [14] ....cceeeeeeieeicciiee e 39
Tabulka 14 - Aplikovatelné manudly ostatnich systému a vybaveni letounu ..........ccccooeeveeeeeeereeennen.. 40
Tabulka 15 - Vynatek specidlnich inspekci Z AMM [7] ..o e 40
Tabulka 16 - Ukoly vychazejici z narodni smérnice pro dodateénou Gdribu [11] .....cccvevevvvieeeeernnenee. 41
Tabulka 17 - Seznam PZZ s opakujicim se provedenimi.........ccccoeiieeiieeieciiee et 41
Tabulka 18 - SEZNAamM VEECH TC A STC ...ttt ettt et e e s bt sae e st e st e e be e b e nbeenaeas 41
Tabulka 19 - SPECIAINT UAIZDA........uiieiiie ittt e e e e e e e e rbr e e e e e e e e e s abraaeeeeeeeessnnsrasees 42
Tabulka 20 — Vlivy na nepldanovanou udrzbu stanovené AMM [7] .....ccoovoiiiiicciieeecciee e 42
Tabulka 21 - Seznam pilotd vlastnikl provadéjicich UdrZbu.........ccveeecvieeiiieiieecceeeceeeee e 43
Tabulka 22 - Pfezkoumani programu UdrZhy .........cccveeiieiiie i ittt e e e s e e 43
Tabulka 23 - Prace, které mGze vykonat pilot vIastnik [7] ...c.cccveeeiiieeciieeeceeeee e, 44
Tabulka 24 — Zachovani letové zpUsobilosti letadel provozovanych AOC ..........ccoceeveieeeiieeeceeeccreeenen. 45
Tabulka 25 - Titulni strana AMP, Udaje |€T0UNU..........eeiiiiiiieciee ettt 47
Tabulka 26 - Titulni strana AMP, PUVOA AMP ...........oviiiiiie ettt e e e e e e 47
Tabulka 27 - Titulni strana AMP, autor vytvoreni a schvaleni dokumentu...........cccoceeeeecieeieciiee e, 47
Tabulka 28 - Seznam platnYCh STran AIMP...........ooi ittt eeare e e re e e e aae e e e aaes 48
Tabulka 29 - DrZitel€ VYTiskl AMP.........coeeie ettt e e e tte e e e ete e e e e earee e e eeabaeeeeenses 48
Tabulka 30 - ZAznam 0 ZMENACH AMP ......uiiiiiiee ettt st sttt saeas 49
Tabulka 31 - ProhlaSeni CAMO.......co ittt ettt ettt e be e s ae e st e sabeebeebeesbeesaeas 49
Tabulka 32 - Technické Udaje [€tOUNU [B] .....cccuiiiiiiiieee et e e e e e e 50
Tabulka 33 - Druh provozu letounu pro AMP deklarovany viastnikem [10].......c.ccccoeeieeciieeeeiciieeeennee, 51

66



Tabulka 34 - POUZité ManUAlY [@TOUNU.........ccocuiiii ettt e et e e etee e e e earaee e eareas 52

Tabulka 35 - Aplikovatelné manuadly pohonné jednotky a vrtule [14].......cccovieeeeiiiiccieeee e, 52
Tabulka 36 - Aplikovatelné manualy ostatnich systémuU a vybaveni letounu.........ccccceeecvvecieeccieeenneen. 53
Tabulka 37 - Vynatek specidlnich inspekci Z AMM [7] ......uviiiioiie e 53
Tabulka 38 - Ukoly vychazejici z narodni smérnice pro dodateénou Gdribu [11] .....ccevvevevevvveervennnee. 54
Tabulka 39 - Kontrola vybranych letadlovych celk( dle oborovych norem [11]......cccceevvieveeeereeennenn. 54
Tabulka 40 - Seznam PZZ s opakujicim se provedenim.......cccccveiieeiieeicciiee e e 55
Tabulka 41 - SEZNAamM VEECh TC A STC ..ottt sttt e sb e st st st e e esbeennees 55
Tabulka 42 - Specidlni Udrzba dle druhU ProvVOzZU ..........cccveiiiciiei e 55
Tabulka 43 — Vlivy na neplanovanou Udrzbu stanovené AMM [7] .....oooooieiiiiiieeeee e 56
Tabulka 45 - Pfezkoumani programu UdrZhY .........cccueeiieiiie i i e e e e sre e s e e 57

67



