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ABSTRAKT

Pfedmétem této bakalarské prace je navrh stavebnich a provoznich uprav, které povedou ke
zlepSeni Zelezniéniho spojeni na trati Bfeznice — Strakonice. Upravy jsou navrzeny na zakladé
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ABSTRACT

The subject of this bachelor thesis is a proposal of construction and operational modifications to
improve of railway connection Bfeznice — Strakonice. The modifications are based on the
analysis of the current track conditions. It includes a new tact timetable, which is already
considering the proposed construction and operational modifications. At the end of the bachelor
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1 UvOoD

Zelezniéni trat &. 203 (dle platného KJR 15. 12. 2019) provozovana Spravou Zeleznic, statni
organizaci, ma svuj za¢atek v Bfeznici, ktera se nachazi na jihozapadnim okraji Sttedoceského
kraje. Trat dale vede do JihoCeského kraje do mésta Blatna. Poté pokraCuje prfes méstys
Radomysl| az do Strakonic, kde konci. Délka celé traté je 49,553 km a nejvyssi tratova rychlost
je 50 km/h. Jedna se o regionalni, neelektrizovanou, jednokolejnou trat' s normalnim rozchodem
1435 mm.

Prvni Uvahy o vystavbé traté zapocaly v roce 1883. Zamérem budovani Zeleznice bylo propojit
mésta Bfeznice, Blatna a Strakonice pfes Volyni a Vimperk s Bavorskem. Pozdéji v roce 1893
se kvystavbé pfipojil i plan vystavby odbocky traté v Blatné do Nepomuka (trat’ &. 192)
a odbocky v Bfeznici do Rozmitalu pod TfemSinem (trat €. 204). V roce 1899 byla dokon¢ena
vystavba vSech trati a byl zahajen provoz. Od vzniku trati az do roku 1925 byly traté mistnimi
drahami, které byly vlastnéné spravni radou. V roce 1925 doSlo z divodu ztratovosti drah

k zestatnéni. [1]

Dnes se jedna o trat’ regionalniho vyznamu. Provoz je tvofen pfedevsim viaky osobni dopravy,
které vyuzivaji obyvatelé pro své pravidelné cesty do 3kol a za praci. V letnich mésicich trat
vyuzivaji turisté pro cesty predevdim do CHKO Brdy. Nakladni doprava neni pfili§ rozsahla.
Jednim z divodU je nevyhovujici infrastruktura, ktera by vyZadovala pro zatraktivnéni nakladni

dopravy nemalé investice.

Ugelem préace je navrhnout takova variantni stavebni a provozni opatieni na trati, ktera povedou
ke zvySeni propustnosti traté, zvySeni komfortu cestujicich a celkovému zlepSeni podminek pro
zelezni¢ni osobni a nakladni dopravu. Na zakladé stavebnich a provoznich opatfeni je nasledné
navrzen grafikon vlakové dopravy se zamérem zlepSeni prestupnich vazeb v jednotlivych
stanicich a k celkovému zvySeni poc¢td vlaki osobni dopravy na trati. NavySeni poCtu spoju
a zlepSeni navaznosti je provedeno s cilem zvySit atraktivitu zeleznicni dopravy v oblasti
a prilakat tak nové cestujici, ktefi v souCasnosti voli pro své cesty jiné moédy dopravy. Na
zakladé nové vytvofené koncepce Zelezniéni dopravy pak je nastinéna organizace navazné
dopravy, ktera bude zajiStovat komfortni pfestupni vazby mezi jednotlivymi druhy dopravy.
VSechna opatfeni a navrhy jsou zpracovavana na zakladé pfedem provedené analyzy pfepravni
poptavky v regionu, souasného vyznamu trati v dopravni obsluze uzemi a stavajiciho stavu

feSené traté.

Pouzité Cislovani trati vychazi z knizniho jizdniho fadu platného od 15. 12. 2019. Pocty obyvatel
jsou uvadény k 31.12. 2018. Jedna-li se o pocty obyvatel €asti obci jsou data uvadéna
k 31. 12. 2011. Informace o Zelezni¢ni osobni a nakladni dopravé jsou ¢erpany z GVD platného
od 15. 12. 2019. Data o autobusové dopravé jsou uvadéna k 3. 3. 2020.
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2 POPIS OBLASTI

Zacatek traté €. 203 se nachazi ve stiedoCeském mésté Bieznice. Dale trat’ pokracuje pfes
Hudcice, Slavétin u Bfeznice, BélCice, ZaviSin, Bezdédovice az do jihoCeského mésta Blatna.
Z Blatné je trat trasovana do Strakonic pfes Mackov, Sedlici, Rojici, Velkou Turnou, Radomysl,
Domanice a Repici. Na Obrazek 1 Ize vidét vedeni traté izemim. ReSena trat je vyznadena
modrou barvou. Dohromady se na ftrati nachazi 3 zZelezni¢ni stanice, 3 dopravny D3

a 11 Zelezniénich zastavek.
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Obrazek 1: Mapa Zelezni¢ni a silnicni sité v feSeném uzemi
Zdroj: autorka na zakladé [2]
2.1 Geografie uzemi
Trat' €. 203 Bfeznice — Strakonice je trasovana uzemim StfedoCeského a JihoCeského kraje.
Prochazi BeneSovskou a Blatenskou pahorkatinou, které jsou soucasti StfedoCeské

pahorkatiny. Severozapadné od Bfeznice najdeme CHKO Brdy.

nicméné tato feka neteCe v blizkosti traté. Vyznamnym vodnim tokem je Feka Skalice, ktera

vede ze zapadu na vychod pies mésto Bieznice. Reka se nasledné vléva zleva do Lomnice,

z Horazdovic do Strakonic. VSechny vyjmenované vodni toky (kromé Vltavy) kfizuji feSenou



trat. V Uzemi je velké mnozstvi menSich rybnik(, které se rozprostiraji i podél traté. Napftiklad

v useku mezi obcemi Sedlice a Rojice rybnik Velkorojicky a Milavy.

2.2 Socioekonomicky popis oblasti

Od 1.1. 2003 okresy nejsou samospravnymi celky. K 1.1. 2001 doslo k rozdéleni na kraje.
V roce 2003 pak byly nahrazeny okresni Urady spravnimi obvody obci s rozSifenou pasobnosti.
Dnes se rozdéleni na okresy vyuziva predevSim pro statistické ucely. V praci je pfes i tyto
skute€nosti pfistoupeno k rozdéleni na okresy vzhledem k velikosti a charakteru feSeného

uzemi. [3]

2.2.1 Okres Pribram

Okres se rozprostira v jihozapadni ¢asti StredoCeského kraje. Jedna se o nejvétsi okres v kraji,
jehoz rozloha je 1 563 km? a pocet obyvatel je 114,8 tisic. Pfibramsko je znamé predevsim
pro nerostné bohatstvi. Ve druhé poloviné 20. stoleti se zde tézil pfedevSim uran. Tézba byla
zastavena v 90. letech minulého stoleti. Utlum t&Zby zpGsobil pokles primyslu v okrese.

Hlavnim turistickymi cili jsou CHKO Brdy a pfehrady na Vlitavé. [4]

Pfibram s Prahou, které dale pokracuji do Némecka. DalSimi vyznamnymi komunikacemi jsou
silnice 1/19 propojujici Plzen, Bfeznici, Milevsko a Tabor, silnice /18 spojujici
Rozmital pod Tfem$inem, Pfibram a Sedl€any. Trat je lemovana a v urcitych mistech protinana
komunikaci 11/174, ktera je trasovana pfes Milin, Bfeznici, BéICice a Velky Bor. Nejvyznamné;jsi
Zelezni¢ni trati v okrese je trat' €. 200 (Praha — Zdice — Pfibram — Bfeznice — Pisek — Protivin —
Ceské Budsjovice). Z Bfeznice do RoZmitalu pod Tfemsinem pak vede regionalni, jednokolejna
trat' €. 204.

Breznice

Mésto leZi na jihozapadnim okraji okresu Pfibram a jeho rozloha je 19,46 km?2. Zije zde
3 523 obyvatel. V Breznici se stykaji tfi zeleznicni traté: trat €. 204 z Bfeznice do Rozmitalu
pod Tfems$inem, trat &. 200 vedouci z Prahy do Ceskych Bud&jovic a feSena trat &. 203
trasovana z BFeznice do Strakonic. Zelezniéni stanice Bfeznice se nachazi na vychodnim okraji
centra mésta. Méstem vede komunikace 1/19 spojujici Plzef s Taborem. Hlavnim turistickym
cilem je statni zamek Bfeznice s parkem. Ve mésté najdeme zakladni Skolu, vy3Si odbornou
a stfedni Skolu &i zdravotnické zafizeni. Primysl ve mésté neni pfili§ rozvinut, nicméné
u zelezniéni stanice se nachazi firma SUBLIMA (dfevaiska vyroba) a spoleCnost BOVA
Bfeznice spol. s r.0. (vyroba konstrukci). Moznym potenciondlnim zékaznikem pro Zelezniéni
dopravu by mohla byt firma TEDOX s.r.o., ktera se zabyva vyrobou vazacich a manipulacnich

prostredkd.
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Huddice

Obec se nachazi 4 km jihozapadné od Bfeznice. V obci Zije trvale 253 obyvatel. Zelezniéni
zastavka je umisténa na okraji obce, od stfedu obce je vzdalena 700 m. Autobusovou zastavku
Hudcice najdeme ve stfedu vesnice v blizkosti ufadu, prodejny potravin &i restaurace. U obce
se nachazi zulové lomy. Tézbou se zde zabyva firma Kamen Hudcice, s.r.o., ktera patfi mezi
nejvétsi zpracovatele Zuly v Ceské republice. U jednoho zlom( se nachazi autobusova
zastavka Hudcice, lom. Podél tohoto lomu vede feSena Zelezni¢ni trat. Soucasti HudCic je
i Slavétin s 20 trvalymi obyvateli. V jizni Casti obce Slavétin se nachazi Zelezni¢ni zastavka
Slavétin u Bfeznice. Jihozapadné 2000 m od zminéné Zelezni¢ni zastavky je stfed obce Koupé,

kde Zije 118 obyvatel.

2.2.2 Okres Strakonice
Rozloha okresu je 1 032 km? a Zije v ném 70 738 obyvatel. Okres najdeme v zapadni ¢asti
Jihogeského kraje a jedna se o nejmensi okres v kraji. Uzemi je typické pro svou krajinu

tvofenou rybniky. Je zde rozvinuty primysl, ktery zaméstnava az 32 % zaméstnanych v okrese.

[5]

Severem okresu konkrétné méstem Blatna prochazi komunikace 1/20 spojujici Karlovy Vary,
Plzen, Blatnou, Pisek a Ceské Budé&jovice. Dale se v okrese nachazi silnice 1/22 trasovana
Domatzlice, Klatovy, Horazdovice, Strakonice a Vodriany. Okresem vede také silnice 1/4, ktera
zacina v Praze, poté vede v blizkosti mést Pfibram a Pisek. Silnice dale pokracuje do Strakonic
a kon¢i na hrani¢nim pfechodu se Spolkovou republikou Némecko Strazny/Philippsreut.
Nasledné tato silnice pokracuje az do Pasova. Dllezitou komunikaci v souvislosti s feSenou trati
je silnice druhé tfidy & 173, jelikoz v okrese spojuje stejné obce jako trat €. 203. Tato
komunikace zac¢ina napojenim na silnici 11/174 za Bél€icemi, poté pokracuje podél traté pres
Bezdédovice do Blatné, kde se napoji na komunikaci 1/20. Silnice 1/20 propojuje Blatnou
a Sedlice. Dal$i usek komunikace 11/173 pokracuje napojenim na komunikaci /20 za Sedlicemi.

V tomto useku vede 11/173 pfes Rojici, Radomysl, Domanice az do Strakonic.

Vyznamnymi Zelezni¢nimi drahami v okrese je elektrizovana trat €. 191 z Plzné pfes Nepomuk
do Strakonic a trat' & 190 z Ceskych Budé&jovic do Strakonic. Ve Strakonicich se stykaji tedy
dohromady &tyfi traté &. 190 (Strakonice — Razice — Cigenice — Ceské Budéjovice), &. 191 (Plzef
— Nepomuk — Strakonice), €. 198 (Strakonice — Volary) a feSena trat €. 203 (Bfeznice —
Strakonice). V Blatné kromé FeSené traté vede trat’ €. 192 (Nepomuk — Blatna).

Bélcice

Bélgice je prvni mésto obsluhované v okrese Zelezniéni trati &. 203. Zije zde trvale 981 obyvatel.
Uzemi mésta je rozlehlé, jelikoz pod n&j spada mnoho mensich obci. Dopravna (D3) Bélgice,

ktera zaroven slouzi pro nastup a vystup cestujicich, je umisténa na zapadnim okraji
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obydleného uzemi. Ve mésté najdeme zakladni a matefskou Skolu, postu i potraviny. Centrum
obce je vzdalené od dopravny 800 m. V BélCicich se nachazi zemédélské druzstvo €i sklad
pohonnych hmot spole¢nosti CEPRO, a.s. Ze skladu je zausténa vle¢ka do stanice Bélgice.
Na uzemi mésta se pak nachazi jesté zelezniéni zastavka ZaviSin, ktera je vzdalena

od obydlené &asti obce Zavisin 2 km.

Bezdédovice

V obci trvale Zije 359 obyvatel. Pod uzemi Bezdé&dovic patfi i 1,5 km vzdalené DobSice
a Pastiky. Zelezniéni zastavka se nachazi u komunikace 11/173 na zapadnim okraji samotnych
Bezdédovic. Ve vzdalenosti 300 m od Zelezni¢ni zastavky se nachazi AGRO Blatna a.s.

Spole¢nost se zabyva nakupem, prodejem a skladovanim prdmyslovych hnojiv.

Blatna

Blatnou obyva 6 583 obyvatel. Mésto se nachazi na soutoku Smoliveckého a Zavisinského
potoku. V Blatné se tento soutok stava fekou Lomnici, ktera nasledné usti do Otavy. Ve mésté
a jeho okoli najdeme velké mnozstvi rybniku, proto je zde rozvinut chov ryb. V Blatné se nachazi
3 zakladni Skoly, 2 matefské Skoly a 2 stfedni Skoly. Ve mésté se nachazi obchodni zéna
s nékolika supermarkety, poliklinika &i kino. Vyznamnym turistickym cilem je zamek Blatna
a zamecka obora. Ve mésté najdeme sidla nékolika firem, které jsou zdrojem pracovnich mist.
Jedna se napfiklad o spole¢nost DURA Automotive CZ, k.s. Sidlo firmy se nachazi na zapadnim
okraji mésta vedle Zelezni¢ni stanice. V této ¢asti najdeme také Blatenské strojirny Blatna s.r.o.
Na vychodnim okraji mésta pak sidli firmy EM Polar k.s. a VISHAY ELECTRONIC spol. s.r.o.

Zelezniéni stanice se nachazi v zapadni ¢asti mésta, ktera je tvofena zastavbou rodinnych
domu. Ihned u vypravni budovy jsou umistény autobusové zastavky. V Blatné se stykaji dvé
Zeleznicni traté, feSena trat €. 203 a trat &. 192 (Nepomuk — Blatna). Namésti je vzdalené
od stani¢ni budovy 1 km. Jizni okraj mésta lemuje komunikace 1/20 (Karlovy Vary — Plzef —

Blatna — Pisek — Ceské Budgjovice).

Mackov

Obec se nachézi jiznim smérem od Blatné. V roce 2018 zde Zilo 293 obyvatel. Zelezniéni
zastavka se nachazi pfimo v obci, od navsi je vzdalena 300 m, kde je zaroven umisténa
i autobusova zastavka. V obci najdeme domov PETRA, ktery poskytuje socialni sluzby lidem se
zdravotnim postizenim a chranéné bydleni. Ve vzdalenosti 700 m vychodni smérem od obce
Mackov se nachazi Hnévkov (soucast mésta Blatna), kde v roce 2011 Zilo trvale 79 obyvatel.
Tato osada je vzdalena 300 m od FeSené Zelezniéni traté. Zelezniéni trat dale prochazi pfimo
obci Némcice. Od Zelezni¢ni zastavky Mackov jsou Némcice vzdaleny 2,4 km po trati. V obci

Zije 104 obyvatel.
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Sedlice

Celym méstem Sedlice prochazi komunikace 1/20 (Karlovy Vary — Plzen — Blatna — Pisek —
Ceské Budgjovice). Zije zde trvale 1 252 obyvatel. Ve mésté najdeme zakladni a matefskou
Skolu, potraviny, kino ¢i knihovnu. V Sedlicich sidli Sedlicka Strojirna, s.r.0. a Agro Sedlice, a.s.
Dopravna (D3) Sedlice, ktera zaroven slouzi pro nastup a vystup cestujicich, se nachazi
na severozapadnim okraji mésta, namésti T. G. Masaryka je vzdalené 1 km. Zelezniéni
zastavku Sedlice mésto najdeme v severovychodni ¢asti mésta. Nachazi se u sidla firmy
Sedlicka Strojirna s.r.o. a od zminéného namésti je vzdalena 500 m. Tato zastavka je tedy pro
vétsinu cestujicich svou dostupnosti z centra mésta privétivejsi.

Rojice

Jedna se o &ast méstyse Radomysl. V roce 2011 zde Zilo trvale pouze 21 obyvatel. Zelezniéni
zastavka se nachazi ve vychodni ¢asti obce. V okoli se rozprostira nékolik rybnikd. Pfimo v obci
najdeme Velkorojicky a Malorojicky rybnik. Vychodné od obce se nachazi rybnik Milavy. U této
vodni plochy jsou provozovany autokempy a rekreaéni areal Milavy. VzduSnou €arou je tento
rekreaéni areal od zelezni¢ni zastavky vzdalen 1,2 km, nicméné chizi po komunikaci 11/173 a po

pési cesté je areal vzdalen 5 km.

Velka Turna

Obec trvale obyva 159 obyvatel. Ve stfedu vesnice najdeme stravovaci zafizeni a samoobsluhu.
V blizkosti t&chto zaFizeni je umist&na autobusova zastavka. Zelezniéni zastavka se nachazi
na jihozapadnim okraji obce, od jejiho stfedu je vzdalena 400 m. Jizné 1 km podél traté lezi

Mala Turna, ktera je soucasti obce Osek. V Malé Turné Zilo v roce 2011 trvale jen 50 obyvatel.

Radomysi

Resena trat prochazi zapadnim okrajem méstyse Radomysl. Pod méstys kromé& samotné
Radomysle spadaji Kaletice, Domanice, Laz, Leskovice, Podoli a jiz zminéna Rojice.
Dohromady v téchto sidlech Zzije 1 341 obyvatel. V samotné Radomysli najdeme matefskou
a zakladni Skolu, obchod s potravinami, restauraci & postu. Na severnim okraji Radomysle se
nachazi aredl a prodejna firmy ESCO CZ spol. sr.0., ktera se zabyva vyrobou dfevénych podlah.
V této Casti obce najdeme také sidlo firmy Prillinger, spol. s r.o., ktera prodava nahradni dily
na zemeédélské stroje. Na severovychodnim okraji Radomysle je umisténa dopravna (D3)
Radomysl|, ktera zaroven slouzi pro nastup a vystup cestujicich. lhned vedle této stanice
najdeme AGRO Radomysl a.s., které vyrabi a prodava hnojiva. K této spole¢nosti vede
vlecCka, ktera je zausténa do feSené traté. Dopravna se nachazi u komunikace 11/139 a je
vzdalena od stfedu obce Radomysle 1,4 km. Blize dopravné se nachazi stfed obce Osek
(konkrétné 900 m). V Oseku zije trvale 648 obyvatel. V obci se nachazi restaurace,

potraviny ¢i knihovna. Dale je v samotné Radomysli Zelezni¢ni zastavka s nazvem
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Radomy$| zastavka, tu najdeme na jihovychodnim okraji obydlené c¢asti Radomysle.

(od stfedu je vzdalena 500 m).

Domanice

Obec je soucasti vySe uvedeného méstyse Radomysl. V roce 2011 zde Zilo trvale 71 obyvatel.
Zelezniéni zastavka se nachazi 500 m vychodnim smérem od stfedu Domanic.

Repice

Obec Repice se nachazi 3 km severovychodnim smérem od mésta Strakonice. Zije zde 459
obyvatel. Zelezniéni zastavka Repice je umisténa na jihozapadnim okraji Gzemi obce.
Od obydlené &asti vesnice je vzdalena 2 km. V jihovychodni &asti obce Repice se pak nachazi
sidlo a vyroby firmy KOVOS ST s.r.o. Ve vesnici najdeme restauraéni zafizeni €i obecni
knihovnu. Zelezniéni zastavka je sice vzdalena od Repice 2 km, ale nachazi se pfimo u hranic
mésta Strakonice. Zde najdeme zahradkarskou kolonii a nékolika firem. Nejblize je budova
Semenaiského obchodniho druzstva Strakonice Ci sidlo Spravy a udrzby silnic JihoCeského
kraje. V Useku mezi Zelezniéni zastavkou Repice a stanici Strakonice se podél traté nachazi
sidla firem napfiklad: REMA TURBO, spol. s r.0. ¢i ELEKTROSTAV STRAKONICE s.r.o.

Strakonice

Mésto Strakonice lezi na soutoku fek Otavy a Volyriky. Dohromady v osmi méstskych €astech
Zije 22 754 obyvatel. Strakonice je obec s rozSifenou pusobnosti dohromady pro dalSich 68
obci. Obchvat mésta tvofi komunikace 1/4 (Praha — Jilovi$té — D4 — Jesenice — Cimelice —
Mirotice — D4 — Drhovle — Strakonice — Volyné — Vimperk — Strazny/Philippsreut) a 1/22
(Domatzlice — Klatovy — Horazdovice — Strakonice — Vodnany). Ve mésté se nachazi 10
matefskych, 4 zakladni, 3 stfedni Skoly a 1 vySSi odborna skola. Ve stfedu mésta najdeme
nemocnici, polikliniku, plavecky stadion, dim kultury ¢i méstsky hrad. Priamysl ve mésté je
pfedevsim v okoli Zelezni€nich trati. Pro mésto je typicky textilni primysl, ktery zde ma bohatou
historii. Dnes zde najdeme napfiklad firmu TONAK a.s. Na jihu mésta u silnice 1/4 sidli vyrobni
prostory spole¢nosti DURA Automotive CZ, k.s. U feky Otavy, nedaleko od méstského hradu,

najdeme pivovar DUDAK.

Ve Strakonicich se stykaji CtyFi traté: &. 190 (Strakonice — Razice — Cicenice — Ceské
Budéjovice), €. 191 (Plzefi — Nepomuk — Strakonice), €. 198 (Strakonice — Volary) a feSena trat
&. 203 (Bfeznice — Strakonice). Traté & 190 a 191 jsou elektrizované. Zelezniéni stanice se
nachazi v jizni ¢asti mésta. Od Palackého namésti je vzdalena 1,4 km. Vedle vypravni budovy
je terminal regionalni dopravy. Ve mésté je zavedena méstska hromadna doprava, kterou
provozuje dopravce CSAD STTRANS, a. s., Strakonice. Ve mésté funguje 5 linek méstské

hromadné dopravy.
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2.2.3 Poloha a pocet obyvatel jednotlivych sidel podél traté

Tabulka 1: Vzdalenosti jednotlivych sidel od traté a pocty obyvatel danych sidel

Nazev obce Nazev Vzdalenost stfedu Vzdalenost Vzdalenost Pocet
nejblizsi obce od prvniho od traté [m] obyvatel
dopravny/ dopravny/zastavky domu od
zastavky [m] dopravny/za-
stavky [m]

Bfeznice Bfeznice 800 0 - 3523
Martinice (Bfeznice) Bfeznice 3700 3600 1000 62
Hudcice HudCice 700 250 - 253
Koupé Slavétin 2000 1200 - 118

u Bfeznice
Slavétin (Hudcice) Slavétin 0 0 - 20

u Bfeznice
Bélcice Bélcice 800 0 - 981
Zavisin (Bélcice) Zavisin 2000 1600 - 68
Hornosin Zavisin 2000 1800 - 74
Bezdédovice Bezdédovice 500 0 - 359
Chlum Bezdédovice 1900 1700 - 202
Blatna Blatna 1000 0 - 6 583
Mackov Mackov 300 0 - 293
Hnévkov (Blatna) Mackov 1800 1600 400 79
Némcice (Sedlice) Mackov 2 400 2 250 0 104
Sedlice Sedlice 1000 160 - 1252
Sedlice Sedlice mésto | 500 0 - 1252
Rojice (Radomysl) Rojice 400 180 - 21
Laz (Radomysl) Rojice 2 300 2100 - 54
Velka Turna Velka Turna 400 70 - 159
Mala Turna (Osek) Velka Turna 1000 850 - 50
Radomysl Radomysl 1400 950 - 1341
Osek Radomysl 900 750 - 648
Radomysl Radomysl 500 90 - 1341

zast.
Domanice (Radomysil) Domanice 500 350 - 71
Cernikov (DrouZetice) Domanice 2000 1 800 - 10
Repice Repice 2 000 50 - 459
Strakonice Repice 2700 100 - 22 754
Strakonice Strakonice 1400 0 - 22 754

Zdroj: autorka na zakladé [2] [6]

Tabulka 1 obsahuje vyc€et vSech obci Ci Casti obci nachazejici se podél feSené traté v okruhu

az 3 000 m. V nékterych mistech se obce nachazi blize samotné trati nez dopravné &i zastavce.
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V téchto pfipadech je vyplnén i sloupec s nazvem ,Vzdalenost od traté [m]“. Je patrné, zZe

nejvétSimi sidly v oblasti jsou Strakonice, Blatna, Bfeznice, Radomys| a Sedlice.

2.2.4 Analyza dojizd’ky a vyjizd’ky

Tabulka 2: Pocet dojizdéjicich obyvatel do danych sidel do zaméstnani a Skol

OBEC
DOJiZDKY 8
>
S
O
OBEC B 8 E
P 8 [0} . 8 Q ? [0} g S O %
VWJIZDKY | S| 8|18 |2|8|ls|x|<c|l2 |8 |s |5 |35 |£ |&¢=
S 8|8 |&§| 3| 3| 2| 8|8 |£€ |F |8 |2 2 |
M| m| m = | n|x|O|x|n o > o o QO o
Breznice 83 292 11 94
Hudcice 29 26 17 10
Koupé 14 13 10
Bélcice 79 19 14
Bezdédo- 45
vice
Chlum 26
Blatna 15 | 12 33|15 118 | 12 12 66 100 54 114
Mackov 38
Sedlice 83 53 39 16 19
Velka 12 13
Turna
Radomysl 31 137 10 10 13
Osek 12 12 60 13
Repice 70
Strakonice 106 33|13 | 20 127 | 122 196 256 | 413

Zdroj: autorka na zakladé [7], [8]

Tabulka 2 obsahuje jednotlivé po¢ty obyvatel obci obsluhované trati, ktefi denné vyjizdéji do
ostatnich mést Ci obci. V tabulce jsou uvedena i ta sidla dojizdky, ktera se sice pfimo
nenachazeji v dostupnosti pfedmétné traté, nicméné do nich dojizdi pomérné velké mnozstvi
obyvatel z feSeného uzemi a pro cestu mohou vyuzit praveé trat ¢. 203. Tabulka 2 uvadi pouze
obce nikoliv ¢asti obci (Martinice, Slavétin, ZaviSin, Hnévkov, Némcice, Rojice, Laz, Mala Turna,
Domanice, Cernikov). Tyto ¢&asti nejsou uvedeny, jelikoz zdroj Cesky statisticky urad
v dokumentu ,Dojizdka do zaméstnani a Skol podle S¢itani lidu, domu a byt — JihoCesky kraj
(StfedoCesky kraj) — 2011“ data o obyvatelich jednotlivych &asti obci zahrnuje do vysledku
sc¢itani dané obce. Je také nutné uvazit fakt, ze ve vychozim dokumentu nejsou uvadény pocty
dojizdgjicich/vyjizdégjicich v pfipadé, Ze cesty do/z danych sidel uskuteChuje méné nez

10 obyvatel. Pfi analyze dat je potfeba brat podty obyvatel pouze jako potencialni pocet
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cestujicich pro zelezni¢ni dopravu, jelikoz dokument neuvadi zpUsob dopravy, ktery obyvatelé

pro své pravidelné cesty vyuzivaji.

Z Tabulky 2 vyplyva, Ze do Blatné je pomérné vyznamna vyjizdka i dojizdka skoro ze/do vSech
sidel podél traté. Z Cisel plyne, Ze v okrese Pfibram dojiZdi z oblasti nejvice obyvatel pravé do

Pfibrami a do Blatné. V okrese Strakonice pak nejvice obyvatel dojizdi do Strakonic. Nelze také

opomenout vyjizdku obyvatel pfedevsim z vétSich sidel do Prahy.
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Obrazek 2: Pocet potencialnich cestujicich v relaci Bfeznice — Strakonice

Zdroj: autorka na zakladé [7], [8]

Na Obrazku 2 je zobrazen poc€et potencidlnich cestujicich v jednotlivych dopravnach
&i zastavkach. Graf byl vytvoren opét dle dat z dokumentu CSU ,Dojizdka do zaméstnani a kol
podle Sc¢itani lidu, doml a bytd — JihoCesky kraj — 2011“. Jedna se pouze o potencialni pocty
cestujicich v Zelezni¢ni dopravé, jelikoz data nespecifikuji, jaky dopravni prostfedek obyvatelé
pro své cesty vyuzivaji. Data také nezahrnuji nepravidelné cesty (turistika, cesty seniort atd.).
Zaroven je nutné uvazit fakt, ze data jsou zroku 2011. | pfes tyto skuteCnosti dokument
poskytuje ramcovou pfedstavu o tom, jakymi sméry se pohybuji obyvatelé feSeného uzemi.
Data by bylo vhodné provéfit vozovym prazkumem, ktery nemohl byt kvuli nenadalym
omezenim z dlvodu koronavirové krize v dobé& zpracovani prace proveden. Data o poctech

cestujicich by byla v tomto obdobi zna¢né zkreslena z divodu omezeni zelezni¢ni dopravy.

V grafu (Obrazek 2) hodnota sloupce Bfeznice nezahrnuje pocCet obyvatel, ktefi vyjizdi pravé
z Bfeznice do Prahy, Pfibrami a Plzné (obyvatelé by pfi cesté vlakem primarné nevyuzili
feSenou trat). Stejny pfistup byl zvolen i v koncové stanici Strakonice (Cisla nezahrnuji

vyjizdé&jici do Prahy, Plzn&, Ceskych Budé&jovic, Pisku a Volyné). V pfipadech vyjizdky do Prahy
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bylo uvazovano, ze cestujici z Useku Bfeznice — Blatna, vyuzivaji cestu pfes stanice Bfeznice —
Zdice — Praha. Naopak pro vyjizdéjici z useku Mackov — Strakonice je uvazovano, ze pro cesty
do Prahy vyuzivaji stanici Strakonice, odkud jezdi i pfimé autobusové spoje. U zastavek
nachazejicich se v ¢astech obci jsou uvedena Cisla, ktera se vztahuji na celou obec. Data

0 jednotlivych obecnich ¢astech nejsou k dispozici.

Z grafu plyne, Ze trat mizeme z hlediska pohybu cestujicich rozdélit na dvé ¢asti, kde zlomovym
bodem je Blatna. Jak mizeme vidét pravé v Blatné dochazi k poklesu tranzitnich cestujicich.
Tento fakt je dan i zplisobem zpracovani dat (rozdéleni vyjizdky do Prahy). Ze zpracovani dale
vyplyva, Ze vétsi pohyb obyvatel je v useku traté Blatna — Strakonice. To je dano tim, ze v této

oblasti bydli vice lidi.
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3 ANALYZA DOPRAVNiI OBSLUZNOSTI OBLASTI

Tabulka 3 obsahuje vycet jednotlivych ZST, dopraven a Zelezniéni zastavek nachazejicich se
na feSené trati a nazvy autobusovych zastavek s nejcetnéjsi obsluhou v dané obci. Zaroven
jsou v tabulce uvedeny vzdalenosti autobusovych zastavek od dopraven a zastavek a celkovy
pocet autobustl obsluhujicich danou zastavku v obou smérech v pracovni den. Pocty spojll jsou
uvedeny kdatu 3. 3. 2020. U zelezni¢ni stanice Strakonice je uvedeno pouze autobusové
nadrazi, jelikoz se ve mésté nachazi velké mnozstvi autobusovych zastavek. Zaroven ve mésté
funguje systém dohromady péti autobusovych linek méstské hromadné dopravy, které
provozuje dopravce CSAD STTRANS a.s. V&echny tyto linky MHD obsluhuji pravé uvedené
autobusové nadrazi, proto nejsou uvedeny Zadné jiné zastavky nachazejici se ve mésté
Strakonice, jelikoZz cestujici mohou vyuzit pro dopravu k Zelezni€ni stanici systém MHD.
U ZelezniCni zastavky Slavétin u Bfeznice se nenachazi Zzadna autobusova zastavka, proto

k této zelezni¢ni zastavce nejsou uvedena zadna data.

Tabulka 3: Vycet autobusovych zastavek, jejich vzdalenost od jednotlivych dopraven a Zelezni¢nich zastavek, pocet
spojl obsluhujicich danou autobusovou zastavku

Nazev dopravny Nazev Vzdalenost vypravni Nazev Vzdélenost vypravni
autobusové budovy/zel. zastavky/ autobusové budovy/zel. zastavky/
zastavky (pocet budovy dopravny D3 zastavky (pocet budovy dopravny D3
spojli v obou a autobusové spojll v obou a autobusové
smérech zastavky [m] smérech zastavky [m]
Vv pracovni den) Vv pracovni den)
Breznice Breznice, rozc.k 200 Breznice, KOVO 400
Zel.st.0.2 (20) (18)
BFeznice, UNZ 780 Bfeznice, Sublima | 2200
(27) ©)
Breznice, nam. 1000 Breznice, 950
(26) Pocapelska (6)
Breznice, CZM 1200 Bfeznice, aut.st. 1700
12) (66)
Hudcice Hudcice (16) 700 Huddice, lom (16) | 1900
Slavétin u - - - -
Breznice
Bélc¢ice Bél¢ice, rozc.k 120 Bélgice, SZZ (22) 530
nadr.0.3 (14)
Bél¢ice, nam. (21) | 1000 Bélcice, ZD (8) 1200
Zavisin BélCice, Zavisin 1700
©)
Bezdédovice Bezdédovice (1) 540 Bezdédovice, 2000
Pastiky (16)
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Nazev dopravny

Nazev
autobusové
zastavky (pocet
spoji v obou
smérech

Vv pracovni den)

Vzdalenost vypravni

budovy/zel. zastavky/

budovy dopravny D3
a autobusové

zastavky [m]

Nazev
autobusove
zastavky (pocet
spojli v obou
smérech

Vv pracovni den)

Vzdélenost vypravni

budovy/Zel. zastavky/

budovy dopravny D3
a autobusové

zastavky [m]

Blatna Blatna, zel.st (60) | 10 Blatna, Riegrova 490
11)
Blatna, Bozeny 980 Blatna, poliklinika | 1300
Némcové (79) (16)
Mackov Mackov (9) 350 Mackov, jizdarna 1200
®)
Mackov, Zel. 3000
prejezd (16)
Sedlice Sedlice, Nadrazni | 750 Sedlice, nam (42). | 830
(6)
Sedlice, Skola (41) | 2100 Sedlice, dilny (9) 1500
Sedlice mésto Sedlice, Nadrazni | 720 Sedlice, nam (42). | 800
(6)
Sedlice, Skola (41) | 860 Sedlice, dilny (9) 90
Rojice Radomysl, Rojice | 530 Radomysl, Rojice, | 650
(29) rozc.0.2 (1)
Velka Turna Velka Turna (5) 360
Radomysl Radomysl, zel. 100 Radomysl, nakup. | 1600
zast (8) stf. (30)
Radomysl Radomysél, Zel. 1700 Radomysl, nakup. | 550
zastavka zast (8) stf. (30)
Domanice Radomysl, 450
Domanice (22)
Repice Repice, Zel. 100 Repice (14) 2000
zast.(12)
Strakonice Strakonice, aut. 50

nadr.

Z vySe uvedené tabulky je patrné, Ze ve mésté Bfeznice se sice nachazi autobusova zastavka
(Bfeznice, rozc.k zel.st.0). v blizkosti (200 m) vypravni budovy, nicméné nejvice obsluhované

autobusové nadrazi se od vypravni budovy nachazi 1700 m. Z tohoto divodu neni zajistén

Zdroj: autorka na zakladé [2], [9]

komfortni pfestup cestujicich mezi autobusovou a Zelezni¢ni dopravou.

Ve mésté Blatna je umisténa zastavka autobusu pfimo pfed vypravni budovou, kam zajizdi

vétSina autobusovych linek, které obsluhuji Blatnou, proto je prestup pro cestujici komfortni.

Nejvice obsluhovana zastavka (Blatna, Bozeny Némcové) se nachazi v centru mésta.
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V tésné blizkosti dopravny D3 Sedlice nenajdeme zadnou autobusovou zastavku. Nejvice
obsluhované autobusové zastavky se nachazi na namésti a u sSkoly. U zelezni¢ni zastavky
Sedlice mésto se nachazi zastavka Sedlice, dilny, nicméné tato zastavka je obsluhovana pouze

9 autobusy denné.

V Radomysli je nejvice vytizena autobusova zastavka Radomysl, nakup. stf. umisténa ve stfedu
obce. Od dopravny D3 Radomys| se nachazi ve velké vzdalenosti (1600 m) a od zastavky
Radomy3l zastavka je vzdalena 550 m. Pfimo u dopravy D3 Radomy$l sice najdeme
autobusovou zastavku, ale ta je obsluhovana jen zlomkem autobusovych spoju zajizdéjicich
do Radomysle. Zelezniéni zastavka Radomy$| zastavka ma vyhodnou polohu v rdmci obydlené
¢asti méstyse, ale neni zajistén komfortni prestup pro cestujici, ktefi by chtéli pouzit pro svou

cestu i dopravu autobusovou.

Z dat vyplyva, Ze nejvice obsluhované autobusové zastavky se nachazi vétsSinou ve stfedech
jednotlivych obci, vzdalené od Zelezni¢ni stanic, zastavek €i dopraven D3, proto je Easto prestup
mezi Zelezni¢ni a autobusovou dopravou pro cestujici nekomfortni. Vyjimku tvofi Strakonice,
kde je terminal regionalni dopravy pfimo pfed vypravni budovou. V Blatné se téz autobusové
zastavky nachazi pfimo pfed vypravni budovou, ale zastavky nejsou obsluhovany vSemi spoji,

které zajizdi do mésta.

3.1 Zelezniéni doprava

Pfi analyze rozsahu Zelezni¢ni dopravy v dané oblasti byly brany v uvahu viakové spoje
na jednotlivych trati, které obsluhuji Zelezni€ni stanice lezici na feSené trati €. 203. Pocty vlakl
na tratich jsou zobrazeny v nize uvedenych tabulkach. V Uzemi je dopravcem s nejvétSim
poétem spojd CD. Dal$im dopravcem v oblasti je spole¢nost ARRIVA vlaky s.r.o., ktera
provozuje nékolik rychlikovych spoja denné v celé délce trati €. 200 (Praha — Beroun — Pfibram
— Breznice — Ceské Budé&jovice). Na trati 6. 198 (Strakonice — Volary) je pak hlavnim dopravcem

GW Train Regio a.s.
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Trat’ ¢. 203 (Breznice — Strakonice)

Tabulka 4: Pocet viaku v danych relacich na trati ¢. 203

Pocet viakdl v pracovni Pocet viaki Pocet vlaki
dny v sobotu v nedéli a svatek
sudy smér | lichy smér SUdvy lichy smér sudy smeér lichy smér
smeér

Beroun — Zdice — Strakonice

2 0 1 0 1 0
Zdice — Strakonice

4 2 2 0 1 0
Blatna — Strakonice

15 14 9 8 8 7
Beroun — Blatna

9 8 7 7 7 7

Zdroj: autorka na zakladé [10]

V sobotu, v nedéli a ve svatek jezdi v obdobi od 28. 3. do 1. 9. 2020 z Prahy hl. n. do Blatné

jeden par spésnych vlakl (Sp 1596 v sudém sméru a Sp 1597 ve sméru lichém).

Co se ty€e navaznosti jednotlivych spojeni, je zajistén prestup ve stanici Strakonice mezi véemi
osobnimi vlaky v relaci Blatna — Strakonice a rychliky do stanice Plzen hl. n. (trat ¢.191)
a do Ceskych Budgjovic, popf. do Brna &i Jihlavy (trat &. 190). Prestup je zaji$tén v obou
smérech. Dale je zajisténa navaznost v Bfeznici mezi osobnimi vlaky jezdicich v relaci Zdice
(Beroun) — Blatna a osobnimi vlaky z Bfeznice do Protivina (trat’ €. 200). Pfestup je opét zajistén
v obou smérech. Pfestup je také mozny v Blatné mezi vybranymi osobnimi vlaky ze Zdic
(popf. Berouna) do Strakonic (Blatné) a osobnimi vlaky v relaci Blatna — Nepomuk (trat' &. 192).

Tato navaznost plati pro oba sméry.
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Trat’ &. 200 (Praha — Beroun — Pfibram — Bieznice — Ceské Budéjovice)

Tabulka 5: Pocet viaku v danych relacich na trati ¢. 200 obsluhujicich stanici Bfeznice

Poget vlaki v pracovni Pocet vlaki Pocet vlaki
dny Vv sobotu v nedéli a svatek

sudy smér | lichy smér :::z lichy smér sudy smer lichy smér
Praha hl. n. — Ceské Budégjovice

4 3 4 3 4 3
Beroun — Bfeznice

12 11 11 10 11 10
Zdice — Bfeznice

15 14 13 12 13 12
Bfeznice — Pfibram

16 15 13 12 13 12
Bfeznice — Pisek

14 11 13 11 12 11
Bfeznice — Protivin

12 10 13 11 12 11

Zdroj: Autorka na zakladé [10]

V sobotu, v nedéli a ve svatek jezdi v obdobi od 28. 3. do 1. 9. 2020 trasovan z Prahy hl. n. pfes
Bfeznici do Blatné. jeden spoj par spé&snych vlak dopravce CD. (Sp 1596 z Praha hl. n.,
Sp 1597 z Blatné).
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Trat' &. 190 (Ceské Budéjovice — Strakonice)

Tabulka 6: Pocet viaki v danych relacich na trati &. 190 obsluhujicich stanici Strakonice

Pocet viakd v pracovni Pocet viaki Pocet vlaki
dny Vv sobotu v nedéli a svatek
sudy smér | lichy smér SUdvy lichy smér sudy smér lichy smér
smér

Ceské Budé&jovice (Ceské Velenice) — Plzef hl. n.

8 8 8 8 8 8
Ceské Budé&jovice (Ceské Velenice) — Strakonice

16 16 16 16 16 16
Strakonice — Cigenice

17 16 16 16 16 16
Strakonice — Protivin

21 20 16 16 16 16
Strakonice — Razice (Tabor)
Os 29 29 16 16 16 16

Zdroj: autorka na zakladé [10]

Trat’ €. 191 (Plzen — Strakonice)

Tabulka 7: Pocet vlak( v danych relacich na trati ¢. 191 obsluhujicich stanici Strakonice

Pocet viakdi v pracovni Pocet vlaku Pocet viakl
dny Vv sobotu v nedéli a svatek
sudy smér | lichy smér SUdvy lichy smér sudy smeér lichy smér
smeér

Ceské Budé&jovice — Plzeri hl. n.

8 8 8 8 8 8
Horazdovice pfedmésti — Strakonice
Os 11 11 8 8 8 8

Zdroj: autorka na zakladé [10]
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Trat’ €. 198 (Strakonice — Volary)

Tabulka 8: Pocet viaku v danych relacich na trati &. 198 obsluhujici stanici Strakonice

Pocet viakdi v pracovni Pocet viaki Pocet vlaki
dny Vv sobotu v nedéli a svatek
sudy smér | lichy smér :::z lichy smér sudy smér lichy smér
Volary — Strakonice
8 8 7 7 7 7
Vimperk — Strakonice
10 10 9 9 9 9

Zdroj: autorka na zakladé [10]

Trat &. 192 (Blatna — Nepomuk)

Tabulka 9: Pocet viaki v danych relacich na trati &. 192 obsluhujicich stanici Blatna

Pocet viakd v pracovni Pocet viaki Pocet vlaki
dny v sobotu v nedéli a svatek
i sudy : :
sudy smér | lichy smér . lichy smér sudy smér lichy smér
smér
Nepomuk — Blatna
8 8 4 4 5 5

Zdroj: autorka na zakladé [10]

Trat’ €. 204 (Bfeznice — Rozmital pod TremsSinem)

Tabulka 10: Pocet viak( v dané relaci na trati ¢. 204 obsluhujicich stanici Bfeznice

Pocet viakdi v pracovni Pocet viaki Pocet vlaki
dny Vv sobotu v nedéli a svatek
sudy smér | lichy smér :::éyr lichy smér sudy smér lichy smér
Bfeznice — Rozmital pod TfremSinem
7 7 5 5 5 5

Zdroj: autorka na zakladé [10]
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3.2 Autobusova doprava

V FeSeném uzemi provozuje autobusovou dopravu nékolik spole¢nosti. Vyznamnym dopravcem
v okrese Piibram je ARRIVA STREDNi CECHY s.r.o. V okrese Strakonice obsluhu tzemi
z nejvétsi ¢asti zajistuje spoleénost CSAD STTRANS a.s. Dalsi spoje vedouci pres FeSené
Uzemi pak také provozuji dopravci: CSAD Autobusy Ceské Budgjovice a.s., CSAD Jindfichtv
Hradec, SVARCTRANS s.r.0., Autobusy VKJ s.r.o.

Tabulka 11: Pocet pfimych autobusovych spojeni mezi jednotlivymi sidly ke dni 3.3.2020

CILOVE SIDLO
8 e

VYCHOZI SIDLO gl ol e 3 2 5 g 8 i s

o | T | |N|o|ln|=S|o|c|>|c|a|lx|d
Breznice -|l8l6|3lo|7]ofl1]1]o]l1]1]0]1
Hudgice 8| -]6|3|o0o|[3]o]ofo[o[of[o]o0]oO
BélIgice 6 -lala]l7]loloflo]lo]lo]lo]o]o
Zavisin 4l a4la]l-]o|l3]o]ofo[o[of[o0o]o0]O
Bezdédovice olo|la]lo|-]9]o]o[o[o[of[o0o]oO]|O
Blatna 713735 -]20(18] 80|87 ]6]15
Mackov olololo|lo|2]-]o[o[o[of[o]o0o]|7
Sedlice 2|l o|lololo|l2|0o]-]9]2]10][10]6 |11
Rojice 2]lololofo|7]o0 -lol9o|8]e6]09
Velka Turna olololo|lo|o]o o -1]2 0|2
Radomysl 2] olololo|l9|of1a]8 ]3] -]10]7]18
Domanice 1/olofofof7|ol9 |7 |3 |112]-]6]10
Repice oloj{o|lo|lo|5|0|6 |41 |7|6]|-]12
Strakonice 2] o]olo|ofas|e6 12|73 |17]11]12] -

Zdroj: autorka na zakladé [9]

Tabulka 11 obsahuje poéty pfimych autobusovych spojeni v pracovni dny mezi jednotlivymi
sidly, kde je umisténa Zelezni¢ni zastavka Ci dopravna. Data jsou uvedena k datu 3. 3. 2020.
V tabulce neni uvedena obec Slavétin u Bieznice, jelikoz v této obci se nenachazi autobusova
zastavka. Ztabulky vyplyva, Ze nejvice autobusovych spojeni je mezi méstem Blatna
a ostatnimi sidly podél traté. Vétsi poCet spojeni je také zaznamenan mezi sidly v Useku traté

Blatna — Strakonice.

Dulezita linka je ¢. 380780 spole¢nosti CSAD STTRANS as., ktery obsluhuje Blatnou, Sedlice,
Radomysl, Repici, Strakonice a nasledné pokraduje do Ceskych Budg&jovic. Tato linka jezdi
v celé délce trasy pouze dvakrat denné ve sméru do Ceskych Budgjovic a jednou denné ve

sméru opaéném. Pfimé spojeni ze Strakonic do Ceskych Bud&jovic je zajisténo v obou smérech
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sedmi pFimymi spoji denné. Zadna jina pfima spojeni z ostatnich sidel podél trat& do Ceskych
Budéjovice kromé vySe uvedenych neexistuji. Spojeni do Pfibrami je z Bfeznice zajisténo
osmnacti spoji a patnacti spoji ve sméru opacném. Vétsinu téchto spojl zajiStuje spolecnost
ARRIVA STREDNi CECHY s.r.o. Dal$im dllezitym spojenim do Pfibrami je linka &. 380100
spole¢nosti CSAD STTRANS a.s. (Strakonice — Radomysl — Sedlice — Blatna — Bfeznice —
Pribram). Denné jsou trasovany tfi spoje této linky v obou smérech. Pfimé spojeni do Prahy
existuje ze Strakonic, kam denné jezdi Ctyfi spoje ve sméru do Prahy a tfi spoje ve sméru
do Strakonic linky &islo 370004 od dopravce CSAD STTRANS a.s.

3.3 Porovnani cestovnich modu

Cestujici maji moznost volby dopravniho prostfedku pro své cesty, proto byly porovnany
cestovni doby pfi pouziti jednotlivych dopravnich prostfedkd mezi jednotlivymi sidly. Pfi analyze
IAD byla cestovni doba méfena vzdy ze stfedl jednotlivych obci a mést. Pfi zjiStovani cestovni
doby autobusu byly brany v vahu pouze pfimé autobusové spoje, jelikoz pfi pfestupu se mizou
vysledné cestovni doby v jednotlivych dennich dobach vyrazné lisit. Autobusové spojeni bylo
vzdy hledano mezi nejvice obsluhovanymi zastavkami v danych sidlech. Cestovni doby vlaku
byly uvaZzovany dle Os 7900 a Os 7917. V Radomysli je uvaZzovana Zelezni¢ni zastavka
Radomy$| zastavka a v Sedlici zastdvka Sedlice mésto. Tabulka 12 a Tabulka 13 uvadi
jednotlivé cestovni doby v pofadi automobil/autobus/vlak v minutach. Data jsou uvadéna k datu
3. 3. 2020.

Tabulka 12: Porovnani cestovnich dob v minutach mezi jednotlivymi dopravnim moédy v pofadi
automobil/autobus/vlak v relaci Bfeznice - Blatna.

CILOVE SiDLO § § é £ b 8 g

3 E ) 3 o 3 e

VYCHOZI SIDLO o T @ N R @
Breznice - 5717 11/14/15 15/18/20 19/-/35 21/37/30
Hudcice 51719 - 6/9/8 10/16/14 17/-119 16/24/23
Bélcice 11/14/16 6/9/8 - 4/7/5 8/18/11 11/27/15
Zavisin 15/18/23 10/16/15 4/716 - 6/-/6 8/10/10
Bezdédovice 19/-/35 17/-/19 8/18/11 6/-/5 - 4/3/3
Blatna 21/37/30 16/24/22 11/27/13 8/10/7 4/3/3 -
Mackov 26/-/50 21/-128 15/-120 13/-/115 9/-19 5/11/5
Sedlice 30/58/53 24/-145 18/-/36 16/-/30 12/-/26 7/10/14
Rojice 35/73/59 30/-/50 24/-142 21/-136 18/-/31 13/27/20
Velka Turna 35/-161 29/-/53 24/-144 21/-138 18/-/134 13/20/22
Radomys3l 38/67/69 33/-161 27/-152 24/-146 21/-142 16/32/30
Domanice 40/72/72 35/-/64 29/-/55 271-149 24/-/45 19/35/33
Repice 36/-177 39/-/68 33/-/160 31/-154 28/-149 23/40/38
Strakonice 39/85/81 42/-172 36/-/65 34/-/58 30/-/54 26/47/41
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Tabulka 13: Porovnani cestovnich dob v minutach mezi jednotlivymi dopravnim mody v pofadi
automobil/autobus/vlak v relaci Blatna — Strakonice.

CiLOVE -
. 5 [}
sibLo > g @ S E 8 8 £
X = & — £ % = o
0 o ) @ (e} Q x~
. - © o S £ 0 <
VYCHOZ| p= 0 o %‘) < o oo =
i > @ o n
SIDLO
Bfeznice 26/-136 | 30/58/45 | 35/73/50 35/-/53 38/67/59 | 40/72/62 36/-/66 | 39/85/70
Hudcice 21/-129 24/-138 30/-/43 29/-146 33/-/52 35/-/55 39/-/59 42/-163
Bélcice 15/-/21 18/-/30 24/-135 24/-138 271-144 29/-147 33/-/51 36/-/55
Zavisin 13/-/15 16/-124 21/-130 21/-132 24/-139 271-141 31/-145 34/-150
Bezdédovi- 9/-/9 12/-/18 18/-124 18/-/26 21/-133 24/-135 28/-139 30/-144
ce
Blatna 5/11/5 7/10/14 13/27/20 | 13/20/22 | 16/32/30 | 19/35/32 | 23/40/36 | 26/47/41
Mackov - 7/-19 13/-/15 13/-/17 16/-124 19/-/26 23/-130 | 26/49/35
Sedlice 7/-19 - 6/6/6 6/11/8 9/16/15 11/17/17 | 15/23/21 | 18/30/26
Rojice 13/-/15 6/6/6 - 5/-13 6/10/9 8/13/12 12/20/16 | 15/28/20
Velkéd Turna| 13/-/17 6/11/8 5/-13 - 71117 10/11/9 12/20/13 | 16/30/18
Radomysl 16/-/25 9/16/16 6/10/11 7/11/8 - 3/3/3 7/8/7 10/15/11
Domanice 19/-/28 | 11/17/19 8/13/14 10/11/10 | 10/11/13 - 4/5/4 7/11/9
Repice 23/-132 | 15/23/23 | 12/20/17 | 12/20/15 7/8/7 4/5/4 - 6/7/5
Strakonice | 26/49/37| 18/30/28 | 15/28/22 | 16/30/20 | 10/15/12 7/11/9 6/7/5 -

Zdroj: autorka na zakladé [2], [9], [10]

Z dat plyne, Ze jednoznacné nejrychlejSim zplsobem dopravy v danych relacich je individualni
automobilova doprava. Napfiklad na trase z Bfeznice do Strakonic se jedna pfi pouziti IAD
0 Usporu 42 minut oproti cesté vlakem a 0 46 minut oproti cesté autobusem. Dale mizeme vidét,
Ze u vétSiny tras je cesta vlakem pro cestujici Casové vyhodnéjsi nez cesta autobusem. Vyjimku
tvofi predevSim nékteré relace mezi sidly, které se od sebe nenachazi ve velké vzdalenosti.
Jedna se napfiklad o relaci Blatna — Sedlice, kde autobus je o Ctyfi minuty rychlejSi nez vlak.
Samoziejmé je potieba brat v Uvahu také fakt, ze vétSina autobusovych zastavek se nachazi
ve stfedu obce €i mésta, oproti tomu ZelezniCni stanice (dopravny D3) €i zastavky jsou
ve vétsiné pFipadl umistény na okraji daného sidla (viz Tabulka 1). Pfi hodnoceni cestovnich
dob je tedy zapotiebi uvazit vzdalenost dané zelezni¢ni stanice (dopravny D3) &i zastavky od
obce Ci mésta, ve kterém se nachazi a také to, kde je v obci umistén pfesny cil daného

cestujiciho.
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4 POPIS TRATE

4.1 Obecné informace

Trat €. 203 je jednokolejnou, regionalni trati provozovanou Spravou Zeleznic, statni organizace.
Trat je vcelému useku neelektrizovana. ZacCatek trati se nachazi v Bfeznici vkm 0,062
(km 54,403 traté Zdice — Protivin) a konec trati je umistén ve Strakonicich v km 49,615
(km 272,557 traté Ceské Budé&jovice — Plzef hl. n.). Celkovéa délka traté je 49,553 km a nejvy$si
tratova rychlost je 50 km/h.
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Obrazek 3: Poloha reSené traté ¢. 203
Zdroj: [11]

Obrazek 3 vyobrazuje polohu feSené traté €. 203. Trat’ je na severu napojena ve svém zacatku
v BFeznici na trat &. 200 (Praha — Beroun — Pfibram — Bfeznice — Ceské Budé&jovice) a na jihu
ve svém konci ve stanici Strakonice je napojena na elektrizované traté &. 190 (Ceské Budsjovice
— Strakonice) a €. 191 (Plzen — Strakonice). Ze Strakonic je trasovana trat €. 198 (Strakonice —
Volary). Ve stanici Bfeznice je umistén zacatek regionaini traté ¢. 204 trasované do Rozmitalu
pod TfemSinem. V Blatné se pak kromé feSené traté nachazi zacatek regionaini traté ¢. 192
vedouci do stanice Nepomuk.
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Nadmoiska vyska traté se pohybuje od 400 do 600 m n. m. V Bieznici se ZST nachazi
v nadmorské vySce 485 m n. m., poté trat vystoupa az do zastavky Slavétin u BFeznice
535 m n.m. Nasledujici dopravna D3 Bél€ice se nachazi také v nadmorské vysce 535 m n. m.,
po tomto Useku trat klesd az do ZST Blatnd 445 mn. m. Za Blatnou opét trat stoupa
a v dopravné D3 Sedlice je ve vySce 515 m n. m. Ze zastavky Sedlice mésto (505 m n. m.)
nasleduje klesani do zastavky Rojice (460 m n. m). V Useku od zastavky Rojice do zastavky
Radomys$| se nadmofské vysky pohybuji v rozmezi 450 az 460 m n. m. Poté uz trat’ klesa
pres zastavky Domanice (420 m n. m) a Repice (400 mn.m) do ZST Strakonice
(400 m n. m.). [12]

4.2 Parametry trati
Trat vyjma ZST Bfeznice po strance Fizeni provozu patii pod Oblastni feditelstvi Plzefi. Stanice
Breznice spada pod Oblastni feditelstvi Praha. Jedna se o trat se zjednoduSenym zpUsobem

Fizeni drazni dopravy dle predpisu SZDC D3.

Nejvyssi tratova rychlost je 50 km/h a zabrzdna vzdalenost je stanovena na 400 m. Nejvétsi
povolena délka vlaku na trati je 130 m. S ohledem na délky nastupistnich hran v zastavkach
a dopravnach D3 je stanoven normativ délky osobnich viak( na 40 m. Dle uzite¢né délky koleji

v dopravnach D3 je normativ délky nakladnich vlakd stanoven na 84 m.

Na trati v useku Bfeznice — BélCice je nejmensi smérovy oblouk s polomérem 196 m. V Useku
trati BélCice — Sedlice je nejmensi oblouk o poloméru 199 m. Ze Sedlice az do Strakonic je

nejmensi oblouk s polomérem 200 m. Smérové a vySkoveé vedeni traté je zobrazeno v pfiloze 1.

Ke snizeni tratové rychlosti na 40 km/h dochazi z divodl zabezpec€eni vyhybek. Mista

s omezenimi uvadi Tabulka 14.

Tabulka 14: Omezeni tratové rychlosti na 40 km/h

km Misto Smér jizdy

6,440 — 6,470 Odboc&na vyhybka na vle¢ku Kamen HudcCice Ze sméru Strakonice

11,610 — 11,865 Dopravna D3 BélCice Oba sméry jizdy

30,570 - 30,840 Dopravna D3 Sedlice Oba sméry jizdy

39,580 — 39,830 Dopravna D3 Radomysl| Oba sméry jizdy

46,916 — 46,980 Odbocna vyhybka na vleCku JihoCeska | Ze sméru jizdy Bfeznice
energetika Strakonice

Zdroj: autorka na zakladé [13], [14]

V minulosti na FeSené trati dochazelo, jako na vétsiné regionalnich tratich, k propaddm rychlosti,
z daivodu Spatnych rozhledovych pomérl na prejezdech zabezpecenych jen vystraznymi kFizi.
Tento problém byl odstranén v horizontu poslednich péti let, kdy doSlo na problémovych
pfejezdech (v km 4,447, km 7,009, km 15,788, km 20,260, km 22,559, km 22,692, km 26,124,
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km 30,829, km 31,829, km 40,843, km 41,061) k vybudovani pfejezdovych zabezpefovacich

zafizeni svételnych bez zavor.

V useku trati Bfeznice — Blatna je stanovena dle pusobeni svislych ucinkG draznich vozidel
na trat tratova tfida zatiZzeni C3 s pfidruzenou rychlosti 50 km/h. K tfidé C3 je pfifazena u v8ech
draznich vozidel maximalni hmotnost na napravu 20 t a hmotnost na bé&zny metr 7,2 t/m.
V Useku trati Blatna — Strakonice je z duvodu mosta uréena tratova tfida B2 s pfidruzenou
rychlosti 50 km/h. Pro tfidu B2 je uréena hmotnost na napravu 18 t a hmotnost na bézny metr
6,4 t/m. Dle pUsobeni pficnych ucinkd hnacich vozidel na trat je stanovena pro hnaci vozidla
skupina pfechodnosti 1. Jedna se o hnaci vozidla, ktera vyvijeji v oblouku pficnou silu

maximalné do 50 kN.

4.3 Zelezniéni spodek a svriek

Zelezniéni svrsek je tvoren klasickou konstrukci v kolejovém loZi v celé délce trati. V Useku trati
z Bfeznice aZ do km trati 8,900 jsou pfevazné pouZity kolejnice typu T. Z km 8,900 nasleduje
usek pfes Blatnou az do km 26,200 (Mackov) kde pfevaZzuiji kolejnice typu S49. V useku trati
Mackov — Strakonice jsou stfidavé pouzity oba jiz zminéné typy kolejnic. Upevnéni kolejnic
k prazci je pouzito nepfimé, podkladnicové, tuhé. Na trati se vyskytuji dfevéné a betonové
prazce srozponovymi podkladnicemi. Najdeme zde i UuUsek sprazci betonovymi
podkladnicovymi zebrovymi. NejstarSi kolejnice jsou polozeny v Useku od zastavky Mackov
(km 26,200) do cca km 29,180. Tento usek je z roku 1967.

Mezi nejvyznamné;jsi stavby Zelezni¢niho spodku patfi most o délce 29,42 m, ktery se nachazi
v Blatné a vede pres feku Lomnici a pozemni komunikaci. Na trati se tento mostni objekt nachazi
v km 22,460. Dal$i vyznamnou stavbou je nejdel$i most na trati nachazejici se pred ZST
Strakonice v km 47,898, jehoz délka je 128,6 metra.

4.4 Zabezpec€ovaci a sdélovaci zarizeni

4.4.1 Stanicni a tratové zabezpecovaci zarizeni
Staniéni zabezpedovaci zafizeni v ZST Bieznice, Blatna a Strakonice jsou elektronicka Ci
reléova s jednotnym obsluznym pracovistém. Podrobnosti vCetné popisu zabezpeceni

v dopravnach D3 jsou uvedeny u popisu jednotlivych dopraven.

Tratové zabezpe€ovaci zafizeni na trati neni. Drazni doprava je organizovana dle predpisu
SZDC D3. Sidlo dirigujiciho dispegera je v ZST Blatna. ZST Bfeznice a ZST Strakonice jsou

prilehlymi stanicemi.

Strojvedouci ma ve vSech dopravnach D3 nafizenou ohlaSovaci povinnost dirigujicimu
dispeCerovi. Davodem je kontrola stavu prejezdd s PZS (pfejezdovym zabezpec€enim

svételnym) u dirigujiciho dispecera.
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4.4.2 Prejezdové zabezpecovaci zarizeni

Na trati se nachazi celkem 89 Zelezni¢nich prejezdl. Z celkového poctu je 67 Zelezni¢nich
prejezdu zabezpeleno pouze vystraznym kfizem. VétSina téchto prejezdi je umisténa
na ucelovych &i mistnich komunikacich. Vyjimky tvofi frekventovany prejezd v dopravné D3
Bél€ice v km 11,852, kde trat’ kfizi silnici 2. tfidy €. 174. Dohromady ¢tyfi prejezdy zabezpecené
jen vystraznymi kFiZi jsou umistény na silnicich 3. tfid. Pfinosem pro trat’ je fakt, Ze témér Ctvrtina
z celkového poctu prejezdu je zabezpeCena prejezdovym zabezpecCovacim zafizenim
svételnym. Konkrétné 18 prejezdl je bez zavor a celkem 4 prejezdy jsou vybaveny zavorami.
Vybaveni zelezni¢nich prejezdl zavorami probéhlo v ¢ervenci roku 2020 a to z ddvodu zvySeni
bezpec€nosti. Tfi nové vybavené Zeleznicni pfejezdy se nachazi na komunikaci 1/20. Konkrétné
se jedna o prejezdy v km trati 23,017, km 28,552 a km 33,149. Tyto pfejezdy jsou vybaveny
zavorovymi bfevny z kompozitnich materiala s ¢ervené sviticimi LED paskami. Toto vybaveni
zvySuje viditelnost pro u€astniky silni€niho provozu v noci a za snizené viditelnosti. Seznam

vSech Zelezni¢ni pfejezdu na trati se nachazi v priloze 2.

Obréazek 4: Zelezniéni pfejezd v km 33,149 s modernimi zavorovymi bfevny

Zdroj: autorka

4.4.3 Telekomunikacéni zafizeni

Pro zakladni spojeni mezi dirigujicim dispeCerem a strojvedoucimi je zfizena tratova radiova sit
(SRD-TRS). Strojvedouci mohou dale komunikovat z dopraven D3 pomoci tratového telefonu,
které je povaZovano za nahradni spojeni. V pfipadé poruch vySe uvedenych spojeni je mozné
vyuzit mobilni telefon. Dirigujici dispeCer s vyprav€imi pfilehlych stanic komunikuji po tratovém

telefonu.
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4.5 Popis jednotlivych dopraven a zastavek, mist odboceni na Siré trati

4.5.1 Zelezniéni stanice Bfeznice

Zelezniéni stanice Bieznice lezi v km 54,403 celostatni drahy Zdice — Protivin, ktery je zaroven
km 0,062 Ffe$ené trati. Ze ZST Bfeznice dale odboduje regiondlni trat do Rozmitalu
pod TfemSinem. Ve sméru od Blatné je vjezdové navéstidlo v km 0,480. Celkem se ve stanici
nachazi sedm dopravnich koleji (¢ 1, 1a, 2, 3, 4, 5, 7). Vjezdy a odjezdy vlaki ve sméru
od/do Blatné Ize uskutecnit pouze na prujezdnou kolej €. 2 a na kolej ¢.4 zakonéenou
zarazedlem. Z tohoto davodu popis ostatnich dopravnich koleji neni uveden. Ve stanici je pét
manipulaénich koleji (€.4a, 6, 8, 9, 9a). Pro nakladku a vykladku slouzi kolej €. 8 a dale koleje

s bo¢nimi rampami €. 4a a C.6.

V ZST odboduji celkem tfi vleky. Dv& jsou v soudasnosti provozovany a to:
SUBLIMA CZ, s.r. 0. a vlecka Jaroslav Komorni — vleCka Breznice. Posledni vle¢ka Dina

Bfeznice neni provozovana.

U dopravnich koleji €. 1 a 2 je umisténo poloostrovni nastupisté o délce 150 m s vyskou nastupni
hrany 550 mm nad TK. Konstrukce nastupisté je typu SUDOP. U koleje &. 4 je urovriové
nastupisté o délce 30 m s vySkou nastupni hrany 250 mm nad TK opét konstrukce typu SUDOP.
U dopravnich koleji €. 3 a 5 jsou nastupisté konstrukce Tischer s nastupni hranou ve vy3ce 250

mm (200 mm u koleje €. 5) nad TK.

V ZST Bieznice je staniéni zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie elektronické typu ESA 11
ovladané z jednotného obsluzného pracovisté. Toto zabezpecovaci zafizeni zaroven umoznuje
dalkové ovladani stanic v useku Zdice (mimo) — Bfeznice (mimo) a Bfeznice (mimo) — Pisek
(mimo). V feSené trati jsou na Blatensko — Mirovickém zhlavi vyhybky &. 15 az &. 20 vybaveny

elektrickymi pfestavniky. U dopravnich koleji jsou odjezdova svételna navéstidla.

Vlastni Zelezniéni stanici Bfeznice fidi vypravéi DOZ Jih, ktery zaroven plni funkci vypravéiho

pfilehlé stanice pro popisovanou trat.
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Ze zafizeni sluzeb pro cestujici v ZST se nachazi vnitrostatni pokladni pfepazky dopravce CD,

éekarna, bezbariérové WC.

Obrazek 5: Pohled n dopravni koleje &. 2 a &. 4 v ZST Breznice ve sméru od Blatné IV

Zdroj: autorka
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4.5.2 Zastavka HudcCice
Zastavka je umisténa v pfimém useku v km 6,204. Nastupisté je uroviové o délce 48 m. VySka
nastupni hrany je 250 mm nad TK. Nastupni hrana je kombinaci konstrukci typu Tischer

a SUDOP. Pro cestujici je zfizen dfevény pristieSek. Zastavka je dle KJR pro vSechny

pravidelné pro pfepravu cestujicich vlaky na znameni.

2R gl

Obrazek 6: Pohled na zastavku Hudcice a prijezdovou cestu od obce Hudcice

U

Zdroj: autorka

4.5.3 Vlecka na Siré trati KAmen Hudc¢ice

Vle€ka neni provozovana. V souasné dobé je zarostla vegetaci. Z tratové koleje odbocuje
v km 6,471 vyhybkou K1, ktera je zabezpe€ena vyménovym a stojanovym zamkem v zavislosti
na vykolejce K — Vk1. Na vleCce je zfizena bocni rampa. V minulosti zde probihala nakladka

zuly. V soucCasné dobé spole¢nost Kdmen HudcCice expeduje vyrobky pomoci silniéni dopravy.
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Zdroj: autorka

Obrazek 8: Pohled na zastavku Slavétin u Breznice ze sméru od Blatné

Zdroj: autorka
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4.5.4 Zastavka Slavétin u Breznice

Zastavka je umisténa v pfimém useku traté v km 8,895. Nastupisté je uroviiové o délce 67 m.
Vy8ka nastupni hrany je 250 mm nad TK. Konstrukce nastupisté je typu Tischer. PristfeSek
pro cestujici je umistén mimo nastupisté az za zelezni¢nim pfejezdem v km 8,868. Zastavka je

dle KJR pro v8echny pravidelné vlaky pro prepravu cestujicich na znameni.

45.5 Dopravna D3 Bélcice

Dopravna D3 BélCice je vymezena lichobéznikovou tabulkou vkm 11,513 (ve sméru
od Bfeznice) a lichobéznikovou tabulkou v km 11,953 (ve sméru od Blatné). Budova se sluzebni
mistnosti a pristfeSkem pro cestujici je v km 11,752. V dopravné jsou jen dvé dopravni koleje
¢. 1 a&. 2. Z dopravni koleje &. 2 vyhybkou &. 2 v km 11,678 odboduje do arealu firmy CEPRO
vle€ka v nazvem Vlecka Bélcice. Krajni vyhybky €. 1sv a €. 3sv jsou vybaveny samovratnym
prestavnikem. Zakladni poloha vyhybky €. 1sv je na druhou kolej a zakladni poloha vyhybky
€. 3sv je na prvni kolej. Vyhybka €. 2 je zavisla na vykolejce BVk1 na vleCce. Vyhybky
a vykolejky jsou vyjma vyhybek ¢.1sv a €. 3sv se zapnutym samovratnym rezimem

pfestavovany a uzamykany mechanickymi zamky doprovodem vlaku.

V letnich mésicich roku 2020 bylo zfizeno mezi kolejemi €. 1 a 2 poloostrovni oboustranné
nastupisté s centralni pfechodem. Nastupisté je dlouhé 60 m a vySka nastupni hrany je 550 mm
na TK. Vybudovanim poloostrovniho nastupisté doslo ke zruSeni manipulaéniho mista pro
nakladku a vykladku, coz se muze jevit v souCasné dobé jako nedostatek, jelikoz v oblasti
ZaviSina je velky vyskyt kdrovce. Z tohoto divodu v sou€asnosti a nasledujicich letech zde
probiha a bude probihat rozsahla tézba dfeva. Dfevo je vhodnou komoditou pro pfepravu

nakladnimi viaky.
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Obrazek 9: Dopravna D3 BélCice ve vystavbé poloostrovniho nastupisté ze dne

oy, 05 St - .4“\-

Obréazek 10: Zastavka Zavisin z pohledu od Blatné
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4.5.6 Zastavka Zavisin

Zastavka je umisténa v pfimém useku traté v km 16,320. Nastupisté je urovriové o délce 60 m.
VySka nastupni hrany je 250 mm nad TK. Konstrukce nastupisté je typu Tischer. Zastavka je
dle KJR pro v8echny pravidelné viaky pro pfepravu cestujicich na znameni. Pro cestujici jako

pristfesSek slouzi oteviena ¢ast byvalé budovy zastavky.

4.5.7 Zastavka Bezdédovice

Zastavka je umisténa v km 20,238. V prostoru zastavky stavebné pfechazi pravostranny oblouk
0 poloméru 550 m pfes pfimy Usek o délce 18 m do oblouku levostranného o poloméru 310 m.
Nastupisté je uroviiové o délce 52 m. Vyska nastupni hrany je 200 mm nad TK. Konstrukce

nastupi$té je typu Tischer. Zastavka je dle KJR pro v8echny pravidelné vlaky pro piepravu

cestujicich na znameni. Pro cestujici je zde umistén plechovy pfistieSek.

S v
7 -

Obrazek 11: Zastavka Bezdédovice pohled od Blatné

Zdroj: autorka

4.5.8 Zelezniéni stanice Blatna

Zelezniéni stanice Blatna lezi v km 22,108, je zaroveri odbo&nou stanici pro dirigovanou trat
Nepomuk — Blatna (trat &. 192). Zelezniéni stanice je vymezena na trati Bfeznice — Strakonice
vjezdovym naveéstidlem L v km 21,755 (ve sméru od Bfeznice) a viezdovym navéstidlem S v km
22,578 (ve sméru od Strakonic). Na trati Nepomuk — Blatna je vymezena vjezdovym navéstidlem
NS v km 0,606. V ZST jsou celkem 3 dopravni koleje. Na v8echny dopravni koleje (8. 1, 2, 4)
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Ize uskute€riovat vjezdy a odjezdy smér Bfeznice a Strakonice. Ve sméru od Nepomuka lze
uskutecnit jizdu jen na dopravni kolej €. 4. V zelezni¢ni stanice se nachazi manipulaéni koleje
€. 3, 3a, 6, 8, 10 a 12. Nejdel§i manipulaéni kolej €. 6 ma uzite€nou délku 225 m. Pro nakladku
a vykladku slouzi kolej €. 3, kde je umisténa boéni rampa. Ostatni manipulacni koleje slouzi

k odstavovani draznich vozidel.

Vyhybkou &. 8 odbo&uje vle¢ka s nazvem CD, a. s. — Blatna. Vleéka je soudasti arealu depa
dopravce Ceské drahy a. s., ktery je jedinym dopravcem ve vefejné osobni dopravé na fesené

trati. Vyhybkou €. 9 odbocuje vle¢ka s nazvem ZZN Strakonice — Silo Blatna.

U koleji €. 1 a 2 jsou umisténa nastupisté o délkach 73 m s vySkami nastupnich hran 250 mm
nad TK. U koleje €. 4 se nachazi nastupisté o délce 50 m s vysSkou nastupni hrany 300 mm
nad TK. V8echny nastupni hrany jsou konstrukce typu Tischer. Pfistup na nastupisté je

uroviovy.

Obrézek 12: Celkovy pohled na ZST Blatné

Zdroj: autorka

V ZST Blatna je staniéni zabezpe&ovaci zafizeni 3. kategorie, reléové stavédlo typu RZZ DRS,
které ma indikaéni a ovladaci prvky na jednotném obsluzném pracovisti zobrazované
prostfednictvim zafizeni REMOTE 98. Vyhybky €. 1, 3, 4, 11, 13, 14 jsou vybaveny elektrickymi

prestavniky obsluhovany vyprav€imi. Ostatni vyhybky jsou ru¢né prestavované. U dopravnich
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koleji jsou odjezdova svételna navéstidla. Sefadovaci navéstidla jsou u manipulaéni koleje €. 6

a na zahlavich.

Vypravéi ZST Blatna je zaroven dirigujicim dispederem pro popisovanou trat’ a pro trat Nepomuk
— Blatna. Ze zabezpecovaciho zafizeni na obou jmenovanych dirigovanych tratich jsou ovladaci
a kontrolni prvky véech PZS (vyjma PZS v km 0,302 v ZST Bfeznice) umistény na zafizeni
REMOTE 98.

Obréazek 13: Pohled na monitor jednotného obsluzného pracovisté v ZST Blatné

Zdroj: autorka

Ze zafizeni sluzeb pro cestujici v ZST se nachazi vnitrostatni pokladni pfepazky dopravce CD,

¢ekarna, bezbariérové WC a restaurace.
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45,9 Zastavka Mackov
Zastavka je umisténa v pfimém useku traté v km 26,225. Nastupisté je urovriové o délce 60 m.
VySka nastupni hrany je 250 mm nad TK. Konstrukce nastupisté je typu Tischer. Zastavka je

dle KJR pro v8echny pravidelné vlaky pro prepravu cestujicich na znameni. Pro cestujici jako

pristfesSek slouzi oteviena ¢ast byvalé budovy zastavky.

> e —'“”"— -
ohled na zastavku Mackov

Obrazék :

Zdroj: autorka

4.5.10 Dopravna D3 Sedlice

Dopravna D3 Sedlice je vymezena lichobé&znikovou tabulkou v km 30,476 (ve sméru od Blatné)
a lichobéznikovou tabulkou v km 30,895 (ve sméru od Strakonic). Budova se sluzebni mistnosti
a zastfeSenou otevienou €asti pro cestujici je v km 30,742. V dopravné je jedna dopravni kolej
¢. 1 a koleje manipulagni €. 2 a 2a. Kolej €. 2 Ize pouzit pro vjezdy a odjezdy vlaku. VSechny
vyhybky a vykolejka Vk1 jsou prestavovany ru¢né a uzamykany mechanickymi zamky
doprovodem vlaku.

Nastupisté o délce 63 m je umisténo jen u dopravni koleje €. 1. VySka nastupni hrany je 200 mm
nad TK a konstrukce nastupni hrany je Tischer. U manipulaéni koleje €. 2 je zfizena boéni rampa

pro nakladku a vykladku.
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Jako na jediném misté na feSené trati ve sméru do Strakonic je prejezd v km 30,829
s prejezdovym svételnym zabezpe&ovacim zafizenim doplnén prejezdniky. Strojvedouci musi

vzdy pfi jizdé smér RadomysS| vyvolat vystrazny stav na prejezdu dalkovym ovladacem Ci

z ovladaci skfinky.

Obrézek 15:

Obrazek 16: Zastavka Sedlice mésto pohled smér Blatna

Zdroj: autorka
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4.5.11 Zastavka Sedlice mésto

Zastavka je umisténa v km 31,851 v oblouku o poloméru 219 m traté. Nastupisté je urovhoveé
0 délce 75 m. Vyska nastupni hrany je 200 mm nad TK. Konstrukce nastupisté je typu Tischer.
Zastavka je dle KJR pro vSechny pravidelné vlaky pro prepravu cestujicich na znameni.

Pro cestujici je zde zfizen zdény pristfeSek.

4.5.12 Zastavka Rojice

Zastavka je umisténa v prechodnici oblouku o poloméru 217 m v km 35,701. Nastupisté je
urovriové o délce 60 m. VySka nastupni hrany je 200 mm nad TK. Konstrukce nastupisté je typu
Tischer. Zastavka je dle KJR pro vechny pravidelné vlaky pro pfepravu cestujicich na znameni.

Pro cestujici je zde zfizen plechovy pristfeSek.

Obréazek 17: Pohled na zastavku Rojice smér Blatna

Zdroj: autorka

4.5.13 Zastavka Velka Turna

Zastavka je umisténa v pfimém useku a od km 37,187 v pfechodnici oblouku o poloméru 404 m.
Zdény pristfeSek pro cestujici je umistén v km 37,178. Nastupisté je uroviiové o délce 63 m.
Vyska nastupni hrany je 200 mm nad TK. Konstrukce nastupisté je typu Tischer. Zastavka je

dle KJR pro v8echny pravidelné vlaky pro prepravu cestujicich na znameni.
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Obrazek 18: Zastavka Velka Turna pohled smér Strakonice

Zdroj: autorka

4.5.14 Dopravna D3 Radomysi

Dopravna D3 Radomysl je vymezena lichob&Znikovou tabulkou v km 39,500 (ve sméru
od Blatné) a lichobézZnikovou tabulkou v km 39,951 (ve sméru od Strakonic). Budova se
sluzebni mistnosti a pfistfeSkem pro cestujici je v km 39,732. V dopravné jsou dvé dopravni
koleje ¢.1 a €.2 a manipulacni kolej €. 2a o uzite€né délce 34 m. Vyhybkou ¢€.1 a vyhybkou A1
(z manipulacéni koleje €. 2a) odbocuje vle¢ka s nazvem Viecka AGRO Radomysl. Vyhybky €.
2sv a C. 4sv jsou vybaveny samovratnymi prestavniky. Zakladni poloha vyhybky €. 2sv je na
kolej €. 1 a zakladni poloha vyhybky &. 4sv je na kolej €. 2. Ostatni vyhybky a vykolejky jsou
pfestavovany a zamykany mechanickymi zamky doprovodem vlaku. U obou dopravnich kolejich
se nachazi urovhova nastupisté o délce 60 m. U koleje €. 1 je hrana nastupisté ve vysce 200
mm nad TK. Nastupisté je sypané. Nastupistni hrana u koleje €. 2 je vySce 550 nad TK a je
pouzita kombinace konstrukci typu SUDOP T a desek K150. Pro nakladku a vykladku vozu Ize
pouzit manipulaéni misto na koleji 2a mezi vykolejkami AVk1 a Vk1.
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Obrazek 19: Pohled na nés_tupis"té v dopravné D3 Radomys| smér trakonice

4.5.15 Zastavka Radomysl| zastavka

Obrazek 20: Pohled na zastavku Radomys| zastavka smér Blatna

Zdroj: autorka
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Zastavka je umisténa v km 41,216 v oblouku o poloméru 251 m. Nastupisté je urovnové o délce
70 m. Vyska nastupni hrany je 200 mm nad TK. Konstrukce nastupisté je typu Tischer. Zastavka
je dle KJR pro v&echny pravidelné vlaky pro prepravu cestujicich na znameni. Pro cestuijici je

zde umistén zdény pristfeSek.

4.5.16 Zastavka Domanice

Zastavka je umisténa v km 43,196 v pfimém useku trati. Nastupisté je uroviiove o délce 60 m.
Vy$ka nastupni hrany je 250 mm nad TK. Nastupni hrana je typu Tischer. Zastavka je dle KJR
pro vSechny pravidelné vlaky pro pfepravu cestujicich na znameni. Pro cestujici je zde umistén

difevény pristfeSek.

Obrazek 21: Zastavka Domanice z pohledu od Strakonic

Zdroj: autorka
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4.5.17 Zastavka Repice

Zastavka je umisténa v km 46,215 v pfimém Useku trati. Nastupisté je urovriové o délce 50 m.
VySka nastupni hrany je 200 mm nad TK. Konstrukce nastupisté je typu Tischer. Zastavka je
dle KJR pro v8echny pravidelné vlaky pro prepravu cestujicich na znameni. Pro cestujici jako

pristfeSek slouzi oteviena ¢ast byvalé budovy zastavky.

_ Py Ve

= K
Obrézek 22: Zastavka Repice z pohledu od Strakonic

Zdroj: autorka

4.5.18 Vle¢ka na siré trati Jihoeska energetika Strakonice
Vle€ka neni provozovana. Z tratové koleje odboCuje v km 49,916 vyhybkou E1, ktera je
zabezpeCena vyménovym a odtlatnym zamkem v zavislosti na vykolejce EVK1. Vlastnikem

vlec€ky je spolecnost E.ON.

4.5.19 Zelezniéni stanice Strakonice

Zelezniéni stanice Strakonice leZi v km 272,615 celostatni drahy Ceské Budé&jovice — Plzer hl.
n. Konec fedené trati je vkm 272,557 celostatni drahy, coz je km 49,615 traté Bfeznice —
Strakonice. Celkem se ve stanici nachazi dopravni koleje €. 1, 2, 3, 4, 4a, 5, 5b, 7, 9 a 11. Vjezdy
a odjezdy vlakl od/do Blatné Ize uskutecnit pouze na prijezdné koleje €. 4, 4a a 6. Na ostatni
dopravni koleje nelze vjet ze sméru Blatna, proto nejsou dale popisovany. Ve stanici se nachazi
manipulaéni koleje €. 5a, 8, 10, 12, 13. Pro nakladku a vykladku slouZi koleje €. 8, 10. 12, které

jsou vybaveny €elnimi rampami.
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V ZST odbodujici celkem &tyfi vliedky (CZ Strakonice, Vle¢ka Teplarna Strakonice, LAMIVEX

Strakonice, OKV Strakonice). VSechny jsou v sou€asnosti provozovany.

Ve stanici probéhla v letech 2014-2015 rozsahla modernizace. Ve stanici jsou dvé ostrovni
nastupisté mezi kolejemi €. 2 a 4, 4a (délka 285 m) a dale mezi kolejemi ¢ 1 a €.5. (délka 220 m).
Sitky obou nastupist jsou 6,46 m. Vyska nastupist nad TK je 550 mm. Nastupisté je

konstruovano z prefabrikati H 130 pokryté zamkovou dlazbou.

V ZST Strakonice je staniéni zabezpe&ovaci zafizeni 3. kategorie elektronické typu ESA 11
ovlddané mistné vypravéim z jednotného obsluzného pracovisté. Vypravéi ZST Strakonice
zaroven plni povinnosti vypravéiho prilehlé stanice. Na Blatensko — Cejetickém zhlavi jsou

vyhybky €. 16, 17, 18, 20, 26 vybaveny elektrickymi prestavniky. U dopravnich kolejich jsou

svételna hlavni navéstidla.

Obrézek 23: Pohled na jednotné obsluzné pracovisté v dopravni kancelafi v ZST Strakonice

Zdroj: autorka

Ze zafizeni sluzeb pro cestujici dopravce CD provozuje mezinarodni a vnitrostatni pokladnu.
Dopravce GW TRAIN REGIO a. s. téz provozuje vnitrostatni pokladnu. Ve stanici se nachazi

bezbariérové WC, vefejné parkovisté, Cekarna.
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Obréazek 24: ZST Strakonice bohled na nastupisté smér Blatna

Zdroj: autorka
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5 ROZSAH OSOBNi A NAKLADNi DOPRAVY, STAVEBNI A
PROVOZNI NEDOSTATKY
5.1 Vlaky osobni dopravy

V jizdnim fadu 2019/2020 je doprava na fedené trati zajiStovana vlaky kategorie Os a jednim
parovym spojem kategorie Sp, ktery je vypravovan jen v sobotu a v nedéli v obdobi od 28. 3.
do 1. 9. s komerénim nazvem CYKLO BRDY ze stanice Praha hl. n. do Blatné. Vlaky v Useku
Bfeznice — Blatna a v Useku Blatna — Strakonice jezdi ve dvouhodinovém taktu. V ranni

a odpoledni Spi¢ce v pracovni dny je vytvofen nepravidelny hodinovy interval.

V pracovni dny jsou v celé délce trati vypravovany 4 vlaky z Bfeznice do Strakonic a pouze
2 vlaky ve sméru opacném. V useku trati Bfeznice — Blatna je vypravovano 6 vlaku ve sméru
z Bfeznice a 8 vlaku z opacného sméru. V relaci Blatna — Strakonice je vypravovano 8 viaki

z Blatné a 10 vlakut ze Strakonic.

V sobotu jsou v celé délce trati vypravovany pouze 2 vlaky ze sméru od Bfeznice a v opacném
sméru zadny. V Useku trati Bfeznice — Blatna je vypravovano 6 vlakil ze sméru od Breznice
a8vlaki zBlatné. V useku ftrati Blatha — Strakonice je vypravovano 8 vilaku z Blatné

a ze Strakonic 9 vlaku.

V nedéli a ve svatky jede jen jeden spoj v relaci Bfeznice — Strakonice ze sméru od Bfeznice.
V Useku trati Bfeznice — Blatna je vypravovano 7 vlaku ze sméru od Bfeznice a 8 vlakl ze sméru

opacného. V useku trati Blatna — Strakonice jezdi 7 vlakl z Blatné a 8 vlakl ze Strakonic.

5.1.1 Razeni viaku

Vlaky kategorie Os na trati Bfeznice — Strakonice jsou sestaveny ze samostatné motorové
jednotky dopravce CD ve sloZeni motorovy viiz fady 814 a 914. Kapacita motorové jednotky
814+914 je 199 osob (84 sedicich a 115 stojicich). Vlaky jsou ve vétSiné pfipadu doprovazeny
jen strojvedoucim. Vyjimku tvofi viak Os 7902 a Os 7905 v Useku Blatna — Strakonice. Divodem
je obsluha ruéné stavénych vyhybek a vykolejek pfi kfizovani viaku Os 7905 s vlakem Os 7900

v dopravné D3 Sedlice.

Pro navoz nalezitosti (motorovy viiz fady 810 dopravce CD) pro obsluhu traté Bfeznice —
Rozmital pod TfemSinem jsou v nékteré dny v useku trati Blatna — Bfeznice vedeny soupravové
vlaky: Sv 27996, Sv 27997, Sv 27998, Sv 27999).

5.1.2 KFizovani vlakl na trati

5.1.2.1 Kfizovani vlaka v dopravnach D3

Dle jizdniho fadu 2019/2020 probiha kfizovani v nize uvedenych dopravnach D3.
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Dopravna D3 Sedlice

Kfizovani zde probiha v pracovni dny mezi vlaky Os 7905 (6:17-6:27) a Os 7900 (6:22,5-6:23,5).
Pro vlak Os 7905 ze Strakonic je ur€ena jako vjezdova kolej manipulaéni kolej €. 2. Po odjezdu
vlaku Os 7900 se posunem vlak Os 7905 prestavi pfes Strakonické zahlavi na dopravni kolej
€. 1, odkud vlak odjede smérem do Blatné. Pobyt vlaku Os 7905 v dopravné D3 je jen
z dopravnich dlvodl. Vystup a nastup cestujicich neni umoznén z ddvodu vjezdu na

manipulacni kole;.
Dopravna D3 Béléice

KFizovani vlaku probiha pouze v sobotu, nedéli a ve svatky. Konkrétné se jedna o vlak Os 7902
(7:25-7:26) a vlak Os 7907 (7:25-7:26).

Dopravna D3 Radomysl

V dopravné D3 Radomysl| probiha kfizovani vlak( nejcastéji. Nize jsou uvedeny jednotlivé vlaky,

mezi kterymi probiha kfizovani a jejich ¢asy pfijezd( a odjezd( do/z dopravny D3.

o Os 17902 (5:15-5:16,5, jede pouze v pracovni dny) X Os 17901 (15:14,5-5:16,5, jede
pouze v pracovni dny)

e Os 7902 (8:30-8:31, jede pouze v pracovni dny) X Mn 88701 (8:09-8:32, jede pouze
v utery a ve Ctvrtek)

e Mn 88700 (11:13-11:27, jede pouze v Utery a ve Ctvrtek) X Os 17909 (11:24,5-11:25,5
jede denné)

e Os 7910 (15:30-15:31, jede pouze v pracovni dny) X Os 17913 (15:29,5-15:31,5 jede

denné)

o Os 17910 (16:25-16:26,5, jede denné) X Os 7917 (16:25,5-16:27,5, jede jen v pracovni
dny)

o Os 7916 (21:25-21:26, jede v pracovni dny a v sobotu) X Os 17917 (21:24,5-21:26, jede
denné)

52



Obrazek 25: Krizovani vlakt Os 7910 a Os 17913 v dopravné D3 Radomysl/

Zdroj: autorka

5.1.2.2 KFizovani vlakii v ZST Blatna
Z duvodu rozdéleni traté na dvé vozebni ramena, kdy vétSina viaku je vychozich &i koncicich
v ZST Blatna a motorové jednotky nastupuiji &i odstupuiji z jednotlivych vykonti do depa Ceskych

drah, a. s. neni v souasné GVD zadné pravidelné kfizovani v ZST Blatna.

5.2. Rozsah nakladni dopravy

Rozsah pravidelné nakladni dopravy v pribéhu poslednich let na trati postupné klesa.
Pravidelné trasy dopravce CD Cargo, a. s. jsou vedeny jen v Useku Strakonice — Blatna. Jedna
se o vlaky Mn 88700 a Mn 88701, které jedou v utery a ve ¢tvrtek. Ostatni dny jsou tyto vlaky
vedeny podle potieby. Vlak Mn 88701 mé pravidelny odjezd ze ZST Strakonice v 7:51 z diivodu
obsluhy manipulaénich mist je planovan pobyt v dopravné D3 RadomysI v ¢ase 8:09 az 8:32.
Dale vlak manipuluje v éase 8:49 az 9:08 v dopravné D3 Sedlice. Pfijezd do ZST Blatna je
planovan v 9:22. Vlak Mn 88700 odjizdi z ZST Blatna v 10:20, poté manipuluje v dopravné D3
Sedlice 10:39 az 10:59. Vlak dale pokracuje do dopravny D3 Radomysl, kde manipuluje v Case
od 11:13 do 11:27. Do ZST Strakonice je pfijezd vlaku naplanovan v 11:44. Na tyto viaky
dopravce CD Cargo, a. s. ma planované hnaci vozidlo Fady 743.

Dopravce CD Cargo, a. s ma naplanované pravidelné obsluhy vle¢ky s nazvem Vletka AGRO
Radomysl, manipulacniho mista na koleji ¢.2 v dopravné D3 Sedlice (nakladka dfeva),
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manipulaéniho mista na koleji & 3 v ZST Blatna a vledky s nazvem ZZN Strakonice — Silo

Blatna. Pravidelné obsluhy v useku Bfeznice — Blatna nejsou planovany.

Né&kolikrat roéné jsou zavadény ucelené viaky zemédélskych komodit do a z ZST Blatna
navleCku ZZN Strakonice — Silo Blatha. Obdobné& jsou vypravovany ucelené vlaky
s chemikaliemi do dopravny D3 Radomy$l s urenim na vleCku s nazvem Viecka AGRO

Radomysl.

5.3. Provozni a stavebni nedostatky
Na zakladé analyzy stavebniho a provozniho stavu trati bylo vyhodnoceno nékolik nedostatku,

které brani rozvoji zelezni€ni dopravy v feSené oblasti. Nedostatky jsou shrnuty v nasledujicich
bodech:

e minimalni bezbariérovost nastupist

e dlouhy interval kfizovani v dopravné D3 Sedlice znemozniujici zvySeni propustnosti
traté

e tratova rychlost jen 50 km/h

e Fizeni drazni dopravy dle pfedpisu D3, ktery neumozfiuje zvySeni tratové rychlosti
nad 60 km/h

e nékteré Zeleznitni pFejezdy zabezpeleny jen vystraznymi kfizi, které umozfuji
maximaini tratovou rychlost 50 km/h s ohledem na rozhledové poméry

¢ nedostateCna infrastruktura pro nakladni dopravu

e ve vybranych dopravnach a zastavkach nedostacujici prestupni vazby na jiné mody

dopravy

Ugelem nize uvedenych navrhovych opatfenich (kapitola 6) je zvySeni propustnosti trat&, které
by nasledné umoznovalo navrhnout novy jizdni fad s vétSim poctem viakl osobni dopravy. Dale
je nezbytné zajistit bezbariérovost nastupist a bezpec&nost cestujicich pfi vyuzivani zelezni¢ni
dopravy. Navrhy se téz zabyvaiji zvySenim komfortu cestujicich a zlepSeni pfestupnich vazeb
pfi vyuzivani Zzelezni¢ni dopravy. VSechny uvedené cile navrhovych opatfenich maji pfedevsim

zvysit atraktivitu zelezniCni dopravy v feSené oblasti.
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6 NAVRHOVA OPATRENIi A ZHODNOCENiIi VARIANT
NAVRHU

Navrhova opatifeni obsahuji feSeni Usporna, ktera vedou predevsim ke zlepSeni komfortu
cestujicich. Dale navrhy pocitaji i s velkorysejSimi feSenimi, ktera zajistuji zvySeni bezpec&nosti
provozu a tratoveé rychlosti. V navrzich je posuzovana moznost zachovani sou¢asného provozu
dle predpisu SZDC D3, ale také moznost vybudovani moderniho zabezpe&ovaciho zafizeni,
které pravé vede ke zvySeni bezpeCnosti provozu a zlepSeni dalSich technicko-provoznich
parametr( trati. Opatfeni nejsou navrhovana pro ZST Bfeznice a ZST Strakonice, kde probé&hla
v poslednim desetileti modernizace. Z jednotlivych opatfenich jsou nasledné sestavena

a zhodnocena jednotliva variantni feSeni.

6.1 Stavebni opatreni

Spoleénym jmenovatelem stavebnich opatfenich je modernizace nastupist v dopravnach
a zastavkach. Dale opatfeni zahrnuji stavebni Upravy, které vedou ke zvySeni tratoveé rychlosti,
zvyseni propustnosti traté a zlepsSeni infrastruktury pro nakladni dopravu. V pfiloze 3 jsou

schematicky znazornéna navrzena stavebni opatfeni.

6.1.1 Dopravna D3 Bélcice

V roce 2020 probéhla modernizace dopravny D3. DoSlo k vybudovani poloostrovniho nastupisté
a ke zruSeni mista pro nakladku a vykladku. Je navrhovano zfidit manipulaéni misto v prostoru
mezi nameznikem vyhybky €. 2 a pfesunutou vykolejkou BVk1. Misto se v sou€asné dobé
nachazi na vle€ce. Provozovatel regionalni drahy musi provést odkup pozemku s kolejistém od
vlastnika vle¢ky. Nova manipulacni kolej je oznaCena 2a o uzite¢né délce 100 m s vymezenim
mezi nové zfizenou vykolejkou Vk1 (Uroven vyhybky €. 2) a posunutou vykolejkou BVK1.
Vykolejka Vk1 tvofi bo¢ni ochranu dopravni koleje €. 2 a zausténi vle¢ky je nové od vykolejky
BVk1. Dalsim moznym FeSenim je vloZzeni nové vyhybky za vykolejku BVk1 v sou€asné poloze
a zfizeni manipulacni koleje €. 4. Druhé navrhované feSeni je po stavebni a finanéni strance

s odstavenymi draznimi vozidly pfi jizdé na vileCku.

6.1.2 ZST Blatna

V ZST Blatna pro zlepseni bezpeénosti a pfistupu cestujicich je navrhovano vybudovat mezi
soucCasnymi dopravnimi kolejemi €. 1 a €. 4 poloostrovni nastupisté. Poloostrovni nastupisté ma
vysSku nastupni hrany 550 mm nad TK. K jeho vybudovani je nutné rozdélit dopravni kolej €. 2
na dvé dopravni koleje, které jsou zakonéeny zarazedly. Pied kazdé zarazedlo je nutné umistit
cestové navéstidlo. Pfistup na poloostrovni nastupisté je umoznén pies centralni pfechod, ktery

musi byt zabezpecen VZPK pfi rychlosti vy$Si nez 50 km/h. Manipulacni kolej €. 3 je zkracena
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do km 22,155, kde je opét zfizeno zarazedlo. Centralni pfechod je umistén v km 22,145. Pro
kolej €. 1 poloostrovni nastupisté zacina v km 22,145 a kon&i v km 22,215. Pro kolej €. 4
nastupisté zacina v km 22,100 a konéi v km 22,260. U koleje 2a nastupis$té je navazano
od km 22,100 do km 22,145 na nastupistni hranu u koleje €. 4. U koleje 2b je nastupisté od km
22,260 do km 22,215 na nastupistni hranu u koleje €. 4. Kolej &. 4 je v poloviné rozdélena
cestovymi navéstidly. Z divodu dodrzeni osovych vzdalenosti je nutné posunout osu koleje €. 4
a zruSit manipulacni koleje €. 6, ktera se v sou¢asné dobé pouziva jen vyjimecné k odstavovani

draznich vozidel.

6.1.3 Dopravna D3 Sedlice

V dopravné D3 Sedlice je navrzen stejny model jako v dopravné D3 BélCice, ale zUstava
zachovana manipulaéni kolej €. 2a. Mezi kolejemi €. 1 a ¢. 2 je vybudovano poloostrovni
nastupisté o délce 60 m umisténé v km 30,680 az v km 30,740. Poloostrovni nastupisté ma
vySku nastupni hrany 550 mm nad TK. Z prostorovych divodu je posunuta osa dopravni koleje
€. 1.V km 30,740 je pres kolej €. 2 veden centralni pfechod. Manipulacni kolej €. 2 je zménéna
na dopravni kolej. Z tohoto dlivodu musi byt odstranéna bo¢ni rampa (skladis§té). PFi zachovani
rezimu traté D3 je nové vyhybka €. 1 vybavena samovratnym pfestavnikem se zakladni polohou
na dopravni kolej €. 2. Vyhybka €. 3 je dovybavena téz samovratnym piestavnikem se zakladni
polohou na dopravni kolej €. 1. V dopravné D3 probiha dlouhodobé nakladka dfeva, proto je
kolej €. 2a stavebné prodlouzena do km 30,510. Bo¢ni ochrana dopravni koleje &. 2 je zajisténa

vykolejkou Vk1.

6.1.4 Dopravna D3 Radomysl

Vroce 2020 byla provedena vystavba nového udrovnoveho, jednostranného nastupisté
u dopravni koleje €. 2 o délce 60 m s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK. U dopravni koleje
€. 1 bylo ponechano plvodni sypané nastupisté o délce 60 m s vySkou nastupni hrany 200 mm
nad TK. Pfestoze byla provedena ¢astetna modernizace dopravny, autorka navrhuje vybudovat
poloostrovni nastupisté o délce 60 m mezi dopravni koleji €. 1 a &. 2. Nastupisté je umisténo
v km 39,714 az 39,774. Pfistup na nastupisté je zajistén centralnim pfechodem v km 39,714.
Vy$ka nastupni hrany je ve vy$ce 550 mm nad TK, tim je dodrzena CSN 73 4959. K vybudovani
poloostrovniho nastupisté je zapotrebi vétSich osovych vzdalenosti koleji, proto je posunuta osa

dopravni koleje €. 1. Pavodni nastupisté zfizené v roce 2020 u koleje €. 2 je odstranéno.

6.1.5 Upravy zastavek

Ve vSech zastavkach je navrzena modernizace nastupist. Jsou vyménéna stavajici nastupisté
u tratové koleje za nastupisté s pouzitou konstrukci prefabrikatd H130. Délka vSech nastupist
je 60 m. VySka nastupni hrany je navrzena 550 mm nad TK. Vyjimku budou tvofit zastavky

Sedlice mésto, Rojice a RadomyS$l zastavka. Tyto zastavky jsou umistény v obloucich

56



o polomérech menSich nez 300 m, proto musi byt zfizena nastupni hrana pouze ve vysce
380 mm nad TK. [15]

6.1.6 ZvySeni trat'ové rychlosti a unosnosti zelezniéniho svrsku

Soucasny stav trati neumoznuje zvysSit tratovou rychlost. Jednim z dlvodl je prevySeni
dosahujicich hodnot maximalné 100 mm a malé poloméry oblouku. Na trati se stfidaji poloméry
obloukd 200 m a 250 m. Problematika zvySeni tratové rychlosti byla autorkou konzultovana
s odborniky Spravy zeleznic, statni organizace, ktefi navrhuji vyuzit nedostatku prevyseni
130 mm v obloucich. Pfi tomto feSeni by mohlo dojit ke zvySeni tratové rychlosti v obloucich
na 60-70 km/h a v pfimych Usecich az na 100 km/h. Podminkou pro vyuziti nedostatku

prevySeni vétSi nez 100 mm je zfizeni bezstykové koleje. [16]

Autorka dale navrhuje z divodu nakladni dopravy opravu mostnich objektd v km 22,407,
km 47,898 a km 48,139, aby mohlo dojit ke zméné tratové tfidy zatiZzeni C3. VySe uvedena
tratova tfida umoznuje prljezd draznich vozidel s maximalni hmotnost na napravu 20 t
a s hmotnosti na bézny metr 7,2 t/m. V soucasnosti je v useku trati Blatna — Strakonice tratova

tfida B2, pro kterou je uréena hmotnost na napravu 18 t a hmotnost na bézny metr 6,4 t/m.

6.2 Zabezpecovaci zarizeni

V soudasné dobé& je na trati drazni doprava Fizena dle predpisu SZDC D3. Tento zptisob
zabezpeceni dovoluje maximalni tratovou rychlost 60 km/h. Z divodu velkého mnozstvi
prejezdovych svételnych zabezpe€ovacich zafizeni je v celé délce trati polozen kabel pro
prenos informaci dirigujicimu dispegerovi v ZST Blatna. Kabel je moZno vyuZit pro pfenos

informaci pfi zfizeni DOZ.

6.2.1 Zrizeni dalkové ovladaného zabezpecovaciho zafizeni

V ZST Blatna zlistava zachovano soucasné zfizené staniéni zabezpecovaci zarizeni s JOP,
které umoznuje postupné pfipojovani dalSich dalkové Fizenych stanic a useku. Vyhybky
v dopravnach D3 vybavené samovratnymi pfestavniky jsou nahrazeny elektrickymi pfestavniky.
U kazdé dopravni koleje ve vSech dopravnach je nutné zfidit odjezdova navéstidla. Vyhybky
a vykolejky na manipulacnich a vleckovych kolejich zUstavaji vybaveny mechanickymi zamky.
V pfipadé, Ze je vyuzivan pro pfistup na nastupisté centralni pfechod a tratova rychlost je vySsi
nez 50 km/h, je nutné provést zabezpecCeni VZPK. Na trati bude zfizeno tratové zabezpecovaci
zatizeni 3. kategorie — automatické hradlo. Drazni doprava je fizena dle predpisu SZDC D1.
Trat mOze byt dalkové fizena vypravéim ze ZST Blatna. Navrhované dalkové ovladané
zabezpedovaci zafizeni je mozné téz Fidit z ZST Strakonice za podminky, Zze ZST Blatna bude
téz dalkové fizena. Timto opatfenim by doSlo k Uspofe poc¢tu zaméstnancl. Dalkové fizenou
trat Bfeznice (mimo) — Strakonice (mimo) by Fidil druhy vypravéi v ZST Strakonice, ktery by

zaroven plinil funkci dirigujiciho dispeCera pro trat Nepomuk — Blatna.
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6.2.2 Zabezpeceni piejezdu

V sou€asném stavu odpovidaji rozhledové poméry na piejezdech zabezpelené vystraznymi
kiizi rychlosti 50 km/h. V pfipadé zvySovani tratové rychlosti nad 50 km/h je nutné kvdli
rozhledovym pomeéraim na vétSiné prejezdu zfidit pfejezdové svételné zabezpec€ovaci zafizeni.
V pfipadé zvy3eni tratove rychlosti nad 60 km/h musi byt zabezpeceny, v souladu s vyhlaskou
€. 177/1995 Sh., v platném znéni, pfejezdovym svételnym zabezpeCovacim zafizenim vSechny

zeleznicni prejezdy. [17]

Resena trat je z pohledu vzniku mimoradnych udalosti bezproblémova. Jako na vét§iné trati
s velkym pocétem ZzelezniCnich prejezdl je nejCastéjS§i mimofadnou udalosti stfetnuti na
pfejezd na trati je P 1398 v km 47,121 zabezpe&eny pouze vystraznymi kfizi. V obdobi od roku
2011 do roku 2019 zde vznikly 4 mimoradné udalosti. Pro zvySeni bezpec€nosti je navrzeno

pfejezd vybavit pfejezdovym svételnym zabezpe€ovacim zafizenim.

6.3 Provozni opatreni

Pro obdobi od GVD 2019/2020 az do obdobi GVD 2028/2029 byla uzaviena smlouva mezi
Jihogeskym krajem a dopravcem Ceské drahy, a.s. o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich
vefejnou drazni osobni dopravou k zajiSténi dopravni obsluznosti vlaky regionalni dopravy.
Pfedmétem této smlouvy je, Ze po celé desetileté obdobi budou na feSené trati nasazeny
motorové jednotky ve sloZeni motorovy viz fady 814+914. Nevyhodou téchto jednotek je: jen
CastecCna nizkopodlaznost, nevybaveni klimatizaci, zastarala konstrukce z pohledu bezpecnosti,
pomalejsi rozjezd. Vyhodami jednotek jsou nizké provozni naklady a relativni spolehlivost.

Vozidla dle pifedpisu SZDC (CD) D2/1 neumoziiuji vyuziti nedostatku pfevyseni nad 100 mm.

Pro dodrzeni podminek ze strany kraje vychazejici z vySe uvedené smlouvy, je vhodné nasadit

vozidla, které vyhovuji nasledujicim podminkam ze strany kraje:

¢ nejvysSi provozni rychlost min. 80 km/h

e kapacita 60 mist k sezeni, 3 mista pro détské kocarky (pop¥. 2 invalidni voziky, 5 jizdnich
kol)

e vstupni dvefe centralné zavirané a blokované v prabéhu jizdy

e WC s uzavienym obéhem

Pro zvySeni komfortu a bezpecnosti cestujicich je navrZzeno nasadit na trat niZze uvedené
motorové vozy a jednotky, které jsou v souladu s podminkami kraje uvedenych vySe a zaroven
jsou schopné prljezdu obloukem pfi pUsobicim nedostatku prevyseni alespon 130 mm (viz
stavebni feSeni v podkapitole 6.1.6). Pfedpokladem nasazeni vozl na trat je jejich uvolnéni

z jinych obéhu.
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e Tada 642 provozovana napfiklad DB Regio (Desiro)
- dle usporadani interiéru 110 - 123 mist na sezeni, konstrukéni rychlost
120 km/h
e fada 840 a 841 provozovana dopravce CD (RegioShuttle RS 1)
- 71 mist na sezeni, konstrukéni rychlost 120 km/h
e fada 844 provozovana dopravcem CD (RegioShark)

- 120 mist na sezeni, konstrukéni rychlost 120 km/h

6.4 VARIANTA A

Tato varianta feSeni obsahuje zfizeni manipulacniho mista v dopravné D3 BélCice, které
umoziuje nakladku v dopravné. Nakladni doprava v mist€¢ by mohla mit v sou€asnosti
potencial, jelikoz v oblasti je velky vyskyt klirovce. Dfevo napadené klirovcem vyzaduje tézbu.
Dievo je vhodné pfepravovat pravé nakladni Zelezni¢ni dopravou. Pfedpoklad je takovy, Ze
nakladka v misté bude vyhledové probihat i po odeznéni kirovcové kalamity. Varianta A dale
podita s modernizaci ZST Blatna, kde dojde pfedevsim ke zvySeni komfortu cestujicich. Dalsi
pouzitym opatfenim je zfizeni dopravni koleje €. 2 a umisténi samovratnych prestavnikl
v dopravné D3 Sedlice. Toto opatfeni zkrati interval kfizovani v dopravné na minutu. Zaroven
pro lepSi pfistup cestujicich je v misté vybudovano poloostrovni nastupisté. V dopravné D3
Radomys| téz dojde ke zfizeni poloostrovniho nastupisté. Pro vétsi komfort cestujicich jsou v
zastavkach zfizeny nastupni hrany dle moznosti 550 mm nad TK ¢i 380 mm nad TK. Dale dojde
k opravé mostnich objektu v useku trati Blatna — Strakonice. Tato oprava zvySuje potencial pro

nakladni dopravu v Useku trati.

Drazni doprava je stale fizena dle predpisu SZDC D3. Nejvy$si tratova rychlost je tedy
zachovana na 50 km/h. Co se tyCe zabezpecleni prejezdl problematicky prejezd P 1398 je
vybaven pfejezdovym svételnym zabezpe€ovacim zafizenim. Pro zvySeni komfortu cestujicich

je nasazeno jedno z navrhovanych draznich vozidel uvedené v podkapitole 6.3.

Tato varianta feSeni byla pak pouzita pfi navrhu nového jizdniho fadu a pfi nastinu navazné
dopravy. Varianta byla zvolena, jelikoz feSen