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1 Seznam pouzitych zkratek a symbolu

a.s.
BKV
DPP
CSN
IAD
IPR
MHD
MHMP
MUK
0s.

p. 0.
PNS
ROPID
Ssz
TSK

Akciova spole¢nost

Budapesti Kdzlekedési Vallalat (Budapestsky dopravni podnik)
Dopravni podnik hlavniho mésta. Prahy, a.s.

Ceska technicka norma

Individualni automobilova doprava

Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy
méstska hromadna doprava

Magistrat hlavniho mésta Prahy

Mimourovriova kfizovatka

Osob

Pfrispévkova organizace

Prvni novinova spolecnost, a.s.

Regionalni organizator Prazské integrované dopravy, p. o.
Svételné signalizacni zafizeni

Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy, a.s.



2 Uvod

Tato bakalafska prace vznikla jako vystup projektu Udrzitelna mobilita v Praze v ramci
spoluprace navazané mezi Ustavem dopravnich systém(i Fakulty dopravni Ceského vysokého
uCeni technického v Praze a Institutem planovani a rozvoje hl. mésta Prahy. Cilem této
spoluprace je seznameni s novymi tématy tykajici se planovani dopravy v Praze, strategickych

dokumentu pro dopravu, planovani vefejného prostoru, uzemniho planovani ¢i participace.

Pfedmétem bakalaiské prace je studie moznosti pfesunu tramvajové smycCky Bila Hora
s vyhodnocenim pfinosu a analyzou moznych rizik. Sou€asny stav prostranstvi
pfed pamatkové chranénym Poutnim arealem s kostelem Panny Marie Vitézné, jehoz soucasti
je tramvajové a autobusové obratisté, neodpovida kvalitnimu pojeti vefejného prostoru.
Kultivace tohoto mista bude mit pozitivni vliv na kvalitu Zivota obyvatel dotcené oblasti,
a to po strance ekonomické, socialni i architektonické. Pfeménény parter bez odstavnych

ploch dopravni infrastruktury mize slouzit jako misto setkavani ¢i konani akci.

Cilem bakalarské prace je analyza limitll v dot€eném uzemi a zhodnoceni jednotlivych variant

pfesunu.

Vsichni uzivatelé maji v ramci vyuziti tohoto prostoru stejné pfilezitosti, nemiuzeme v§ak mluvit
o prilezitostech rovnych. Jako nutna se jevi implementace prvkd a uUprav pro imobilni,
nevidomé a slabozraké spoluob&any. Cilovym stavem je, aby se vSichni mohli pohybovat

v tomto prostoru bez nutnosti pfekonavani jakychkoli omezeni €i bariér.

Tramvajova doprava je jiz po mnoha desetileti vnimana jako méstotvorny prvek.
Jelikoz pfi pfesunu smyCky dochazi k prodlouzeni tramvajové traté, jedna se o pfilezitost,
jak zatraktivnit vefejny prostor a potencialné oslovit nové cestujici. Pfi pfipravé je vSak nutné

brat v potaz limity uzemi, nesouhlas ze strany obyvatelstva i nazory politické reprezentace.

V ramci pfiblizeni realné praxe dopravniho inZenyra byla provedena konzultace navrhu se
zastupci dotCenych méstskych ¢asti, Magistratu hlavniho mésta Prahy a Regionalniho

organizatora Prazské integrované dopravy, p.o.



3 Informace o Uzemi

3.1 Vymezeni uzemi

Lokalita Bild Hora se nachazi v levobfezni Casti hlavniho mésta Prahy, na rozhrani tfi
katastralnich Uzemi — Bfevnova, Ruzyné a Rep. Dle pusobnosti méstskych &asti tzemné
spada pod Prahu 6 a Prahu 17. Jelikoz pfesné vymezeni této lokality neni znamé, pro potfeby
bakalarské prace bylo vymezeno tak, ze severni ¢ast je ohrani¢ena oborou Hvézda a dale
zapadnim smérem navazuje na Ruzyni. Ze zapadu je vymezena ulici Slanskou, kde volné
prechazi do oblasti Jivin. Z jihu tvofi pomysinou hranici ulice Opukova a U Boroviek

a na vychodé volné pfechazi v Maly Bfevnov.

Samotny nazev lokality je odvozen od navrSi nachazejiciho se v jeji severni ¢asti. Toto navrsi
je mistem boje, ktery svedlo vojsko C¢eského stavovského hnuti proti cisafské armadé
a armadé Katolické ligy. Prohra stavovské armady znamenala definitivni pfipojeni Ceského
kralovstvi k Habsburské fisi. Velky rozvoj uzemi nastal po zavedeni tramvajové dopravy

v tficatych letech 20. stoleti, kdy zde probihala ¢ila vystavba rodinnych a vilovych domu. [1]

V souCasné dobé se na vétSiné uzemi nachazi nizkopodlazni bytova zastavba sestavajici
z vilovych, rodinnych &i bytovych domi. Vyznamnou dominantou je mohyla nachazejici se
na vrcholu Bilé hory pfipominajici jiz dfive zminénou bitvu. DalSi vyznamnou pamatkou je
pamatkové chranény Poutni areal s kostelem Panny Marie Vitézné, ktery byl vybudovan
v pobélohorské dobé v tésné blizkosti cisafské cesty jako souc€ast poutni cesty z Prahy
do Hajku. [2][3]

Hlavni osou Uzemi je ulice Bélohorska/Karlovarska, ktera uzemi rozdéluje na severni a jizni
Cast. Pfirozenym stfedem oblasti je prostor pfed poutnim arealem, ktery je vymezen ulicemi
Karlovarska, Repské, ZbecCenska a Zli¢inska. Na tomto prostranstvi se nachazi zanedbany,
parkové upraveny predprostor klastera, tramvajové a autobusové obratisté s odstavnou
plochou a nelegalni parkovisté. Aktualni stav tohoto mista neodpovida povaze centralniho

bodu Uzemi s moznosti kulturniho €i spoleCenského vyziti.

Podél ulic Slanska a Karlovarska se nachazi objekty obchodnich fetézcd Lidl a Hornbach.
Velky prostor v Uzemi zaujima i Statni zkuSebna stroji a.s. V poslednich letech ¢ast tohoto
arealu nahradila vystavba bytovych domu pod nazvem Bélohorské zahrady. Na severni strané
ulice Karlovarské se nachazi pas izolacni zelené, oddélujici rusny silnicni provoz od obytné
zastavby. Na tento pas navazuje chatova osada, Ruzyrisky hibitov a zastavba Jivin

s obchodnim fetézcem OBI.
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Obrézek 1 Resené tzemi v §irSich souvislostech (zdroj: [4])

Obréazek 2 Resené tizemi s vyznacdenou aktualni polohou tramvajové smy¢cky Bila Hora (zdroj: [4])
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4 Doprava v uzemi

Hlavni dopravni tepnou je ulice Karlovarska/Bélohorska, po které je do oblasti pfivedena
tramvajova doprava, ukonena smyckou Bila Hora. Kolejova doprava ma v oblasti paterni
funkci, jelikoz zajiStuje rychlé spojeni s Bfevnovem ¢i Dejvicemi. Autobusova doprava pini
z hlediska mistni dopravni obsluznosti spiSe doplfkovou funkci. Jedna se predevSim
o poptavku v okoli zastavek Ruzyrisky hrbitov €i Selskych baterii. Zapadni oblast uzemi je
obslouzena autobusovou linkou €. 225, ktera svym trasovanim slouzi jako spojnice Ruzynég,
Rep a Stodlek s Velkou Ohradou.
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Obrazek 3 Oblast na linkovém schématu PID (zdroj: [5])

4.1 Tramvajova doprava

Tramvajova doprava byla do oblasti Bilé Hory dovedena 17.fijna 1937, kdy byla prodlouZena
tramvajova trat’ z dosavadni kone¢né Vypich. Prodlouzeni traté pfedchazelo mnohaleté usili
mistnich obyvatel o rychlé spojeni s centrem tehdy dynamicky se rozvijejici Prahy. Jiz v roce
1928 byla dokonCena tramvajova trat v useku Pohofelec — Vypich, kdy vybudovani
tramvajového spojeni znamenalo vyrazny narlst poptavky po stavebnich pozemcich v okoli.

Planované prodlouzeni az do oblasti Bilé Hory zhatila finan¢ni recese, ktera postihla tehdejsi
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Elektrické podniky. Tento stav byl zplsoben velkou finanéni krizi na konci dvacatych let
20. stoleti.

Oblast Bilé Hory byla od roku 1932 alespon provizorné napojena na tramvajovou smycku
na Vypichu autobusovou linkou. Jakmile se ekonomicka situace Elektrickych podniku
v prubéhu tficatych let zlepSila, planovana trat byla dobudovana. Nova trat byla v ¢asti atypicka
pro osovou vzdalenost koleji pfesahujici 6,5 m. Prvni rozsahla obnova traté probéhla v roce
1975, kdy byla vétSina useku tramvajové traté Vypich — Bila Hora rekonstruovana za vyuziti
zadlazbovych paneld. V ramci této rekonstrukce byla na jednokolejném obratisti Bila Hora

zfizena predjizdna kolej.

V 80. letech bylo v ramci rekonstrukce useku Vypich — Falcka uzito madarské technologie BKV
panel (blokova kolejnice ulozena na velkoploSnych panelech). Jelikoz se tato technologie
v provozu pfili§ neosvédCila, jiz od devadesatych let minulého stoleti dochazelo k jejich
postupné nahradé za otevieny kolejovy svrSek. Samotny prostor smycky ani pfilehly tratovy

usek Bila Hora — Falcka nebyl od sedmdesatych let minulého stoleti celkové rekonstruovan.

(6117118l

V soucasnosti jsou na Bilé Hofe ukonéeny tramvajové linky ¢€.22, €. 25 a ¢. 97. Dle dostupnych

prizkumu vSak nabidka mnohonasobné prevysuje poptavku.

Izochrony dochazkoveé vzdalenosti zastavek pouzité v této praci byly vytvofeny v programu
ArcMap Network Analyst. Tento program pracuje s daty o obyvatelstvu a pracovnich
prilezitostech v okoli zastavek. Izochrony jsou generovany na zakladé realné sité chodnikd,
stezek &i p&Sin. V ramci relevance dat jsou izochrony pocitany s posledni nacestnou zastavkou

Maly Bfevnov.

Naze Dochazkova vzdalenost 5 minut Dochazkova vzdalenost 10 minut
zev
zastavky Pocet Pocet pracovnich Pocet Pocet pracovnich
obyvatel prilezitosti obyvatel prilezitosti
Maly Bievnov 822 137 1605 706
Bila Hora. 597 240 2117 382

Tabulka 1 Dochazkové vzdalenosti — aktualni stav
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Obrazek 4 Dochazkova vzdalenost 5 a 10 minut z tramvajovych zastavek Bila Hora a Maly Bfevnov

4.1.1 Provozni parametry — denni linky

Linka 22

Trasa: (Bila Hora) — Vypich — Malovanka — PraZsky hrad — Malostranské (A) — Ujezd —
Malostranské namésti — Narodni divadlo — Narodni tfida (B) — Karlovo namésti (B) —
I. P. Pavlova (C) — Namésti Miru (A) — Slavia — Koh-i-noor — Kubanské namésti — Nadrazi

Strasnice — RadoSovicka — Zahradni Mésto — Nadrazi HostivaF

Diametralni tramvajova linka s celotydennim rozsahem provozu pfiblizné od 5:00 do 0:30. Cast
spoju je v provozu pouze v useku Vypich — Nadrazi Stradnice. Na linku jsou vypravovany vozy
o kapacité 2xT. Dle Sborniku obsaditelnosti vybranych typu tramvaji a autobust PID tato

kapacita tramvajového vlaku odpovida pfiblizné 140 os./spoj. [9]
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Intervaly v pracovnich dnech

Cas Interval
0:30 - 5:00 — nocni provoz Linka neni v provozu
5:00 - 6:00 — rano Nepravidelny interval
7:00 - 9:00 — ranni Spicka 8 minut
9:00 - 15:00 — poledni sedlo 10 minut
15:00 - 19:00 — odpoledni Spicka 8—-10 minut
19:00 - 22:00 — vecerni sedlo 10-15 minut
22:00 — 0:30 — polonoc 20 minut

Tabulka 2 Parametry linky 22 béhem pracovnich dnut (zdroj: [10])

Intervaly ve dnech pracovniho klidu

Cas Interval — sobota Interval — nedéle (svatek)
0:30 - 5:00 — noéni provoz Linka neni v provozu Linka neni v provozu
5:00 - 9:00 — réno 15-20 minut 15-20 minut
9:00 - 19:00 — den 15 minut 15 minut
19:00 - 22:00 — veclerni sedlo 15 minut 15 minut
22:00 - 0:30 — polonoc 20 minut 20 minut

Tabulka 3 Parametry linky 22 béhem dni pracovniho klidu a svatkd (zdroj: [10])

Linka 25

Trasa: Bila Hora — VVypich — Malovanka — Prasny most — Hrad¢anska (A) — Sparta — Letenské
namésti — Strossmayerovo nameésti — Vitavska (C) — Délnicka — Palmovka (B) — Balabenka —

Multiaréna Praha — Nadrazi Liberi — Hloubétin (B) — Lehovec

Tangencialni tramvajova linka s celotydennim rozsahem provozu pfiblizné od 5:00 do 0:30.
Na linku jsou vypravovany vozy o kapacité 2xT. Dle Sborniku obsaditelnosti vybranych typu

tramvaji a autobusu PID tato kapacita tramvajového vlaku odpovida pfiblizné 140 os./spoj. [9]
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Intervaly v pracovnich dnech

Cas Interval
0:30 - 5:00 — noé¢ni provoz Linka neni v provozu
5:00 - 6:00 — rano Nepravidelny interval
7:00 - 9:00 — ranni $picka 8 minut
9:00 - 15:00 — poledni sedlo 10 minut
15:00 - 19:00 — odpoledni Spicka 8-10 minut
19:00 - 22:00 — vecerni sedlo 10-15 minut
22:00 — 0:30 — polonoc 20 minut

Tabulka 4 Parametry linky 25 béhem pracovnich dnt (zdroj: [10])

Intervaly ve dnech pracovniho klidu

Cas Interval - sobota Interval — nedéle (svatek)
0:30 - 5:00 — nocni provoz Linka neni v provozu Linka neni v provozu
5:00 - 9:00 — réano 15 - 20 minut 15 - 20 minut
9:00 - 19:00 — den 15 minut 15 minut
19:00 - 22:00 — vecerni sedlo 15 minut 15 minut
22:00 - 0:30 — polonoc 20 minut 20 minut

Tabulka 5 Parametry linky 25 béhem dni pracovniho klidu a svatku (zdroj: [10])

4.1.2 Provozni parametry — no€ni linky

Linka 97

Trasa: Bila Hora - Vypich — Malovanka — Prasny most — Hrad¢anska (A) -
Malostranska (A) — Malostranské namésti — Ujezd — Nérodni divadlo — Nérodni tfida (B) —
Lazarska (B) — Karlovo namésti (B) — |. P. Pavlova (C) — Namésti Miru — Koh-i-noor —
Slavia — Kubanské namésti — Nadrazi StraSnice — RadoSovicka — Zahradni Mésto — Nadrazi

Hostivar.

Diametralni tramvajova linka s celotydennim rozsahem provozu pfiblizné od 0:00 do 5:30.
Na linku jsou vypravovany vozy o kapacité 1xT. Dle Sborniku obsaditelnosti vybranych typu

tramvaji a autobusut PID tato kapacita odpovida pfiblizné 70 os./spoj. [9]
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x . Interval — noc patek/sobota a
Cas Interval — pracovni den «
sobota/nedéle

20 minut

0:30 - 5:00 — noc¢ni provoz 30 minut

Tabulka 6 Parametry linky 97 (zdroj: [10])

4.2 Autobusova doprava

4.2.1 Provozni parametry —linky MHD

Linka 164

Trasa: Sobin — Stary Zli¢in — Sidlisté Repy — Ke Kamence — Bazovského — Slanské —
Sedivého — Bild Hora — \/ypich — Sidli§té Petfiny — Petfiny (A) — Poliklinika Petfiny

Jedna se o tangencialni autobusovou linku s celotydennim rozsahem provozu pfiblizné
od 5:00 do 0:30. Na linku jsou vypravovany midibusy a jejim provozovatelem je spole€nost
Arriva Stfedni Cechy, a.s. Dle Sborniku obsaditelnosti vybranych typd tramvaji a autobus( PID

tato kapacita odpovida pfiblizné 30 os./spoj. [9]

164 Pracovni den Vikend
Usek ,R“T'J“' Sedlo O(!pv:')vledm Vecer Dopoledne | Odpoledne Vecer
Spicka Spicka
1. Sr?;r?o 60 min 60 min 60 min 60 min 60 min 60 min
2. 20 min 30 min 20 min 30 min 30 min 30 min 30 min
3. | 20min | 30min | 20min |HNKanenivil o og i 30min | Hinkaneniv
provozu provozu
1. Sobin— Sidlisté Repy 2. Sidli$té Repy — Bilé Hora 3. Bila Hora — Poliklinika
Petiiny

Tabulka 7 Parametry linky 164 (zdroj: [10])

Linka 168

Trasa: Nové Butovice (B) — Poliklinika Lipa — Hirka (B) — K Fialce — Safrankova — Motol —
Nemocnice Motol (A) — Nemocnice Na Homolce — Vypich — Vétrnik — Petfiny (A) — Sidlisté

Petfiny — Ruzyriské Skola — Staré namésti — Jiviny — Bila Hora
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Jedna se o tangencialni autobusovou linku s celotydennim rozsahem provozu pfiblizné
od 5:00 do 0:30. Na linku jsou vypravovany midibusy a jejim provozovatelem je spole€nost
DPP, a.s. Dle Sborniku obsaditelnosti vybranych typu tramvaji a autobust PID tato kapacita

odpovida pfiblizné 30 os./spoj. [9]

164 Pracovni den Vikend
Usek vRa.'vm' Sedlo O(jpt_)vlednl Vecer Dopoledne | Odpoledne Vecer
Spicka Spicka
1. 15 min 30 min 15 min 60 min 60 min
2. 30 min 60 min 60 min
1. Nové Butovice — Nemocnice Na Homolce 2. Nemocnice Na Homolce — Bila Hora

Tabulka 8 Parametry linky 168 (zdroj: [10])

4.2.2 Provozni parametry — linky priméstské

Linka 347

Trasa: Zli¢in (B) — Chrastany — Chyné — Chyné, nadrazi — Chyné — Hostvice — Hostivice,
nadrazi — Jiviny — Bila Hora — Nemocnice Motol (A) — Motol

Jedna se o radialni pfiméstskou autobusovou linku s celotydennim rozsahem provozu.
Provozovatelem linky je spole¢nost DPP, a.s. V useku Hostivice, nadrazi — Motol jsou

provozovany pouze dva pary spoju béhem pracovnich dn(. [10]

Linka 365

Trasa: Motol — Nemocnice Motol (A) — Bila Hora — Ruzyrisky hrbitov — Hostivice — Jene¢ —
Unhost, Namésti — KySice — Velka Dobra — Druzec, Namésti — Doksy — Tuchlovice —

Stochov, Namésti — Nové StrasSeci, Palackého

Jedna se o radialni pfiméstskou autobusovou linku s celotydennim rozsahem provozu.
Provozovatelem linky je spole¢nost CSAD MHD Kladno, a.s. V Gseku Unhost, Namésti — Motol

je provozovano 26 paru spoju béhem pracovnich dnt, 9 parl spoju béhem vikendu. [10]
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4.2.3 Skolni linky

Linka 260

Trasa: Zliéin (B) — Chrastany — Chyné — Chyné, nadrazi — Chyné — Hostvice — Hostivice,

nadrazi — Jiviny — Bila Hora — Nemocnice Motol (A) — Motol

Jedna se o radialni pfiméstskou autobusovou linku s celotydennim rozsahem provozu.
Provozovatelem linky je spoleCnost DPP, a.s. V Useku Hostivice, nadrazi — Motol jsou

provozovany pouze dva pary spoju béhem pracovnich dnd. [10]

4.3 Metro

V roce 2015 bylo zprovoznéno prodlouzeni trasy linky metra A ze stanice Dejvicka do stanice
Nemocnice Motol. Pavodni Uvahy a prani politické reprezentace uvazovaly s prodlouzenim
smérem na LetiSté Vaclava Havla. AvSak koncepce obsluhy letisté je nyni sledovana
prostfednictvim zelezni¢ni traté projektem Spravy zeleznic Modernizace trati Praha — Kladno
s pfipojenim na Letisté Vaclava Havla. Jedinym planovanym rozvojem sité metra je

dle informaci z Planu mobility vystavba prvniho Useku trasy linky D. [11] [12]

V ramci pavodniho planu se pocitalo s vybudovanim razené jednolodni stanice Bila Hora
s ostrovnim nastupi$tém. Prostor stanice se nachazel Sikmo pod ulici Karlovarskou
mezi kfizovatkami Karlovarska x K Motolu a Karlovarska x Thurnova. pfiblizné 44,4 metrQ
pod povrchem. V projektu se pocitalo i s moznym kolejovym rozvétvenim smérem na Zli¢in

a vytvorenim nové pfestupni stanice tras linek metra A a B.[11] [13]

4.4 Silniéni doprava

NejvyznamnéjSi mistni komunikaci na daném uzemi je ulice Bélohorska/Karlovarska
protinajici oblast ve vychodozapadnim sméru. Jedna se o mistni komunikaci I. tfidy?, ktera
slouzi jako radialni spojnice Méstského okruhu (vnitfni okruh) a Prazského okruhu (vnéjsi
okruh) v zapadnim sméru od centra mésta. Ulice Karlovarska se v oblasti Zli¢ina pfimo
napojuje na dalnici D6 Praha — Karlovy Vary — Cheb a zaroven se kfizi s dalnici DO (Prazsky

okruh) v rdmci MUK Repy. Tato komunikace je ve vétsiné trasy vedena v usporadani &tyf

1 dle zakona &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
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jizdnich pruhl, pouze v Useku vymezeném kfizovatkami s ulicemi Slanska a Bolivarova je
vedena v usporadani dvou jizdnich pruhd. Toto GUzké hrdlo zplsobuje prfedevSim v obdobi

Spickového provozu vznik kongesci.

Dle dokumentu Intenzity dopravy na sledované siti pro dopravni séitani TSK-UDI 2019 byl
bé&hem méfeni v prubéhu primérného pracovniho dne na ulici Karlovarska mezi uzly ¢. 6040
Zlicinska a ¢. 6041 Slanska zaznamenan v obou smérech prujezd 26 872 vozidel. [14]
Aby doslo k odleh&eni provozu na ulici Karlovarska/Bélohorska a odvedeni tranzitni dopravy
od zastavby Rep, Bilé Hory a Bfevnova, pfipravovalo mésto od sedmdesatych let minulého

stoleti projekt tzv. Bfevnovské radialy.

Brevnovska radiala je uvazovana stavba smérové rozdélené mistni komunikace funkéni tfidy
B1 s uspofadanim jizdnich pruht 2+2. Délka stavby je 6,9 kilometru, pfevazna ¢ast trasy ma
byt vedena v tunelovych usecich a kfizovatky s dalSimi komunikacemi by mély byt feSeny
jako vyluéné mimourovriové. Naklady na stavbu se pohybuji okolo 15 mid. K& (bez zapocteni
inflace) a dle Planu udrzitelné mobility a aktualniho postoje politické reprezentace mésta se
v souCasné dobé neplanuje realizace této stavby. Podminkou pro realizaci Bfevnovskeé radialy
je dle platnych Zasad uzemniho rozvoje hl. m. Prahy pfedchozi realizace severni Casti
Prazského okruhu. Bez jeho existence by se de facto vytvofil nezadouci vysoce atraktivni
prijezd méstem pretézujici Méstsky okruh. Uspokojivé také nebylo dofeSeno napojeni ulice

Slanska, ktera prochazi obytnym souborem sidli§té Repy. [15]

DalSi vyznamnou komunikaci je ulice Slanska, ktera zajistuje propojeni ulice Karlovarské se

sidlisttm Repy a Rozvadovskou spojkou. Pro obsluhu zastavénych &asti Gzemi Bilé Hory

slouzi pfevazné jednosmérné a obousmérné obsluzné komunikace.
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4.5 Cyklisticka a pési doprava

Obrazek 6 Mapovy vyrez z Cyklistické mapy a Generelu cyklistickych tras (zdroj: [4])

V oblasti Bilé Hory dochazi ke kfiZzeni nékolika vyznamnych cyklistickych tras, coZ poskytuje
mistnim obyvatelim komfortni obsluznost cyklistickou dopravou. Aktualni i planované trasy
jsou vedeny pfedevSim po obsluznych komunikacich, coz zajiStuje bezpeény provoz
s ohledem na segregaci od hlavnich silni¢nich proudd. Ve vychodozapadnim sméru je vedena
oblasti patefni cyklotrasa A15 sméfujici ze zapadniho okraje Prahy do centra. Ze severu
na jih je znadena cyklotrasa &. 143 (Repy, Plzefiska — Bila Hora) a na ni navazuijici cyklotrasa
¢. 153 (Bild Hora — Ruzyné). [16]

Pé&3si dopravé slouzi chodniky, které jsou na vétsiné uzemi soucéasti pfidruzeného prostoru
mistnich komunikaci. V nékterych pfipadech neni chodnik zfizen a chodci vyuzivaji dopravni

prostor mistnich komunikaci i vySlapané cesty v jejich blizkosti.
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Prostor tramvajové smyc¢ky Bila Hora

NASTUPNI - linka &. 168, 260 |

Poutni areal s kostelem Panny Marie Vitézné |
VYSTUPNI - linka &. 22, 25 i s
——— . A
L ‘ ! 22
Vi fi ooz
7 & A ) i I
- ulice iy, W
fo ; Y . e R 1
""--—-A._,,,,Va’s“a NASTUPNI - linka €.22,2§ | R ! ‘ i :
= VYSTUPNI - linka €. 168
R & {

NACESTNA - linka ¢. 164, 168, 347,365

NACESTNA -linka &. 164, 347, 365

Obrazek 7 Schéma linkového vedeni a poloha jednotlivych zastavkovych stanovist' — zastavka Bila Hora
(zdroj: [4] s dopinénim autora)

5.1 Tramvajové obratisté se zastavkovymi stanovisti

Tramvajové obratisté Bila Hora je koncova jednokolejna smycka s jednou predjizdnou koleji.
Smycka se nachazi v katastralnim uzemi Repy (Praha 17), v t&sné blizkosti kfizovatky ulic
Zli¢inska x Karlovarska a predprostoru pamatkové chranéného Poutniho arealu s kostelem
Panny Marie Vitézné. Kolejové vétveni se nachazi v ose komunikace Karlovarska, kde je
vyuzito elektromagnetické rozjezdové vymény s Eepovymi jazyky. Vnéjsi a vnitini kolej se poté

v pravostranném smérovém oblouku staci do prostoru smycky.

Vystupni zastavky jsou umistény v pfiblizné 25 metrl dlouhém — ¢astené pfimém useku
navazujicim na pravostranny smérovy oblouk. Pfedni ¢ast vystupniho prostoru jiz pfechazi
do levostranného smérového oblouku. Vystupni zastavkovy ostrivek vnitfni koleje je od vné&jsi

koleje oddélen zabradlim, aby nedochazelo k nechténému vystupu cestujicich do prijezdného

prafezu koleje vnéjsi.
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Obrazek 8 Pohled na tramvajovou smycku z naroZi ulic Karlovarska x Zlicinska

Obé nastupni zastavky jsou umistény v levostranném smérovém oblouku, nasledné se vnéjsi
a vnitfni kolej opét sbihaji. | v tomto pfipadé je nastupisté u vnitfni koleje oddéleno zabradlim
pro zvySeni bezpecénosti cestujicich. Sjezdova vyména s Eepovymi jazyky je umisténa v ose
ulice Karlovarska. Trakéni vedeni v prostoru smyCky je prosté na prevésech, zavédené

na trakénich sloupech. Trakéni sloupy rovnéz slouzi k uchyceni svitidel pouliniho osvétleni.

Pro svou snadnou demontéz a montaz v ramci udrzby rozjezdové a sjezdové vymény slouzi
jako kryt zamkova dlazba. Kryt vnéjsi a vnitfni koleje je ve zbylém prostoru obratisté tvoren

asfaltovym kobercem.

Tramvajova smycka je dale vybavena zasobniky pisku do piskovacu, Ctyfmi zastavkovymi
oznacniky, pfistfeSkem pro cestujici a automatem na vydej jizdenek Mikroelektronika AV JG.
Pro fidi€e DPP je k dispozici socialni zafizeni s odpoginkovou mistnosti. V blizkosti této budovy

se nachazi stanek PNS, ktery jiz neslouzi svému ucelu a chatra.

V souCasném stavu je na smyCce mozné odstavit 13 vozl typu T bez moznosti prujezdu

dal8imi tramvajovymi vlaky. [17]
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5.2 Autobusové obratisté se zastavkovymi stanovisti

Obrazek 9 Pohled na odstavnou plochu autobust a nastupni zastavkoveé stanovisté na ulici Zlicinska

Autobusové obratidté se nachazi v tésné blizkosti obratisté tramvajového, coZz umoZzhuje
kvalitni pfestupni navaznost na tramvajovou dopravu. Autobusy odbocuji z ulice Karlovarska
do ulice ZliCinska, kde je za prostorem kfizovatky umisténo vystupni zastavkové stanovisté.
Soucasti autobusového obratisté je i odstavna plocha. Nastupni zastavkové stanoviste,
nachazejici se v tésné blizkosti vystupnich zastavek tramvaji, je vybaveno oznacnikem,

pFistfeSkem, lavickami a odpadkovym koSem.

Daldi zastavkova stanovisté jsou umisténa na ulici Karlovarska. Pro smér Vypich se nachazi
na volném prostranstvi naproti objektu poutniho arealu, pro smér Ruzyrisky hibitov se nachazi
pobliz kfizovatky ulic Karlovarska x Zli¢inska, v pfedprostoru objektu Hostinec Na Bilé Hore.
Obé zastavkova stanovisté jsou vybavena oznaénikem, pfistfeSkem, lavickami a odpadkovym
koSem.
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6 Analyza problematiky stavajiciho stavu

V dobé svého zprovoznéni na konci tficatych let minulého stoleti byla tramvajova trat’ Vypich
— Bila Hora ukonena na volném prostranstvi pfed arealem klastera. Jednalo se
o sidelni utvar vesnického charakteru se zastavbou podél hlavni komunikace (dnesni ulice

Bélohorska/Karlovarska) s pocinajici vystavbou vilové zastavby

| pfes postupny rozvoj uzemi nedoslo dosud k pfesunu tramvajové smycCky nebo k jejimu
vhodnému zakomponovani do vefejného prostoru. K této skute€nosti pfispiva i zanedbani
udrzby tohoto prostranstvi €i odkladani realizace rekonstrukce ulice Karlovarska, ktera ma
od kfizovatky s ulici Zli¢inskou po kfizovatku s ulici Slanskou charakter komunikace vedené

extravilanem oproti reprezentativni méstskeé tridé.

V nasledujicich podkapitolach jsou specifikovany aktualni nedostatky v pfedprostoru poutniho

arealu.

6.1 Tramvajova doprava

Tramvajové obratisté v soucasné dobé neodpovida pozadavkim 21. stoleti. Problematickeé je
pfedevSim umisténi nastupniho i vystupniho zastavkového stanovisté pro cestujici
ve smeérovém oblouku, absence signalizacnich prvkd pro slabozraké a nevidomé.

Nevyhovuijici je také nastup a vystup cestujicich s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Vystupni zastavky jsou u obou koleji ¢astecné umistény v levostranném smérovém oblouku.
Ridi¢ tramvajové soupravy proto neni schopen pohledem do zpé&tného zrcatka zkontrolovat
pohyb cestujicich v prostoru dvefi pfi vystupu ze soupravy. Z tohoto davodu je v blizkosti Cela
stanicujiciho vozidla umisténo obdélnikové dopravni zrcadlo a moderngjsi vozidla jsou
jiz vybavena kamerovym systémem snimajicim prostor dvefi pro lepSi dohled na vyménu

cestujicich. | pfes tento fakt zde existuje riziko pfivieni cestujiciho.
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Obrazek 10 Pohled na &elni prostor vystupnich zastavek s obdélnikovymi dopravnimi zrcadly

Umisténi zastavek ve smérovém oblouku pfinasi problém i pfi vystupu &i nastupu do soupravy.
Aby nedochazelo ke kolizi nastupni/vystupni hrany s prjezdnym prafezem tramvajové
soupravy, zastavkovy obrubnik je umistén v dostatecné vzdalenosti od samotného vozidla.
Velka vzdalenost obruby nastupidté od vozidla nuti cestujici sejit z nastupniho prostoru
a nastupovat z urovné temene kolejnice. Pfi nastupu musi pfekonat vySkovy rozdil minimalné
320 mm (zdlezi na typu vozidla). Vyuziti zastavek pro cestujici pohybujici se
na invalidnim voziku je i pfi vypraveni nizkopodlazni soupravy bez pouZiti dalSi pomoci

nemozné.
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Obrazek 11 Problematicky nastup cestujicich s omezenou schopnosti pohybu i pres vypraveni nizkopodlazni
tramvaje typu KT8D5.RN2P

6.2 Autobusova doprava

Nastupni zastavka umisténa v ulici Zli€¢inska je nevyhovujici pfedevSim z hlediska
bezbariérovosti, jelikoz vySka nastupni hrany se pohybuje v rozmezi 10 — 13 cm (méFfeno
pasmovym méfidlem). Zastavkovy pristfeSek je na mnoha mistech posprejovan a vnitini
strana dratoskla je pokryta nelegainim vylepem plakatd. Na zastavkovém stanovisti rovnéz

chybi jakékoli signalizaéni prvky pro slabozraké a nevidomé.

Totozné problémy se vyskytuji i na zastavkovych stanovistich autobust umisténych na ulici

Karlovarska, kde navic chybi svislé bo¢ni vypIné pfistfeskl pro cestujici.

Odstavna plocha autobusového obratisté je oznacena zédkazovym dopravnim znacenim B01
Zakaz vjezdu vSech vozidel (v obou smérech) s dodatkovou tabulkou E12 MIMO BUS MHD.
| pfes tuto skute¢nost zde dochazi k odstavovani turistickych autobust domaci i zahrani¢ni
registrace Ci nelegalnimu parkovani osobnich automobill. Samotny povrch vozovky odstavné

plochy je v havarijnim stavu.
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Obrazek 12 Zastavkové stanovisté na ulici Karlovarska smér Vypich

Obrazek 13 Zastavkové stanovisté na ulici Karlovarska smér Ruzyrisky hrbitov
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6.3 Pési doprava

Obrazek 14 Pohled na prostor tramvajové smycky z ulice Zli¢inska

v v s

V prostoru smycky je patrné nekoncepéni pojeti povrchu pro pési. Na jednom misté se vyuziva
mlatovy chodnik, na ktery navazuje vySlapana cesta vysypana Stérkodrti. V navazujicim useku
je uzit asfaltovy povrch pfechazejici v zamkovou dlazbu. UzZiti riznych povrchu podtrhuje pocit

vrv

roztfisténosti uzemi a problém nastava i z hlediska udrzby.

V mnoha pfipadech je pohyb po téchto plochach nebezpecny, jelikoz chybi jakékoli oddéleni
od silniéniho provozu. Na mnoha mistech chybi umélé vodici linie a hmatné prvky,

coz znemoznuje pohyb zrakové postizenych.

7 Navrhy feSeni presunu tramvajové smycky

Pfi navrhu feSeni dopravnich staveb je tfeba vazit mezi tfemi pilifi udrzitelnosti —
enviromentalnim, ekonomickym a socialnim. Tyto aspekty vychazi z Planu udrziteIné mobility
hlavniho mésta Prahy, ktery ma na zakladé spoluprace hlavniho mésta se StfedoCeskym

krajem za ukol nastavit strategické dopravni planovani se zaméfenim na zmirnéni dopadu
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na zivotni prostfedi a efektivni vyuziti vefejnych prostfedku ¢i dlouhodoby rust kvality Zivota

ve mésté. [12]

Jednotlivé navrhy mapuji mozZnosti pfesunu tramvajové smycCky a pfipadné prodlouzeni
tramvajové traté Vypich — Bila Hora. Pfi vybéru a posuzovani jednotlivych tras byl bran zietel

na tyto hlavni aspekty:

e Na zlepSeni dopravni obsluznosti oblasti, jelikoz zavedeni kolejové dopravy muze
pro mistni obyvatele zatraktivnit vyuzivani méstské hromadné dopravy na ukor

individualni automobilové dopravy.

o Na prilezitost radikalni pfemény pfedprostoru pamatkové chranéného Poutniho arealu

s kostelem Panny Marie Vitézné s ohledem na jeho strategickou polohu.

o Jednotlivé varianty tras jsou vedeny v blizkosti souvislé zastavby rodinnych
a vilovych domd, proto musi byt riiznymi opatfenimi zabranéno negativnimi vlivu

navrhu na mistni obyvatele.

e Limitujicim prvkem je vedeni inzenyrskych siti, jelikoz pfelozky mohou vyrazné zvysit

finan&ni naro¢nost projektu.

e Trasovani bylo zvoleno tak, aby byl co nejvice minimalizovan zabor uzemi Ci rozsah

terénnich uprav.

e Z hlediska majetkopravnich vztaht byl kladen duraz na vedeni jednotlivych variant po

pozemcich ve vlastnictvi mésta.

e Pfi navrhu byl kladen ddraz na pozadavky norem CSN 73 6405 Projektovani

tramvajovych trati, CSN 73 6412 Geometrické uspofadani koleje tramvajovych trati.

e Soulad se strategickymi dokumenty hlavniho mésta: Manual tvorby vefejnych

prostranstvi na uzemi hlavniho mésta Prahy &i Standard zastavek PID.

VSechny zastavky jsou vybaveny pozadovanym mobiliafem dle Standardu zastavek PID
a prvky pro slabozraké a nevidomé. Samoziejmosti je zajisténi bezbariérového pfistupu.
V prostoru nového tramvajového obrati§té se nachazi budova zazemi pro fidi€e se socialnim

zafizenim a odpocinkovou mistnosti. PFi projektovani tramvajové smyc¢ky musi byt bran
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v potaz pozadavek spole¢nosti ROPID na kapacitu smycky pro 16 vozl T (ekvivalent 8 vozu
15T7).

7.1 Varianta Karlovarska

Obrazek 15 Situace varianty Karlovarska

Prvni varianta nese pracovni nadzev Karlovarska dle vétSinového vedeni nové tramvajové trati

v profilu stejnojmenné ulice.

Trasa mozného prodlouzeni tramvajové traté Vypich — Bila Hora zacina na kfiZovatce ulic
Bélohorska x Falcka, kde navazuje na usek traté Vypich — Falcka, ktery proSel v roce 2009
rekonstrukci. Traté je vedena na zvySeném tramvajovém pasu v ose ulice Bé&lohorska smérem

k pavodni smycce, zde vSak dochazi k pfelozeni trati severnim smérem od puvodni polohy.

[6]

Soucasna tramvajova smycka je snesena a tramvajova trat’ dale pokracuje zapadni smérem
v ose ulice Karlovarska a klesa do oblasti Jiviny. Varianta vedeni tramvajové traté
v pfidruzeném dopravnim prostoru na samostatném télese nebyla sledovana z duvodu
zanechani prostoru izolacni zelené pro pfipadny budouci potencial parkové Upravy
¢i dotvoreni uliéni fady vystavbou bytovych doml. V prostoru mezi kfizovatkou ulic

Karlovarska x Slanska a Cerpaci stanici pohonnych hmot OMV odboc&uje levostrannym
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obloukem z ulice Karlovarské a po vlastnim télese se pfimyka k ulici Slanské. V prostoru
vymezeném ulici Slanskou, pozemkem obchodniho fetézce Lidl a bytovym domem Kutrovicka

€. p. 1722 se nachazi jednokolejna smycka s jednou predjizdnou koleji.

V navrhu této varianty dochazi k pfemisténi existujici tramvajové zastavky Bila Hora a zfizeni
dvou zastavek novych. Diky prelozeni tramvajové traté severnim smérem v Useku
mezi kfizovatkami Bélohorska x Falcka a Karlovarska x Zli¢inska je mozné vybudovat novou
zastavku v prostoru pred objektem Hostince Na Bilé Hofe. Jedna se o sdruzenou nacestnou
zastavku se vstficné umisténymi zastavkovymi stanovisti, kazdé o délce nastupni hrany
67 metrQ.

Nasledujici nacestna zastavka Karlovarska je umisténa na stejnojmenné ulici pobliz kfizovatky
s ulicemi K Mohyle a Ke Kulturnimu domu. Jedna se o zastavku se vstficné uspofadanymi

zastavkovymi stanovisti a délkou nastupnich hran 55 metra.

Koncoval/vychozi zastavka Reinerova se sklada z vystupniho a nastupniho zastavkového
stanovisté, kazdé o délce nastupni hrany 33 m. Zastavkova stanovisté jsou umisténa tak,

aby byla pfestupni vzdalenost na autobusovou dopravu co nejkratsi.

Obrazek 16 Dochazkova vzdalenost 5 a 10 minut na tramvajové zastavky Maly Bfevnov,
Bila Hora, Karlovarska a Reinerova
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Dochazkova vzdalenost 5 minut

Dochazkova vzdalenost 10 minut

ZaNSat;?’;y Pocet Pocet pracovnich Pocet Pocet pracovnich
obyvatel prilezitosti obyvatel prilezitosti
Maly Bievnov 822 137 1499 701
Bila Hora. 476 221 1391 292
Karlovarskéa 363 77 1193 117
Reinerova 22 141 926 1301

Tabulka 9 Dochazkové vzdalenosti — varianta Karlovarska

Obrazek 17 Prostor pred objektem ,,Hostinec Na Bié Hore", kde by doSlo k pfeloZeni tramvajové
traté vpravo od stavajici osy TT ve sméru z centra
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Obrazek 18 Prostor vyjezdu z tramvajové smyCky, v pripadé presunu by doslo k prelozeni trati do
mista pofizeni snimku, tedy vpravo od stavajici osy TT ve sméru z centra

el

Obrazek 19 Extravianovy charakter ulice Karlovarska v mistech planované stejnojmenné zastavky
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Obrazek 20 V pfipadé realizace varianty Karlovarska dochazi v échto mistech k odboceni
tramvajové traé z ulice Karlovarské& na samostatné téleso

Obrazek 21 Pohled na autobusovou zastavku Reinerova od kfiZovatky ulic Karlovarska x Slanska
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Obrazek 22 Pohled z parkovisté obchodniho retézce Lidl na budouci prostor tramvajové smycky

7.2 Varianta Na Bélohorské plani

{
i

%
™

ZASTAYKA NA BELOHORSKE PLA

Obrazek 23 Situace varianty Na Bélohorské plani (zdroj: [4] s doplnénim autora)
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Druha varianta nese pracovni nazev Na Bélohorské plani dle vedeni nové tramvajové trati

v profilu stejnojmenné ulice.

Navrhovana trat zacina jako v pfedchozi varianté na kfizovatce ulic Bélohorska x Falcka.
Dale pokracuje v ose ulice Bélohorska smérem k puvodni smycce, a i vtomto navrhu dochazi

k prelozeni tramvajové trati severnim smérem.

Pavodni tramvajova smycka je snesena a tramvajova trat dale pokracuje zapadnim smérem
v ose ulice Karlovarska. Navrhovana trasa levostrannym smérovym obloukem odbocuje
do ulice Na Bélohorské plani, kde je rovnéz vedena stfedem pozemni komunikace.
Tramvajova trat’ je ukon€ena jednokolejnou smyckou s jednou pfedjizdnou koleji na volném

prostranstvi vymezeném ulici U Boroviéek a aredlem BMX Repy.

Stejné jako u varianty s pracovnim nazvem Karlovarska dochazi k pfemisténi existujici
tramvajové zastavky Bild Hora a jeji zméné z kone¢né na nacestnou. Diky pFelozeni
tramvajové traté severnim smérem v uUseku mezi kfizovatkami Bélohorska x Falcka
a Karlovarska x Zli¢inska je mozné vybudovat novou zastavku v prostoru pfed budovou
Hostince Na Bilé Hofe. Jedna se o sdruzenou zastavku se vstficné umisténymi zastavkovymi
stanovisti, kazdé o délce nastupni hrany 55 metri. Koneéna zastavka Na Bélohorskeé plani se
sklada z vystupniho a nastupniho zastavkového stanovisté, kazdé o délce nastupni hrany

33 metr0.

Obrazek 24 Dochazkova vzdalenost 5 a 10 minut na tramvajové zastavky Maly Brevnov, Bila Hora, Na
Bélohorské plani
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Nazev zastavky

Dochazkova vzdalenost 5 minut

Dochazkova vzdalenost 10 minut

plani

Pocet Pocet pracovnich Pocet Pocet pracovnich
obyvatel prilezitosti obyvatel prilezitosti
Maly Brevnov 822 137 1511 701
Bila Hora. 396 176 1219 178
Na Bélohorské 315 73 1354 217

Tabulka 10 Dochéazkové vzdélenosti — varianta Na Bélohorské plani

Obrazek 25 Tramvajova trat’ odbocuje z ulice Karlovarska do ulice Na Bélohorské plani
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Obrazek 26 Pohled na stfedovy pas s lipovou aleji

—

Obrazek 27 Pohled prostranstvi uréené pro umisténi tramvajové smycky

8 Analyza rizik presunu tramvajové smy¢ky

Pfi tvorbé navrhu byl kladen zfetel na limity v uzemi, které mohou mnohonasobné zvysit
finan&ni narocnost projektu i Uplné zastavit proces jeho pfipravy. Pfi vytyCovani byly tyto limity
definovany a sou€asné navrzeno jejich feSeni. Pro lepSi prehlednost je soucasti prace

problémova mapa.
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8.1 Uzemni plan

Obrazek 28 Varianty vedeni traté zakreslené v tzemnim planu (zdroj: [4] s dop/lnénim autora)

Navrh prodlouzeni tramvajoveé traté a prfesunu tramvajové smycky dle platného uzemniho

planu zasahuje do ploch:

e S2 — sbérna komunikace méstského vyznamu: plochy pro provoz automobilové
dopravy a PID

e SV - vSeobecné smisené: plochy pro umisténi polyfunkénich staveb nebo kombinaci
monofunkénich staveb pro bydleni, obchod, administrativu, kulturu, verejné vybaveni,
sport a sluzby pfi zachovani polyfunkénosti tzemi

o |Z —izolaéni zelen: zeleri s ochrannou funkci, oddélujici plochy technické a dopravni
infrastruktury od jinych ploch

e ZMK — zeleri méstska a krajinna: méstska a krajinnéa zeleri s rekreaénimi aktivitami

e ZP - parky, historické zahrady a hrbitovy. parky a ostatni zamérné zaloZené
architektonicky ztvarnéné plochy méstské zelené slouZici rekreaci; pohrebisté a pietni
mista

e DH - plochy a zarizeni verejné dopravy: plochy a zafizeni pro vefejnou dopravu
véetné zachytnych parkovist P+R. [18]
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U obou navrhovanych variant pfesunu tramvajové smycky a prodlouzeni tramvajové traté je
respektovan uzemni plan a funkéni vyuziti ploch vétsinové pfipousti realizaci tohoto navrhu.
Problém nastava v plochach ZP — parky, historické zahrady a hrbitovy, které ani podminéné
nepfipousti vystavbu tramvajové traté. Zasah do téchto ploch je potfebny z divodu rozsifeni
ulice Karlovarska. DalSim stfetem je ve varianté Na Bélohorské plani soubéh s koridorem
Uzemniho systému ekologické stability. Celkové Ize konstatovat, Ze obé& varianty by si
pravdépodobné vyZadaly zménu platného uzemniho planu, i ztitulu vyhladeni vefejné

prospésné stavby.

8.2 Metropolitni plan

3
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Obrazek 29 Vyrez lokality z pripravovaného Metropolitniho planu (zdroj: [4])

Metropolitni plan by mél od roku 2023 nahradit stavajici uzemni plan a v sou€asné dobé

probiha jeho pfipominkovani.

Varianta Karlovarska muze vyuzit stavajici Uzemni rezervu pro propojeni tramvajové trati
z Bilé Hory na Sidli$té Repy. Problém nastava v poloze tramvajové smycky Reinerova, ktera
je umisténa v transformacni oblasti Jiviny. Prostor smyCky je veden jako nezastavitelna
transformacni plocha s rekreaCnim vyuzitim, proto by zde bylo nutné provést zménu, ktera by

umoznovala realizaci zaméru.

Stejny problém nastava v umisténi tramvajové smyCky Na Bélohorské plani, kde se jedna
0 nezastavitelnou rozvojovou plochu s rekreadnim vyuzitim, ktera je sougasti Uzemniho

systému ekologické stability. [19]
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8.3 Ochranna pasma siti technické infrastruktury

PFi navrhovani liniovych staveb je nutné pocitat s vedenim inzenyrskych siti, jelikoz jejich
pfelozky mohou mnohonasobné zvysit naklady projektu. Pfi navrhu variant byla proto
vytipovana potencialni mista, kde dochazi ke kolizi tramvajové traté a dané inzenyrskeé sité,
a nasledné konzultovana se specialistou technické infrastruktury sekce Infrastruktury IPR

Praha Ing. Annou Tolarovou.

8.3.1 Vodovodni soustava

Dle § 23 Ochranna pasma vodovodnich rfadl a kanalizacnich stok zakona 274/2001 Sbh.,
o vodovodech a kanalizacich pro vefejnou potfebu a o zméné nékterych zakondl, jsou
ochranna pasma vymezena vodorovnou vzdalenosti od vnéjSiho lice stény potrubi nebo

kanaliza¢ni stoky na kaZdou stranu:

e u vodovodnich radd a kanalizacnich stok do priaméru 500 mm
véetné; o Sifce 1,5 m,
e u vodovodnich radd a kanalizacnich stok nad prdmér 500 mm:;
o Sifce 2,5 m,
e U vodovodnich radu a kanalizacnich stok nad prdmér 200 mm,
Jejichz dno je uloZeno v hloubce vétsi nez 2,5 m pod upravenym povrchem, se

vzdalenosti podle pismene a) nebo b) od vnéjsiho lice zvétsuji o 1,0 m. [20]

Ve varianté Karlovarska je v Casti trasy soubézné veden pfivadéci vodovodni fad DN8O0O,

odbocka z vodovodniho Ffadu ,Kopanina — Suchdol DN 1200“ do vodojemu Vypich.

Jelikoz je dno vodovodniho pfivadéce ulozeno v hloubce vétsi nez 2,5 m pod upravenym
povrchem a jeho pramér je nad 500 mm, ochranné pasmo je vymezeno na 3,5 m na kazdou
stranu. Stavba tramvajové traté a rozSifeni zaboru komunikacni sité by znamenala nutnost

prelozeni tohoto vodovodu v délce pfiblizné 600 m.
8.3.2 Plynovody
Dle § 68 Ochranna pasma zakona 458/2000 Sh., o podminkach podnikani v energetickych

odvétvich, se ochrannym pasmem pro ucely tohoto zakona rozumi souvisly prostor

v bezprostfedni blizkosti plynarenského zafizeni, ktery Cini:
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e U nizkotlakych a stfedotlakych plynovodu a plynovodnich pripojek, jimiz se rozvadi plyn
v zastavéném tzemi obce 1 m na obé strany od ptdorysu,
e u ostatnich plynovodu a plynovodnich pfipojek 4 m na obé strany od ptdorysu,

e U technologickych objekt 4 m od padorysu. [21]

U obou variant dochazi v nékolika pfipadech ke kfizeni s vedenim nizkotlakych a stfedotlakych
plynovodl, proto musi byt dodrzeno ochranné pasmo 1 m na obé strany od pldorysu

coz by nemeélo vést k problémam pfi realizaci zaméru.

8.3.3 Silnoprouda a slaboprouda soustava

Dle § 48 Ochranna pasma zakona 458/2000 Sh., o podminkach podnikani v energetickych
odvétvich, je ochranné pasmo podzemniho vedeni elektrizaéni soustavy do napéti 110 kV
véetné a vedeni fidici a zabezpecovaci techniky ¢ini 1 m po obou stranach krajniho kabelu;

u podzemniho vedeni o napéti nad 110 kV ¢&ini 3 m po obou stranach krajniho kabelu. [21]

Silnoproudé vedeni nachazejici se v zaboru jednotlivych variant spada do kategorie do napéti
100 kV, proto musi byt dodrzeno ochranné pasmo 1 m. U téchto siti by nemél nastat problém

v pfipadé nutnosti jejich prelozeni.

8.3.4 Elektronické komunikace

Dle § 102 Ochranné pasmo komunikacniho vedeni zakona ¢. 127/2005 Sb., o elektronickych
komunikacich a o zméné nékterych souvisejicich zakond, je ochranné pasmo podzemniho

komunikacniho vedeni ¢ini 1,0 m po stranach krajniho vedeni [22]

U elektronickych komunikaci nachazejicich se v zaboru jednotlivych variant musi byt dodrzeno
ochranné pasmo 1 m. Ani u téchto siti by nemél nastat problém v pfipadé nutnosti jejich

prelozeni.

8.4 Hlukova zatéz

Narust emisniho hluku maze byt problematicky prfedevsim v ulicich Bélohorska/Karlovarska
a Na Bélohorské plani. Tyto ulice jsou lemovany nizkopodlazni zastavbou sestavajici
z vilovych a fadovych domu. Odhluénéni tramvajové dopravy by bylo mozné provést napfiklad

vysadbou Zivého vegetacniho pasu &i aplikaci prvk( a zafizeni snizujicich emise hluku
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a vibraci na samotném tramvajovém télese, napfiklad instalaci pryZzovych bokovnic
¢i antivibraCnich rohozi. Pfi zfizovani zatravnéného krytu tramvajového svrsku musi byt bran
zifetel na pozadavek pfizpusobeni povrchu pojizdéni vozidly slozek IZS. S ohledem na
bezprostfedni kontakt zastavby v ulici Na Bélohorské plani Ize pfedpokladat, Zze spInéni limitl
danych nafizenim vlady by bylo pravdépodobné velice komplikované, az nerealné. Prazské

stavebni pfedpisy vylu€uji pouziti protihlukovych stén.

Obrazek 30 Vyrez z Hlukové mapy — akusticky vliv dopravni sité (stav 2016)
Hladina hluku — den (6:00-22:00) (zdroj: [4])
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8.5 Majetkopravni vztahy

ey

iy

Obrazek 31 Varianty vedeni traté z hlediska majetkopravnich vztah( (zdroj: [4] s Upravou autora)

Trasa obou variant byla stanovena takovym zpusobem, aby zabor vyuzival predevSim
pozemku ve vlastnictvi hl. mésta Prahy v€etné jim ovladanych subjektl bez méstskych Casti
(Zlutéd barva). V ramci varianty Karlovarska dochazi k nutnosti vykupu nékolika pozemkd,
které jsou ve vlastnictvi fyzickych (tyrkysova barva) ¢i pravnickych osob (zelena barva). Jeden

dot&eny pozemek vlastni v podilnictvi dva a vice subjektl riznych skupin (fialova barva).

Pozemky ve vlastnictvi fyzickych osob se nachazeji pfed objektem Hostince Na Bilé Hore,
podél ulice Karlovarska (izolani zelen a pfidruzeny dopravni prostor pfed nemovitostmi) nebo
v okoli Cerpaci stanice pohonnych hmot OMV. Dochazi rovnéz ke zkraceni zku$ebniho
polygonu Statni zkusebny strojt, jehoZ pozemky jsou brany jako vlastnictvi CR véetné statem
ovladanych subjektd. Bé&éhem zpracovani bakalaiské prace doSlo k prodeji méstského
pozemku parcelniho &isla 394/78 (katastralni uzemi Repy) spolednosti Lidl se zamérem
roz8ifeni parkovisté prodejny. Na tento pozemek Caste¢né zasahovala plocha tramvajového
obratisté, a proto doslo k jejimu pfeloZeni do nové polohy. | pfes tento fakt je zachovana kratka

prestupni vazba na autobusovou linku &. 225 a dostupnost obchodnich fetézcl v blizkém okoli.
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8.6 Kaceni zelené

Asanace stromU a kefUu pfi stavbé dopravni infrastruktury je ve vétSiné prfipadl nutna
a opodstatnéna. Z diskusi se zastupci méstskych &asti a odbornych instituci vyplynulo,
Ze v dnesni dobé je kaceni stromU a kefl Casto nefesSitelnym problémem pfi stavbé liniovych
staveb, jelikoz i pfes nahradni vysadbu se objevuji obstrukce ze strany ochrancl pfirody,

spolkl &i mistnich obyvatel.

Ve varianté Karlovarska dochazi k asanaci izolaCni zelené, kde by pfi dodrzeni nahradni
vysadby nemél nastat problém. Oproti tomu vedeni tramvajové traté v ulici Na Bélohorské

plani by bylo podminéno vykacenim lipové aleje ve stfednim pasu ulice.

Obrazek 32 Lipova alej v ulici Na Bélohorské plani

8.7 Zamitavé postoje ob¢anu

Jelikoz varianty pocitaji s vedenim tramvajové traté jiz zastavénym uzemim, oCekavaji se
negativni nazory a zamitavé postoje ze strany mistnich obyvatel. Jak se v posledni dobé
ukazuje, i pfes nezpochybnitelné pfinosy jakékoli stavby mize dojit k blokovani jeji pfipravy

a nasledné realizace z dlivodu $patné komunikace a informovanosti. Cilem je proto nastavit
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v€asnou a vhodnou uroveri komunikace mezi zainteresovanymi stranami, at uz formou
participace, verejnych setkani ¢i vyhotovenim propagacnich videi, letakd a webovych stranek.
Na ukazku zde slouzi propagacni letak k vystavbé nové tramvajové traté na predmésti Pafize.
[23]
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Obrazek 33 Propagacni material ke stavbé nové tramvajové traté na predmésti Parize (zdroj: [23])

9 Komunikace s méstskymi €astmi a odbornymi

institucemi

V ramci zhodnoceni jednotlivych variant byl kladen diraz na konzultaci navrhu se zastupci
dotéenych méstskych &asti a odbornych instituci. USelem bylo ziskat nezavisly a objektivni
pohled na mozna feSeni problematiky stavajici tramvajové smyCky a jejiho pfipadného
pfesunu. To umoznuje ziskat zpétnou vazbu k navrhim a upozornit na mozna rizika. Zastupci
se béhem jednani seznamili s navrhy a prezentovali sv(j objektivni pohled na jeho jednotlivé
¢asti z pozice odbornikU, ktefi se ve svych funkcich zaméfuji na problematiku dané lokality.
Na zakladé téchto konzultaci doSlo k zapracovani ziskanych poznatkl do této prace.
Z kazdeého jednani byl vyhotoven autorizovany zapis, ktery je soucasti pfiloh této prace.

Pro konzultace byli osloveni zastupci dot¢enych méstskych &asti. Zastupce Méstské Casti

Praha 6 byla radni pro oblast strategického rozvoje, pamatkové péce a vystavnictvi
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Ing. arch. Eva Smutna FEng. Zastupce Méstské Casti Praha 17 byl mistostarosta pro oblast

dopravy a zivotniho prostfedi Martin Marek.

V ramci odbornych instituci byl osloven Regionalni organizator Prazské integrované
dopravy, kde probihala komunikace s naméstkem pro méstskou dopravu a marketing
Ing. Martinem Subrtem. Jako zastupce Magistratu hlavniho mésta Prahy byl osloven
Ing. arch. Vaclav BrejSka, asistent dlouhodobé uvolnéného ¢lena Zastupitelstva hl. m. Prahy
Ing. Adama Scheinherra, Ph.D., MSc..

9.1 Jednani — Méstska cast Praha 6

Dne 23. 7. 2020 probéhlo na Ufadu méstské &asti Praha 6 setkani s radni pro oblast
strategického rozvoje, pamatkoveé péce a vystavnictvi Prahy 6 Ing. arch. Evou Smutnou FEng.
Na zacatku schizky dosSlo k predstaveni projektu a shrnuti problematiky aktualniho stavu

tramvajové smycky.

Nasledovalo projednani moznosti pfesunu tramvajové smycky s ddrazem na potencial lokality.
Pani inzenyrka konstatovala, Ze se jedna o lokalitu s pfevazné nizkopodlazni zastavbou,
kterou protina ulice Karlovarska tvofici jednu z hlavnich os silniéni sité Prahy. Po vystavbé
Prazského okruhu by byla idealni pfeména Karlovarské ulice z vytiZzené méstské komunikace
na obytnou méstskou tfidu. S realizaci stavby Bfevnovské radialy v sou¢asné dobé nepocita.
Prostranstvi pfed Poutnim arealem s kostelem Panny Marie Vitézné by po rekonstrukci mohlo

slouZzit jako plnohodnotny vefejny prostor.

Nasledovalo pfedstaveni a zhodnoceni variant pfesunu tramvajové smyc¢ky. Pani architektka
spatfuje potencial obsluhy obchodnich Fetézcl Hornbach, Lidl ¢ OBIl. MGze vzniknout nova
prestupni vazba na autobusovou linku €. 225. Tramvajova trat dotvofi uliéni prostor ulice
Karlovarska. V ramci varianty Na Bélohorské plani nespatfuje velky potencial z hlediska
zlepSeni dopravni obsluznosti. V pfipadé umisténi tramvajové smycky v blizkosti arealu BMX
existuje riziko nepfiznivych geologickych pomérl (navazka). Lze prepokladat odpor verejnosti,
jelikoz je trat vedena v tésné blizkosti bytové zastavby. V blizké budoucnosti podporuje

rekonstrukci stavajici tramvajové smycky a pfilehlého prostoru.
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9.2 Jednani — Méstska ¢ast Praha 17

Dne 24. 7. 2020 probé&hlo na Ufadu méstské &asti Praha 17 setkani s mistostarostou pro oblast
dopravy Martinem Markem. Na zacatku schizky doslo k predstaveni projektu

a shrnuti problematiky aktualniho stavu tramvajové smycky.

Nasledné probéhla diskuse moznosti pfesunu tramvajové smycky s dlrazem na potencial
lokality. Pan mistostarosta klade dlraz predevSim na vyfeSeni dopravy v ulici Karlovarska.
S vystavbou Bfevnovské radialy v blizké budoucnosti nepodita. Pfi rekonstrukci této mistni
komunikace pfipousti usporadani jizdnich pruht 1+1, v sou¢asné dobé preferuje usporadani
2+2, pfipadné 2+1. Idealnim feSenim by byl navrat k pdvodnimu uspofadani ulice Karlovarska
1+1 jiz od Mimourovriové kfizovatky Repy, aby se vytvorilo hrdlo jiz na vjezdu do Prahy. Diky
dennodennim kongescim v ulici Karlovarska Fidi¢i hledaji alternativni trasy, coz zpusobuje

velky narGst dopravy v ulici Cistovicka, ktery neustale fesi.

V zaleZitosti rekonstrukce prostranstvi pfed Poutnim arealem s kostelem Panny Marie Vitézné
je nutna koordinace s Prahou 6. K variantam pfesunu tramvajové smycky se stavi zamitave,
nevidi v nich velky potencial v ramci zlepSeni dopravni obsluznosti. Sou€asny stav obsluhy
meéstskou dopravou povazuje za dostateCny. Pfiklani se k varianté rekonstrukce smycky
ve stavajici poloze, ktera se aktualné pfipravuje. Pfipousti moznou demolici rodinného domu

vystupujiciho z uliéni fady a vykaceni stromoradi podél jizni strany ulice.

9.3 Jednani — Regionalni organizator Prazské integrované dopravy

Dne 30. 7. 2020 probéhlo na feditelstvi Regionalniho organizatora Prazské integrované
dopravy (ROPID) setkani s naméstkem pro méstskou dopravu a marketing Ing. Martinem
Subrtem. Na zadatku schiizky doslo k predstaveni projektu a shrnuti problematiky aktualniho

stavu tramvajové smycky.

Nasledné probéhlo projednani moznosti pfesunu tramvajové smycky s dlirazem na potencial
lokality. Pan inZzenyr sdélil, Ze oblast je typicka pro svou nizkopodlazni zastavbu. V souvislosti
s pfipravovanou rekonstrukci ulice Karlovarska nepredpoklada v dohledné dobé stavbu

Bfevnovské radialy a v sou¢asné dobé ji nepovazuje za prioritu.

V ramci pfesunu tramvajové smycky vidi potencial ve varianté Karlovarska, kde by doslo
ke zlepSeni dopravni obsluznosti, moznosti pfestupu na tangencialni autobusovou linku €. 225

Ci zkraceni pfiméstskych autobusovych linek €. 347, 365 do zastavky Reinerova (pfipadné
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vytipovat vhodné misto k obratu). Ukonceni pfiméstskych autobusovych linek je
v8ak podminéno vystavbou TT Vypich-Motol. Varianta Na Bélohorské plani ma minimaini
potencial z hlediska zlepSeni dopravni obsluznosti. V ramci rekonstrukce smyCky ocekava

aktivni uCast spole€nosti ROPID pfi pfipravé investi¢ni akce.

Z hlediska obsluhy MHD nabidka tramvajovych spojii mnohonasobné prevySuje poptavku.
V blizké budoucnosti zména linkového vedeni neni planovana, pfi nutnosti hledani uspor
vSak muze dojit ke zkraceni linky €. 25 zpét na Vypich. Potencial vidi v dlouhodobém rozvoji
tramvajové sité (vystavba TT Motol — Vypich). Nasledné by doslo ke zméné linkového vedeni,
Bila Hora by byla obsluhovana tramvajovou linkou €. 22 a novou tramvajovou linkou ¢&. 29

z Barrandova, Andéla a Kotlarky, linka &. 25 by byla pretrasovana z Vypichu do Rep.

V ramci diskuse byly pfedstaveny pozadavky na kapacitu smyc¢ky. Kolejova kapacita smyc¢ky
Zz 13 vozl T zde aktualné zahrnuje 8 vozl T ve vystupnich i nastupnich zastavkach, ¢astecné,
nebo pIné v oblouku. Pro optimalni fungovani obratisté pfi provozu dvou linek by byla vhodna
kapacita 16 vozu T (ekvivalent 8 vozl 15 T) s tim, ze kapacita 8 T by méla byt mimo prostor
vystupnich ¢ nastupnich zastavek. V pfipadé nadale oddélenych vystupnich
i nastupnich zastavek, tedy véetné nich, na kazdé koleji moznost odstavit ekvivalent
8 T. Soucasné by ale vystupni i nastupni zastavky mély byt v pfimé. Pokud by byly vystupni
a nastupni zastavky slou¢ené pro obé linky (vzor Cernokostelecka), pak by kapacita smyé&ky
méla odpovidat 4 T v téchto zastavkach a k tomu minimalné 6 T na vnéjSi a 4 T na vnitini

koleji. V takovém pfipadé by tedy byla vyhovuijici celkova kapacita 14 voz( T.

9.4 Jednani — Magistrat hl. mésta Prahy

Dne 31. 7. 2020 probéhlo v budové Nové radnice Magistratu hl. mésta Prahy jednani
s asistentem radniho hl. m. Prahy pro oblast dopravy Ing. arch. Vaclavem BrejSkou.
Na zacatku schizky doSlo k pfedstaveni projektu a shrnuti problematiky aktualniho stavu

tramvajové smycky.

Nasledné probéhlo projednani moznosti pfesunu tramvajové smycky s dlirazem na potencial
lokality. Oblast je charakteristicka pro svou nizkopodlazni zastavbu, s &imz souvisi nizsi
prepravni potencial. V dnedni dobé je nutna rekonstrukce ulice Karlovarska, jelikoz stavba
Bfevnovskeé radialy neni aktualni. V ramci kultivace prostranstvi pfed Poutnim arealem
s kostelem Panny Marie Vitézné probiha pfiprava rekonstrukce, kdy dojde ke zkvalitnéni

vefejného prostoru. Zde je nutna koordinace mezi méstskymi ¢astmi Praha 6 a Praha 17.
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Poté doslo k diskusi o variantach pfesunu tramvajové smyc¢ky Bila Hora. V ramci varianty
Karlovarska dochazi k ¢aste¢nému zlepSeni dopravni obsluznosti s vyhledovym potencialem.
Prodlouzeni tramvajové traté muze slouzit jako impuls k transformaci tzemi (bytova vystavba
v oblasti B&lohorské zahrady a Jiviny). Neni vylougena variantu prodlouzeni TT do Rep,
v souCasné dobé je vSak pravdépodobnéjsi realizace paralelniho propojeni Vypich Motol.
Varianta Na Bélohorské plani ma minimalni potencial z hlediska zlepSeni dopravni obsluznosti.
Problémem mohou byt hlukové limity — bezprostfedni blizkost obytné zastavby a kaceni lipové
aleje, coz se v dnesni dobé jevi jako velmi problematické. V soucasné dobé pan architekt

preferuje rekonstrukci stavajici tramvajové smycky dle svého ideového navrhu.

10 Zhodnoceni variant navrhu presunu tramvajové smyc¢ky

10.1Koncepce rozvoje tramvajovych trati v oblasti

Na pocatku 80. let minulého stoleti zapodala vystavba nového sidlistniho komplexu Repy.
V souvislosti s vystavbou sidli§t& Repy byl kladen dlraz i na zlepSeni dopravni obsluznosti
noveé vznikajiciho bytového celku, ktery mél byt primarné zajistén kolejovou dopravou. V roce

1988 doslo proto k prodlouzeni tramvajové traté Motol — Sidli§t& Repy. [7]

Pfi navrhovani silniéni sité nového obytného celku bylo pocitano s vystavbou tramvajového
propojeni dvou radialnich trati. V rdmci pfipravy kolejového propojeni Bila Hora — Sidli$té Repy
vzniklo v pribéhu osmdesatych a devadesatych let mnoho studi, stale vSak nedoslo k realizaci
zaméru. Ve stfedu ulice Bazovského dodnes nalezneme stfedovy pas plvodné urCeny
pro tramvajovou trat. Ve Strategii rozvoje tramvajovych trati do roku 2030 ma toto propojeni

status dlouhodobého zaméru.

Zasadni zménu koncepce obsluhy této ¢asti mésta vefejnou dopravou zpusobilo prodlouzeni
trasy linky A prazského metra do stanice Nemocnice Motol. Po zprovoznéni za¢alo byt vyrazné
preferovano kolejové propojeni Motolského udoli s Vypichem pravé kolem stanice Nemocnice
Motol. S ohledem na to se Gvahy o prodlouZeni tramvaje z Bilé Hory do Rep zdaji byt
neaktualni, jelikoz kolejové propojeni dvou radialnich trati ulici Kukolova s vazbou na Fakultni

nemocnici Motol a stanici metra je atraktivnéjsi. [24]

Z tohoto diivodu je proto provéfovano, jak pfistoupit k ukon€eni tramvajové trati na Bilé Hore.
Ma-li vyznam smycCku ponechat ve stavajici poloze nebo ji pfesunout s cilem zlepSeni obsluhy

uzemi a vytvoreni podminek pro kultivaci prostoru.
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10.2Varianta Karlovarska

Varianta Karlovarska pfinasi zejména zkvalitnéni dopravni obsluznosti v oblasti. Dochazi
zde k vytvoreni nového prestupniho bodu Reinerova a zlepSeni obsluhy hobbymarketu
Hornbach, OBI a diskontniho fetézce Lidl vefejnou hromadnou dopravou. Zavedeni kolejové
dopravy do této lokality mlze fungovat jako potencialni impuls pro rozvoj transformaéni oblasti

Jiviny, kde Ize do budoucna predpokladat bytovou vystavbu.

Vzhledem k vedeni traté na zvySeném tramvajovém pase v hlavnim dopravnim prostoru ulice
Karlovarska bude nutna jeji rekonstrukce a rozSifeni. S tim souvisi i vystavba novych
chybéjicich chodnikG ¢&i obsluznych komunikaci v pfidruzeném dopravnim prostoru,

které zajisti dostateCnou obsluhu stavajici zastavby.

Trasa je limitovana predevsim nutnosti vykupu nékolika pozemkl, které se nachazeji
ve vlastnictvi fyzickych ¢i pravnickych osob v prostoru pfed budovou Hostince Na Bilé Hofe,
v okoli Cerpaci stanice pohonnych hmot OMV ¢&i Statni zkuSebny stroju a.s., kde dochazi

ke zkraceni zkusebniho polygonu tohoto ustavu.

Vzhledem k rozSifeni dopravniho prostoru je nutné kaceni izolaéni zelené po pravé strané
traté ve sméru stani€eni. VytyCena trasa musi respektovat ochranna pasma vodovodniho
pfivadéCe DN80O0 ¢&i silnoproudych siti. V pfipadé kolize je mozné jejich pfelozeni. V tésné
blizkosti tramvajové smyCky Reinerova se nachazi bytovy dum Kutrovicka €. p. 1522,
coz miUze mit negativni vliv na zdravi jeho obyvatel. Pro zmirnéni hluku pfi prujezdu

tramvajového vozidla smérovymi oblouky smyCky o malych polomérech je navrhovana

vvvvv

k mirnému zlepSeni obsluhy Uuzemi vefejnou hromadnou dopravou. Varianta vS8ak nema

pfimou vazbu na objekty obchodni vybavenosti.

Negativni vliv ma pfedevsim zvySeni hlukové zatéze v okoli traté, kde se v jeji bezprostfedni
blizkosti nachazi nizkopodlazni zastavba. Mistni obfané mohou negativné vnimat nutné
pokaceni lipové aleje v ulici Na Bélohorské plani &i zruSeni parkovacich mist v pfilehlé oblasti.
| v této varianté je pro zmirnéni hluku pfi prijezdu tramvajového vozidla smérovymi oblouky

smyc¢ky o malych polomérech navrhovana instalace kolejnicovych maznik na obou kolejich.
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10.4Hodnoceni variant

Kritéria pro hodnoceni jsou stanovena na zakladé rizik a pfileZitosti souvisejicich s realizaci
zameéru, podle kterych je kazdé varianté pfidélen urcity pocet bodu (0 — Spatné, 1 — uchazejici,
2 — dobré). VSechna kritéria maji stejnou vahu a varianta ohodnocena vysSim poc¢tem bodu je

povazovana za vitéznou.

e Prepravni potencial
o 0 - minimalni potencial
o 1 - obsluha nového uzemi

o 2- obsluha nového uzemi a vznik novych pfestupnich vazeb

o Kolize inzenyrskych siti
o 0 —kolize s vyznamnymi inzenyrskymi sitémi (patefni sité)
o 1 - kolize s inzenyrskymi sitémi

o 2 — bezkolizni vedeni trasy

¢ Majetkopravni vztahy
o 0 - vétSina pozemkd mimo vlastnictvi mésta
o 1 - vétSina pozemku ve vlastnictvi mésta

o 2-pozemky ve vlastnictvi mésta

o Blizkost zastavby
o 0 -trat vedena v bezprostiedni blizkosti obytné zastavby po vétsinu trasy
o 1 -trat vedena v dostate¢né vzdalenosti od obytné zastavby po vétSinu trasy

o 2 —trat vedena mimo obytnou zastavbu

¢ Uzemni a Metropolitni plan
o 0 —trat neni zanesena v uzemnim ¢&i Metropolitnim planu
o 1-trat je vétSinové zanesena v jednom z planu

o 2 —trat je vétSinové zanesena v obou planech
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Varianta Karlovarska | Varianta Na Bélohorské plani
Kritéria
Hodnoceni Hodnoceni

Prepravni potencial 2 0
Kolize inzenyrskych siti 0 1
Majetkopravni vztahy 1 2
Blizkost zastavby 1 0
Uzemni a Metropolitni plan 1 0
Celkem 5 3

Tabulka 11 Hodnoceni variant pfesunu tramvajové smycky

Na zakladé hodnoceni kritérii byla vybrana varianta Karlovarska, predevsim pro jeji pfepravni
potencial a zaneseni trasy v pfipravovaném Metropolitnim planu. Trasa je kromé toho vedena

ve vétsi vzdalenosti od stavajici zastavby.

11 Rekonstrukce tramvajové smyc¢ky

| kdyZz se prace primarné zabyva provéfenim variant pfesunu smycky, jednou z alternativ
fedeni neuspokojivého stavu kolem tramvajového a autobusového obratisté popsaného
v kapitole €. 6, je i rekonstrukce stavajici smy&ky moznou variantou s cilem zlepSeni podminek
pro cestujici a zkultivovani vefejného prostoru. B&éhem jara roku 2020 zapocala pfiprava
rekonstrukce tramvajové smycky Bila Hora. V této souvislosti dne 4.6.2020 probéhlo setkani
zastupcl Magistratu hl. mésta Prahy, méstskych ¢asti Praha 6 a Praha 17, Dopravniho

podniku hl. mésta Prahy, TSK Praha ¢&i IPR Praha, na kterém byl prezentovan ideovy navrh
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Ing. arch. Vaclava Brejsky, asistenta radniho hl. m. Prahy pro oblast dopravy Ing. Adama
Scheinherra, MSc., Ph.D..

eysuRNZ

Karlovarska Bélohorska

Kultivace prostoru tramvajové smycky Bila Hora
Ing. arch. Vaclav Brejika, MHM|

Obrazek 34 Ideovy navrh Kultivace prostoru tramvajové smyc¢ky Bila Hora, autor: Ing. arch. Vaclav Brejska

Na zakladé navrhu je cestujicim umoznéno bezbariérové vyuzivat tramvajové i autobusoveé
zastavky Bila Hora diky jejich pfesunu do ulice Karlovarska Dochazi zde ke zméné uspofadani
jizdnich pruhu, rekonstrukci chodnikl a pfilehlych komunikaci. V ramci rekonstrukce obratisté
pro autobusy se pocita s vybudovanim parkovisté o kapacité 21 stani. Nova podélna parkovaci
stani vznikaji i pfed objektem Hostince na Bilé Hofe. Velkym pozitivem této akce je kultivace

predprostoru Poutniho arealu s kostelem Panny Marie Vitézné.

V souCasné dobé (Cervenec 2020) probiha provéfovani této ideové studie ze strany TSK.
JelikoZ se pocita s vybudovanim sdruzeného zastavkového mysu ve sméru Vypich, dochazi
k modelovani dopravy v zavislosti na vzniku nového hrdla. Pfi pozitivnich vysledcich se pocita
s pfipravou investi¢ni akce, vydani uzemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni. Samotna

rekonstrukce by méla byt realizovana postupné po etapach.
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Soucasna poloha smycky neni zanesena v platném Uzemnim planu, jelikoz se plvodné
planovala relokace smy¢€ky do prostoru odstavné plochy autobusového obratisté. Tento fakt
by ale nemél znemoznovat jeji rekonstrukci ve stavajici poloze, jelikoz se nebude jakkoli ménit
dispozi¢ni uspofadani. Navic v pfipravovaném Metropolitnim planu je tramvajova smycka

zanesena jiz ve stavajici poloze.
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12 Zaver

Cilem této bakalafské prace bylo navrhnout varianty pfesunu tramvajové smyc¢ky Bila Hora.
Jelikoz se jedna o studii liniové stavby v jiz zastavéném uUzemi, byla zaroven zpracovana
analyza souvisejici problematiky. Celkové vznikly dvé varianty s pracovnimi nazvy Karlovarska

a Na Bélohorskeé plani. Zhodnoceni variant probéhlo za vyuziti multikriterialni analyzy.

Varianta Karlovarska pfinasi zejména zkvalitnéni dopravni obsluznosti v oblasti. Dochazi
k vytvofeni nového prestupniho bodu Reinerova a zlep$eni obsluhy hobbymarketd Hornbach,
OBI a diskontniho fetézce Lidl vefejnou hromadnou dopravou. Zavedeni kolejové dopravy do
této lokality mize fungovat jako potencialni impuls pro rozvoj transformaéni oblasti Jiviny, kde

Ize do budoucna predpokladat bytovou vystavbu.

Trasa je limitovana predevSim nutnosti vykupu nékolika pozemku, které se nachazeji
ve vlastnictvi fyzickych a pravnickych osob ¢&i statem vlastnénych subjektd. Vzhledem
k rozSifeni dopravniho prostoru je nutné kaceni izolani zelené po pravé strané traté ve sméru
stanieni. VytyCena trasa se snazi vco nejvy$Si mife respektovat ochranna pasma

vodovodniho pfivadéée DN80O0 a dalSich inZenyrskych siti.

Ke zlepseni obsluhy uzemi méstskou hromadnou dopravou dochazi minimalné.

Tramvajova trat je planovana v bezprostfedni blizkosti zastavby, coz pfinese zvyseni hlukové
zatéze na obyvatele dotéenych nemovitosti. Zamitavé postoje se pfedpokladaji i v ramci nutné
asanace lipové aleje v ulici Na Bélohorskeé plani &i zruSeni parkovacich mist v pfilehlé oblasti.

Na zakladé téchto argumenti nedoporucuji sledovat variantu Na Bélohorskeé plani.

Pozitivné hodnotim konzultace se zastupci méstskych &asti, Magistratu hl. mésta Prahy
a Regionalniho organizatora Prazské integrované dopravy — ROPID. Konzultanti nejsou
spokojeni s aktualnim stavem prostoru tramvajové smyCky Bild Hora. V ramci pfesunu
tramvajové smycCky je zaujala varianta Karlovarska ukonfena tramvajovym obratistém
v blizkosti aktualni autobusové zastavky Reinerova. Ocenuji pfedevsim zlepSeni dopravni
obsluznosti v oblasti, potencialni rozvoj oblasti a vytvofeni nové prestupni vazby
na tangencialni autobusovou linku €. 225. Na druhou stranu v nejblizSi dobé preferuji

predevSim rekonstrukci tramvajové smycCky ve stavajici poloze.

V souCasné dobé& probiha pfiprava rekonstrukce prostoru tramvajové smycky Bila Hora.
Toto FeSeni doporuduiji k realizaci, jelikoz v brzké dobé dojde k odstranéni vétsiny nedostatku

v prostoru stavajici tramvajové smyc¢ky. Pfesunem zastavek do ulice Karlovarska a celkovou
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rekonstrukci povrchl pro péSi dopravu bude umoznéno osobam se snizenou schopnosti
pohybu a orientace plnohodnotné a bezpecné vyuzivat dany prostor. Kultivace tohoto

prostranstvi rovnéz pfispéje ke zkvalitnéni vefejného prostoru v oblasti Bilé Hory.

V dlouhodobé&j$im horizontu doporucuji sledovat moznost prodlouzeni tramvajové traté
do nového obratisté Reinerova, které by mohlo uzivatelim nabidnout nové prestupni vazby
a soucasné slouzit jako impuls pro pfeménu transformacni oblasti Jiviny. PFi rostouci poptavce
po bydleni v hlavnim mésté mize nastat situace, ze pozemky se stavajicimi pramyslovymi

halami ¢i hobbymarkety budou prodany a dojde zde k vystavbé novych bytovych komplexu.
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16.2Zapisy z jednani

Zapis z jednani

Urad méstské casti Prahy 6
Datum a €as jednani: | 23.7.2020 11:30-12:00 Misto jednani: Ceskoslovenské armady 601/23
160 00 Praha 6

Ing. arch. Eva Smutna, FEng.

. . . Jméno radni pro oblast strategického
Jméno studenta: Jakub Lipa protistrany: rozvoje, paméatkové pése
a vystavnictvi Prahy 6
Ugel jednani: Bakalafska prace Presun tramvajové smy¢ky Bila Hora
Pribéh jednani:

Zapis

Na zaéatku schlizky probé&hlo predstaveni projektu a shrnuti problematiky aktualniho stavu tramvajové
smycky.

Nasledné probéhlo projednani nahledi moznosti pfesunu tramvajové smy¢ky s dirazem na potencial
lokality:
+ jedna se o lokalitu s pfevazné nizkopodlazni zastavbou
* ulice Karlovarska tvofi jednu z hlavnich os silniéni sité Prahy
* povystavbé Prazského okruhu pfeména Karlovarské ulice z vytizené méstské komunikace na obytnou
méstskou tfidu

+ realizace stavby Bfevnovské radialy se v sou¢asné dobé nepfedpoklada

Byla definovana pfidana hodnota prostranstvi pfed Poutnim arealem s kostelem Panny Marie Vitézné:

e moznost rekonstrukce, zatraktivnéni, prostor pro pofadani akci

Analyza a vyhodnoceni moZnosti pfesunu tramvajové smycky, pfipadné jeji rekonstrukce:

e varianta Karlovarska
o Zzlep$eni obsluhy Gzemi
o potencial obsluhy obchodnich fetézct Hornbach, Lidl, OBI
o nova prestupni vazba na autobusovou linku ¢€. 225
o dotvofeni uliéniho prostoru
o davod k rekonstrukci Karlovarské ulice
+ varianta Na Bélohorské plani
o nepfedstavuje velky potencidl z hlediska zlepSeni dopravni obsluZnosti
o riziko geologickych pomérd (navazka)

o odpor vefejnosti, jelikoZ je trat vedena v t8sné blizkosti bytové zastavby
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rekonstrukce smycky

o

o

o]

pfesun zastavek pfed objekt ,Hostinec Na Bile Hofe"
zachovani podélnych parkovacich mist pied objektem ,Hostinec Na Bilé Hofe"

pfipadné mozna demolice rodinného domu vystupujiciho z uliéni Fady
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Zapis z jednani

Ufad méstské &asti Prahy 17
Datum a €as jednani: | 24.7.2020 9:00-10:00 Misto jednani: Zelanského 291/12b
163 00 Praha — Repy
Martin Marek
. ) . Jméno mistostarosta Prahy 17 pro
Jméno studenta: Jakub Lipa protistrany: oblast dopravy a Zivotniho
prostredi
Ucel jednani: Bakalafska prace Pfesun tramvajové smy&ky Bila Hora
Pribéh jednani:

Zapis

Na zaéatku schizky probéhlo predstaveni projektu a shrnuti problematiky aktualniho stavu tramvajové
smycky.

Nasledné probéhlo projednani moZnosti pfesunu tramvajové smyéky s dirazem na potencial lokality:

s pfedevsim vyfeSeni dopravy v ulici Karlovarska (az po vystavbé okruhu)
e méstska tfida 1+1 (v soucasné dobé preferovano usporadani 2+2, pfipadné 2+1)
e névrat k plvodnimu uspofadani ulice Karlovarska 1+1 jiz od Mimouroviiové kiizovatky Repy

» velky narust provozu v ulici Cistovicka pfi kongescich v ulici Karlovarska

Prostranstvi pred Poutnim arealem s kostelem Panny Marie Vitézné:

¢ mozZna rekonstrukce, nutna koordinace s Prahou 6

Analyza a vyhodnoceni mozZnosti pfesunu tramvajové smycky, pfipadné jeji rekonstrukce:

e varianta Karlovarska
o bez velkého potencidlu vramci zlepSeni dopravni obsluZnosti, jelikoZz stavajici stav je
dostatecny
o mozné zvySeni intenzit IAD v ulicich Slanska a potazmo Plzefiska
+ varianta Na Bélohorské plani
o Zadny potencial z hlediska zlepSeni dopravni obsluznosti
o smycka by byla umisténa na nestabilnim podlozi
o pfilehlou plan vyuziva BMX pfi pofadanych zavodech

o ulice Na Bélohorské plani byla v nedavné dobé rekonstruovana
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rekonstrukce smycky

]

(o]

o

pfesun zastavek pfed objekt ,Hostinec Na Bilé Hore*
pozitivni reakce provozovateltl maloobchodnich jednotek na jizni strané ulice Karlovarska
mozna demolice rodinného domu vystupujiciho z uliéni fady a vykaceni stromoradi podél jizni

strany ulice
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Zapis z jednani

Regionalni organizator Prazské
o« . . i 3 . . P integrované dopravy
Datum a &as jednani: | 30.7.2020 13:00-13:45 Misto jednani: Rytifské 10
110 00 Praha 1
. Jmeéno Ing. Martin Subrt
Jméno studenta: Jakub Lipa . . naméstek feditele pro méstskou
protistrany: dopravu a marketing
Ucel jednani: Bakalafska prace Pfesun tramvajové smycky Bila Hora
Prabéh jednani:
Zapis

Na zacatku schuizky probéhlo predstaveni projektu a shrnuti problematiky aktualniho stavu
tramvajové smycky.

Nasledné probéhlo projednani moZnosti pfesunu tramvajové smyéky s diirazem na potencial
lokality:

e oblast charakteristicka pro svou nizkopodlazni zastavbu
* planovana stavba Bfevnovské radialy (v soucasné dobé se nejedna o prioritu)

e nabidka spoju mnohonasobné prevySuje poptavku
Analyza a vyhodnoceni moZnosti pfesunu tramvajové smycky, pripadné jeji rekonstrukce:

» varianta Karlovarska
o zleps$eni dopravni obsluznosti
o moznost prestupu na tangencialni autobusovou linku €. 225
o moznost zkraceni piiméstskych autobusovych linek €. 347, 365 do zastavky
Reinerova (pfipadné vytipovat vhodné misto k obratu)
e varianta Na Bélohorske plani
o minimalni potencial z hlediska zlepSeni dopravni obsluznosti
* rekonstrukce smycky

o aktivni u¢ast spoleénosti ROPID pfi pfipravé investiéni akce
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Zmény linkového vedeni v oblasti:

v blizké budoucnosti zména linkového vedeni neni planovana

pfi nutnosti hledani Gspor mozné zkraceni linky &. 25 zpét na Vypich

dlouhodoby rozvoj tramvajové sité (vystavba TT Motol — Vypich)

Bila Hora by byla obsluhovana tramvajovou linkou €. 22 a novou tramvajovou linkou €. 29

z Barrandova, Andéla a Kotlarky, linka &. 25 by byla pfetrasovana z Vypichu do Rep

Pozadavky na kapacitu smy¢&ky:

pro optimalni fungovani obratisté pfi provozu dvou linek by byla vhodna kapacita 16 vozi T
(ekvivalent 8 voz( 15 T) s tim, Ze kapacita 8 T by méla byt mimo prostor vystupnich
¢i nastupnich zastavek

v pfipadé nadale oddélenych vystupnich i nastupnich zastavek tedy véetné nich na kazdé
koleji moznost odstavit ekvivalent 8 T., souasné by ale vystupni i nastupni zastavky mély
byt v pfimé

pokud by byly vystupni a nastupni zastavky sloudené pro obé linky (vzor Cernokostelecka),
pak by kapacita smycky méla odpovidat 4 T v téchto zastavkach a k tomu minimainé 6 T
na vnéji a 4 T na vnitfni koleji, tedy v takovém pfipadé by byla vyhovujici celkova kapacita
14 voz( T
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Zapis z jednani

Magistrat hl. mésta Prahy
o« . . i . . . P Nova radnice
Datum a €as jednani: | 31.7.2020 10:00-11:15 Misto jednani: Marianskeé nam. 2/2
110 00 Praha 1
Ing. arch. Vaclav Brejska
Jméno asistent dlouhodobé& uvolnéného
Jméno studenta: Jakub Lipa : . &lena Zastupitelstva hl. m. Prahy
protistrany: Ing. Adama Scheinherra, Ph.D.,
MSc.
Ugel jednani: Bakalafska prace Pfesun tramvajové smycky Bila Hora
Prabéh jednani:
Zapis

Na zacatku schlzky probéhlo predstaveni projektu a shrnuti problematiky aktualniho stavu
tramvajové smy¢ky.

Nasledné probéhlo projednani mozZnosti pfesunu tramvajové smyéky s diirazem na potencial
lokality:

e oblast charakteristicka pro svou nizkopodlaZzni zastavbu

s niZ8i prepravni potencial

» nutna rekonstrukce ulice Karlovarska

+ stavba Bfevnovskeé radialy neni aktualni

Prostranstvi pfed Poutnim arealem s kostelem Panny Marie Vitézné:

e pfiprava rekonstrukce
e zkvalitnéni vefrejného prostoru

* koordinace mezi méstskymi ¢astmi Praha 6 a Praha 17

Analyza a vyhodnoceni moznosti presunu tramvajové smycky, pfipadné jeji rekonstrukce:

* varianta Karlovarska
o CésteCné zlepSeni dopravni obsluznosti (vyhledovy potencidl)
o prodlouzeni tramvajové traté mize slouZit jako impuls k transformaci Uzemi (oblast

Bélohorské zahrady a Jiviny)
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o moznost prodlouZeni do Rep (v soudasné dob& je pravd&podobn&jsi realizace
paralelniho propojeni Vypich-Motol)
e varianta Na Bélohorské plani
o minimalni potencial z hlediska zlep$eni dopravni obsluznosti
o hlukove limity — bezprostfedni blizkost obytné zastavby

o kaceni lipové aleje — v dnedni dobé velmi problematické

+ rekonstrukce smycky
o autor ideového navrhu
o v soucasné dobé probiha v ramci mésta pfiprava investi¢ni akce
o TSK Praha provéfuje vliv na silniéni dopravu v ulici Karlovarska/Bélohorska
o prfesun zastavek pred objekt ,Hostinec Na Bilé Hofe", zfizeni zastavkového mysu
pro smér Vypich
o sdruzené zastavky
o limity v Gzemi (majetkopravni vztahy, nemovitost vystupujici z uliéni Fady, stromofadi)

o postupna (etapovita) realizace
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