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ABSTRAKT

Pfedmétem bakalafské prace ,MHD v Hradci Kralové® je analyza soufasného stavu a
upozornéni na problémové body. Tyto problémové body jsou nadale zpracovavany a je

vivr

nedostatkd a nasledné doporuceni pro jejich eliminaci.

Klicova slova: méstska hromadna doprava, zastavka, izochrona, autobus, trolejbus, linka,

jizdni Fad, spojeni, obsluha

ABSTRACT

The subject of the bachelor thesis "Public Transport in Hradec Kralové" is to analyse the
current state and point out it's problematic parts. These parts are then analysed further
together with discussion about possible improvements. The result of this work should be a
summary of the most serious shortcomings and subsequently recommendations for their

elimination.

Key words: public transport, stop, isochrone, bus, trolleybus, line, timetable, connection,

service
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Seznam pouzitych zkratek

CSAD Ceskoslovenska statni automobilova doprava
DP Dopravni podnik

DPmHK Dopravni podnik mésta Hradce Kralové

FN Fakultni nemocnice

HK Hradec Kralové

HN Hlavni nadrazi

IAD Individualni automobilova doprava

IREDO Integrovana regionalni doprava (krajsky integrovany systém)
ITG Integralni taktovy grafikon

KS Kingspan (nazev zastavky)

LH Lesni hibitov (nazev zastavky)

MHD Méstska hromadna doprava

NHK Novy Hradec Kralové

oC Obchodni centrum

oD Obchodni ddm

PC Placky

PD Pracovni dny

PS Plotisté Skola (nazev zastavky)

PT Plotisté

RA Radius alternativ (veli€¢ina vysvétlena v textové casti)
SD Svobodné Dvory

SO Sobota

SONE Sobota a nedéle

THD Terminal hromadné dopravy

VHD Vefejna hromadna doprava



1  Uvod

Hradec Kréalové oplyva jiz dlouhou dobu hned dvéma silni€nimi okruhy. Pfesto je posledni
dobou znat hlavné ve Spi¢kovych obdobich vliv kongesci na dopravu ve mésté. Intenzita
provozu dle s&itani Reditelstvi silnic a dalnic je znazornéna i na obrazku 1, kde je vykreslena
pro jednotlivé €asti uliéni sité. Nutno fict, ze od doby vzniku tohoto pentlogramu (2016) byla
na zapad mésta pfivedena dalnice a intenzity vzrostly pfedevsim od zapadu. Na okruzni
kfizovatce pobliz hlavniho nadrazi i kdekoliv jinde pak kongesce zpusobené zejména
individualni automobilovou dopravou prodluzuji jizdni doby MHD a zatézuji mésto
nepfijemnymi doprovodnymi jevy. Sice je ve vystavbé dalnice D35, ktera odvede cast
tranzitni dopravy hlavné zjizni &asti mésta, ale problém tkvi zejména v dopravé
cilové/zdrojové. Sice jsou v planu dalsi silniéni stavby pro odvedeni dopravy z centra mésta,
ale pfi sou¢asném obecné stale narustajicim trendu automobilizace Ize predpokladat, ze
jejich ucinek bude brzy zahlazen. Auta si zabiraji stale vice ploch v naSich méstech. A je
pravé ted nejvyssi €as, abychom nastolili nékteré sméry, které jsou napf. v jinych evropskych
statech samoziejmosti. Ne snad proto, Ze bychom chtéli byt svétovéjsi, ono slovo mi vlastné
ani nedava pfili§ smysl, ale proto, Zze chceme sdilet jejich spokojenost s méstskym
prostorem. Publikaci a c¢lankli o nepfijemnostech pfi podfizovani vefejného prostoru
automobiliim vzniklo velmi mnoho a proto neni mym cilem se o téchto vyraznéji rozepisovat.
Bohuzel ale skute¢né velkych vysledkd je znatelné méné nez onéch ¢&lankd. Timto jsem
zacCal ponékud obecnéji uvod do mého tématu. Tyka se ho to, protoze vefejna doprava je
jednim z nastroja, kterym Ize tento negativni trend zvratit. A to bez ohledu na to, jakym

zpusobem se mésto rozhodne (ne)pretvaret svij vefejny prostor.

Presto je hradecka MHD v boji s IAD trochu v nevyhodé, protoze trpi fadou nedostatku.
Ukolem této prace je pak tyto nedostatky popsat a u vybranych témat hledat feseni.
Vysledkem by mél byt seznam konkrétnich ukolU, které by bylo dobré udélat ¢i provéfit, aby

se MHD stala zase o néco pfitaZzlivéjsi.

Mnohdy je slychan nazor, pro€¢ néco feSit, kdyZ jsou cestujici spokojeni. Napfiklad
z prlzkumU spokojenosti, které si nechava zpracovavat sam Dopravni podnik mésta Hradce
Kralové, vyplyva kazdoro¢né vysoké hodnoceni. Napfiklad jeden takovy prazkum z roku
2015 udava 95 % spokojenych cestujicich. [1] To muze byt samoziejmé pravda, ale dulezité
je i slovo ,cestujicich®. Pro pfedstavu zde tedy jeSté na obrazku €islo 2 uvadim graf délby
pfepravni prace, ze kterého je mozné vycist, ze cestujici v MHD je zhruba kazdy Ctvrty

prepraveny vSemi prostfedky na uzemi mésta.
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Obrazek 2: Délba pfepravni prace, zdroj [3]

To sice v porovnani s ostatnimi mésty podobné velikosti neni vyrazné horsi vysledek,
potencial zde ale presto je. Jak je dobfe také vidét, Hradec Kralové ma §tésti, Zze ve zdejSim
rovinatém reliéfu muze jizdni kolo pfebrat hned 17 % pFepravnich vykonu, pocet lidi
dopravujicich se p&3ky také neni maly. Samotné Cislo 36 % prepravenych osob v osobnim
automobilu nam mozna samo nic nefekne, pfevedeme-li si to ale do sou¢asné dopravni
situace ve mésté, vime, Ze uz je to moc. Co kdyz se ale nadale bude zvétSovat? Uvazime-li

k tomu, Ze v soucasné dobé podnikaji lidé v primeéru stale vice cest a toto Cislo nadale roste
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(viz individualizace poptavky [4] ), stane se, Ze i kdyby pomér zUstal stale na 36 %, bude IAD
nadale rust. Dovedeme si tedy predstavit pfi sou¢asné dopravni situaci jeSté néjaky jeji
narist? Neméla by tak byt podpora vefejné dopravy v zajmu vSech, tzn. i téch, ktefi autem
tfeba musi? Jaka je tedy spokojenost s MHD u téch, kdo ji nevyuzivaji? Je jisté nemala ¢ast
populace, ktera pojede autem za kazdou cenu, na druhou stranu ale neni duvod si myslet, ze
zatraktivnéni MHD nepfenese nékteré cestujici z aut do MHD. A co téch 95 % spokojenych
zakaznikl? | spokojeny zakaznik se mulze po néjaké dobé rozhodnout jinak. Mnoho
spokojenych zakaznikl se jisté kazdoro¢né odléva z MHD do svych automobilt. Spokojenost
s MHD mozna u nékterych prohrala proti vétsi spokojenosti ve vlastnim automobilu. Obecné
se obCanska spole¢nost Casto boufi, kdyz nemlze néco zménit sama. V dopravé je ale
zména mozna a proto jiz dnes vétSina téch nespokojenych cestujicich MHD nevyuZziva.
Mozna i proto mohou byt ve spokojenosti dosahovany takové mety. A co se tyka narlstu
poCtu cestujicich v nékterych letech, nemusi byt také tak jednoznaény. Mozna, Ze se
nejedna ani tak o narlst cestujicich jako spi§ narlst poctu jejich cest. Mozna ne,
kazdopadné by ale toto tempo mélo byt znatelné vys3i, aby se délba pfepravni prace zacala

ménit k lepSimu.

Tato prace by tedy méla ukazat, Ze zmény k lepSimu by byly mozné, staci je pouze zacit
fesit. Cilem téchto opatfeni pak ma byt narust poctu pfepravenych cestujicich a zména délby

prepravni prace ve prospéch VHD a na ukor IAD.

V praci je nejprve feSena analyticka ¢ast, poté jsou rozpracovany jednotlivé problémy. MHD
v Hradci Kralové se kromé této prace feSila také v dokumentu SUMF (Sustainable Urban
Mobility Framework, Cesky Strategicky ramec rozvoje vefejné dopravy), z kterého Cerpam
néktera analyticka data. Dokument z roku 2017 je ale jiz v nékterych ohledech neaktualni a
nékteré zde zminéné problémy nefesil vibec. Proto je tato prace (s vyjimkou nékterych

oznacenych analytickych dat) na ném zcela nezavisla.
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1 O mésté

Hradec Kralové, ktery je krajskym méstem Kralovéhradeckého kraje, se rozklada na soutoku
fek Labe a Orlice. Jeho rozloha ¢&ini 105,69 kilometr(i ¢tverecnich. [5] Jeho terén je nizinaty,
pouze na jihovychodé v oblastech rozsahlych lesli se krajina mirné vini. Samotné historické

jadro uzaviené vnitfnim méstskym okruhem lezi také na mensi vyvySeniné.

Urbanisticky je mésto dnes diky Gocarovym myslenkam ze zalatku 20. stoleti pfihodné
Clenéno. Vyznamné jsou predevsim dva silniéni méstské okruhy, dale zelené kliny, zejména
podél obou zde protékajicich fek, umozriujici rekreaci i pohodiny pohyb chodcu i cyklistd skrz
mésto. Mésto je diky rovinatému terénu cyklisty velmi vyuzivano a diky urbanistické koncepci
neni ani podil péSich maly. VySka zastavby je dle uzemi také regulovana a odpovida jinym

obdobnym ¢eskym méstiim.

Co se tyka funkéniho ¢lenéni mésta, je tu dulezité zejména jiz zminéné centrum mezi
historickou &asti a hlavnim nadrazim. Zde je situovano mnoho sluzeb, obchod(, kancelafi,
ufadd atd. Rozsahlé sidlistni celky jsou pfedevS§im na jihu (Moravské Predmésti),
severovychodé (Slezské Predmésti) a jihozapadé (Prazské Predmésti). Pramysl se
soustfedi zejména na severu (areal letisté), severovychodé (skladidtni oblast) a vychodé.
Dfive primyslové hojné vyuzivana byla také lokalita za nadrazim (z pohledu od centra).
Dnes se zde soustiedi kromé draznich provozu jiz jen nékolik malo roztrouSenych firem. Je
tedy jakymsi brownfieldem v blizkosti centra a ma tudiz potencial pro dalSi rozvoj.

Nemocnice i univerzita se nachazi na jih od historického centra.
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2 Historie

2.1 Historie mésta

Hradec Kralové je poprvé zmifiovan jako mésto roku 1225. Na pocatku 14. stoleti jej kral
Rudolf I. vénoval své choti EliSce Rejéce. Tak ziskalo mésto statut kralovského vénného
mésta. Jako druha zde pobyvala téz EliSka Pomorfanska. Tento statut Hradci vyznamné
pomohl v rozvoji. Do tohoto obdobi se datuje napfiklad vznik Katedraly svatého Ducha,
vyznamné hradecké dominanty. V dobé husitskych valek se Hradec stal jednim z center
husitd. Husité zde zcela zni€ili mnohé pamatky, zejména hrad, jez se tedy nedochoval. V 16.
stoleti se odehrala velka pfestavba mésta. Byla vzty¢ena mimo jiné Bila véz, zvonice, ktera
se zahy stala druhou dominantou mésta. Hradec utrpél také mnohé rany. Zmifime napfiklad
morovou ranu, tficetiletou valku nebo plenéni Svédskou armadou. V 18. stoleti za doby viady
Marie Terezie se z mésta stala vojenska pevnost. Toto velmi omezilo jeho budouci rust.
Slavna bitva u Hradce Kralové roku 1866, ve které Rakousko prohralo a ktera se proslavila
mimo jiné tim, Ze hradecka pevnost byla obejita, ukazala zbyteCnost pevnosti, kterazto byla
do roku 1884 postupné zrusena. Az teprve poté mohl byt zahajen rozvoj mésta za jeho
hradby. Nasledné se mésto rozvijelo pfedevSim na zapad, jelikoZ tim smérem daleko za
hradbami se nachazelo a dodnes nachazi vlakové nadrazi. Toto i mnoha jina uzemi ve
meésté byla zastavéna dle dukladné zpracovanych uzemnich plani zasluhou predevsSim
Josefa Gocéara. Vznikla zde cela fada architektonicky cennych a zajimavych staveb. Diky
urbanismu a architektufe zejména 1. poloviny 20. stoleti bylo méstu pfipsano oznaceni
»oalon republiky“. V onéch dobach Ize také nalézt divod, pro¢ je dnedni nejrusnéjsi Cast
mésta zapadné od historického jadra, a nikoliv pfimo v jeho nitru. Ve druhé svétové valce
zde bylo nastésti jen malo 8kod. Za minulého rezimu byly poté vystavény, stejné jako ve
zbytku republiky, rozsahlé sidlistni celky. Zejména dulezité vSak bylo, Ze i povale¢na
vystavba zCasti stale respektovala Gocarav uUzemni plan. Nova doba pfinasi sice jiz
stfidmé&jsi vystavbu, ale je rekonstruovano mnoho historickych i jinych budov, vznikaji

néktera nova suburbia, obchodni zény Ci logistické arealy.

K sepsani této kapitoly byly vyuzZity informace prevazné z webovych stranek Turistického

informacniho centra Hradec Kralové. [6]
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2.2 Historie MHD

Historie méstské hromadné dopravy v Hradci Kralové se zacala psat roku 1928, kdy byly
zalozeny Autodrahy mésta Hradce Kralové. Jesté pfed timto datem se ,méstska doprava“
uskuteChovala pfevazneé v rezii hoteliérd, ktefi svazeli hosty z nadrazi do svych hotelt. Po
roce 1920 byly v provozu né&jakou dobu také postovni autobusy. Na pfelomu 19. a 20. stoleti
se dokonce uvazovalo o vybudovani tramvajové sité, ke které nikdy nedoSlo, a¢ bylo na
Prazském mosté pfi jeho vystavbé roku 1910 poloZzeno par metrl koleji, roku 1932

snesenych.

Zpét ale do roku 1928, kdy tehdej$i dopravni podnik zadinal se 2 autobusy znacky Skoda.
Prvni linky Autodrah byly vedeny v trase Kukleny — Prazské Pfedmésti — Hradec Kralové —
Slezské Pfedmésti a Hradec Kralové — Novy Hradec Kralové. Vétdina dnednich méstskych
Casti vSak byla tenkrat samostatnymi obcemi. Mezi Kukleny a Slezskym Pfedméstim se
jezdilo po pul hoding, na Novy Hradec 3x denné. Jizdenka z okraje do centra tehdy stal 1,20
K&, levnéjsi byly predplatni bloky jizdenek. Po zakoupeni dalSich autobust roku 1929 mohla
zacit fungovat linka mezi centrem a nadrazim, kde byla zajisténa navaznost na v8echny

viaky.

Jesté roku 1929 se sit rozvinula natolik, Ze v jeho poloviné bylo k dispozici jiz 11 linek.
Néktere linky vSak byly tenkrat regionalniho charakteru, kdy zajizdély az do Nového Bydzova
nebo napf. do Destného v Orlickych horach. Soubézné s témito linkami byly v provozu také

nékteré v rezii soukromnikd.

Zacatek 30. let pfinesl dalSi prudky rozvoj sité (az na 17 trati), ale i zvySeni cen jizdného.
PFiznivé obdobi ale netrvalo dlouho, i na zdejSi podnik dopadla hospodarska krize, ktera roku
od roku 1932 opét omezila dopravu na nékterych trasach. Druha svétova valka krizi
samoziejmé jeSté vice prohloubila, a tak napfiklad roku 1942 muzeme zaznamenat 7

provoznich linek.

Konec druhé svétové valky mohl znamenat pomalé obnovovani provozu, i kdyZz méstu
z po¢atku schazely provozni autobusy. Tuto situaci jeSté zhorSila udalost, pfi které doSlo
k vybuchu svitiplynu v tehdejSich garazich Autodrah. Pfi vybuchu kromé& nékolika zni€enych
autobusl pfisli o zivot dva lidé a nékolik dalSich bylo zranéno. Tato udalost urychlila
stéhovani podniku do novych garazi v Pouchovské ulici, kam bylo stejné planovano se
prestéhovat s ohledem na kapacitni problémy tehdejSich garazich. V Pouchovské ulici pak

sidli dopravni podnik dodnes. Stéhovani do téchto prostor probéhlo na pocatku 50. let.

V souvislosti s tehdejSimi hospodarskymi a spoleCenskymi zménami vznikl z Autodrah v roce

1948 podnik nazvany Dopravni podniky mésta Hradce Kralove, ktery byl zaclenén do
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Sdruzeni komunalnich podniki mésta Hradce Kralové. Rok 1949 pak pfinesl dal$i zménu.
V souvislosti se zestatiovanim podniku se transformovala vefejna doprava na statni podnik
CSAD (regionalni linky) a na dopravni podniky jednotlivych mést. Tyto dopravni systémy tak
byly od této doby striktné oddéleny.

Velkym meznikem v historii hradecké MHD byl 2. kvéten roku 1949. Ctyfi vozidla Vetra-CKD
zahajily trolejbusovy provoz, a to na lince Cislo 2 od nadrazi az na Novy Hradec Kralové.
Jako zajimavost je nutno uvést, Ze aZz na drobnou zménu objizdéni historického jadra je tato
linka dodnes vedena se stejnym Cislem ve stejné trase. Interval byl 30 minut a jizdni doba
Cinila 22 minut, coz je o 2 minuty méné nez dnes. Méla ale, jak uz bylo feCeno, mirné
odliSnou trasu v centru, ktera byla kratSi. Da se tedy fict, ze se jizdni doby pfili§ nezménily.
Tenkrat prodluzoval cestovni doby usmérnény nastup zadnimi dvefmi spole¢né s koupi listku

u prtivodciho, dnes je to naopak zejména silna individualni doprava na trase.

Jesté v roce 1949 byla zprovoznéna druha trolejbusova linka, ktera spojila nadrazi a centrum
se Slezskym Pfedméstim. V roce 1952 byl trolejové obkrouzen historicky stfed mésta a
vznikla dalSi nova linka, ktera spojovala nadrazi s centrem, které pak pravé takto obkrouzila.
Ve stejném roce vznikla trat do Kuklen a Placic. Pro tyto nové traté byly nakupovany vozy
Skoda 7Tr. Na konci roku 1953 uz bylo k dispozici 15 trolejbust. V roce 1955 byl zaveden
desetiminutovy Spi¢kovy interval na dvou linkach, mimo Spicky i o vikendu se jezdilo ve stale
sludném intervalu 15 minut. V roce 1959 trolejbusy dojely do Mal3ovic a poté roku 1965 na

Sidlisté Sever. Mezitim uz do mésta pfichazely trolejbusy nového typu Skoda 8Tr, poté 9Tr.

Obrazek 3: Tfida Karla IV. v roce 1962, zdroj [7]
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Je zaroven zajimavé, ze uz v 60. letech se objevovaly od cestujicich vytky ohledné
neexistence prestupniho tarifu. Tento rest nebyl bohuzel do dnesnich dnd napraven, byt je

pFestupni jizda mirné zvyhodnéna.

Po rocich rozvoje pfisly pro trolejbusy krudné Casy. V roce 1967 bylo nec¢ekané rozhodnuto,
Ze se trolejbusova doprava v Hradci zruSi. Hned téhoZ roku se také stihla zrusit trat’ pfes
Ulrichovo namésti, jedné ze spojnic nadrazi s centrem. Rok poté byla zruSena trat
PospiSilovou ulici na Slezské Pfedmésti. Pfitom se neda fict, Ze by v této dobé& hromadna
doprava jako celek skomirala. Na nékterych linkach klesl interval az na 7 minut, ale v planu
bylo tyto linky provozovat nadale jako autobusové. Fenoménem na poli autobusové dopravy

byl tenkrat typ Karosa SM11.

Az teprve v 70. letech v obdobi ropnych krizi byl pfistup k trolejpusim pfehodnocen.
Dopravni podnik zakoupil v téchto ¢asech 33 novych trolejbus(i a pét ojetych. V roce 1974 se
opét dostaly do hry navrhy na nové trolejbusové traté. K tomu ale do8lo az v 90. letech po

zmeéneé politického rezimu.

Obdobi 70. let znamenalo také prudky rozvoj sidlist' i primyslu. Do téchto novych oblasti byly
pochopitelné zavadény i nové linky MHD, které se Casto hned po zavedeni staly patefi
celého systému. Obsluhu novych sidlist zajiStovaly predevsim linky autobusové, jelikoz
trolejpusova infrastruktura, ktera by si vyzadovala vétSi investice do infrastruktury, ¢asto
nebyla schopna tak rychle reagovat na vyvoj situace. Udaje z roku 1974 udavaji, Ze bylo
v provozu uz celkem 21 linek MHD, ale jen 4 trolejbusové. TaktéZ pocCet vozidel se umérné
zvySoval, jen u autobusu presahlo toto Cislo v prubéhu 70. let stovku. Spoje do téchto sidlist
zacCaly byt feSeny velkokapacitnimi autobusy. Prvni kloubové vozy, tenkrat typu Ikarus 280,

byly dodany v roce 1977.

V 80. letech pokraCovalo tempo vystavby stejné tak. Zmén linkového vedeni v téchto letech
bylo vicero z pravé zminénych davodud. DalSi drobna statistika z roku 1988 uvadi 23 linek
MHD, z toho ale pouhé 3 trolejbusové. To bylo zpusobeno zejména neuvazenym rusenim
trolejbusovych trati na prelomu 60. a 70. let. PoCet autobust byl 104 a pocet trolejbusu
pfekvapivé neumérné 43. To bylo ale zfejmé& zpusobeno tim, Zze vozovy park zastaraval a

mnoho vozidel trpélo zdvadami, takZe bylo tfeba vydrzovat vy3Si poCetni stavy.

Po udalostech listopadu 1989 se bylo tfeba pfizpusobit novym ekonomickym podminkam.
Podnik mohl zacit rozvijet aktivity do vice oblasti. Typicka je napf. nové moznost reklamy,
z které plynou podniku nemalé trzby. Na druhou stranu se musela MHD vypofadat s vysokou
mirou automobilizace, kdy dochazelo k ubytku cestujicich a zdrzovani vozidel v kongescich.
Ekonomické procesy, které se snazily dostat hodnotu penéz na uroven vyspélejSiho svéta,

se takeé negativné promitly do prudkého zvySeni cen jizdného v téchto letech.
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Obdobi 90. let ale znamenalo také prudky rozvoj trolejbusové sité, poprvé od konce 60. let.
V roce 1993 byla zprovoznéna trat po 2. silniénim okruhu kolem nemocnice smérem na
Novy Hradec. Zde se o rok pozdéji pouzilo tehdy netradi¢niho feSeni prodlouzeni linky 1 o 2
zastavky dal na konec¢nou Kluky, kam nevedlo trolejové vedeni. Nebyl to vSak tenkrat jesté
provoz v podob& bateriovych trolejbus(i, jak zname dnes. Dva vozy Skoda 14Tr byly
upraveny pro provoz s pfivésnym vozikem, ve kterém byl umistén naftovy generator
(obrazek 4). Tak se dostaly trolejbusy ,poprvé mimo troleje“. Rok 1995 pfinesl konecné i

obnoveni dfive zruSenych trati na Gocarové i Pospisilové tfidé.

Obrézek 4: Hradecky unikat v podobé vozu Skoda 14 Tr s pomocnym naftovym generatorem
na konec¢né Kluky v roce 1996, zdroj [7]

Nesmime také opomenout postupné pfiblizovani MHD i méné mobilnim ob&anim. V roce
1996 poprvé vyjel do ulic novy nizkopodlazni autobus Renault CityBus, b&éhem par let dosahl
Hradec na poli nizkopodlaznosti velmi pfiznivych vysledkd. Sou€asné s novymi vozy byl
poprvé aplikovan novy natér v barvach hradecké vlajky, ktery postupné pfevzala vSechna
vozidla MHD.

Roku 2003 zmizela z hradecké trolejbusové sité posledni jednostopa trat, kterych bylo dfive
po Hradci vicero. Sou€asné s otevienim nového obchodniho centra Hypernova tudy byla ve

dvou etapach pretrasovana linka 3 na trase z Kuklen do Pladic.
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Jednim z nejvétSich pocinli doby nedavné bylo zprovoznéni Terminalu hromadné dopravy
v roce 2008. Byly sem pietrasovany vSechny linky koncici plvodné u hlavniho nadrazi, u

kterého maji linky nové ,pouze” nacestnou zastavku.

Mezi léty 2010 a 2012 probéhla kompletni obnova vozového parku trolejbusl, kdy byla
nahrazena vozidla typu Skoda 14Tr, 15Tr a 21Tr vozy typu 30 Tr a 31Tr.

V prabéhu roku 2018 zacalo byt do pravidelného provozu uvadéno 20 novych elektrobusu
typu SOR NS 12 a devét bateriovych trolejbusti typu Skoda 30 Tr. Elektrobusy doplfiujici
sérii 3 dfive testovanych a nasledné odkoupenych vozu Ize potkat témér na vSech linkach
hradecké MHD. Byly pro né vybudovany rychlonabijeci stanice na Terminalu hromadné
dopravy a na Slezském Predmésti. Ve vozovné je mozné pomalé nocni nabijeni. Bateriové
trolejbusy jsou v hradecké MHD také novackem. Umoznily pfeménu plvodné autobusové
linky 27 v linku trolejbusovou. Tato linka je pro tento provoz vyhodna z dliivodu, ze vede ve
vétsiné trasy pod trolejovym vedenim. Pouze v Useku na Moravském Pfedmésti jsou vyuzity
baterie. Dale vznikla zcela nova linka 21 obsluhujici rozvijejici se rezidencni ¢tvrt' Plachta.
Dale je muzeme potkat na lince 1 do zastavky Kluky planetarium, zde jsou ale provozovany
zejména dfive zakoupené vozy s dieselagregatem. Poslednim mistem jejich vyuziti je

varianta linky 7 v okrajovych Casech skrz jizni ¢ast MalSovic.

Zkraje roku 2019 se pak otevieni doCkala nova trolejbusova trat’' na sidlis§té Pod Strani, pro
kterou byla vytvofena nova linka Cislo 4. Tato linka ale obsluhuje tuto velmi lidnatou ¢ast
mésta v intervalu pouze 30 minut a jen v pracovni dny. Na druhou stranu je to jedna z mala

linek, ktera ma po celou svou provozni dobu zcela pravidelné intervaly.

K sepsani této kapitoly byly pfevazné vyuzity informace z knihy ,Historie méstské hromadné

dopravy v Hradci Kralové®“. [8]
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3 Sirsi prepravni vztahy

Mésto je jakozto krajska metropole administrativné spadové pro cely kraj. Spadové pro
kazdodenni dojizdéni je poté pro nékolik obci i mensich mést v jeho okoli. VSe zalezi na
dopravni dostupnosti z rliznych smérd. Z mensich mést mohu zminit napfiklad Nechanice na
zapadé, Trebechovice pod Orebem na vychodé &i Smifice na severu. Svou polohou na
hranici kraje Kralovéhradeckého a Pardubického muze byt atraktivni i pro dojizdéjici
z vedlejSiho kraje. V prepravnich vztazich je zde velmi vyznamna samotna blizkost sidla
Pardubického kraje Pardubic. Mnoho lidi kazdodenné prejizdi mezi témito dvéma témér

stotisicovymi mésty za praci, Skolami i zabavou.

Do zZelezniéniho uzlu jsou zapojeny traté z 5 smérd. Trat 020 vede jednim smérem na zapad
na Chlumec nad Cidlinou, Podébrady, Nymburk a Prahu a spojuje tak Hradec s hlavnim
méstem. Druhym smérem na vychod je poté vedena na Tiebechovice pod Orebem, Tynisté
nad Orlici a Chocen. Napojuje okres Rychnov nad Knéznou. Trat 031 na jih spojuje mésto
meést i pro napojeni Hradce na 1. tranzitni Zelezni¢ni koridor. Na sever vede trat 031 do
Smific, Jaroméfe a dale do okrest Trutnov a Nachod. Tento smér ma tedy naopak nejvétsi
vyznam ve vnitrokrajské prepravé. Posledni trati je 041 ve sméru Ji€in. Ta jedina je

prijezdna pouze v motorové trakci. VSechny ostatni traté jsou elektrifikované.

V silniéni dopravé ma vyznamny efekt napojeni dalnice D11 z Prahy na zdpadé mésta.
V souCasné dobé se jiz stavi jeji pokratovani na sever dale do kraje, v budoucnu snad i do
Polska. Kvalitni je také spojeni ¢tyfproudovou silnici Hradce Kralové s Pardubicemi. Ta je
pfipojena stejné jako ostatni silnice I. tfidy do vnéjSiho méstského okruhu. Z jihovychodu se
do néj jesté pfipojuje 1/35 z Olomouce. Ta bude také brzy nahrazena dalnici D35
s napojenim na D11. Dale je to na vychodé I/11 smér Ostrava, na severu 1/33 smér Nachod

a na severozapadé 1/35 smér Jidin.

Mapa silni¢ni sité v okoli je vyobrazena na obrazku Cislo 5, ZelezniCni sit' pak na obrazku

Cislo 6.
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4 Analyza systému MHD

4.1 Vyznamné zdroje a cile poptavky

Jak jiz bylo popsano u charakteristiky mésta, jsou nejvétsimi sidlidti Moravské Predmésti
(jin), Slezské Predmésti (severovychod) a Prazské Predmésti (jihozapad). Centrum
s vétdinou sluZzeb se rozprostira mezi nadrazim a historickym centrem, které je zase sidlem
rlznych kulturnich instituci a které je ohrani¢eno vnitfnim méstskym okruhem. Magistrat i
krajsky ufad jsou v samotném centru. Zakladni obCanska vybavenost jako zakladni Skoly i
obchody s potravinami jsou rozmistény rovnomérné. Gymnazia a stfedni Skoly jsou zejména
v centru. Univerzita je na jih od historického jadra, stejné jako nemocnice. Z velkych
nakupnich center je to pfedevSim Futurum na Moravském predmeésti, Aupark a Atrium u
hlavniho nadrazi, dale poté obchodni zény na jihu mésta, u severni ¢asti vnéjSiho méstského
okruhu ¢i na zapadé mésta. Pracovni pfilezitosti ve vyrobé jsou v jiz zminovanych
primyslovych oblastech. Festivaly a velké kulturni akce se pofadaji v arealu letisté, doprava
sem je vS8ak vzdy organizovana dle potfeby. Koupalisté se nachazi na jihovychodé centra.

Vyznamny pro rekreaci zvlast v Iété je rozsahly soubor lesl na jihovychodé.

4.2 Vozidla

Provozovany jsou autobusové i trolejbusové linky. Provozovatelem je vyhradné Dopravni

podnik mésta Hradce Kralové.

Na trolejbusovych linkach 1, 2, 4 a 6 a na autobusovych 9, 23 a 24 jsou provozovany
kloubové vozy. Na ostatnich linkach jsou to vozy standardni 12metrové. Dopravni podnik
disponuje téz 23 elektrobusy a fadi se timto na Spicku mezi Ceskymi mésty. Jejich nabijeni
probiha pfes noc ve vozovné a pifes den pomoci rychlonabije€ek na Terminalu hromadné
dopravy a na konecné Slezské Pfredmésti cihelna. Dopravce téZ pouziva parcialni trolejbusy,
zejména na linkach 21 a 27, ale také na linkach 1 a 7 (vybrané spoje se zavlekem do
nezatrolejovanych useku). Park vozidel je vhodné zvolen. Elektrobusy ani parcialni trolejbusy
nemaji v rovinatém Hradci problémy s nadmérnym vybijenim. ZdejSi dopravni prostfedky

MHD jezdi ve vice jak 50 % na elektfinu a zdejSi doprava je tudiz v zasadé ekologicka.
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Martin B., seznam-autobusu.cz

Obrazek 7: Elektrobus SOR NS12 u Terminalu hromadné dopravy, zdroj [7]

Obrazek 8: Trolejbus Skoda 31Tr pred Hlavnim nadrazim, zdroj [7]
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4.3 Linky

Hradecka MHD sestava z 8 trolejbusovych, 20 autobusovych, 4 noénich, 4 rychlikovych a 6

Skolnich linek. V nasledujici tabulce 1 jsou uvedeny Ccisla linek a jejich useky. Pro

pfehlednost je uvazovano pouze s useky, které jsou zajisStovany alespori 5 pary spojl za

libovolny den. Nejsou tak zde uvedeny napf. spoje Skolni Ci uCelové. Velka Cast linek

zacCina/kon&i na Terminalu hromadné dopravy (THD), coz je zdejSi autobusové nadrazi,

v jehoz blizkosti je téz nadrazi zelezni¢ni. MHD v Hradci Kralové az na vyjimky nema zadny

definovatelny interval. Proto je v tabulce misto intervalu pouzit pocet spoji za den. Pocty

spojl byly spoéteny na zakladé informaci uvedenych v jizdnich fadech DPmHK. Cas, ktery

trva projeti linky plati pro $pi¢ky pracovnich dnu, v pfipadé rozdilnych ¢asli v kazdém sméru

je uveden pramér (nejblizsi cela hodnota). Useky vedouci za hranice mésta do pfilehlych

obci jsou v tabulce oznacdeny Cervené. Zkratky viz v seznamu pouzitych zkratek.

linka

© ©O© 00 N N O o a0 A W ODN = -

- -
o o

11117
11117
11117

Tabulka 1: Provozni charakteristiky linek MHD

usek

THD - NHK

NHK - Kluky

THD - NHK

Placice - Albert
Albert - Cihelna
THD - Pod Strani
THD - Slatina
Slatina - Divec

THD - Cihelna

THD — U Cechu
zavlek Cajkovského
THD - MalSovice
THD - MalSovice
MalSovice - LH

THD — PT (pfes PS)
THD — PT (pfes PC)
THD - Svinary - THD
zavlek Béle¢

zavlek Podhurska

délka
(km)

6,9
0,8
7,3
1,2
8,5
6,2
9,3
2,6
4,8
4,9
1
6,5
8,2
1,3
3,4
4,6
17,7

c¢as

(min)

22
3
24
3
28
21
28
5
17
16
4
21
26
3
8
13
51

22

para spoju

(pracovni

dny)
60
16
62
39
84
29
22
10
30
73
4
10
58
10
6
26
25
5
12

para spoju

parua

(pracovni dny spojt

— prazdniny)
54
16
53
37
77
29
22
10
0
58
4

48
10
6
26
25
4
12

(vikend)
38
16
68
22
55

0
17
4
30
40
13
0
31
16
0
20
18
3
0



linka usek délka cas partl spojl para spoju  parua

(km) (min) (pracovni (pracovni dny spoju

dny) — prazdniny) (vikend)
12 Bfezhrad - Tesco 3,1 6 40 40 0
12 zavlek Makro 1,1 2 10 10 0
12 Tesco - Jungmannova 2,1 5 59 52 0
12 Jungmannova - Cihelna 6,8 22 76 58 0
12 Cihelna - KS 1,7 3 16 14 0
13 THD - Rusecka 5,6 19 36 33 18
13 Rusecka - Rusek 3,7 6 28 26 18
14 Jungmannova - KS 7,9 26 49 44 34
14 KS - Cihelna 1,7 3 19 19 0
15 | Lochenice - Pfedméfice 1,9 5 22 22 19
15 Predméfice - PT 2,3 32 37 31 19
15 PT - THD - Letisté 9,1 32 37 31 19
15 LetiSté - Panelarna 3.1 5 9 9 6
16 Stézery - SD 3,7 8 26 26 13
16 zavlek Charbuzice 1,4 2 9 9 4
16 SD-HN 5,1 14 50 40 25
16 HN - Podzamci 5,2 17 54 36 35
16 Podzamci - Roudnicka 2 5 43 30 23
18 Podzamci - centrum 5) 15 43 22 10
18/20 Podzamci - Vysoka 4,8 8 19 14
19 THD-FN 5,9 20 10 10
21 Plachta - centrum 42 14 38 24
22 Brfezhrad - Tesco 3,1 0 0 23
22 zavlek Makro 1,1 0 0 7
22 Tesco - Jungmannova 21 0 0 29
22 Jungmannova - THD 2,6 8 0 0 33
23 Pod Strani - Cihelna 7,7 23 57 44 0
24 THD - Pod Strani 6,5 22 65 52 35
25 Letisté - Vékose 2,1 5 8 7 2
25 VékoSe - Podzamdi 8,1 26 43 27 16
27 Pod Strani - Cihelna 7,2 22 63 45 35
33 Pod Strani - Stoleta 7.4 22 0 0 36
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Z usekl v pfedchozi tabulce je sestavena mapa vedeni linek VHD, ktera je v pfiloze Cislo 1
této prace. Je tam také navic zakresleno vedeni regionalnich linek, ale opét pouze téch, u

kterych je nabidka minimalné 5 spoju denné.
4.4 Jizdné a odbaveni

Tarif je jednotny v siti MHD na uzemi mésta. Cena jizdenky na Méstskou kartu je 14 K&, pfi
prestupu se pfiplaci dalsi 4 K&. S papirovou jizdenkou za 20 K& se prestupovat neda.
V takovém pfipadé je levnéjsi koupit SMS jizdenku za 25 K¢ nebo jizdenku u fidi¢e za 30 K¢&.
Takové jizdenky plati 45 minut (60 veder a o vikendu). Casové jizdné roéni stoji 3700 K&, pro
studenty pak 1800. MHD neni zaintegrovana do krajského integrovaného systému IREDO a
jizdné se tudiz neda kombinovat. Jizdné v no¢ni dopravé se da zakoupit pouze ve voze za

specialni cenu 30 K¢.

Odbaveni probiha ve vozidle. V pracovni dny od 4 do 19 je nastup mozny vSemi dvefmi.
Cteéky pro Méstské karty jsou umistény u kazdych dvefi. V ostatni obdobi je usmérnény
nastup prednimi dvefmi. Cestujici s papirovou jizdenkou smi nastupovat vzdy jen pfednimi
dvefmi. Mechanicky oznaCovaci strojek je jen u fFidi€e. Cestujici s kartou se odbavuji
prilozenim karty ke ¢teCce. Cestujici s pfedplatnim kuponem kartu pfikladat nemusi vyjma

doby, kdy jizdné kontroluje Fidic.
4.5 Dostupnost a kvalita informaci

Tyto dvé veli€iny jsou v Hradci na vysoké urovni. Ze stranek mésta (obrazek 9) je uzivatel
intuitivné naveden pomoci panelu Doprava > Méstska hromadna doprava a ihned
pFfesmérovan na stranky dopravniho podniku (obrazek 10). Ten stranky udrZzuje a aktualizuje.
Jizdni fady MHD, informace o tarifu i schéma MHD jsou aktualni. Na webovych strankach Ize
také vyhledat spojeni, dobijet Méstskou kartu i ziskat jiné informace. Stranky mésta i
dopravce jsou prehledné a kompletni. Asi jedina vytka v této oblasti sméfuje k orientacnimu
schématu linek MHD. Mapa nemoderniho vzhledu je také celkem nepiehledna pro
neznalého cestujiciho. Navic obsahuje nékolik drobnych chyb, hlavné chybéjici Cisla linek

v nékterych usecich. Tato mapa je zobrazena na obrazku 11.

Oblast, ve které se da jisté jeSté zapracovat, je budovani elektronickych panell se
zobrazovanim skute¢nych odjezdu. Takovych par v Hradci jiz existuje, napfiklad na zastavce
OD Tesco a Atrium nebo Magistrat mésta. Tato technologie usnadfiujici orientaci na

zastavkach s mnoha linkami se v8ak bohuzel zatim masivnéjSiho rozsifeni nedockala.
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Obrazek 11: Orientaéni schéma linek MHD, zdroj [11]

4.6 Zhodnoceni systému

Plati od 3.6.2019

Vozovy park je na dobré urovni. Nové vozy jsou jiz vybavené klimatizaci, Wifi i zasuvkami

pro dobijeni drobné elektroniky. Zastavky jsou v jednotném modernim vzhledu, nékteré

oznaCniky v centru umoznuji i zobrazovani aktualniho ¢asu odjezdu spoju. Problémi je na

druhé strané nékolik, které ovliviuji konkurenceschopnost vici IAD. Velkym problém je

neexistence pravidelnych intervald. Kromé toho, Ze takovy systém neumoZznuje snadnou

zapamatovatelnost jizdnich fadd, je zde také problém s velkou nerovnomérnosti poptavky,

témér nemoznym prokladim s jinymi linkami i s koordinaci pfestupnich vazeb. PFestupy

nadale komplikuje jiz zmifiovany nepfestupni tarif, ktery cestujici vybizi preferovat pfimou

cestu, byt by byla neefektivni.

Nékteré oblasti jsou také celkem daleko od nejblizSich

zastavek MHD. Na nékterych zastavkach, které jsou sice obsluhovany pravidelnymi spoji, je

nabidka spoju velmi nizka. Problémem je téZz navaznost spojd MHD na vlaky na hlavnim

nadrazi. V Hradci Kralové funguje jiz pomérné dlouhou dobu sjizdéni vlaku z rdznych smért

7 vz

a jejich opétovné rozjizdéni okolo kazdé celé hodiny. Jizdni fady MHD na to v8ak nereaguiji a

Casto se stava, ze cestujicim pfijizdéjicim vlakem ujizdéji par minut pfed pfijezdem linky,

jejichz nasledny spoj jede az za hodinu ¢i vice. Problémem je také neintegrovani MHD do

krajského systému, z ¢ehoz plynou problémy v tarifni nejednotnosti a nekoordinace jizdnich
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fadu. Obzvlast do okrajovych ¢asti s malou nabidkou spoju by regionalni autobusy mohly byt
vhodnym doplfikem systému. To je velmi struény vycet problému, které feSim v nasledujicich

kapitolach podrobnéji.

Navrhy na zlepSeni viceméné vychazeji z nedostatki zminénych v pfedchozi kapitole. Je
dulezité vytvofit pravidelné intervaly, zjednodusit linkové vedeni (dnes malda mozZnost
prokladd slabych linek pfes centrum), zménit tarif na €asovy, zaintegrovat MHD, FeSit
navaznosti vybranych linek na vlaky. Dale by bylo vhodné pro kazdou lokalitu zvlast posoudit
zahu$téni zastavek, ale pouze za predpokladu, Ze by tyto nové zastavky byly obsluhovany

dostatecnym poctem spoju.

To je velmi struény Uvod do problémi a jejich feSeni. Tyto témata FeSim podrobnéji

v nasledujicich kapitolach.

4.7 SWOT analyza

SILNE STRANKY SLABE STRANKY
vozovy park nejsou pravidelné intervaly
dostupnost informaci neprestupni tarif
vzhled zastavek neintegrovano s regionalni dopravou
PRILEZITOSTI HROZBY
zahu$téni sité zastavek prudky narast IAD a kongesci
zpravidelnéni zdrZzenlivost ve vytvareni preferencnich
posileni provozu opatteni
odliv cestujicich
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5 Prestupy

V odborné literatufe se uvadi, ze prestupni body je vhodné umistovat tam, kde dochazi ke
kfizeni linek, styku linek, vznika vazba na paterni systém nebo zacina Ci kon&i soubéh linek.

Dale je uvedeno, Ze je tfeba takova mista uzpusobit a vybavit pro snadny prestup [12]

Nejprve uvedu pfestupni body, kde dochazi k pfestupu z MHD na vys&i dopravni systém

(vlaky, meziméstské autobusy). Uvadim pouze ty nejvyznamngjsi.

Pfestup na vlaky je mozny na 3 zastavkach: Hlavni nadrazi, Centralka a Slezské Pfredmésti

— nadrazi.

Pfestup na meziméstské autobusy je pFedevSim na Terminalu hromadné dopravy.
Vyznamna zastavka regionalni dopravy je také v centru — zastavka Simkova. Tato zastavka
v8ak slouzi jen pro meziméstské linky, pfestup z MHD je nutny p&Sim pfesunem ze zastavky
Magistrat mésta. Bylo by proto vhodné tyto zastavky né&jak pfiblizit a sjednotit.
Z vyznamnéjSich pfestupnich zastavek, kde je mozny pfestup mezi MHD a regionalnimi spoji
pfimo jmenuji zastavky Stoleta, Centralka, Podzamdéi, Na Brné, Heyrovského, Zimni stadion,

MalSovice — U Cech, Lipky a Kukleny namésti

Co se tyka prestupli mezi jednotlivymi linkami MHD, postupoval jsem podle toho, co je psano
v zacCatku této kapitoly. Vyhledal jsem mista kfiZzeni linek, styku linek a zacatku &i konce
soubéhu linek. Protoze je ale takovych mist nékolik (zkratka se da prestupovat na raznych
zastavkach po celém mésté), zjednodusil jsem si ulohu na to, Ze takto vyhodnocuji pouze
mezi linkami, které Citaji alespon 20 spoju za den, kde nebude mira prestupovosti vztazena
vuci celému systému tak vysoka. | tak vznikne dost velky soubor zastavek, nasledné jsem se
tedy zkusil vyfiltrovat ty, kde by pfestup vétSinou nedaval smysl. V nasledujici tabulce 2 je
tedy uveden seznam moznych prestupnich bodu (rozuméj téch vyznamnéjsich), popfipadeé je
vysvétleno, které prestupy se zde mohou odehravat (opét ty smysluplné), jinak feeno
s kterymi prestupy by mélo byt pocitdno. Oranzové jsou oznaCeny vyznamnéjsi prestupni
body.

Tabulka 2: Seznam pfestupnich uzll

prestupni bod prestupni vazby

Hlavni nadrazi velka nabidka prestupnich moznosti
OD Tesco a Atrium velka nabidka prestupnich moznosti
Lipky 1,9,24 <> 14

Heyrovského 1,9,24 <> 16,23

Hotel Garni 1<>4,18,21,27
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Na Brné

1,2<>421 + 4<>21

Adalbertinum

velka nabidka prestupnich moznosti

Magistrat mésta

velka nabidka prestupnich mozZnosti

Zimni stadion

velka nabidka prestupnich mozZnosti

Muzeum velka nabidka prestupnich mozZnosti
Dim L 3<>14,25
Alessandria velka nabidka prestupnich moznosti

Slezské Predmeésti — cihelna

5 <> 3,6,23,27

Palachova 4 <> 23,2427

Orlice park 511,17 <> 25

Stoleta 5<>11,12,17 + 12<>11,17

Na kotli 7<>25

Mal$ovice — U Cechl 7 <> 11,17

Mrstikova 9<>25

Masarykova 9,25 <> 18,27

Hvézda velka nabidka prestupnich moznosti

Plotisté kostel

10 <> 15

Metuje 12<>14

Pouchov kostel 13<>14

VékoSe-Slavie 13,14<>25 + 13<> 14
Pricna 16 <> 23,24

Podzamci 16 <> 18,25
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5.1 Zaveér

Ze zminéné tabulky je mozné si udélat pfehled o jednotlivych pfestupnich bodech. Ne
vSechny jsou vSak k pohodinému pfestupovani uzpusobeny a tak, a¢ by zde potencial pro

prestupy byl, moc se pro né nepouziva.

Jako kvalitni pfestupni body je mozné vyzdvihnout Hlavni nadrazi i OD Tesco a Atrium. Jako
uchazejici se jevi prestupni uzly v centru — Adalbertinum, Magistrat mésta, Zimni stadion a
Muzeum. Na téchto mistech je vSak pro prestup na jiné zastavkové stanovisté nutné
prekonat celkem zatizené komunikace. Bylo by dobré nadale zvySovat bezpecénost

s pfihlédnutim k vysokému pohybu chodcl — prestupujicich i jinych.

Mnoho prestupnich bodl vyhovi, kdyz uvazime, ze zde probihaji pfestupy pfevazné na jedné

nastupni hrané (napf. Hotel Garni nebo Metuje).

Jako nevyhovuijici 1ze hodnotit ,pfestupni uzel® Heyrovského. Zde vedou pfipadné prestupni
trasy pfes velmi rusné komunikace s dlouhymi dochazkovymi vzdalenostmi. Nutno
podotknout, ze tento stav se urcitym zplisobem zméni pfi kompletni rekonstrukci kfizovatky
Mileta. Pé&Si prostupy Uzemim budou nové mimouroviiové, nastésti bez ztracenych spadu.
Stale vSak bude viset otaznik nad vyuzitelnosti pfestupniho uzlu. Tomu by mohly vyrazné
pomoci napf. elektronické displeje zobrazujici odjezdy i zjinych stanovist a kvalitni

informacni systém prestupniho mista.

Na zastavce DUm L chybi bezbariérovy pfistup a panuje celkové nepfijemné prostiedi na
zastavce ve smeéru Alessandria zpUsobené vystupem na Uzky ostrlvek mezi vozovkou a

parkujicimi vozidly vy&nivajicimi do uz i tak uzkého prostoru.

Smycka na Slezském pfedmésti u cihelny zase naopak neposkytuje pfili$ pfijemné prostredi
pro ¢ekani na spoj. Cela je umisténa v neobydlené poloprimyslové zéné. Okoli neni ale
zalezitosti MHD, smycka na druhou stranu poskytuje kapacitni moznost odstavu v misté, kde
je ho velmi potfeba. Nedoporu€oval bych vSak fesit pfestupy vyhradné zde, jak bylo na

zkuSebni dobu kdysi zkouSeno s linkou 5.

Zastavka Stoleta ve sméru do centra nedisponuje jakymkoliv fyzickym oddélenim od pfilehlé

vozovky. Do vozll se nastupuje z jeji urovné. To taktéz neni prestupni bod hodny 21. stoleti.

Na zastavce Masarykova je zase kvlli nevstficnému uspofadani zastavek prestup
neprehledny a Casové narocny. Tim se ovSem dostavam k podstatn&jSimu problému, a to je
zcela chybéjici pfestupni bod na kfizovatce ulic Brnénska a Jana Masaryka / Mrstikova.

Situace je znazornéna na obrazku 12.
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Cislem 1 a 2 jsou oznadeny zastavky Masarykova linek 9, 18, 25 a 27. Pod &islem 3 se
skryva zastavka Moravské Pfedmésti | (jen pro jeden smér) pro linky 1, 2, 4, 18, 21 a 27.
Cisla 4 a 5 oznaduji zastavky Futurum linek 1, 2, 4 a 21 a &isla 6 a 7 potom zastavky
Mrstikova na linkach 9 a 25. Prichod pod Brnénskou ulici je mozny pouze se ztracenym
spadem. P¥iliSna vzdalenost zastavek a odliSsné nazvy neumoznuje moznost prestupni
vazby. Vyhledaval spojeni tuto moznost také neobsahuje. Realizacemi zastavek blize
kfizovatce a zlepSenim prachodu péSich pfes uzemi by se umoznily nové prestupni vazby,
zejména pak mezi linkami jedoucich po Brnénské tfidé a témi s nimi se kfizicimi. VSem 6
obousmérnych kfizovatkovych pohybu se jevi jako vyuzitelnych.
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Obrazek 12: Nerealizovany pfestupni bod u OC Futurum [podklad mapy.cz]
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6 Intervaly

Hradeckda MHD nema az na vyjimky, kterou je napf. nova linka 4, Zadné definovatelné
intervaly. Casové rozloZeni jednotlivych spojti je velmi nerovnomérné. Vyjimkou je také napf.
vikendovy provoz, kde je vétSinou néjaky interval nastaven. Jeden pfiklad za vSechny
uvadim prostfednictvim obrazku 13, na kterém je vyfez ze zastavkoveého jizdniho fadu linky
27 (pozn. Pravy sloupec plati zejména pro obdobi prazdnin.). Zamérné jsem vybral linku, na
které uz nejsou zadné dalSi varianty trasy (pominu-li dva ranni ,délnické spoje®). Jak je vidét,
o pravidelnych intervalech se pfili§ hovofit neda. Je také patrné, ze se na nékolika mistech

stfidaji velmi kratké rozestupy s velmi dlouhymi.

ME>I3RA HEUMAUNA DVUFKAYA Vv HEKAUL RKALUYE

DF) DOPRAVNI PODNIK MESTA HRADCE KRALOVE

Pracovniden R

Pracovni den im
omezeni dopravy MHD

zastdvky a jizdni doba
* (KINGSPAN)

* (Skladistni oblast)

* (Ferona)

SLEZSKE PR.- CIHELNA

0
Slezsks PT.- nadrez! ; 16 34 48 16 34 52
}F?:Ie§sandria 3 02 1129 39 44 56 20 38 54
Pyram & sola ; 11 26 42 51 59 22 35 49
kd;glibs;rretiitnr:lrista ';' ]3 23 38 0] 17 43
Zimni stadion 11 0‘ 23 44 22 54
Hotel Garni 15 02 21 39 22 54
Bencsova. - o 0019 39 24 54
Velkopopovicka 19 01184158 24 54
POD STRANI . 17 38 59 24 54

18 31 43 52
0618 33 47 58
09 24 36 50
03153045
0522 50

17 44

16 40

28 51

14 46

16

32 52

13 3147
05 20 41
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10 27
03n3 46
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28n3 51
14n3 46N3
16n3

Obrazek 13: Zastavkovy jizdni fad linky 27, zdroj [11]
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6.1 Hodnoceni prolozenosti spoju

Dale jsem hodnotil miru proloZzenosti jednotlivych spojd. Vybral jsem si zde zminénou linku
27, protoze je ale zadouci prolozit ji i s linkou 23, hodnotil jsem tyto linky spole¢né. Tyto linky
maji spole¢né obé konecné i zhruba polovinu trasy, obé spojuji Slezské Predmésti i
Moravské Pfedmésti s centrem i mezi sebou navzajem. Jizdni doba je téméf shodna (rozdil
1 minuta v jednom sméru a 2 minuty v opaéném). Prolozeni jsem hodnotil ze zastavky
Slezské Pfedmésti — cihelna, kde zaCina pomérné dlouhy Usek, ve kterém jedou linky
v soubéhu. Rozbihaji se az v centru na zastavce Zimni stadion, aby se opét na zastavce

Palachova na Moravském Piedmésti potkaly.

Vytvofil jsem si proto v Excelu graf, ktery je zaroven pfilohou Cislo 3 této prace. Vyfez z néj
je mozné vidét téz na obrazku 14. Do grafu jsem si zakreslil Casové polohy odjezdu spojl
linek 23 a 27 z kone¢né Slezské Pfedmésti — cihelna. Nasledné jsem si potfeboval stanovit
.prameérny interval®, tzn. takovy interval, ktery by se vytvofil z daného poctu spoju za ¢asovou
jednotku. Tento primérny interval jsem pocital pomoci plovouciho priméru vzdy z 5 hodnot.
S ur&itou mirou drobnych odchylek jde poté sestavit tabulka 3, kde jsou uvedeny jednotlivé

teoretické intervaly odjezdU linek 23 a 27 z kone¢né u cihelny.

Pfi hodnoceni prolozenosti spoji jsem pocital s uritou mirou tolerance. Tak napfiklad
poCitam s tim, Ze pfi teoretickém intervalu 7 minut jsou pfipustné hodnoty rozestupu mezi
spoji 6 az 8 minut. Jelikoz je potfeba tento rozsah umérné distribuovat na obé strany, urcil
jsem si, Ze rozsah 5 az 9 minut je uz nepfipustny. To samé plati pro 10minutovy interval.
Pfipustné hodnoty odstupu mezi spoji jsou pro ucely tohoto hodnoceni 9 az 11 minut. Pouze
u 15minutového intervalu jsem pfipustny rozsah stanovil od 13 do 17 minut. Abych toto
néjakym zplsobem reprezentoval pomoci vzorce, definoval jsem toto rozmezi podle

nasledujiciho vzorce. Zaokrouhleno na celé minuty vyjde to, co jsem popsal o par fadkd

vyse.

Rprip = (0,86 x1; 1,14 * 1)
Rpiip pripustny rozestup mezi spoji [min]
/ interval [min]

| tato skuteCnost je znazornéna v tabulce 3.
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Tabulka 3: Intervaly a pfipustné rozestupy na spolecné trase linek 23 a 27

Od (Cas) | Do (¢as) Teoreticky interval [min] PFipustny rozestup mezi spoji [min]
5:16 6:20 9 <8;10>
6:20 8:38 7 <6;8>
8:38 14:31 10 <9;11>
14:31 17:35 7 <6;8>
17:35 18:34 10 <9;11>
18:34 23:16 15 <13;17>

V pfipraveném grafu se zakreslenymi jednotlivymi spoji jsem poté zalal oznacovat, je-li
splnéno kritérium rovnomérného prolozeni spoju, tzn. splfuji-li rozestupy mezi spoji
pfedchozi tabulku. Pokud splfiuji, je rozestup oznaCen zelenou barvou, pokud ne, tak
¢ervenou. Modrou a €ernou barvou jsou vyjadreny ¢asové polohy jednotlivych spoju podle
linky.

PROKLADY SPOJU LINEK 23 A 27 ZE ZASTAVKY SLEZSKE PREDMESTI - CIHELNA
MINUTA
00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59

HODINA

odjezd spoje linky 23
odjezd spoje linky 27
pfipustny rozestup mezi spoji

nepfipustny rozestup mezi spoji

Obrazek 14: Hodnoceni prokladu spoju linek 23 a 27

Jak je mozné vidét, neni vétSina spoju spravné prolozena.
6.2 Zaver

V souCasném stavu neexistuji az na vyjimky pravidelné intervaly. Tato skuteCnost je
pravdépodobné vyhodna pro dopravni podnik z divodi moznosti sestaveni obéhu ,na miru®.
To ale obecné plyne z toho, kdyz neni oddéleno planovani dopravy od provozovani dopravy,
tzn. dopravce sam planuje provozni charakteristiky linek a ur€uje si ,intervaly®. Toto by mélo
byt ovSem v zajmu mésta. Provozovatel MHD si nema pouze ,odjet* svoje spoje, ma
poskytovat néjakou sluzbu cestujici vefejnosti. Jizdni fady by se tak nemély sestavovat

primarné pro dopravce, ale pro cestujici. Samoziejmé zpusob toho, jakym zplsobem si
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dopravni podnik zoptimalizuje obéhy nap¥. pfejezdy mezi linkami uz je Cisté na ném. Nesmi

se to ale odrazet v nesmysinych ¢asovych rozestupech mezi spoji na lince.

Neexistence pevné danych intervall ma hned nékolik nevyhod. Jednou z nich je nesnadna
zapamatovatelnost jizdniho fadu, ktera by cestujicimu udrzovala pfehled o odjezdech spoju
jeho linky a optimalizovala tak jeho pfichody. Neni to ale jediny problém. Dale zcela
nepochybné dochazi k vykyvim vytizenosti jednotlivych spoji. Urcité se na spoj jedouci po
25 minutach nashromazdi vice cestujicich nez na spoj po 10 minutach, pokud tedy jesté neni
proloZzeny s jinou linkou. Dale zpusobuje velkou obtiznost ¢i dokonce nemoznost feSeni
prokladu &i navaznosti. Roli hraje také nespolehlivost MHD jako celku. Zvlasté pfi delSich
intervalech se stava, Zze nerovnomérné rozlozeni spojl je tim markantnéjSi, Zze v urcité
obdobi vznika velka ¢asova mezera mezi spoji. Pfi pravidelném intervalu se mlze cestujici
spolehnout, ze v nejhorSim pfipadé bude Cekat maximalné definovany ¢as (cely interval).
Pokud vSak existuji spoje, mezi nimiz se vytvafi neumérné dlouha mezera, cestujici takovou
jistotu nema. Tak se stava, ze tim vétsi procento lidi se spoléha spiSe na svllj osobni

automobil, nez na nevyzpytatelnou MHD.
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7 Tarif

Jako problematické pro jakékoliv snahy o zmény napf. linkového vedeni se jevi zejména
neexistence prestupniho tarifu (mysleno prestup v cené). Tento problém se netyka vSech
cestujicich a také nutno Fict, ze pro drzitele Méstskych karet je prfestup zvyhodnén oproti
nakupu zcela nové jizdenky, pfesto mulze predstavovat celkem zbyte¢nou bariéru pro
cestujiciho, kterého se to tyka. Mam-li zakoupeny jakykoliv druh &asového jizdného,
samoziejmé se mé to netyka, stejné tak se mé to netyka v pfipadé, ze si zakoupim jizdenku
u fidice, pfes SMS ¢&i v mobilni aplikaci. Jizdenka zakoupena v pfedchozich tfech pFipadech
plati 45 minut nebo 60 minut vecer a o vikendu. Cena je 30 K¢ pfi zakoupeni u fidice a 25 K&
pfi zakoupeni pfes aplikaci & SMS. Pokud si vSak koupim klasickou papirovou jizdenku
mimo vozidlo, bude mé to stat 20 K&, ale mohu ji pouzit pouze v jednom spoji, v dalSim si
budu muset oznacit novou jizdenku. Divodem jsou zde predevsSim starSi oznacCovaci
mechanické strojky, které vyrazi specificky kéd uréeny pouze pro dany spoj. Velka skupina
cestujicich (zejména obyvatel mésta) vSak vyuziva tzv. Méstskou kartu. Na ni si je mozné
nahrat bud’ ¢asové jizdné nebo ji pouzivat formou elektronické penézenky. Nepfestupni jizda
stoji 14 K¢ a je tak vyhodnéjsi nez v pfedchozich pfipadech. Pokud ale prestupuji, oznacuiji si
v novém spoji jizdu znovu, byt pouze za doplatek 4 KE. Pokud bych vSak chtél prestupovat
dvakrat, zaplatil bych znovu plnou cenu. Pfi jednom pfestupu mé tedy jizda bude stat
dohromady 18 K&, pfi dvou potom 32 K&, coz uz je cena, ktera paradoxné i uzivatele
Méstské karty donuti koupit si jiny druh jizdného (napf. SMS za 25,-). D4 se sice
predpokladat, Ze pfi sou¢asném linkovém vedeni pfestupuje vétSina cestujicich maximalné
jednou, i tak je v8ak pfi Castém dojizdéni rozdil 14 versus 18 K¢ znat. To muze byt jednim
z divodU odporu obyvatel proti zmé&nam linkového vedeni, které by znamenaly nové nutnost
prestupovat, nemluvé o pfipadu, kdy by jim nové vznikla nutnost dvojiho pfestupovani. | pfes
dosazitelnost mnoha cili s jednim pfestupem se ale domnivam, Ze umoznit cestujicim
pFestoupit vicekrat zvySuje poclet vyuzitelnych spoju pro ¢ast cesty. Jako pfiklad uvadim
napf. cestu ze zastavky Placky U Valtrd na zastavku Primyslova Skola. Nejprve pojedu
kazdopadné linkou 10 na zastavku OD Tesco a Atrium, kde mazu pfestoupit na linku 12,
kterda mé doveze do cile pfimo. Pokud mi ale tato linka nepojede, mam moznost volit spoj ze
souboru vice linek a popojet na stanici Magistrat mésta, kde uz je nabidka spojeni do cile
z linek 6, 12, 14, 23 a 27. Toto je jeden z mnoha pfikladu, na kterém se da ukazat vyhodnost

pfestupniho tarifu pro cestujiciho.
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8 Integrace do systému IREDO

Problémem zejména pro dopravu mezi samotnym méstem a jeho okolim muze byt také
skute€nost, ze MHD v Hradci Kralové nebyla doposud integrovana do krajského dopravniho
systému IREDO. Bohuzel, i vtomto systému je potieba udélat jeSté rozsahlé zmény. Jde
predevSim o zjednoduseni linkového vedeni, zvySeni ¢etnosti spojl (vE€. zavedeni vikendové
obsluhy jesté takto neobslouzenych obci) ¢i feSeni prokladu spoju. Integrace by umoznila
vyuzivat i regionalnich spoju za jeden tarif pro cesty po mésté. MHD nyni zaroven v nékolika
obcich supluje nedostatecnou obsluhu, kdy si tyto obce pfiplaci, aby je obslouzila pravé linka
hradecké MHD. Z aktualniho vyvoje situace se zda, Ze tento trend bude pokraCovat a
nadstandardni obsluhu budou chtit i dalSi obce. Souvisi to také s obecnym trendem
suburbanizace ¢eskych sidelnich utvarl, a tudiz vy$Sich narokd na dopravu do téchto obci.
Problém neintegrované MHD se tak vtomto ohledu jesté prohlubuje. Problém tkvi ve
vzajemném oddéleni téchto dvou systému. Nejsou tak realizovany vhodné proklady, je
roztfiSténa nabidka, Casto neexistuji spolec¢né nastupni hrany a hlavné jde o tarifné zcela
oddélené systémy. Cestujici s pfedplatnim kupéonem na MHD pak zbyte¢né nemuze vyuzivat
sluzeb jinych druht VHD. V mnoha pfipadech pak dochazi k duplicitnimu financovani
soubéznych a nekoordinovanych linek. Téz v odborné literatufe se do¢teme o téchto jevech

jako o dlivodech pro integraci vefejné dopravy. [4]
8.1 Priklad: Zapojeni obce LibiSany do sité MHD

Jeden priklad za vSechny je napf. obec LibiSany jihozapadné od Hradce, ktera o zavedeni
linky MHD vazné uvazuje. Jak uvadi zapis schlize obce ze zafi 2019: ,v kvétnu byla zaslana
poptavka na kalkulaci ceny na MHD Hradec Kralové...Béhem pristiho tydne by méla
probéhnout schiizka s MHD HK.“[13]

Tento pfiklad je zajimavy jednak tim, Ze se jedna dokonce o obec v sousednim kraji
(Pardubickém), ale také tim, Ze dana obec je pomérné vzdalena od oblasti sou¢asného
pusobeni MHD. Snazim se tim poukazat na skuteCnost, ktera jisté vyplyne i v ostatnich
pfipadech. A to tu, Ze obslouzeni obce prodlouzenim stavajici linky MHD muize byt ve
spousté pripadu velmi neefektivni. Je otazkou, kterou linku prodlouzit, ¢i jestli se bude muset
kvlli obsluze vytvofit linka nova. V pfipadé prodlouzeni nékteré stavajici linky se muaze
jednat o zna¢né zdlouhavou cestu do centra mésta, v pfipadé vytvoreni nové pfimé linky se
bude tato linka vyrazné prekryvat s jiz existujicimi regionalnimi linkami, coz by nevadilo za

predpokladu, Ze by tyto linky byly tarifné svazany a ¢asové prolozeny.
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Obrazek 15: Uvaha moznosti napojeni obce Libisany do MHD HK. [podklad mapy.cz]

Pfikladova situace je znazornéna na obrazku 15. Jako mozné se jevi dvé varianty napojeni
obce Libisany. V Cervené varianté by se jednalo v podstaté o novou linku, ktera se ale v celé
své délce prekryva s regionalni linkou 620. ProdlouzZeni linky MHD z Placic neni mozné,
jelikoz se zde jedna o trolejbusovou linku, ktera nemuze byt ani pfi pouziti parcialnich
trolejbust v takové délce (cca 5 km) prodlouzena. V modré varianté by se jednalo o
prodlouzeni linky 12 (o cca 5 km) z mistni ¢asti Bfezhrad. Zde se jevi jako problematicka
predevsim jizdni doba do samého centra. Pokud budu vychazet ze sou€asnych jizdnich dob,
pfedpokladana jizdni doba na nadrazi by €inila 26-31 minut (z toho 9 minut pro Usek LibiSany
— Bfezhrad). Lince 620 jedouci ve stejné trase jako Cervena varianta to naopak zabere jen
12-15 minut, coz je ¢as méné nez polovicni. Stejny vysledek Ize vidét i napfiklad v obci
Casti Hradce Kralové po trase, ale i tak Ize pozorovat, ze ze samotné obce StézZery
nevychazi jizdni doba nejlépe. Prostfednictvim MHD to €ini néco mezi 20 a 25 minutami, ale

regionalnim pfiméjSim spojem je to 10-12 minut. Na téchto pfikladech Ize ilustrovat i to, ze
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dalsi a dalsi prodluzovani linek systému MHD ¢asto nevede ke kvalitnéj§imu spojeni, pokud
se toto nefesi v souladu s regionalni dopravou. Uvazme i to, ze v pfipadé modré varianty by
meli obyvatelé LibiSan k dispozici 2 linky v rGznych trasach, ale ani jedna z nich by dle
o¢ekavani nevykazovala néjaky velky pocet spojl. Tim by se uz tak slozité vedeni
regionalnich linek i hradecké MHD jesté vice zkomplikovalo. Vytvafi se tim nevyhodna
rozvétvena sit, coz je problém pravé kdyz mame tak nizkou intenzitu spoju na kazdé z vétvi.
TaktéZ v centru jsou Casto rozdilné nastupni zastavky a cestujici se tak musi rozhodovat,

kam pujde, coz redlné i snizuje pocet vyuzitelnych spojeni.
8.2 Zaver

Soucasné oddéleni vefejné dopravy na dopravu méstskou a regionalni je velmi nevyhodné
zejména pro obyvatele okrajovych Casti mésta, které tak nemohou za stejnych podminek
vyuzivat oba druhy VHD. Vzhledem k Casto nizké nabidce spojeni do téchto ¢asti mésta by
to realné znamenalo €asto vyrazny narlst spoju. Zminit mizu napf. mistni ¢ast Slatina. Tuto
Cast obsluhuje linka Cislo 5 hradecké MHD. Ta sestava z 28 spoju v pracovni dny. Tudy
projizdéjici linka systému IREDO ¢&islo 111 ma téchto spoju v pracovni dny 14. UmozZnénim
vyuzivat tyto spoje s pfedplatnim kupénem jednotné pro celou oblast mésta a funkénim
feSenim prokladd se muze realné timto zvySit poCet spojeni z této méstské casti o 50 %.
Nékteré regionalni spoje navic nejsou pfilis vytizeny, a tak je rezerva kapacity dostatecna. Je
nutné si uvédomit, Zze rozSifovani oblasti pusobeni MHD do dalSich obci bude nadale
rozSifovat oblast, kde dochazi k témto problémim. Stejné jako okrajové Casti mésta se i
obyvatelé pfilehlych obci musi €asto rozhodovat, jestli je pro né vyhodnéjsi kupon na MHD
nebo regionalni spoje. Casto tak realné klesne podet vyuzitelnych spojeni, pokud se
nerozhodnu platit za predplatni jizdenku dvakrat. TéZz u jednotlivého jizdného bude

oddélenost tarifu pfedstavovat zbyte€nou komplikaci.

Reseni je tedy jediné. Je zapotiebi integrovat méstskou dopravu do krajského integrovaného
systému. ldealné by pak mél tento krajsky systém sestavat ze silnéjSiho samostatného
koordinatora, ktery bude poZadavky mést i kraje navzajem sladovat. Odpadl by tim sou€asny
problém, kdy v Hradci dopravu planuje dopravce a v kraji de facto krajsky odbor dopravy.
V jednom pfipadé. Nefunguje tak osvéd&eny tfiuroviiovy model, ve které jsou oddéleny role

objednatelll dopravy, dopravcl a koordinatora. [4]
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9 Pokryti uzemi MHD

Docela naro¢nou ulohou je hodnotit kvalitu pokryti Uzemi vefejnou dopravou. Klasické
izochrony dochazkovych vzdalenosti nam pouze feknou prostou €asovou vzdalenost
k zastavce, ktera je ale vypoctena z délkové vzdalenosti méfené vzdusSnou €arou. V praxi
vSak existuje spousta bariér, kvlli kterym nelze pfiblizeni vzduSnou ¢arou vibec zrealizovat.
Muzou to byt velké liniové stavby tvofici bariéru nebo napf. rozsahlé primyslové a jiné
soukromé arealy, skrz néz prochazet nelze. DalSim zjednoduSujicim prvkem, ktery vSak
muze zkreslit realitu, je samotna podstata izochrony, jez se pouziva pro uréeni kvality
obsluhy Uzemi. Nezohledriuje tak napf., jaka nabidka spoju se naskyta z konkrétni zastavky
a pouziti izochron se stejnym radiem tak da v podstaté do rovnosti zastavku s napf. jedinym
spojem za den s tou, kde bude interval tfeba 2 minuty. V husté zastavbé mésta, kde je
k dispozici vice zastavek, se cestujici rozhoduje na zakladé mnoha kritérii, kterou zastavku
zvoli a zfejmé& ne vzdy bude ur€ujici vzdalenost. Jednak se cestujici mize rozhodovat pro
konkrétni linku, pokud je ale ochotny pfestupovat s tim, Zze mu to maze zkratit dobu cesty,
vybere si zastavku pravdépodobné nejen podle vzdalenosti k ni, ale i podle ¢etnosti spoju na
dané zastavce, aby mél jistotu, Ze nebude muset pfili§ dlouho &ekat. V moderni dobé se jiz
sice nabizi vice moznosti, jak zjistit nejblizSi odjezdy z ur€enych zastavek (napf. mobilni
pravdépodobnéji nez na té, kde jsou intervaly delSi. Pro pfedstavu uvedu extrémni pfipad.
Pokud povedou skrz oblast dvé linky rovnobézné feknéme 500 m od sebe, jedna bude mit
interval 5 minut a ta druha pojede jen jednou za den, je vcelku logicke, ze cestujici zaCnou
takovou linku ignorovat a da se predpokladat, Ze s ni nepojedou ani v Case, kdyZ zrovna
jede. Zkratka vSichni budou volit tu vzdalengjSi zastavku. Da se také mluvit o tom, Zze ona

izochrona se tam vyskytuje jen velmi kratce, zbytek ¢asu tam vibec neni.

Tuto ,domnénku” také potvrzuji mnohé prizkumy v odborné literatufe. ,Detailni prizkum
ukézal, Ze vétsina dotazanych dala jako hlavni prioritu interval. Pokud méli volbu mezi linkou
S kratSim intervalem, ale vétsi dochazkovou vzdalenosti, a linkou s delSim intervalem se
zastavkou v bezprostredni blizkosti, byla volena spiSe prvni moznost. Tento vysledek byl pro
odborniky i verejnost velkym prekvapenim, protoZe dosud byla vysoka hustota zastavek

povazZovéana za nedotknutelné tabu.” [4]

Proto je napf. vynakladani financi na zfizovani infrastruktury pro linku s velmi dlouhymi
intervaly v samostatné trase nedaleko od jinych zastavek MHD velmi nehospodarné, stejné
tak samotné provozovani této linky vtomto Useku. Proto bude vyhodnégjsi volit cestu
koncentrace nabidky do jedné trasy nebo pFetrasovat na tuto samostatnou trasu silngjsi

linku. Druha varianta by se jevila vhodnéjSi z toho divodu, Ze nékterym skupinam obyvatel
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(zejména nemohoucim) naopak vyhovuji kratSi dochazkové vzdalenosti i na zastavky

s del§imi intervaly spojd. Dochazkové ¢asy téchto skupin obyvatel jsou ale velmi rliznorodé a

nemohou byt bohuZel zcela postihnuty v izochronach dochazkovych vzdalenosti.

9.1

Priklad: Zastavka Labsky most
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Obrazek 16: Okoli zastavky Labsky most [podklad mapy.cz]

Na obrazku 16 je znazornéna situace, kde Cislem 2 oznacCuji onu zastavku Labsky most.

Cislo 1 jsem zvolil pro misto, ze kterého se budu rozhodovat pro zastavky v okoli. Toto misto

neni zvoleno nahodné, nachazi se voblasti hlavniho vchodu do pravé budovaného

regionalniho sidla CSOB a také na pfedpoli budouci lavky pfes Labe. Zastavku Labsky most

budu mit nejbliZe, je to cca 150 m. Timto severnim smérem dorazim na zminénou zastavku,

kde je ale nabidka spojeni jen jedenkrat do hodiny, a to navic pouze v pracovni dny mezi

7:30 a 15:00. Celkem tedy nabidka spojeni ¢ita pouze 10 spoju v kazdém sméru za den.

V opacném sméru, na zastavku oznacenou cCislem 3, je vzdalenost sice vétsi (cca 450 m),
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pocet spoju je ale s tou predchozi nesrovnatelné vétsi. Z této zastavky s nazvem Muzeum
muzeme ve $pickovych ¢asech vyuzit cca 30 spoji za hodinu v kazdém sméru. Uvazime-li,
ze ve sméru na zapad jedou vSechny spoje khlavnimu nadrazi a zanedbame-li
nerovnomeérnosti v rozloZeni jednotlivych spojli, dostdvame se na souhrnny interval cca 2
minuty odsud smérem k nadrazi. Pro pfehlednost je v mapé jesté vyznalena zastavka

Kongresové centrum Aldis (Cislo 4), odkud jede ve Spi¢ce zhruba 10 spoju za hodinu a smér.

Samotna zastavka Labsky most je zastavkou relativné novou. Pravidelnd doprava pfes ni
zaCala jezdit 3. €ervna 2019. Zastavka byla vybudovana jako novostavba v obou smérech
vcetné novych zaliva i pfistfeSka a jeji cena se podle zpravodajského portalu [14] vySplhala
na bezmala 8 milionu K& bez DPH. To v8e kvuli tomu, aby na ni mohla byt pfetrasovana
linka 19 vijiz zminéném poc¢tu 10 spoji v kazdém sméru. Zjevna nehospodarnost
vynalozenych financi pak jesté vice vynikne, kdyz se podivame blize na vedeni této linky
centrem mésta. Jednak se timto vyrazné ,zaklikatila“ trasa zejména mezi nadrazim a
centrem, zadruhé se tim padem prodlouzila doba jizdy mezi nadrazim a nemocnici, kteréz
areal linka obsluhuje. Nutno dodat, Ze pfimé spojeni vnitiniho arealu nemocnice s nadrazim
vzniklo az touto zménou, ale bylo od zacatku vyzdvihovano jakozZto pozitivum této linky.
Stanice Labsky most na sporné &asti této trasy navic lezi na dopravné vytizeném méstském
okruhu a kvuli obsluze této zastavky tak autobusy nékdy plati dan v podobé zdrzeni
v kongesci v dopravni $Spi¢ce. Dle vlastniho pozorovani vétSina spojl nevykazuje zadny
nastup Ci vystup cestujicich v této zastdvce. Da se sice predpokladat, Ze po dostavéni
budovy CSOB vytizeni mirné& naroste, s celkovou nabidkou se da ale silné pochybovat o
né&jakych velkych Cislech cestujicich. Na obrazku 17 je poté mapa, ktera pochazi ze stranek
hradeckého dopravniho podniku a ktera byla prezentovana u zahajeni provozu této

pozmeénéne linky.

Na zavér nutno dodat, ze dle mého nazoru ma obsluha této zastavky smysl, nicméné
nékterou linkou, které se tim nebude zbytecné prodluzovat trasa a ktera nabidne vétsi
nabidku spoju. Lze si pfedstavit napf. spojeni hlavniho nadrazi se Slezskym predméstim
pravé po 2. méstském okruhu. Mimo dopravni Spicky by to dokonce nabidlo i rychlejsi
spojeni téchto dvou lokalit, v dobé kongesci by mohla byt doba cesty pfinejmensim

vyrovnana s tou jedouci pfes centrum.
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Obrazek 17: Informacni letdk ohledné zmény trasy linky 19, zdroj [11]

9.2 Hodnoceni pokryti uzemi

Na webovych strankach mésta je k dispozici mapa dochazkovych vzdalenosti na zastavky

MHD. Vyfez z ni je na obrazku 18.

Nedostatkem je ale napfiklad to, Ze od doby vytvofeni v roce 2016 nebyla aktualizovana. A

byly zmény v hradecké MHD od té doby spiSe mensiho formatu, napf. zminovana zastavka

Labsky most v ni obsaZena neni. DalSim, dost podstatnym, problémem, ktery samoziejmé

nevykazuje jen tato mapa, jsou jiz popsané nedostatky pfi FeSeni izochron (viz vyse).

Proto jsem v této praci mimo jiné feSil vlastni vykres izochron dochazkovych vzdalenosti,

ktery je k nahlédnuti v pfiloze Cislo 2 této prace.
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Méstska hromadna doprava

mista pFestupt

@ zastaviky MHD

autobusové linky

trolejbusové linky

dochézkova vzddlenost do 200 metri
I dochazkovd vzdalenost 200 a2 400 m
W docharkovd veddlenost 400 a2 600 m

Obrazek 18: Vyrez z aplikace mésta se zakreslenymi izochronami, zdroj [10]

Nejprve jsem si potfeboval urcit néjaké meze pro vytvoreni takové mapy. Jak je uvedeno
v analytické ¢&asti dokumentu SUMF: ,Z hlediska dochazkovych vzdalenosti vSak pro
obyvatele nejsou atraktivni ani dochazkové vzdalenosti nad 400 metri (nad 5 minut),
zejména v SirSim centru mésta, v sidliStnich celcich a v husté zastavbé jsou takové
vzdalenosti neakceptovatelné.” [15] Dochazkovou vzdalenost tedy pfebiram jako hodnotu 5

minut. Pro pési dostupnost Ize tedy dovodit, Ze je pocitano s rychlosti chuze 4,8 km/h.

s 400
v= =T < 80 m/min = 4,8 km/h
Pro pfesnéjSi obraz reality a pro snahu vymytit zminéné nedostatky prosté ,vzdusné“ Casoveé
vzdalenosti jsem Cerpal z metodiky ,Standardy dostupnosti vefejné infrastruktury®. ,Vzdusna
vzdalenost se pouzije také tehdy, kdy by bylo zjiStovani skutecné fyzické vzdalenosti po
verejnych pozemnich komunikacich zvlasté narocné anebo by vyZadovalo usili neumérné z
hlediska potrebné presnosti vysledku, napriklad v UAP obci. V takovémto pripadé se zjisténa
vzdu$na vzdalenost upravi vuéi standardem poZadované skutecné fyzické vzdalenosti
koeficientem zohledriujicim rozdil mezi fyzickou a vzdusnou vzdalenosti (koeficient 1,3, ktery
Ize v oduvodnénych pfipadech, napriklad ve zvlast naroéném terénu, upravit s ohledem na
mistni podminky).“ [16] JelikoZ rovinaty Hradec Kralové nema rysy ,zvlast naroc¢ného terénu®
je mozné s timto koeficientem nadale pracovat. Pokud vydélim 400 metrt timto koeficientem,

dostavam se k &islu 307,7 metrl, coz Ize s pfihlédnutim k pFisn&jSimu kritériu zaokrouhlit
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(doli na desitky) na rovnych 300 metrd. To znamena, ze 300 metri vzdusné vzdalenosti
odpovida zhruba 5 minutam chiize (pfi rychlosti 4,8 km/h) se zohlednénim oklik. ,Vzdus$ny*“
radius 300 metrl je tedy hodnota, pro kterou sestavuji kruznice pétiminutovych izochron.
Jednotlivé kruznice izochron byly dale na nékterych mistech sefiznuty, aby lépe odpovidaly

bariéram v uzemi (silnice, Zeleznice, feka, pramysl ...).
9.3 Atraktivita zastavek na zakladé nabidky spoju

Zohlednéni skutecnosti, ze cestujici radéji vyuzivaji vzdalengjsi zastavky s kratSimi intervaly
na tu vzdalengjsi stanici. Jisté bude zaviset i na véku a celkové mobilité. Taktéz ziskavani
takovych informaci od cestujicich by bylo téméf nemozné z dlivodu obtiznosti ulohy (Jak
daleko jste ochotni dojit, kdyZz stojite na zastavce, kde vam spoj jede za tolik minut, kdyz vite,
Ze na té alternativni zastavce vam jede spoj kazdych nékolik minut?), zaviselo by hodné na
schopnosti vnimani Casovych a prostorovych vzdalenosti jednotlivcd a na racionalité
lidského rozhodovani. Na nasledujicich fadcich jsem se proto snaZzil logickou cestou takovou
souvislost odvodit. Jsem si védom, Ze uloha je jistym zjednoduSenim svéta, kdy se neda
predpokladat mnoho ovliviujicich faktor( v lidském rozhodovacim procesu. Presto si vSak
kladu za cil pfesné&jdi zachyceni reality, nez je to, které pfedpoklada systém pouze jako
binarni soustavu (zastavka je-neni). Uloha nema za cil fict, Ze danou zastavku nikdo
nevyuzije, ale to, je-li pro primérnou chuzi jdouciho racionalniho cestujiciho pfichazejiciho
v nahodnych ¢&asech (nahodné rozdéleni pfichodu cestujicich na zastavku) vyhodné

zastavku pouzit.

Pro pfedstavu, mam zastavku, kde jezdi 2 spoje za hodinu a jinou (alternativni) zastavku s
15 spoji za hodinu. Oboje plati kazdy pro 1 smér. V této uloze dale nefeSim preferenci
konkrétni linky, jen preferenci sméru. Tyto zastavky jsou od sebe vzdaleny nyni
nedefinovanou vzdalenosti. Pokud budu pro jednoduchost pFfedpokladat rovnomérné
rozlozeni zdrojl a cilt od zastavky, mohu zastavku povazovat za jakousi obdobu ,hmotného
bodu“ celého uzemi (koncentraci vSech cestujicich do 1 bodu). Dale budu zjednodusené
predpokladat rovhomérné rozlozeni spoju, tzn. ze 15 spojl za hodinu znamena interval 4
minuty a primérnou dobu ¢ekani 2 minuty (polovina intervalu). Pak mohu stanovit, Ze
nahodné pfichazejici cestujici na zastavku se 2 spoji za hodinu bude Cekat pramérné 15
minut. Kdyby ov8em doSel na alternativni stanici s 15 spoji za hodinu, ¢ekal by primérné jen
2 minuty. Pokud tedy stojim na zastavce, kde mi jede spoj za 15 minut (primér), mohu se
vydat na cestu na alternativni zastavku, ktera je v dosahu 13 minut (+2 minuty na primérné
¢ekani) a docilim stejného ¢asu odted do doby nastupu do vozidla. Casovy rozdil jizdy

autobusu tuto vzdalenost nyni zanedbejme, mizeme ho navic pfipsat na vrub toho, ze pfi
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stejné bilanci ¢ekani versus chize plus krats$i ¢ekani bude cestujici pravdépodobné volit
moznost vyCkavani. Z tohoto zjisténi jsem sestavil vzorec vypoditavajici parametr, ktery jsem
nazval ,radius alternativ’ (RA). Vyjadfuje pfi znamém poctu spoju &i intervall na dvou
zastavkach a pfi znalosti rychlosti chize, jak daleko se cestujicim vyplati jit na onu
alternativni zastavku. Vzorec je vyjadren ve dvou tvarech, bud ze znamych intervall nebo ze
znamého poctu spoju (interval je 60 déleno pocet spojli za hodinu). U ,intervalového*
vyjadfeni je vzorec nasoben konstantou 30, protoze intervaly jsou dosazovany v minutach
(zakladni hodnota v sekundach je 60tinasobek) a primérna doba ¢ekani je polovina intervalu
(60/2=30). U vyjadreni pfes pocet spoju za hodinu vychazim ze vztahu mezi intervalem a

poctem spoju a tim, Ze hodina ma 3600 sekund (opét 3600/2=1800).

1 1
RA = 30*(lV —iA)*véH = 1800*<___>*v6,'1'1
Sy Sa

RA radius alternativ [m]

iy interval na vychozi zastavce [min]

i interval na alternativni zastavce [m]

Sy pocet spojli za hodinu na vychozi zastavce [m]

Sy pocet spojll za hodinu na alternativni zastavce [m]

vey  rychlost chize prepoctena na vzdusnou vzdalenost [m/s], tzn. zde uvedeny vztah 300

metrd za 5 minut
V mém pfipadé je tedy:

300m_300m
VeH = 5 min 300

=1m/s

Jelikoz neni v hradecké MHD pfesné definovatelny interval, budu pracovat s po¢tem spoju
za hodinu. Ten budu vypocitavat jako pramér z hodnot mezi 14. a 17. hodinou pracovniho

dne (dopravni Spicka). Vzorec, se kterym budu tedy pracovat pak Ize upravit jako:

1 1
RA = 1800 = (———)
Sy Sa
Nasledujici tabulka 4 udava vysledky vzeslé z tohoto vzorce pro vybrané hodnoty. Jedna se
o klasické intervaly 1; 2; 3; 4; 5; 6; 7,5; 10; 12; 15; 20; 30; 60 vyjadfené v poctu spoji za

hodinu.
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Tabulka 4: Radius alternativ vyjadfeny v metrech

VYCHOZI ZASTAVKA (pocet spojl za hodinu)
| [ALTERNATIVNT ZASTAVKA (potet spojii za hodinu)
l 60 30 20 15 12 10 8 6 5 4 3 2
1770 | 1740 | 1710 | 1680 | 1650 | 1620 | 1575 | 1500 | 1440 | 1350 | 1200 | 900
870 | 840 | 810 | 780 | 750 | 720 | 675 | 600 | 540 | 450 | 300
570 | 540 | 510 | 480 | 450 | 420 | 375 | 300 | 240 | 150
420 | 390 | 360 | 330 | 300 | 270 | 225 | 150 90
330 | 300 | 270 | 240 | 210 | 180 | 135 60
270 | 240 | 210 | 180 | 150 | 120 75
81 195 | 165 | 135 | 105 75 45
10| 150 | 120 90 60 30
12 | 120 90 60 30
151 90 60 30
201 60 30
30| 30

o O | W N| =

Izochrony zastavek, které jsou vyhodné pouzit, jsou zastoupeny v pfiloze 2 zelenou barvou,
izochrony zastavek s vyhodngjsi alternativou jsou v mapé téz vyznaceny, av8ak barvou
oranzovou. Znamena to tedy, Ze jsou to takové zastavky, které pravdépodobné v okoli
zastupuji zastavky jiné s vétSi nabidkou spojl, a¢ jsou tfeba tyto zastavky v delSi
vzdalenosti. Znamena to poté Casto ve skute€nosti delsi dochazku, nez je zminénych 300

metrQ, protoze cestujici vyhledavaji vzdalengjsi zastavky s vyssi frekvenci spojl.

Pocet spoju za hodinu ve $pickach pracovnich dnl je zjednoduSené znazornén v nasledujici
tabulce Cislo 5. Jak jiz bylo fe€eno, jedna se o primér hodnot mezi 14. a 17. hodinou a budu

ho vyuzivat pro porovnavani nabidky spojl jednotlivych zastavek.
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Tabulka 5: Poc&et spojl za hodinu ve $pi¢kovych obdobich

linka usek * linka usek *
1 THD - NHK 4 12 Jungmannova - Cihelna 6
1 NHK - Kluky 1 12 Cihelna - Kingspan 2
2 THD-NHK 4 13 THD - Rusek 2
3  Pladice - Albert 3 14 Jungmannova - Kingspan 4
3 Albert - Cihelna 5 14 Kingspan - Cihelna 2
4 THD - Pod Strani 2 15 Prfedméfice - THD - Letisté 3
5 THD - Slatina 2 16 Stézery - Svobodné Dvory 2
6 THD - Cihelna 2 16 Svob. Dvory- Roudni¢ka 4
7 THD - U Cechi 5 18 Podzaméi - centrum 3
8 THD - MalSovice 1 18/20 Podzamci - Vysoka 1
9 THD - MalSovice 5 19 THD - Fakultni nemocnice 1
9 MalSovice - Lesni hibitov 1 21 Plachta - centrum 3
10 THD - Placky - Plotisté 2 23 Pod Strani - Cihelna 4
1117 THD - Svinary - THD 2 24 THD - Pod Strani 5
11/17 zavlek Podhurska 1 25 Letisté - Vékose 1
12 Bfezhrad - Jungmannova 3 25 VeékoSe - Podzamci 3
12 zavlek Makro 1 27 Pod Strani - Cihelna 4

* poCet spoju za hodinu, vzniklo primérem z hodnot mezi 14. a 17. hod v PD

9.4 Zastavky s vyhodnéjsi alternativou

Z analyzy vS8ech zastavek vzeSel vysledek v podobé téch, které maji dle vySe uvedené

metodiky alternativni vyhodné&j8i nahradu. Témito zastavkami tedy jsou:

Domov duchodcu, Kluky planetarium, Kladska, Snézka, TrebesS odbocka, Hradecky jezdecky
klub, Zdéna bouda, Primyslova, Kydlinovska, Plotisté Ri¢afova, Silnice, Podhtirska,
MalSovice-zahradky, Uprkova, Makro Bfezhrad, Na Okrouhliku, Nadjezd, Cisticka, Labsky
most, v8echny zastavky v arealu Fakultni nemocnice, Plachta — U Parku, Truhlafska a VS

koleje

Taktéz bylo zkoumano, jestli u nékterych z téchto zastavek neni nabidka spoji pozitivhé
ovlivnéna regionalnimi spoji, ale neni tomu tak. Navic nejsou tyto spoje vibec koordinované
s MHD, jak Casové, tak tarifné. Proto nelze pfedpokladat, Ze pfi vybéru atraktivnéjsi zastavky

bude hrat roli t&ch par regionalnich spojl navic na vychozi zastavce.
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9.5 Zaveér

Ze seznamu vySe uvedenych zastavek si je potfeba vzit to, Ze okoli téchto zastavek bude
pravdépodobné vykazovat vyrazné delSi dochazkové vzdalenosti, protoze bude tato
zastavka malo vyuzivana a lidé budou dochazet na alternativni zastavku s vysSi frekvenci
spojeni. Nelze tak takovou zastavku brat jako plnohodnotnou soucast zastavkové sité, ktera
zahu$tuje danou oblast. Neda se tvrdit, Zze by napfiklad linky s 10 spoji denné néjak
vypomahaly linkam se souhrnnym intervalem 2 minuty. Toto je potfeba si uvédomit, kdyz
hodnotime hustotu sité. Husta sit neznamena automaticky kvalitnéjsi obsluhu, nékdy je

dokonce kontraproduktivni — to, kdyz nam zpUsobi vyraznou roztfisténost nabidky.

Takové zastavky s takto nastavenou nabidkou by proto nemély byt divodem k zakfiveni
trasy linky a jejimu prodlouzeni cestovni doby, stejné jako zvySenim nakladl. Existuji v této
kategorii zastavky, které se nachazi na pfimé spojnici nékterych oblasti. Tyto tak mohou
setrvat v souCasném stavu i pfi sou€asné malé nabidce spojeni. Aby se vSak zamezilo
zdrzenim zde projizdéjicich autobusU (trolejbusti) mély by byt vSechny takovéto zastavky na
znameni. Jako pfiklad uvedu zastavky Primyslova a Kydlinovska na trase linky 10. Pfestoze
byla vySe dokazana nevyhodnost téchto zastavek pro primérné pripady, nema cenu tyto
zastavky rusit, trasu linky nijak nepokfivuji. Bylo by v8ak vyhodné prevést tyto zastavky trvale
do reZimu na znameni, aby nezdrzovaly cestujici smérfujici do Placek. Jen pro upfesnéni
uvedu, Ze i nasledujici zastavka (Meliorace), byt neni v onom seznamu, by mohla byt
v rezimu na znameni z divodu nizké hustoty zastavby v okoli. Pokud by nenastupovali ani
nevystupovali cestujici, dala by se cesta mezi OD Tesco a Placky Maxe Malého zvladnout o
1 minutu rychleji. Experimentalné jsem zméfil zhruba 20 sekund pobytu na 1 zastavce, i
pfesto, Zze nebyl nastup/vystup. To pfi snizeni cestovni doby ze 6 na 5 minut €ini zrychleni o
17 %. Pokud vSak vlivem zastaveni na zastavce nestihne autobus zelenou fazi na
nasledujici kfizovatce (typicky napfiklad zastavka Primyslova), cesta se jesté vice

prodluzuje.

Nékteré zastavky ze zminéného souboru funguji prakticky hlavné jako misto obratisté a jsou
tak k dispozici spie z technickych divodi (napk. Plotisté Rigafova, Truhlaiska). Nékteré
jsou naopak zfizeny, aby autobusy do obratisté zajizdét nemusely (Kladska). Nékdy se
vyuziva existence zastavky pro regionalni dopravu (Tfebe$ odbocka). V pfipadé zastavky
Makro Bfezhrad se zase mlze jednat o situaci, kdy jsou spoje sem zajizdéjici vedeny pouze

na zacCatky a konce smén.

Nyni se ale dostavam k tomu podstatnéjSimu, a to jsou ty zastavky, které nejsou ani na
trase, ani nespliuji nékteré vySe uvedené podminky. Hned prvni typicky pfiklad je

prodlouzeni linky &islo 1 jednou za hodinu na kone¢nou Kluky planetarium. Uvazime-li, Ze
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z obratisté¢ Novy Hradec Kralové jezdi linka 8x do hodiny, je takové prodlouzeni linky
vyuzitelné jen v bezprostfednim okoli ¢asu odjezdu spoje, jindy se Cekat nevyplati a cestujici
musi stejné dojit péSky do obratist€ Novy Hradec Kralové. Ostatné ze zastavky Domov
dlchodcli sem ujdu 350 metrli, z kone¢né pod planetariem zhruba 700. Mimochodem, stejné
daleko puljdu k planetariu, podle kterého je zastavka pojmenovana. Obsluha podstatné ¢asti
Nového Hradce Kralové, jak je mozné vycist i zpfilozené mapy dostupnosti, je
nedostate¢na. Je to zplsobeno zejména masivni vystavbou rodinnych domu v této lokalité
v poslednich letech. TaktéZ mistni hvézdarna a planetarium jsou od MHD pomérné
vzdalené. Komplexnéjsi feSeni obsluhy této €asti by tak jisté nebylo od véci, je vS8ak mimo

rozsah mé prace.

Problémova je také zminovana zastavka Labsky most. Tento problém feSim vySe v této
kapitole. Jak uz bylo fe€eno, u ni se jevi jako problematické, ze za pomérné vysoké financni
naklady na jeji vybudovani je tak malo uzitku. Plsobi vSak problémy i za provozu, a to ve
vyrazném zakfiveni trasy linky €islo 19. Bylo by tedy vhodné sem pretrasovat néjakou silnéjsi
linku, které se tim takto nezdeformuje trasa, zkratka bude mit smysl i bez této zastavky.
Druhou moznosti je uplna koncentrace nabidky na zastavky v okoli a neobsluhovani této
zastavky do doby, nez se sem podafi pfetrasovat néjakou linku dle pfedchozi moznosti. Mélo
by to byt tedy jakymsi varovanim, Ze nema cenu stavét dalSi zastavky v pfipadé, ze nemame
pfedem naplanovanou jejich smysluplnou obsluhu. Takovych by jinak do uvedeného

seznamu nevyhodnych zastavek mohlo v budoucnosti pfibyt vice.

Pro obsluhu zastavky Plachta — U Parku byla dokonce vytvofena zcela nova linka 21
s provozem nové zakoupenych bateriovych trolejbusu. Problém vidim v celkové roztfisténé
nabidce spojeni z této oblasti. Z této zastavky neni nadale mozny pfestup na jiné linky.
Zastavka Cajkovského je umisténa zhruba 350 metrG odsud bez spoleéné vazby. Linka 9 ze
zastavky Cajkovského zajistuje spojeni hlavné na nadrazi, i kdyz kivolakou trasou, linka 21
spojeni do centra. Tyto linky se jeSté nadale kfizi u obchodniho centra Futurum, aniz by byl

prestup mozny.

Téz pro obsluhu Fakultni nemocnice byla vytvofena linka nova — &islo 19, v roce 2019 navic
prodlouzena pfes zmifovanou zastavku Labsky most na Terminal HD. Areal fakultni
nemocnice si jisté obsluhu zaslouZzi, ale linkou s kratS§im neZz soucasnym hodinovym
intervalem. Tuto linku ani neni nutné provozovat pfili§ dlouhou, staci vyfesit kvalitni pfestupy,

jelikoz v okoli je nabidka spojeni do ruznych smér( dostatecna.

DalSi podstatné informace, které |ze z mapy vyziskat je hodnoceni ploSného pokryti uzemi.

To bylo ostatné hlavnim ukolem této kapitoly.
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Jako velka prazdna oblast vynika pfedevsim oblast zapadniho Fararstvi (zapadné od stanice
Rozkvét) prechazejici do klinu mezi zelezni¢ni traté. Jedna se o Uzemi mezi Prazskym
Pfedméstim a Kuklenami. Toto Uzemi relativné blizko centru mésta ma navic potencial
budouciho rozvoje. V souasném stavu se ale jako problematicka jevi sit ulic v této oblasti.
Uzké vozovky a ostré oblouky by mohly predstavovat problém pro provoz MHD. To by
samoziejmé bylo nutné provéfit vlieCnymi kfivkami. Na druhou stranu by zavedeni MHD do
této oblasti mohlo zprostfedkovat i zminované tangencialni spojeni Prazského Pfedmésti
s Kuklenami. Minimalné by stala za zvazeni obsluha zapadni ¢asti Farafstvi se zastavkami
blize Zelezniéni trati a pfejezdu pfes ni v Kuklenské ulici. PfestoZe by to oblast klinu mezi
ZelezniCnimi tratémi zcela nepokrylo, zkratilo by to i tak dochazkové vzdalenosti z této

oblasti. Zaroven by se vyrazné zlepsila obsluha oné zapadni ¢asti Fararstvi.

Obslouzena, avSak nedostatecné, je severni Cast Prazského Predmésti (Okrouhlik — sever)
v okoli zastavky Kydlinovska. Tato oblast blizko centru je obslouZena pouze malo jezdici
linkou 10 a cesty se tak vyplati realizovat pésky i pfes relativné velkou vzdalenost. Tuto
oblast by mohla obslouzit napfiklad linka jedouci od Terminalu hromadné dopravy dale po

ulici Antonina Dvoraka, mohla by obslouZit i zmifiovanou zastavku Labsky most.

V samotném centru meésta je nepokryta oblast Skol na nabfezi Labe a Jiraskovych sadu
s pfilehlymi domy. Zde MHD zavedena je a dokonce jezdi ¢asto, nema v3ak zde zastavku.
Stalo by za zvazeni vybudovani zastavek na namésti Svobody a u krajského Ufadu.
Samozifejmé by zde byl nutny né&jaky stavebni zasah, a to nejenom pro vybudovani zalivu.
Zastavka by mohla kolidovat s uspofadanim kfizovatek ¢&i tfeba inZenyrskymi sitémi. Proto je
vybudovani takovych zastavek véci ekonomického a prostorového rozvazeni. Dopravni

(obsluzny) smysl by vSak jejich realizace méla.

DalSim prazdnym mistem uvnitf druhého méstského okruhu je oblast jizné od feky Orlice. Je
to uzemi pfedevsim vzdélavacich instituci. ZlepSeni obsluhy mistni univerzity severné od
zastavky Heyrovského je v FeSeni souCasné s rekonstrukci kfizovatky Mileta, ktera by méla
probéhnout v nejblizSich letech. Nadale v8ak bude neobslouzena oblast mezi zastavkami
Heyrovského a Hotel Garni. V této oblasti je rovnéz nepokryta severni ¢ast Moravského
Pfedmésti. Stalo by opét za zvazeni vybudovani zastavky zhruba v misté Fakulty

vojenského zdravotnictvi.

Jak uz bylo zminéno o péar odstavcl vySe, feSeni ploSné obsluhy Nového Hradce Kralové by
bylo jisté na samostatnou praci. Téz by timto mohlo vzniknout propojeni Nového Hradce
s Roudi¢kou ¢i Podzam¢&im.

svs

Oblast nového sidlisté Plachta by si zaslouZila obsluhu né&jakou siln&jsi linkou, ktera by navic

napojila sidlisté z obou stran, tzn. i ze strany MalSovic, aby bylo umoznéno pfestoupit napf.
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na linku 7. Tim by zaroven nebylo potfeba na druhé strané linku prodluzovat az do centra

mésta.

Lépe pokryta by mohla byt také oblast mezi smyckou Pod Strani a zastavkou Zvoni¢ka. Zde
se nabizi napf. vybudovani nové zastavky v pfipadé prodlouzZeni linky z oblasti Pod Strani na

Novy Hradec Kralové.

Zhorsené je také napojeni vychodni ¢asti MalSovic, oblasti Zelené ulice v Kuklenach nebo

vychodni ¢asti PlotiSt nad Labem.

Mezi zastavkami Plotisté posta a Plotisté U Brandu je chybéjici zastavka, neni pokryto
uzemi.

Otazkou zlstava, jak nadale feSit napfiklad obsluhu velkych primyslovych areald — &ast
Skladistni oblasti, areal Leti$t& nebo tfeba byvalého CKD v Plotistich. Posledni jmenované
nyni dospélo do stavu, kdy ho obsluhuji pouhé 3 spoje denné&, proto ani neni zakresleno
v pfilozené mapé. Takto nizky pocet spoju jisté odradi i ten zbytek pracujicich v tomto arealu

od pouzivani MHD.

Téz problematicka je obsluha nékterych stale se rozristajicich vilovych &tvrti. Typickym

prikladem je napf. jizni ¢ast Svinar nebo severni ¢ast Ctvrti VékoSe, jen ztézi obslouzitelna.

52



10 Dopravni propojeni sidliStnich celku

Ve mésté existuje mnoho silnych prepravnich vazeb zejména v podobé centrum — okraje,
nadrazi — centrum, nadrazi — okraje ¢i tfeba sidli§té — pramyslové zény. Spojeni dvou
rliznych sidliStnich celkd je ale mnohdy opomijené a v Hradci to plati v nékterych relacich
obzvlast. Je to ¢asto zplsobené absenci tangencialniho spojeni, kdy vyznam téchto vazeb
je Casto nepravem ponizovan. At ale chceme nebo ne, jejich vyznam roste. ,Pokracuje
rozptylovani sidelni struktury kvali suburbanizaci, silné pfepravni radialni proudy do centra
mésta budou prekryvany tangencialnimi pfepravnimi proudy a nakonec smeéry kfizem-
krazem na stale vétsi vzdalenosti v méstském regionu. Prepravni proudy jsou také
ovliviiovany vznikem dalSich lokéalnich nebo regionalnich center, ve méstech i aglomeracich

se objevuji polycentrické prvky a tendence.” [4]

Pro analyzu nabidky spojeni mezi 2 rlznymi ¢astmi mésta jsem nejprve sestavil tabulku
téchto Casti (tabulka 6). Mésto jsem si roz&lenil podle plsobnosti komise mistni samospravy
(KMS) [10], kdy toto rozdéleni vice odpovida kompaktnich sidli§tnim celkiim nez rozdéleni
podle katastralniho uzemi. Ve dvou pfipadech jsem presto i toto rozdéleni mirné poupravil
kvuli zajisténi lepSiho rozdéleni urbanni hmoty. V plsobnosti KMS MalSovice jsem uzemi
rozdélil na severni a jizni ¢ast, kdy ta severni je tvofena z urbanistickych oblasti (jinak také
zakladni sidelni jednotka) MalSovice-sever, Na kotli a MalSovice-u koleji. Ta jizni naopak
z oblasti MalSovice-jih a Na Brné. Hranice mezi severni a jizni oblasti vede zhruba ulicemi
Mrstikova a Na Hrazce. V pfipadé Casti Stfed mésta-vychod a zapad byly nahrazeny KMS
Historicky stfed mésta a KMS Stfed mésta. Uzemi uvnitf druhého méstského okruhu je zde
rozdéleno fekou Labe na onu vychodni a zapadni ¢ast. Vychodni Cast tvori oblasti Hradec
Kralové — historické jadro, U Labe, Orlicka kotlina a U Orlice. Zapadni ¢ast potom Labska

kotlina I, Ulrichovo namésti a Resslova-Priimyslova.

V prvnim sloupci tabulky je poradi ¢asti mésta podle poctu obyvatel, v druhém sloupci nazev

oné Casti a ve tfetim pocet obyvatel dle [10].

Ctvrty sloupec zahrnuje centralni zastavku, kdy jsem se snazil vybrat tu, ktera se nejvice
priblizuje lokalnimu centru dané oblasti. Ve sloupci linky jsou poté Cisla linek touto zastavkou

projizdgjici.
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Tabulka 6: Charakteristika ¢asti mésta

pofr. ¢&ast mésta obyvatel centralni zastavka linky
Moravské PF.-sever 10800 BeneSova 9,18,25,27
Prazské PF.-jih 7100 Metuje 8,12,14,22
Prazské Predmésti- 6200 Hlavni nadrazi 1,2,3,4,5,6,7,8,9,10,11,
sever 12,13,15,16,17,19,22,24

4 Stred mésta- 6000 Adalbertinum/ 2,3,4,5,6,7,11,12,13,14,
vychod Muzeum 15,16,17,18,21,23,27,33

5 Stfed mésta-zapad 5900 Central 3,4,7,11,12,13,16,17

6 Moravské Pf.-vychod 5600 Pod Strani 4,23,24,27,33

7 Slezské Pf.-sever 5600 Sever stfed 3,14,25

8 Moravské PF.-jih 5300 Hvézda 9,18,23,24,25,33

9 MalSovice-sever 4900 Mal$ovice — U Cechd  7,11,17

10  MalSovice-jih 4400  Cajkovského (7),8,9

11 VékoSe-Pouchov 4200  Vékose-Slavie 13,14,25

12  Slezské Pr.-jih 3900  Stoleta 5,11,12,17,33

13 Novy Hradec Kr. 3100 Novy Hradec Kralové 1,2

14  Trebe$ 2900  Trebes Skolka 16,23,24,33

15  Kukleny 2700  ZS Kukleny 3

16  Svobodné Dvory 2400 Svobodné D. skola 16

17  Plotisté 2000 Plotisté kostel 10,15

18 Svinary 1100 Svinary 11,17

19  Placky 1100 Placky Maxe Malého 10

20 Brezhrad 900 Brezhrad 12,22

21 Roudnicka 800 Roudnicka 16

22  MalSova Lhota 800 MalSova Lhota 11,17

23  Slatina 700 Slatina 5

24  Placgice 600 Placice 3

25 Rusek 400 Rusek Skola 13

26  Piletice 200 Piletice 13

Dopravni propojeni jsem zkoumal mezi 15 nejlidnatéjSimi ¢astmi mésta. Kvuli velkému
souboru dat jsem si v8ak pocet zastavek, mezi kterymi budu toto vyhodnocovat, snizil na 7.
Misto zastavek BeneSova, Pod Strani, Hvézda a Trebe$ Skolka jsem pouzil zastavku

Stefanikova, ktera je zhruba uprostfed, misto zastavek Stoletd a Sever stfed zastavku
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Alessandria se stejnou logikou. V Mal$ovicich jsem vybral stanici Cajkovského, jelikoz se
nachazi v hustsi zastavbé. Zastavky Hlavni nadrazi, Adalbertinum/Muzeum a Central jsem
neresil, jelikoz se tato Uloha soustfeduje na spojeni jednotlivych sidlistnich celkll mezi sebou
a ne na spojeni okraju s centrem. A€ je samotné centrum také sidlistnim dtvarem, je mozné
konstatovat, ze spojeni centra (potazmo nadrazi) s predméstimi, je ve vztahu k celé siti
nejlepsi.

Kvalitni spojeni je jen takové, kde netrva jizda prostredkem MHD déle nez cesta péSky. Pro
ucely této prace jsem si stanovil, Ze chci, aby platilo, Ze MHD bude 2x rychlej8i nez pési

chuze ve stejné relaci.

Pro zjisténi, jestli je realné s 2x vyssi cestovni rychlosti MHD pocitat jsem si zanalyzoval
cestu ze zastavky Zakladni Skola Kukleny na zastavku Alessandria. Toto je pozdéji
obsazeno i v tabulce. Tento usek jsem si vybral, jelikoZ se da spojeni realizovat bez prestupu
linkou 3. Situace je znazornéna na obrazku 19. Zelenou barvou je znazornéna nejkratsi pési
trasa a méfi 4,4 km. Cervenou barvou je trasa linky 3, ktera méfi v Gseku mezi témito
zastavkami 5,5 km. Doba pési cesty pfi rychlosti chGize 4,8 km/h (viz kapitola o pokryti tzemi
MHD) bude 55 minut (Zdrzeni napf. na pfechodech nyni zanedbejme.) a polovina této doby
po zaokrouhleni 28 minut. CoZ je Cas, do kterého se ma vejit doba jizdy MHD v mém
pfipadé. Trolejbus linky €. 3 zvladne tuto cestu ve Spic¢ce za 19 minut, i pfesto, Ze ma delsi
trasu. Zde by kritérium ,minimalné dvakrat rychlejSi nez chuze® platilo i s dost velkou
rezervou. Pro pfedstavu, cestovni rychlost trolejbusu &ini vzhledem ke své trase 17,4 km/h.
Vzhledem k nejkratSi trase (péSi chlze), ktera bude kliCova pro srovnani téchto modu
dopravy, bude cestovni rychlost trolejbusu 13,9 km/h. To je skoro tfikrat rychlejSi nez pési

chize.

Muzeme tedy konstatovat, Ze poZzadavek, aby byla MHD minimalné dvakrat tak rychla jako
chuze, je relevantni. Toto kritérium budu pouzivat pro stanoveni maximalnich pozadovanych
gastl v dané relaci a nasledné dale vyhodnocovat. Ukolem ma byt zmapovat podet spojeni
mezi danymi c¢astmi mésta, ale vyfiltrovat z nich takové, kde neni smérova nabidka
dostate€na, tzn. cesta neni pfima. Paklize bude néjaké spojeni, které bude méné nez
dvakrat tak rychlé jako chuze, Ize pfedpokladat, Ze je to spojeni s vyraznou kfivolakosti trasy

nebo s pfili§ dlouhym Eekanim na pfestupu. Ani jeden pfipad kvalitni spojeni nesymbolizuje.
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Obrazek 19: P&Si trasa a trasa s vyuzitim MHD Kukleny — Alessandria [podklad mapy.cz]

ProtoZe pfi hledani spojeni pocitam pro jednoduchost u vSech zastavek s minimalni dobou
prestupu 2 minuty, pfi¢tu tyto minuty k vzorci, aby toto kritérium neznehodnocovalo vysledek.
Samoziejmé, Ze kdyz budu pocitat jako poZzadovany €as o 2 minuty benevolentnéji, nabizi se
otazka, zda bude stale platit ono ,dvakrat rychlejSi nez chlize* v nékterych pfipadech. Aby
toto platilo, musel by se chodec zdrzet minimalné 4 minuty. To je ale v méstském provozu

beztak velmi pravdépodobné z dlivodu zdrZeni na kfizovatkach.

Pozadovany Cas jizdy MHD je tedy v tomto pfipadé uveden v podobé nasledujiciho vzorce.

Ve jmenovateli je nasobek 60 z toho divodu, aby vysledek vysel v minutach.

S
. < —_—
tpoz_0’5*60*vch+2

tpor ~ POZadovany Cas doby jizdy MHD [min]
s vzdalenost pési chizi (méfeno v aplikaci mapy.cz) [m]
Ven rychlost chize [m/s], pocitam 4,8 km/h (viz hodnoceni pokryti tzemi), tj. 1,33 m/s

Po dosazeni rychlosti chlize v m/s |ze vzorec upravit takto:

tpos < 0,00625 * 5 + 2

Tabulka 7 udava pozadované doby jizdy v minutach mezi jednotlivymi centralnimi

zastavkami. Pokud vyslo desetinné Cislo, zaokrouhloval jsem na celé minuty vZdy nahoru.
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Tabulka 7: Mezni pozadované &asy jizdy v minutach mezi zastavkami

Stefa- Metuie Ale- Cajkov- | V&koSe- | Novy ZS

nikova ssandria | ského Slavie HK Kukleny
Stefanikova 19 27 16 32 16 31
Metuje 24 24 26 33 16
Alessandria 19 12 35 30
Cajkovského 28 20 38
VékoSe-Slavie 41 29
Novy HK 42
ZS Kukleny

Nasledné jsem pres aplikaci Idos vyhledal poéet spojeni mezi témito zastavkami. Jako datum
jsem pouzil 9. zafi 2020, Cili zkoumal jsem pocet spojeni v pracovni dny mimo prazdniny. Dle
vySe uvedeného je v tabulce Cislo 8 zahrnuto jen takové spojeni, které vyhovuje pfedchozi
tabulce 7, tzn. neni delSi nez uvedeny mezni ¢as. Zaroven jsou zaclenény jen takové spoje,
které davaji pro pasazéra v danou dobu smysl, tzn. ne takové, kdy se vyplati poCkat na
pozdéjsi, protoze se cestujici timto dostane do cile dfive. Jak uz bylo fe€eno, minimalni ¢as
na prestup byl ve vSech pfipadech stanoven na 2 minuty. Spojeni bylo vyhodnoceno pro 1

smér, nelze oCekavat néjaké vyrazné odliSné vysledky pro smér opacny.

Tabulka 8: Pocet spojeni vyhovuijici pfedchozi tabulce

Vékose- ZS

Slavie

Stefa-

nikova

Ale-

ssandria

Kukleny

Stefanikova

Metuje

Alessandria

Cajkovského

VékoSe-Slavie
Novy HK
ZS Kukleny

V tabulce byly podbarveny buriky ervenou a zelenou barvou. Cervena barva znamena
nevyhovuijici spojeni, zelena dobré. Hranice byla stanovena na 50 spoju za den, a to z toho
ddvodu, Ze nad touto hodnotou jsou provozni charakteristiky patefnich linek hradecké MHD.

Dale tomuto rozdéleni nahrava také vyrazny skok, ktery je mezi Cislem 28 a 53.
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10.1 Zavér

Jak je mozné vycCist z tabulky, nejlepSi spojeni maji takové Ctvrti, které jsou mezi sebou
propojeny cestou pfes centrum meésta. To reflektuje vyrazny ddraz na radialni vedeni linek,
tudiz i diametralni spojeni jsou dobfe realizovatelnd, s pfestupem v centru i bez néj v pfipadé

diametralni linky. Naopak tangencialni spojeni vyrazné zaostavaji.

Moravské Predmésti je dobfe propojeno se Slezskym Predméstim diky linkam 23 a 27 pres
centrum, potazmo i tangencialni lince 25, ta sama by ovSem pro kvalitni spojeni pfi
soucasnych provoznich charakteristikach nestacila. Dobré spojeni je i na VékoSe a Kukleny,

opét pres centrum. Zde je nutné vyzdvihnout i tangencialni spojeni s MalSovicemi.

Naopak velmi problematické je paradoxné spojeni dvou nejvétSich sidlist — Moravského a
Prazského Predmésti. Dil¢im krokem pro toto spojeni byla v kvétnu 2019 zménéna trasa
linky Cislo 8 (viz obr. 20). Ale ani toto spojeni ani trochu nepfedstavuje kvalitni spojeni téchto
dvou sidlist. Jednim problémem je to, Ze linka Cislo 8 na Moravské Predmésti nezajizdi
pfimo, je nutné pfestoupit u Fakultni nemocnice. Pravé usek Metuje — Fakultni nemocnice je
od této zmény nové pojizdénym usekem dennich linek. Ale asi nejpodstatnéjsi problém je
nabidka spojeni. Tato linka s celkem 10 spoji za den nepredstavuje dlstojné spojeni téchto
dvou velkych sidlist. Spatné je i spojeni Prazského Pfedmésti s MalSovicemi. Sem linka 8

sice zajizdi pfimo, ale stale je pfevazujicim deficitem nedostateéna nabidka spojeni.
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Obrazek 20: Souc€asna trasa linky 8, zdroj [11]
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Naopak opét velmi dobré spojeni predstavuje relace Prazské Pfedmésti — Slezské
Prfedmésti diky diametralnim linkam 12 a 14, taktéz relace z Prazského Pfedmésti do Vékos
je pokryta. Zajimavé jsou i dobré vysledky pro spojeni do Nového Hradce, ktery lezi az za
problematicky napojenym Moravskym Pfedméstim. Zde je sice cestujici (kromé linky 8) také
nucen dojet nejCastéji na zastavku Lipky nebo jesté dal, ktera tak predstavuje vyraznéjsi
zajizdku na trase, vSe je naopak kompenzovano kilometricky delsi jizdou az na zminény
Novy Hradec. Proto vychazi spojeni ve srovnani s pé€si dopravou v této relaci dobfe. Nutno
v8ak poznamenat, Ze zlepSenim spojeni Prazského a Moravského Pfedmésti by se i spojeni
na Novy Hradec dale zlepSilo. Mezi Prazskym Pfedméstim a Kuklenami je opét deficit

tangencialni nabidky.
Slezské Pfedmésti je se vdemi Castmi propojeno dobfe, vyjimkou je spojeni do Mal3ovic.

Pravé u MalSovic samotnych je nutno konstatovat naopak Spatné spojeni s vétSinou Casti.
Nutno ale definovat, Ze Gdaje byly vztazeny k zastavce Cajkovského, kde je vicepodlazni
zastavba s dal$im rozvojem v Gizemi. Spojeni napfiklad ze zastavky Mal$ovice — U Cechtl by
bylo diky zcela odliSnym linkam jisté jinak kvalifikovano. Spojeni jizni ¢asti MalSovic se
zbytkem kazi zejména vyrazné kfivolaké vedeni linky 9, ktera tady predstavuje pateini linku
pro spojeni s okolim. Do toho neexistuji pfilis funk&ni pfestupy z této linky na jiné v této
oblasti. Jako problematické se jevi zejména kfiZzeni ulic Mrstikova a Brnénska (u obchodniho
centra Futurum), kde tato linka kFizi linky 1 a 2 bez moznosti pfestupu na né&, €i spide s pfilis
dlouhymi pfestupnimi trasami na zastavky jiného jména, na linky 18 a 27 se také

neprestupuje snadno.

VékosSe maji s vétSinou sidlist (opét kromé MalSovic) dobré spojeni, protoze je vétSina vazeb
vedena pfes centrum. Novy Hradec ma Spatné spojeni s Moravskym Predméstim a
MalSovicemi. Opét z divodu absence tangencialni vazby a chybégjiciho pfestupniho bodu u

obchodniho centra Futurum.

Na uplny zavér této kapitoly bych rad znovu upozornil na problematiku tangencialnich vazeb.
V nékterych relacich by bylo vhodné propoijit oblasti novou linkou nebo zménou provoznich
charakteristik linek stavajicich, popfipadé prodlouzenim nékteré z linek. Dale by bylo vhodné
fesit také problematiku prestupnich bodu tam, kde nejsou &asti mésta spojeny pfimo nebo
tam, kde takovy pFestup rozsifi nabidku spojeni v oné relaci. | nefeSeni téchto prestupl se
Casto odehrava ze stejnych ddvodu — zanedbani tangencialni vazby. Jak uz bylo zminéno
vySe, vyznam téchto spojeni nadale narusta a jejich absence mize znamenat vyrazné
poSkozeni MHD ve prospéch IAD, ktera tangencialni trasy pouZiva v hojné mife. Do

konkurenéniho boje je vefejna doprava poté vyslana v podobé slabsiho soupefe.

59



11 Navaznost na vlaky na Hlavnim nadrazi

wJizdni rad 2003/04 pfinesl pfevratné zmény v dalkové Zelezni¢ni dopravé. Rychliky zacaly
na nékterych tratich jezdit na linkach s pravidelnym dvouhodinovym taktem. Od té doby vyvoj

pokrocil a dnes jsou ,ztaktovany* témér vSechny dalkové viaky.“ [17]

Na nasledujicim obrazku 21 uz je znazornéna mapa z roku 2007, ze které je mozno vydist,

ze Hradec Kralové je systémovym uzlem integralniho taktového grafikonu v minutu 00.

MD - Dalkova doprava
Schematické znazorméni uzll ITG
v siti CD pro navrh GVD 2007/08

Usti hi.n, -

Chomutov

Krnov Fetrovice

Uvanl.n,

—_—
Fardubice ""‘L—s

Hranice na Morave

Flzen hi.n \alasske Mezifici

Haviickuv Hrod

Horni Cerekeyv

e\

Jihlava

Lelezna~Huda

Veseli nad Moravou

Ceske Velenice

Horni Uvonste
systemovy uzel | |G v mnutu UU

systemovy uzel | 16 v mnutu 30

‘ systemove smercve prestupni vazby dalkove dopravy
uZly s pravideinym KfZovanim viaku dalkove dopravy bez dalsich vazeb dalkove dopravy

koncove uZly inek nebo uzly bez dalsich vazeb

Obrazek 21: Schematické znazornéni uzlt ITG, zdroj [17]

,,,,,,

vSech smérd, po celé se opét rozjizdeji. AC je tato skuteCnost praxi jiz spoustu let, hradecka
MHD tuto skuteCnost nereflektuje. Nabizi se samoziejmé otazka, jak provazat rozsahly
systém hradecké MHD s Zelezni¢ni dopravou. Na tuto otazku se budu snazit v nasledujicich

fadcich odpovédét.
11.1 U kterych linek resit navaznosti?

Jak je asi zfejmé, neni divod zabyvat se linkami s velmi kratkymi intervaly, které jezdi navic
s ostatnimi linkami souhrnné v jesté kratSim intervalu. Existuje vSak néjaky interval, ve

kterém jiz bude zaleZet na tom, aby na sebe jednotlivé spoje navazovaly. Pokud uvedu nyni
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Cisté orientacné interval 1 hodinu, je evidentni, Ze pokud bude linka jezdit v XX:50, budou

muset cestujici pfestupujici z vlaku vzdy ¢ekat témérf celou hodinu na jejich navazujici spo;.

Jistym protiargumentem muaze byt ale naopak to, Zze ve velkych méstech vCetné Hradce
cestuje drtiva vétSina cestujicich vnitroméstsky a navaznost na vlaky se jich tak vlastné moc
netyka. To je sice argument validni, nutno si ale uvédomit, Ze linky, které kon¢i na Terminalu
jsou tudy (az na vyjimky, kdy jde o nejkratSi trasu do centra — napf. linka 3 z Kuklen) vedeny
pravé z toho dlvodu, Ze je to dllezity pfestupni uzel na vlaky a autobusy. Prestupuje se tady
samoziejmé i mezi linkami MHD, ale bez existence vlakového nadrazi by tyto prestupy
samotné bylo logi¢téjSi realizovat vSechny blize historickému centru (1. méstsky okruh —
napr. zastavky Adalbertinum, Magistrat mésta, potazmo Muzeum ¢&i Zimni stadion). Da se
také s velkou mirou pravdépodobnosti odhadnout, Ze vétSina cestujicich MHD sice
nepotiebuje prestoupit na vlaky, ale naopak vétSina cestujicich ve vlacich potfebuje
prestoupit na MHD. Koneckoncu jde o zvednuti image vefejné dopravy jako celku. Jen tak
mohou fungovat synergické efekty. Da se oCekavat, ze pohodInéjsi prestupy bez zbytecnych
prodlev by zvysily podty cestujicich jak v MHD, tak ve vlacich. Snizil by se tim totiz cestovni
Cas (viz pfiklad vySe: Nemusim stravit hodinu ¢ekanim na pfipoj.) To jsou vSechno vazné

divody, kterym by bylo dobfe vénovat pozornost.

Nad pfedchozim odstavcem se da uvazovat jesté trochu dale. Neexistuji pfesto ve mésté
Casoveé jevy, kterym by se mély €asy odjezdu pfizpUsobit vice? Jelikoz jsem jiz naznacil, ze
by se navaznosti tykaly linek i obdobi s delSimi intervaly a tim padem i lokalit, kam je
nabidka spoji omezena, jedna se vlastné o ulohu, ktera by feSila celkové v jakych €asech
nabidnout obyvatelim téchto mist spojeni do centra. Pfesto v8ak, neni dnes pfiliS mnoho
dopravit. Jistou vyjimkou je bezpochyby cesta déti do Skol nha osmou hodinu, byt dnes ani ta
nemusi byt pravidlem. V mnoha pfipadech je doprava studentl navic feSena specialnimi
Skolnimi spoji, které jsou v mnoha pfipadech také samostatnou linkou. U ostatnich jeva vSak

takovou jistotu nemame.

,0d 90. let minulého stoleti se struktura poptavky po dopravé znacné zménila. Jesté v 80.
letech vychazelo projektovani dopravy prakticky jen ze zatizeni ve Spickach, které byly silné
ovlivnény dojizdkou do zaméstnani a do Skol. Mezitim vzrostla doprava za nakupy a ve
volném ¢ase natolik, Ze se dnes jedna o neopomenutelny pilif poptavky po hromadné
dopravé. Doprava ve volném Case je prostorové i Casové rozptylenéjSi nez tradicni dojizdka
do zaméstnani a do $kol. V dopravé do zaméstnani jsou ovéem poZadavky na ¢as a smér

také volnéjsi, a to diky castecnym uvazkim a pruzné pracovni dobé a také vzhledem
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k novym moZzZnostem, jako napf. prace na dalku pomoci internetu. Také na vySe uvedenou
dopravu do $kol se vztahuje proces individualizace poptavky. Déti i rodie dneSka maji vice
zajma, stale vice hledaji kvalitnéjsi nebo specializované Skoly. Proto roste individualizace a

flexibilita dopravniho chovani.“ [4]

Jistou vyjimkou v systému je tedy bezpochyby (jesté stale) cesta déti do 3kol na osmou
hodinu, byt dnes uz ani ta nemusi byt pravidlem. V mnoha pfipadech je doprava student
navic feSena specialnimi Skolnimi spoji, které jsou v mnoha pfipadech také samostatnou
linkou. Ve vétsiné pfipadl vSak dnes jiz mnoho nevime o poptavkovych ¢asech kazdého
individualniho cestujiciho, mizeme se jen pokusit pfiblizit né€emu, co bude vyhovovat co
nejvice cestujicim. Na druhou stranu v3ak Casy pfijezdu a odjezdu navaznych (vysSich)

systému dopravy bude predstavovat i nadale urcitou jistotu.

Jednou cestou je samozifejmé zvySovani nabidky spojll a zahustovani intervalu. Pfi velmi
kratkém intervalu by si pak jisté z Casové nabidky vybral kazdy. V nékterych pfipadech ale
z finan€nich duvodu ¢&i z dvodl efektivity nelze takto kratky interval aplikovat. Je tedy tfeba
fict, v jaké Casy bude nejvice cestujicim vyhovovat Cas dopraveni do centra a proces
opacny. Doprava do centra tak, aby se sem cestujici dostali pfed celou a po celé se zas
dostali zpét, vSak vypada i z téchto divodl nejvhodnégji. V naSem svété, délicim ¢as dne
zejména na hodiny a minuty, je patrny vyrazny pocet udalosti, jejichz polatek se odehrava
v celou. Do prace chodime &asto na Sestou, na sedmou, k I€kafi na devatou, na desatou, do
Skoly na osmou, s kamarady do hospody na devatenactou, dvacatou... Svét okolo nas si
docela zvyknul ohraniCovat si udalosti do celych hodin. Konce téchto udalosti jsou sice dost
Casto vyrazné rozmanitéjSi, na druhou stranu napf. po konci prace vétSinou nespéchame
tolik jako k ranu. Spousta lidi ma také kvdli individualizaci poptavky tyto odpoledni proudy

znaéné rozdilné.

Pfes to v3echno, Ze takovéto uvahy jsou stale jen Uvahami, se domnivam, Ze doprava
cestujicich pfed celou do centra a po celé z centra, neni zase tolik od véci. Minimalné
zUstava dost zasadni argument v onom navazani na vyssi dopravni systémy, kde si mizeme
byt danymi asy témeér jisti. Ke vSemu je navic v poslednich letech pozorovan vyrazny narust
procesu suburbanizace. Ten mlize pocet cestujicich pfijizdéjicich z oblasti mimo dosah MHD
jesté zvysit. Potfeba promysleného provazani rlznych druht dopravy se pak bude stavat

dalezitou pro stale vice lidi.

Co se tykd mimoméstskych autobusovych spoju, tak jejich pfijezdy a odjezdy nebyly
zohlednény z nékolika divodd. Casové polohy jednotlivych spojii jsou velmi rozptylené,
Casto nesleduji néjaky konkrétni interval, dle odhadu se da predpokladat vyrazné méné

cestujicich v autobusech, nez jak je tomu ve vlacich, mnohé regionalni linky pfed tim, nez
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dorazi na terminal hromadné dopravy, projedou jinymi body s moznosti prestupu na MHD.

Autobusové spoje tak budu feSit pouze v okrajovych ¢astech dne, kdy jich jezdi minimum.

11.2 Analyza vlakovych spoju

Mam-li tedy fesit problematiku navaznosti spojd MHD na vlaky, je nejprve nutné prozkoumat
jednotlivé ¢asové polohy pfijezdu a odjezdu vlakovych spojli na hradecké hlavni nadrazi.
Protoze vSak nejsou vzdy tyto spoje zcela pfesné a jezdi s ur€itou mirou zpozdéni, je i toto
nutné zohlednit. Dulezité jsou vtomto zejména pfijezdy vlakovych spoju, na které by
navazovaly odjezdy spoju MHD tak, aby neujizdély cestujicim ze zpozdénych vlakl. Odjezdy
vlakli mohou byt sice také poznamenany zpozdénim, nicméné pfipoje MHD stejné musi
pocitat s pravidelnym odjezdem vlakl. Pro analyzu zpozdéni jsem vyuzil aplikaci Babitron
[18], kde jsem si vytvofil pfehled zpozdéni za poslednich 28 dni. Zkoumané obdobi bylo od
9. Cervna 2020 do 6. Eervence 2020. Jelikoz v Cervnu probihala série vyluk v okoli Jaroméfe
a byla by poznamenana data z pfedmétnych spojd, byla u téchto provedena analyza mezi
26. Cervnem 2020 a 23. Cervencem 2020, v kterémz obdobi zase probihala vyluka na trati
smér Tynisté. Jelikoz byly zkoumany pfijezdy a vzdy z trati nepoznamenanych vylukou, mély
by vysledky odpovidat realité. Nasledujici tabulka 9 shrnuje data, ktera jsem z této analyzy
ziskal. Vzeslé hodnoty jsou vyjadreny jako procenta pfipadu, ve kterych mély vlaky z rliznych

smérl zpozdéni v daném ¢asovém intervalu.

Tabulka 9: Procentualné vyjadiena Cetnost zpozdéni vliakd z riznych sméra

zpozdéni
(min] Pardubice | Trutnov | Liberec | Jaromér | Praha | Chlumec | Tynisté | Ji€in
do 5 90,5 80,3 90,7 93,8 83,6 92,2 89 90,8
6-10 6,8 13,4 7,3 4,3 11,7 7,1 8,6 57
11-15 1,4 2,8 0,8 1,2 3 0,7 1,8 2,4
16-20 0,6 2,1 0 0,3 0,2 0 0,3 0,5
21-30 0,2 0,5 0,8 0,3 1,2 0 0 0
31-60 0,4 0,7 0,4 0 0,2 0 0 0,5
nad 60 0,1 0,2 0 0 0 0 0,3 0

ProtoZe jsem si stanovil, Ze chci, aby navazné spoje MHD pocitaly s realnymi pfijezdy ve
vice jak 90 % pfipadd, oznadil jsem si Cervenou barvou, kde je kritérium pro jaky Casovy
interval splnéno. Nasledujici tabulka 10 jiZ udava souhrnné pravidelné pfijezdy, odjezdy a
zpozdéni, do kterého se vejde vice jak 90 % spoja. Jelikoz jsou minuty pfijezdu a odjezdu

vlakGi az na malé odchylky kazdou hodinu totozné, je zapis v této logice: XX je libovolna
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hodina provozni ¢asti dne (XS je pak kazda suda, XL kazda licha) a Cislo za dvojteCkou dana

minuta pfijezdu &i odjezdu spoje z daného sméru.

Tabulka 10: PFijezdy a odjezdy vlakd na hlavni nadrazi véetné zpozdéni

smér pfijezd zpozdéni odjezd
Pardubice XX:23 + XX:56 do 5 minut XX:04 + XX:37
Jaroméf — Trutnov XX:55 do 10 minut XX:03
Jaromér — Liberec XS:33 do 5 minut XL:26
Jaroméf XL:25 do 5 minut XS:34
Chlumec n. C. — Praha | XX:50 do 10 minut XX:08
Chlumec n. C. XX:24 do 5 minut XX:34

Tynisté n. O. XX:52 do 10 minut XX:03

Ji¢in XX:53 do 5 minut XX:04

11.3 Realizace prestupni vazby

Experimentalné bylo zjiSténo, ze d&as, se kterym je nutno pocitat (pomalejsi chlze
s prihlédnutim k méné pohyblivym ob¢anim), je zhruba 5 minut pro pfestup mezi vlakem a
MHD. V nejrychlejSim pfipadé se toto da stihnout za 1-2 minuty (zalezi z jakého nastupisté

na které stanovisté MHD pfed nadrazim).

Jak je mozno vycist z tabulky, okrajovou podminkou zde budou vlaky pfijizdé&jici z Trutnova.
Pravidelny pfijezd je v XX:55, je ale u nich nutno pocitat se zpozdénim do 10 minut. Pokud
pfictu jesté €as 5 minut pro prestup, vyjde mi, Ze feSené spoje MHD by mély od nadrazi
vyjizdét v XX:10. Prijezdy spoji by naopak mély reflektovat €as, ktery je nutny pro zakoupeni
jizdniho dokladu na vlak, stejné tak to, Ze cestujici chce mit jistotu a urcitou rezervu. Protoze
prvni vlak ,rozjezdu po celé“ jede v XX:03, uréim jako idealni pfijezd spoja MHD v XX:50 (5
minut pfestup, 5 minut zakoupeni jizdniho dokladu, 3 minuty rezerva). Timto vznika i jedno
dalsi pozitivum. Terminal hromadné dopravy, ktery lezi 1 zastavku a 1 minutu jizdy od
nadrazi vlakového, je kone€nou pro mnozstvi linek MHD. Pokud nebude autobus pfejizdét
na jinou linku, Ize tu vyuzit 15 minut pro ¢erpani povinnych prestavek fidi¢u. Autobus pfijede
v XX:50 na hlavni nadrazi, v XX:51 je na terminalu hromadné dopravy, nasleduje
vyrovnavaci ¢as 3 minuty a 15 minut fidiCovy pauzy. Autobus je poté pfipraven v XX:09

vyrazit a v XX:10 mit odjezd opét z hlavniho nadrazi.

Jak uz bylo naznaceno vySe, nedavalo by samoziejmé& smysl, aby v8echny linky a jejich
spoje odjizdély a pfijizdély ve stejny €as do stejného mista. Vznikalo by narazové pretizeni

pfednadrazniho uzlu a také by vznikaly neefektivni asové soubéhy. Pro ur€eni toho, od kdy
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je dobré navaznost fesit, jsem vychazel opét z pfijezdu vlaku. Jelikoz prvni viak okolo celé
prijizdi pravidelné v XX:50 a rychly cestujici zvladne prestoupit i do 1 minuty (zalezi také na
vnejsich okolnostech), kterou timto mizu zanedbat a idealni ¢as odjezdu jsem stanovil na
XX:10, vytvafi to rozptyl zhruba 20 minut. Jinak fe¢eno to znamena, ze v pribéhu 20 minut
by rtzné spoje odbavily rlizné cestujici z riznych vlaku pfijizdéjicich pfed celou. Proto by
nedavalo pfili§ smysl linky s 20minutovym intervalem &i jesté kratSim fesit timto zplsobem.
Naopak linky s 30minutovym intervalem a delSim by si takové provazani zaslouzily.
Samozfejmé ani ne vSechny tyto linky s 30minutovym intervalem se musi nutné takto fesit.
ZalezZi také na souhrnném intervalu do urcité ¢asti mésta. Napfiklad u linky 4, ktera ma také
30minutovy interval, tak bude jisté zalezet spiSe na prokladu s linkou 2, potazmo s linkou 1,
ne uz tolik na navaznosti na vlaky, kdy v souhrnu s témi ostatnimi linkami tvofi kratky
interval. Obecné se kazdopadné timto zjisténim dostavam trochu jinou cestou i do souladu
s odbornou literaturou. ,Je vyuZita prakticka zkuSenost z veéerni a no¢ni dopravy v Praze a
Jako hranice pro garantované navaznosti je stanoven interval od 30 minut vySe. Navaznosti,
které byly zfizeny na dennich tramvajovych linkach ve vecéernim obdobi pfi intervalu 20
minut, vykazovaly provozni problémy. Naopak vétSina navaznosti v no¢ni dopravé pfi

intervalu 30 minut se osvédcila.“ [4]

K tomu je tfeba jesté uvést skutenost, ze v pfipadé navaznosti hradecké MHD na vlaky by
se pravdépodobné nejednalo o garantované navaznosti, pouze je zohlednéno vice faktort
tak, aby byla navaznost v drtivé vétSiné pfipadu realizovana. Jelikoz neni MHD nikterak
provazana s vy3$Simi dopravnimi systémy, bylo by zjiStovani toho, na ktery vlak ma spoj
Cekat témeér nemozné. Na druhou stranu je otazkou, jestli by vibec takové vyckavani nebylo
kontraproduktivni, kdy by se zbyte¢né prenadely zpozdéni ze Zeleznice do MHD. Domnivam
se proto, Ze stanoveni ¢asu odjezdu MHD bez garance navaznosti, ale tak, aby se pfestupy

az na vyjimky stihly, je tady nejvhodné&jSim feSenim.

Tabulka 11 udava pfipady, pro které navrhuji navaznosti feSit. Je uvedeno ktera linka a kam
(zohlednéni kratSiho intervalu na prodlouzené varianté linky). Je téz stanoveno Casoveé
obdobi, po které by se tak mélo dit. Nasledné jsem urcil jednotlivé vhodné Casy pfijezdu a
odjezdu MHD. Nutno doplnit, ze tabulka vychazi ze souCasného linkového vedeni se

soucasnymi provoznimi charakteristikami.

vvvvvv

(exponovangjSi sméry vlakovych spoju). Linky s provozem v 30minutovém intervalu se
doplni do mezery mezi spoji hodinu po sobé vzdalenymi. Pokud to pfevedu na idealni ¢asy
spolu se zavedenim intervalového provozu, znamenalo by to pfijezd v XX:20 a XX:50,
odjezd potom v XX:10 a XX:40.
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Tabulka 11: Konkrétni navrzené feSeni navaznosti a prokladd

linka | z/do kdy pfijezd HN odjezd HN
3 Placice SONE XX:50 XX:10
5 Slatina vzdy XX:25 XX:10
10 Placky vzdy XX:50 XX:10
11 Svinary vzdy XX:30 XX:40
12 Bfezhrad dopoledne XX:50 XX:10
13 Rusek PD XX:50 XX:10
13 Rusek SONE XX:45 XX:15
15 Lochenice vzdy XX:45 XX:15
15 Letisté vzdy XX:15 XX:45
16 StézZery vzdy XX:45 XX:15
17 Svinary vzdy XX:55 XX:05
22 Bfezhrad SONE XX:50 XX:10

Urcité kompromisy zde byly nutné. U souboru linek 5, 11 a 17 jsem byl limitovan tim, Ze linky
11 a 17 jsou okruzni, tudiz jsou odjezdy a pfijezdy k nadrazi pevné spjaty. Jizdni doba €ini
zhruba 50 minut (samoziejmé zalezi na denni dobé). Linka 5 se tohoto souboru dotyka tak,
Ze je Zadouci, aby v pomérné dost dlouhém spole€ném uUseku na zastavku Stoletd byly
fedeny proklady a to v obou smérech, tzn. smérem tam s linkou 11 a smérem zpét s linkou
17. Zaroven jsem chtél, aby pro obyvatele Svinar vzniklo spojeni s centrem mésta v intervalu
30 minut. Jelikoz je tato ¢ast Hradce od centra zhruba stejné daleko severnim ,polokruhem®
jakozto jizni ,polokruhem® téchto linek, muze byt toho docileno tehdy, kdyZz budou spoje
odjizdét tak, Ze se bude po 30 minutach stfidat vyjezd linky 11 a 17 z Terminalu hromadné
dopravy. Tato skute€nost se sama o sobé pfilis netyka navaznosti na vlaky, pfesto omezuje
moznosti lepSiho sladéni. Protoze Svinary spole¢né s MalSovou Lhotou jsou vyrazné
lidnat&jSi nez Cast Slatina, byly upfednostnény lepSi navaznosti na linky a z linek 11 a 17,
respektive pouze na linku 17. To znamena ve sméru od vlaku jiznim ,polokruhem®, k viakiim
,severnim“. Ze zminénych poZadavku na vice skute¢nosti nevychazi napf. pfijezd linky 5
v XX:25 zrovna pfihodné, stejné tak opacna varianta linky 17 — linka 11. Tato situace by byla
snaze feSitelnd pfi opusténi okruzniho modelu. Ten navic v centru zplsobuje znacnou
nepfehlednost. Situace je zndzornéna na obrazku 22. Linka 11 jezdi po sméru hodinovych

rucicek, linka 17 proti.
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Obrazek 22: Trasa okruznich linek 11 a 17 [podklad mapy.cZz]

Zpét ale ke koordinaci linek svlaky, linky 13 a 15 zajiStuji spojeni nadrazi a centra
s VékoSemi. Proto i tyto bylo Zadouci prolozit. U linky 16 bohuzel nevySla moznost
navaznosti na vlaky ve sméru z Roudnicky o vikendech kvuli tomu, Ze jezdi 1 spoj za hodinu
a ten je potfeba provazat s opacnou vétvi této linky do Svobodnych Dvorl. Toto by se dalo

fesit viozenim spoju pulicich interval minimalné v iseku od nadrazi do Roudnicky.
11.4 Prestupni vazby v okrajovych €astech dne

Nasledné byly zkoumany okrajové €asti dne, které se pfeci jenom od té&ch dennich lisi.

Okrajovou ¢asti dne je zde mysSleno pozdé vecer, v noci a brzy rano.

11.4.1 Rano

Rano je nabéh poctu spojeni velmi rychly a Ize tak konstatovat dobré spojeni minimalné od
vSech vlaku. Ve sméru kvlakim je nutné podotknout, Ze nejsou pfili§ pokryty spoje
odjizdéjici mezi 4:00 a 4:30. Jedna se o vlak do Solnice a do Pardubic a autobus linky 601
do Pardubic. Ten v8ak projizdi jesté nékolika zastavkami na uzemi Hradce. Na spoje v tomto

obdobi doporucuji navazani jesté v rezii noCnich linek, budou-li k dispozici, coz by mélo

nejpozdéji ve 4:50, aby méli cestujici minimalné 10 minut na pfestup, o vikendech nejpozdéji
v 4:58 na vlak do Prahy v 5:08. Tabulka 12 udava Zadouci posuny pfijezdy prvnich spoju
riznych linek na Hlavni nadrazi. Pfijezdy jednotlivych spoju okolo téchto ¢asu byly trochu

rozmélnény, aby nedochazelo k narazovému pfetizeni uzlu pfed hlavnim nadrazim.
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Tabulka 12: Navrh ¢asovych poloh pfijezdu prvnich spojl linek MHD na hlavni nadrazi

linka odkud kdy prijezd nyni pfijezd navrh
3 Placice PD 4:55 4:50
3 Placice SONE 5:02 4:58
5 Slatina PD 5:05 4:48
5 Slatina SONE 5:19 4:56
9 MalSovice PD 4:52 4:48
9 MalSovice SONE 5:21 4:56
10 Plotisté PD 4:54 4:50
10 Plotisté SONE 5:17 4:58
11 Svinary PD 5:19 4:50
11 Svinary SONE 5:30 4:58
12 Bfezhrad PD 5:16 4:48
13 Rusek PD 5:11 4:50
13 Rusek SONE 5:20 4:58
15 Lochenice PD 5:10 4:50
15 Lochenice SONE 5:10 4:58
16 Stézery PD 4:54 4:46
16 Kozlovka SONE 5:16 4:54
16 Roudnicka PD 4:55 4:46
16 Roudnicka SONE 5:12 4:54
17 Svinary PD 4:58 5:20
22 Bfezhrad SONE 5:22 4:56
11.4.2 Noc

V noci na nadrazi odjizdi a pfijizdi jeden par vlakG do/z Pardubic. Jak je nasledné psano
v kapitole o no¢ni dopravé, odjezd tohoto viaku je v 0:32, pfijezd v 1:31. U téchto by byly
navaznosti feSeny v rezii no¢ni dopravy. Vlak, ktery pfijizdi ve 23:50 z Prahy se da do této
kategorie zahrnout téz. Na néj jsou ,navazany“ pouze 2 spoje dennich linek — linka 2 na
Novy Hradec Kralové a linka 3 na Slezské Pfedmésti. Resit celositovou navaznost na tento
spoj by bohuzel u mnoha linek znamenala znacné zvétSeni rozsahu provozu. Zde tak

zustava spiSe otazka, zda neposunout tento ,prazsky rychlik® na ¢as o hodinu dfive, kdy

68




11.4.3 Vecer

Pozornost ve velernim provozu by méla byt vénovana Casu mezi 22:30 a 22:40, kdy
z hlavniho nadrazi a pfilehlého autobusového odjizdi 4 vlakové a 6 regionalnich
autobusovych spoja do riznych smérd. Tento Udaj plati jen pro pracovni dny. Nutno dodat,
Ze na tyto se da dostat celkem bez potizi. Tak jako rano bylo kliCové dostat se na nadrazi,
nyni vecer je naopak kliCové dostat se z n¢j, Cili pfipoje od vlak{. Navozy smérem k viakim
jsou opét zajistény. Nasledujici tabulka 13 udava pfijezdy jednotlivych vlakovych a jednoho
autobusového spoje v tomto obdobi. Byla téz zapracovana Cetnost spojeni. Co se tyCe logiky
tohoto, bylo uz vysvétleno vySe v této kapitole. VeCerni spoje v8ak byly vyhodnoceny zvlast,
protoze u nich dochazi k obecné vyS$§im zpozdénim zdlvodl d&ekani na pfipoje

v jednotlivych stanicich.

Tabulka 13: Prijezdy vlakli a autobusu ve vecernim obdobi a jejich zpozdéni

druh VHD | odkud kdy €as prijezdu 90 % zpozdénych vlaku
[min]
vlak Praha vzdy 21:51 do 15 minut
vlak Turnov vzdy 21:53 do 5 minut
vliak Broumov vzdy 21:57 do 15 minut
vliak Doudleby n. Orlici | vzdy 21:58 do 15 minut
vliak Pardubice vzdy 22:06 do 15 minut
vlak Liberec vzdy 22:28 do 10 minut
autobus Pardubice PD 23:15
vlak Pardubice vzdy 23:18 do 15 minut
viak Solnice PD, SO 23:24 do 15 minut

V souvislosti s pfedchozi tabulkou jsem stanovil jako posledni vlak, na ktery musi byt
udélana navaznost vlak z Liberce ve 22:28, pokud neni jina alternativa spojeni. To €ini pfi
zapocdteni zpozdéni a €asu na prestup idealni odjezd MHD v 22:44. Duvod, pro€ je obtizné
fedit navaznost na vlaky po 23. hodiné je ten, ze by dochazelo k velkému zvétSeni rozsahu
provozu jednotlivych linek, coz nemusi byt do vSech relacich takto pozdé vecer rentabilni.
Pfesto je navaznost na pozdéjSi vlaky navrzena, ale jen tam, kde to neprodluzuje pfilis
provozni obdobi linky. Je samozfejmé& téZz mozné na linkach pfidavat dalSi spoje a

prodluzovat jejich provozni obdobi. Toto ale neni obsahem této kapitoly.

Nasledujici tabulka 14 pak udava navrhované odjezdy poslednich vecernich spoja MHD.

Tabulka je sestavena obdobné jako ta pro pfijezdy v rannim obdobi.
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Tabulka 14: Navrh ¢asovych poloh odjezdu poslednich spojl linek MHD z hlavniho nadrazi

linka kam kdy odjezd nyni odjezd navrh
3 PlacCice vzdy 23:27 23:46
5 Divec vzdy 22:41 22:46
7 MalSovice vzdy 23:28 23:44
9 MalSovice vzdy 22:11 22:18
10 Plotisté vzdy 22:34 22:44
12/22 Bfezhrad vzdy 23:28 23:44
15 Lochenice vzdy 23:13 23:44
15 Letisté vzdy 23:15 23:44
16 Stézery vzdy 23:27 23:42
16 Roudnicka vzdy 23:26 23:42
17 Svinary vzdy 22:31 22:44

11.5 Zaver

Soucasné odjezdy a pfijezdy spoji MHD na hlavni nadrazi nereflektuji odjezdy a pfijezdy
vlaku z tohoto dopravniho uzlu. V tabulce 11 byly navrzeny ¢asové polohy pfijezdu a odjezdu
spojl konkrétnich linek na hlavni nadrazi po cely den. Jsou to tedy takové linky, které maiji
celodenné dlouhé intervaly. Tabulka 12 obsahuje navrhované cCasové polohy pfijezdu
prvnich rannich spoju na hlavni nadrazi, tabulka 14 poté odjezdy poslednich spoju z tohoto
uzlu. Navrhuji tedy pfi feSeni navaznosti postupovat podle zde uvedenych tabulek.
Respektovani vzajemnych €asovych poloh rtznych druhd VHD muaze posilit atraktivitu

kazdého z nich (synergicky efekt), a proto je nutné se problematikou navaznosti zabyvat.
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12 Nocni doprava

Hradecka noéni doprava sestava ze 4 linek. V podstaté jde v8ak o linky 2, protoZze kazdy
smér ma Cislo linky jiné. Je to zejména z davodu okruzniho usporadani linky 51. Linka 52 je
jeho variantou v opacném poradi. Dale existuji linky 53 a 54, taktéZ se pouze liSici smérem.
Tyto dvé v8ak polookruzni uspofadani nemaji, bylo ale (asi pro jednotnost) zachovano
oznacovani linek jinym Cislem pro jiny smér v no¢ni dopravé. Sou€asna noc¢ni doprava
v Hradci Kralové vSak nabidkou spojeni neni pfili§ konkurenceschopna. Linka 51 sestava
z jediného spoje v pracovni dny (2 v pondéli) a 4 spoju o vikendu. Proti ni v opaéném sméru
jezdici linka 52 nabizi 2 spoje kazdou noc. Linka 53 jede v poctu 3 spojll pouze o vikendu
(Cast trasy z Placic jediny spoj), linka 54 (opacny smér) pak v poctu také 3 spojl (do Placic
opét pouze jeden). Souhrnné je v noci v Hradci Kralové na cesté 12 spojl (nikoliv parl) o

vikendu a pouhé 3 spoje (4 v pondéli) v pracovni dny.

Nedostatec¢na nabidka spoju vSak neni jedinym problémem noc¢ni dopravy. Linkové vedeni
zejména okruznich linek 51 a 52 je velmi sporné, jelikoz vibec nereflektuje nejzadané;si
no¢ni dopravni proudy — zejména z centra na okraje. Minimalné zarazejici je naopak
skute€nost zajizdéni na Terminal hromadné dopravy, odkud v noci neodjizdi Zadny spoj, na
ktery by se dalo pfestoupit a rezidenéné oblast osidlena také pfilis neni. Ze samotného
hlavniho nadrazi odjizdi v noci jediny spoj v 0:32 do Pardubic a pfijizdi také jediny v 1:31
z Pardubic. A€ jsou v8echny noc¢ni linky vedeny striktné pfes oblast hlavniho nadrazi, viibec
nereflektuji tento jediny odjezd vlakového spoje. Jak uz bylo fe€eno, autobusové regionalni
linkou 51 uz v 0:05, ostatnimi linkami se na né& nedostanu vubec. Jakymsi smutnym
ukazatelem je pak skuteCnost pfijezdu linky 54 pfesné v 0:32 na nadrazi (tj. v as odjezdu
vlaku). Na spoj pfijizdéjici v 1:31 jiz sice ,navazuji“ spoje linky 51 a 52 i 53 s odjezdy v 1:45
od hlavniho nadrazi, mizeme ale predpokladat, Ze vzhledem k nesystemati¢nosti navrhu jde

spiSe o nahodu.

Nocni linky jsou v provozu mezi palnoci (v pracovni dny az od 1 hodiny) do 4. hodiny ranni.
Spoje ostatnich linek (nenoc¢nich) zasahuji do tohoto obdobi velmi ojedinéle. Jedna se
v podstaté o jediny parovy spoj linky 2, jediny spoj linky 3 a téz jeden vikendovy spoj linky
18. Tyto spoje svym provoznim ¢asem mirné pfekracuji pulnoc, avSak neprekroCi pul jedné.
Pfed 4. hodinou rano nevyjizdi zadny spoj klasickych linek. VétSina klasickych linek zaCina

svUj provoz zhruba o pul paté &i jesté pozdéji.

Na obrazku cCislo 23 je znazornén zastavkovy jizdni fad linky 51 spolec¢né s mapou jeji trasy.
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Obrazek 23: Jizdni fad a trasa noc¢ni linky 51, zdroj [11]

12.1 Prestupni vazby v no€ni dopravé

Uz samotna nabidka jednotlivych linek no¢ni dopravy je pfilis nizka, Ize tedy s uspéchem
predpokladat, Ze pfestupovani mezi takovymi linkami bude vyjimka. JelikozZ jsou linky 51 a 52
protismérnymi variantami, stejné jako linky 53 a 54, zuzi se nam moznost pfestupu pouze
mezi témito 2 trasami. Linky 53 a 54 obsluhuji uzemi, které uz je obslouzeno i linkami 51 a
52. Nékteré zastavky linek 53 a 54 jsou sice jen pro tyto linky, v blizké vzdalenosti se
vyskytuji i zastavky linek 51 a 52. Dochazkova vzdalenost pfi velkych no€nich intervalech
zde nebude hrat takovou roli. Jedinou vyjimkou, kterou linky 53/54 obsluhuiji je oblast Kuklen
a Placic. To je ale pouze 1 spoj o vikendu tam a 1 zpét, navic neni ¢asové nijak umoznén
pfipadny prestup. Otazka tedy zlstava, kdo by prestupoval kam a pro¢ vSechny nocni linky

projizdéji uzlem u hlavniho nadrazi.
12.2 Smysluplnost aktualniho provozu

Aktudlni situace v siti noCnich linek je bohuzZel neutéSena. Dlouhé intervaly, nesmysinost
linkového vedeni nebo i specialni drazsi jizdné odrazuji cestujici k pouzivani MHD v noci.
Spousta cest se vyplaci provést pésSky nez €ekat na spoj MHD. Da se predpokladat, ze
souc€asny provoz nocnich linek je nerentabilni a méstu pfiliS neprospiva. Z toho bych vidél
dvé mozna vychodiska: bud tuto dopravu zatraktivnit (kratSi intervaly, pfimé&jSi vedeni

z centra na okraje) nebo neprovozovat dopravu v noci vibec. Pfipadné se da pfistoupit i
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k mezistupni v podobé& smysluplného provozovani linek o vikendu a bez provozu

v pracovnich dnech.

Realita je skute¢né takova, jak se da odhadovat. Data vyplyvajici z prdzkumu samotného DP
z kvétna 2017 udava hrozivé nizka Cisla. Primérny pocet pfepravenych cestujicich ve vSech
nocnich spojich byl 33 cestujicich za noc pfed nepracovnim dnem, pfed pracovnim dnem to

bylo jen 8,4 cestujiciho za noc. [3]

Domnivam se vsak, ze no¢ni doprava v Hradci Kralové, minimalné o vikendech, smysl ma. |
v odborné literatufe je psano, Zze u mést nad 80 000 obyvatel se pocita s provozem celono&ni
dopravy. Také se uvadi, ze idealni pocet linek je 2 az 3. [19] Nasledujici pfiklady potom fesi

problematiku souasné situace.

12.3 Priklad: Zastavka Hvézda

Pro srovnani zde uvedu pfiklad cesty z Adalbertina na zastavku Hvézda. Zastavka
Adalbertinum a jeji okoli je nejexponovangjsi ¢ast mésta v nocnim obdobi. Lezi v samém
centru mésta. Zastavka Hvézda je zase na okraji nejvétS§iho hradeckého sidlisté:
Moravského Predmésti. ProtoZe je na jiznim okraji, lezi vétSina cili tohoto sidlisté blize
centru nez ona sama. Ale i pfesto se zda, Ze ani pfi cesté do této oblasti neni MHD pfilis
konkurenceschopna. Podle vyhledavace mapy.cz méfi tato cesta pésky 3 km. Budeme-li
pocitat s rychlosti chuze 5 km/h, zabere nam tato cesta zhruba 36 minut. Autobusem linky 51
bude tato cesta trvat 21 minut z divodu toho, Ze najede skoro tfikrat delSi trasu (pfes 8 km).
Pro pfedstavu, denni linka 23 tuto trasu (daleko pfiméjsi cestou) zvladne ve SpiCce za 11
minut. Z toho vyplyva, Ze pokud by cestujici musel Cekat na tuto no€ni linku 15 minut a vice,
jiz se mu nevyplati Cekat, pfitom interval na lince se pohybuje pfinejlepsim (o vikendu) okolo

60 minut.

12.4 Priklad druhy: Zastavka Orlice park

Jesté absurdnéjSich vysledkd se nam naskytne, podivame-li se naopak do vychodni ¢asti
meésta: na Slezské prfedmésti. Jelikoz okruzni linky 51 a 52 nejsou navzajem spojené,
musime se (v pfipadé jizdy MHD) vydat taktéz linkou 51, byt vyrazné delSi trasou. Pokud
bychom se vydali linkou 52 dorazime na zastavku Dopravni podnik. Pfestup z linky 52 na
linku 52 (kvali okruzni trase ze stejné linky na stejnou) by byl teoreticky mozny jen péSim
pfesunem mezi 2 zastavkami. Prakticky by ale mozny nebyl, protoze zadny vhodny spoj
Casové nenavazuje. Sice je ze zastavky Dopravni podnik Cast Slezského predmésti
pfistupna pésky, mnoho casti tohoto sidliSté je ale stejné tak daleko, ze se vyplati jit pésky
jiz z centra. Prikladem budiz napfiklad zminéna zastavka Orlice park. Pési vzdalenost

zhruba 2 km by opét pfi zohlednéni pétikilometrové rychlosti chize zabrala dobu cca 24
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minut. Autobus ,zvladne“ pfi této trase najet pres 16 kilometrd! To se bohuzel velmi
negativné podepisuje na jizdni dobé Cinici 39 minut. Opét pro srovnani, denni linka 5
zvladne jizdu z Adalbertina na zastavku Orlice park ve Spi¢ce za 8 minut. Je tedy evidentni,
ze v zadném pfipadé se cestujicimu jedoucimu z centra mésta do této Casti Slezského

pfedmésti nevyplati vyuzit no€ni linku MHD, byt by mu zrovna jela.

12.5 Reseni

Jak uz bylo zminéno, nejvétsi duraz by mél byt kladen na Uplnou reorganizaci linkového
vedeni noCnich linek tak, aby reflektovalo zadané prepravni proudy. Témi jsou v noci témér
bez vyjimky relace centrum — okraj. Bylo by vhodné trasovat tyto linky z centra pfimo na
nejvétsi sidlisté, Cili tam, kde bude tato obsluha smysluplna. Jako zakladni bod v centru
mésta, ze kterého by mély linky pokraCovat na okraje je jiz zmifiovana zastavka
Adalbertinum, ktera se diky blizkosti historického i ,nového“ centra nachazi v epicentru
no¢niho Zivota Hradce Kralové. Uz i v sou€asném stavu jsou vdechny linky pfes tuto

zastavku vedeny.

Domnivam se, Ze by bylo vyhodné obslouZzit témito linkami 15 nejlidnatéjSich Casti mésta
podle tabulky 6 v kapitole o propojeni sidlistnich celkd. To neznamena, ze by bylo zapotfebi
tolika linek, v no¢nim provozu se jisté snese urcité zakfiveni trasy, aby jedno rameno
obslouzilo vice Casti mésta. Nesmi se vSak stat to, co vzniklo pfi souCasném linkovém
vedeni s takovym zakfivenim trasy, Ze se neda v mnoha relacich pouzit. A divod proc
zrovna 15 nejlidnatéjSich je takovy, Ze tyto ¢asti pokryvaji ty nejvétsi sidlisté v Hradci, oblasti
pod touto hodnotou jsou spiSe oblastmi okrajovymi. Zaroven také vychazim ze souasného
stavu, kdy nejméné lidnata ¢ast obslouzena nocni linkou jsou Kukleny na 15. misté. Touto

obsluhou jsou pokryty ¢asti tvofici vice nez 85 % obyvatel mésta.

ProtoZze samotné centrum je také lidnatou c¢asti mésta, nebudu posuzovat spojeni na
zastavky Central, Muzeum a Adalbertinum — to je spiSe vychozim bodem pro cesty z centra

na okraje.

Navrhuji tedy obslouzit pfimo tyto zastavky (nebo minimalné oblast v jejich blizkosti):
BeneSova, Metuje, Hlavni nadrazi, Pod Strani, Sever stfed, Hvézda, MalSovice — U Cechu,

Cajkovského, Vékose-Slavie, Stoleta, Novy Hradec Kralové, Trebes Skolka a ZS Kukleny

Maximalni interval, pro ktery je dopravu efektivni provozovat jsem stanovil nasledovné.
Spocital jsem si dobu chlze pfi rychlosti 4,8 km/h na centralni zastavky danych oblasti.
Z toho mi vysla zjednoduSené tato tabulka Cislo 15, ve které jsou uvedeny doby chuze ze

zastavky Adalbertinum na vybrané v tabulce.

74



Tabulka 15: PéSi dosazitelnost cilt ze zastavky Adalbertinum

¢as chlze

cca 20 min Hlavni nadrazi, Metuje

cca 25 min Sever stred, VékoSe-Slavie

cca 30 min | Bene$ova, MalSovice — U Cech(i, Stoleta, Tfebes$ $kolka, ZS Kukleny

cca 40 min | Hvézda, Cajkovského, Pod Strani

cca 60 min | Novy Hradec Kralové

Uvazime-li potom celkem nahodné rozdéleni poptavky po pfepravé i v nonich hodinach a
muzeme-li tedy pocitat s pfipadnym primérnym &ekanim jako polovina intervalu, vyjde nam,
Ze pfi nasledujicich intervalech bude smyslupiné takto obsluhovat nasledujici zastavky
(tabulka 16). Uvazme jesté Cisté pro jednoduchost zhruba 5 minut jizdy na zastavky Hlavni
nadrazi a Metuje, 15 minut na Novy Hradec Kralové a 10 minut na zbylé zastavky. V tabulce
16 jsem pocital s tim, ze je-li primérné ¢ekani na spoj + doba jizdy srovnatelna s dobou
chize, ma obsluha smysl. To je mySleno zejména z toho dlivodu, ze néktefi budou obzvlast
v noci preferovat spiSe svezeni se nez prochazeni se nocnim méstem z ddvodu
bezpecnostnich. V tabulce 16 je uvedeno vzdy pro konkrétni intervaly, které zastavky je

smyslupIné obsluhovat, aby ¢ekani a cesta nezabraly déle nez doba chuze.

Tabulka 16: Maximalni smysluplny interval no¢nich linek

interval

60 Novy Hradec Kralové, Hvézda, Cajkovského, Pod Strani

40 + Benesova, Mal3ovice — U Cech, Stoleta, Trebes$ Skolka, ZS Kukleny
30 + Hlavni nadrazi, Metuje, Sever stfed, Vékose-Slavie

Z tohoto vyplyva, Ze by jednotny interval na linkadch no¢ni dopravy nemél pfesahovat 30

minut, nejvySe potom 40 minut. DelSi interval je nepfipustny.
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12.6 Zaver

Soucasna noc¢ni doprava v Hradci Kralové je neatraktivni a malo vyuzivana, jak doklada i
prizkum poctu cestujicich na téchto linkach. Neni se ¢emu divit, pfili§ dlouhé intervaly
spole€né s nesmysiné vedoucimi trasami nereflektujicimi Zadané pFepravni proudy nemaji
pro vyuzitelnost pfili§ potencial. Jak uZ bylo zminéno, méla by proto nastat kompletni
reorganizace linkového vedeni spolu se zavedenim jednotného intervalu 30, maximalné 40
minut. V opacném pfipadé nemuzeme kyzeného vysledku dosahnout. Jsou také mozné
urcité varianty této nocni obsluhy. Napf. se da zavést jen vikendovy provoz, popf. provoz
napf. jen do 2 rano, ¢i kombinace pfedchozich. Musi vSak platit v celém provoznim obdobich
zde uvedené podminky. Pokud by zaroven bylo zapo€ato napf. s provozem o vikendu do 2
rano ve 30minutovém intervalu v pfiméjSi trase a za ,denni“ tarif, mohlo by se pozd§ji
vyhodnaotit, jestli tento model pfinesl nové cestujici. Pokud ano, mohlo by se zacit uvazovat o
zvétSeni rozsahu provozu téchto linek. Pokud ne, stoji za zvazeni, ma-li no€ni obsluha vibec

smysl.
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13 Zavér a doporuceni

V této kapitole jsou shrnuty zavéry z jednotlivych problému a sestaven seznam moznych
dilich krok( pro napravu situace. Zavéry v této kapitole jsou Casto zkracenymi verzemi
zavéru na konci kazdé z kapitol a timto na né odkazuji. Souhrnné uspofadana doporuceni

jsou ale pouze v této kapitole.

13.1 Prestupy

13.1.1 Zaveér

Jako kvalitni pfestupni body je mozné vyzdvihnout Hlavni nadrazi i OD Tesco a Atrium. Jako
uchazejici se jevi pfestupni uzly v centru — Adalbertinum, Magistrat mésta, Zimni stadion a
Muzeum. Na téchto mistech je vSak pro prestup na jiné zastavkové stanovisté nutné
pfekonat celkem zatizené komunikace. Bylo by dobré nadale zvySovat bezpecnost

s pfihlédnutim k vysokému pohybu chodcl — prestupujicich i jinych.

Jako nevyhovujici Ize hodnotit ,pfestupni uzel“ Heyrovského. Zde vedou pfipadné prestupni
trasy pfes velmi rudné komunikace s dlouhymi dochazkovymi vzdalenostmi. Nutno
podotknout, Zze tento stav se urcitym zpusobem zméni pfi kompletni rekonstrukci kfizovatky
Mileta. P&Si prostupy Uzemim budou nové mimouroviové, nastésti bez ztracenych spadu.
Stale vSak bude viset otaznik nad vyuzitelnosti pfestupniho uzlu. Tomu by mohly vyrazné
pomoci napf. elektronické displeje zobrazujici odjezdy i zjinych stanovist a kvalitni

informacni systém prestupniho mista.

Na zastavce DUm L chybi bezbariérovy pfistup a panuje celkové nepfijemné prostfedi na
zastavce ve smeéru Alessandria zplsobené vystupem na Uzky ostrlvek mezi vozovkou a

parkujicimi vozidly vy€nivajicimi do uz i tak uzkého prostoru.

Smycka na Slezském prfedmésti u cihelny zase naopak neposkytuje pfili§ pfijemné prostredi
pro Cekani na spoj. Celad je umisténa v neobydlené poloprimyslové zoné. Okoli neni ale
zalezitosti MHD, smycka na druhou stranu poskytuje kapacitni moznost odstavu v misté, kde
je ho velmi potfeba. NedoporuCoval bych vSak feSit pfestupy vyhradné zde, jak bylo na

zkuSebni dobu kdysi zkouseno s linkou 5.

Zastavka Stoletd ve sméru do centra nedisponuje jakymkoliv fyzickym oddélenim od pfilehlé

vozovky. Do voz( se nastupuje z jeji urovné. To taktéZ neni pfestupni bod hodny 21. stoleti.

Na zastdavce Masarykova je zase kvlli nevstficnému uspofadani zastavek prestup
nepfehledny a Casové narocny. Tim se ovSem dostavam k podstatnéjSimu problému, a to je

zcela chybéjici pfestupni bod na kfizovatce ulic Brnénska a Jana Masaryka / Mrstikova.
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13.1.2 Doporuéeni

e Je potfeba feSit bezpeCnost a komfort chodcl a jejich upfednostnéni v okoli
pfestupnich bodl s pfihlédnutim na vétsi poCty zde prestupujicich osob. Tyka se to
zejména uzld Adalbertinum, Magistrat mésta, Zimni stadion a Muzeum. Bylo by
vhodné uplatnit prvky zklidhovani dopravy a vybudovat nové prechody z obou stran
prostoru zastavky tam, kde dosud nejsou. Dale doporucuji pfipadné doplnit ostrivky
pro bezpelnéjsi prechazeni.

e Meélo by se dbat pfi pfeméné uzlu v okoli stanic Heyrovského na kvalitni informacéni
systém. Bylo by vhodné doplnit elektronické displeje zobrazujici odjezdy i z jinych
stanovist' tohoto rozlehlého uzlu.

e Zastavku Dim L je nutné uzpUsobit pro bezbariérovy pfistup a vybudovat pfechod

e Nenavrhovat pfestupy vyhradné v uzlu Slezské Pfedmésti — cihelna.

e Stavebné upravit (zvySit) zastavku Stoleta ve sméru do centra. Vybudovat pfechod.

¢ Bylo by vhodné doplinit neexistujici pfestupni bod u obchodniho centra Futurum, ktery
skyta veliky potencial. V sou€asném stavu naopak schazi. Je potfeba dle moznosti
pfisunout zastavky blize kfizovatce, vyfeSit modernéji pé€si proudy a sjednotit nazvy

zastavek.

13.2 Intervaly

13.2.1 Zavér

V souCasném stavu neexistuji az na vyjimky pravidelné intervaly. Tato skute€nost je
pravdépodobné vyhodna pro dopravni podnik z divodi moznosti sestaveni obéhu ,na miru®.
To ale obecné plyne z toho, kdyz neni oddéleno planovani dopravy od provozovani dopravy,
tzn. dopravce sam planuje provozni charakteristiky linek a ur€uje si ,intervaly“. Toto by mélo
byt ovSem v zajmu mésta. Provozovatel MHD si nema pouze ,odjet® svoje spoje, ma
poskytovat néjakou sluzbu cestujici vefejnosti. Jizdni fady by se tak nemély sestavovat
primarné pro dopravce, ale pro cestujici. Samoziejmé zplsob toho, jakym zplsobem si
dopravni podnik zoptimalizuje obéhy napf. prejezdy mezi linkami uz je Cist€ na ném. Nesmi

se to ale odrazet v nesmysinych €asovych rozestupech mezi spoji na lince.

Neexistence pevné danych intervald ma hned nékolik nevyhod. Jednou z nich je nesnadna
zapamatovatelnost jizdniho fadu, ktera by cestujicimu udrzovala pfehled o odjezdech spoju
jeho linky a optimalizovala tak jeho pfichody. Neni to ale jediny problém. Dale zcela

nepochybné dochazi k vykyvaim vytizenosti jednotlivych spoji. Urcité se na spoj jedouci po
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25 minutach nashromazdi vice cestujicich nez na spoj po 10 minutach, pokud tedy jesté neni
proloZzeny s jinou linkou. Dale zpusobuje velkou obtiznost ¢i dokonce nemoznost feSeni
prokladu &i navaznosti. Roli hraje také nespolehlivost MHD jako celku. Zvlasté pfi delSich
intervalech se stava, Zze nerovnomérné rozlozeni spoji je tim markantnéjsi, ze v urcité
obdobi vznika velka mezera mezi spoji. Pfi pravidelném intervalu se muze cestujici
spolehnout, ze v nejhorSim pfipadé bude Cekat maximalné definovany Cas (cely interval).
Pokud vSak existuji spoje, mezi nimiz se vytvaii neumeérné dlouha mezera, cestujici takovou
jistotu nema. Tak se stava, ze tim vétsSi procento lidi se spoléha spiSe na svij osobni

automobil, nez na nevyzpytatelnou MHD.

13.2.2 Doporuceni
e Zavést intervalovy provoz u vSech linek ve vsech obdobich.

¢ Diky intervalu nasledné feSit proklady ¢i navaznosti linek mezi sebou (dle vhodnosti).

o Je potfeba zaplnit nesmysiné ¢asové mezery v jizdnich fadech.

13.3 Tarif

13.3.1 Zaveér
Soucasna neexistence prestupniho tarifu plsobi problémy pfi projednavani zmén linkového
vedeni, kde musi nové néktery cestujici pfestupovat. Moderni dopravni systémy MHD uz

pfitom pouzivaji vétSinou jenom prestupni jizdenky, aby se zminénym problémuim vyhnuli.

13.3.2 Doporuceni

e Zavést prestupni tarif v hradecké MHD. Jizdenky by tak byly omezeny &asovou

platnosti a ne po¢tem pouZzitych vozidel.
13.4 Integrace do systému IREDO

13.4.1 Zavér

Soucasné oddéleni vefejné dopravy na dopravu méstskou a regionalni je velmi nevyhodné
zejména pro obyvatele okrajovych Casti mésta, které tak nemohou za stejnych podminek
vyuzivat oba druhy VHD. Vzhledem k Casto nizké nabidce spojeni do téchto Casti mésta by
to redlné znamenalo €asto vyrazny narust spoju. Zminit mdzu napf. mistni ¢ast Slatina. Tuto
¢ast obsluhuje linka Cislo 5 hradecké MHD. Ta sestava z 28 spoji v pracovni dny. Tudy
projizdégjici linka systému IREDO C¢islo 111 ma téchto spoji v pracovni dny 14. Umoznénim
vyuzivat tyto spoje s pfedplatnim kupdnem jednotné pro celou oblast mésta a funkénim
feSenim prokladd se muze realné timto zvySit poCet spojeni z této méstské ¢asti o 50 %.
Nékteré regionalni spoje navic nejsou pfiliS vytizeny, a tak je rezerva kapacity dostatecna. Je

nutné si uvédomit, Ze rozSifovani oblasti plisobeni MHD do dalSich obci bude nadale
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rozSifovat oblast, kde dochazi k témto problémim. Stejné jako okrajové Casti mésta se i
obyvatelé pfilehlych obci musi ¢asto rozhodovat, jestli je pro né vyhodnéjsi kupon na MHD
nebo regionalni spoje. Casto tak realné klesne podet vyuzitelnych spojeni, pokud se
nerozhodnu platit za pfedplatni jizdenku dvakrat. Téz u jednotlivého jizdného bude

oddélenost tarifll pfedstavovat zbyte¢nou komplikaci.

Reseni je tedy jediné. Je zapotiebi integrovat méstskou dopravu do krajského integrovaného
systému. ldealné by pak mél tento krajsky systém sestavat ze silnéjSiho samostatného
koordinatora, ktery bude poZadavky mést i kraje navzajem sladovat. Odpadl by tim sou€asny
problém, kdy v Hradci dopravu planuje dopravce a v kraji de facto krajsky odbor dopravy.
V jednom pfipadé. Nefunguje tak osvédc€eny tfiuroviiovy model, ve které jsou oddéleny role

objednatelll dopravy, dopravcl a koordinatora.

13.4.2 Doporuceni

¢ Je nezbytné integrovat hradeckou MHD do krajského systému IREDO a umoznit tak
cestujicim za jednotny jizdni doklad cestovani po celém Hradci. PfedevSim pfilehlé
obce nebudou muset fesit tarifni rozdilnost téchto dvou systémdu. Je také nezbytné
umoznit predplatitelim ¢asovych kuponi neomezené cestovani v ramci predplacené
zony vSemi prostfedky vefejné hromadné dopravy.

o Pro obsluhu nékterych okrajovych &asti (typicky napf. Rusek, Slatina) diskutovat o
moznych koordinacich a prolozeni spoju MHD s regionalnimi a tim poskytnout realné
vétsi nabidku spoju za celkové srovnatelné naklady.

e AcC toto neni ukolem planovacl MHD v Hradci, pro uUplnost dodavam nutnost posileni
pozice koordinatora v systému IREDO. V sou€asném stavu véci de facto fidi krajsky

odbor dopravy a neni tak oddéleno planovani dopravy od jeho financovani.
13.5 Pokryti uizemi MHD

13.5.1 Zaveér
Husta sit neznamena automaticky kvalitnéjsi obsluhu, nékdy je dokonce kontraproduktivni —

to, kdyz nam zpusobi vyraznou roztfisténost nabidky.

V kapitole jsem pracoval s pojmem zastavky s vyhodnéjSi alternativou. Takové zastavky by
nemély byt ddvodem k zakfiveni trasy linky a jejimu prodlouZeni cestovni doby, stejné jako
zvy8enim nakladl. Tyto zastavky, které se nachazi na pfimé spojnici nékterych oblasti, by
meély byt uvedeny do rezimu na znameni, aby nezdrzovaly provoz pfi predpokladanému
niz§imu vytizeni.

Nyni se ale dostavam k tomu podstatnéjSimu, a to jsou ty zastavky, které nejsou ani na

trase, ani nespliuji nékteré vySe uvedené podminky. Hned prvni typicky pfiklad je
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prodlouzeni linky €islo 1 jednou za hodinu na kone¢nou Kluky planetarium. Uvazime-li, ze
z obratist¢ Novy Hradec Kralové jezdi linka 8x do hodiny, je takové prodlouzeni linky
vyuzitelné jen podle nahody, jindy musi cestujici stejné dojit p&Sky do obratisté Novy Hradec

Kralové. Obsluha podstatné ¢asti Nového Hradce Kralové je nedostate¢na.

Problémova je také zmifiovana zastavka Labsky most. Za pomérné vysokeé financni naklady
na jeji vybudovani je tak malo uzitku. Pasobi v8ak problémy i za provozu, a to ve vyrazném
zakfiveni trasy linky Cislo 19. Bylo by tedy vhodné sem pietrasovat néjakou silngjSi linku,
které se tim takto nezdeformuje trasa, zkratka bude mit smysl i bez této zastavky. Tento
pfipad by mél byt také jakymsi varovanim, Ze nema cenu stavét dalSi zastavky v pfipadé, ze

nemame predem naplanovanou jejich smysluplnou obsluhu.

Pro obsluhu zastavky Plachta — U Parku byla dokonce vytvofena zcela nova linka 21
s provozem nové zakoupenych bateriovych trolejbusu. Problém vidim v celkové roztfisténé

nabidce spojeni z této oblasti.

Téz pro obsluhu Fakultni nemocnice byla vytvofena linka nova — Cislo 19. Areal fakultni
nemocnice si jisté obsluhu zaslouzi, ale linkou s kratS§im neZz soucasnym hodinovym
intervalem. Tuto linku ani neni nutné provozovat pfili§ dlouhou, staci vyresit kvalitni pfestupy,

jelikoz v okoli je nabidka spojeni do riznych sméru dostatecna.

DalSi podstatné informace, které Ize z mapy vyziskat je hodnoceni ploSného pokryti tzemi.

To bylo ostatné hlavnim ukolem této kapitoly.

Jako velka prazdna oblast vynika pfedevsim oblast zapadniho Fararstvi (zapadné od stanice
Rozkvét) pfechazejici do klinu mezi Zelezni¢ni traté. Jedna se o Uzemi mezi Prazskym
Pfedméstim a Kuklenami. Toto uzemi relativné blizko centru mésta ma navic potencial

budouciho rozvoje. V sou€asném stavu se ale jako problematicka jevi sit' ulic v této oblasti.

Obslouzena, avSak nedostateCné, je severni ¢ast Prazského Pfedmésti (Okrouhlik — sever)
v okoli zastavky Kydlinovska. Tato oblast blizko centru je obslouZzena pouze malo jezdici

linkou 10 a cesty se tak vyplati realizovat pésky i pres relativné velkou vzdalenost.

V samotném centru mésta je nepokryta oblast Skol na nabfezi Labe a Jiraskovych sadu
s pfilehlymi domy. Zde MHD zavedena je a dokonce jezdi €asto, nema vSak zde zastavku.

Stalo by za zvazeni vybudovani zastavek na namésti Svobody a u krajského ufadu.

DalSim prazdnym mistem uvnitif druhého méstského okruhu je oblast jizné od Feky Orlice. Je
to uzemi predevSim vzdélavacich instituci. ZlepSeni obsluhy mistni univerzity severné od
zastavky Heyrovského je v feSeni souCasné s rekonstrukci kfizovatky Mileta, ktera by méla

probéhnout v nejblizSich letech. Nadale v8ak bude neobslouzena oblast mezi zastavkami
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Heyrovského a Hotel Garni. V této oblasti je rovnéz nepokryta severni ¢ast Moravského
Pfedmésti. Stalo by opét za zvazeni vybudovani zastavky zhruba v misté Fakulty

vojenského zdravotnictvi.

Jak uz bylo zminéno o par odstavcl vyse, feSeni plosné obsluhy Nového Hradce Kralové by
bylo jisté na samostatnou praci. Téz by timto mohlo vzniknout propojeni Nového Hradce
s Roudic¢kou ¢i Podzam¢&im.

svor

Oblast nového sidlisté Plachta by si zaslouzila obsluhu néjakou silnéjsi linkou, ktera by navic

napojila sidliSté z obou stran, tzn. i ze strany MalSovic.

Lépe pokryta by mohla byt také oblast mezi smy&kou Pod Strani a zastavkou Zvoni¢ka. Zde
se nabizi napf. vybudovani nové zastavky v pfipadé prodlouzZeni linky z oblasti Pod Strani na

Novy Hradec Kralové.

ZhorSené je také napojeni vychodni ¢asti MalSovic, oblasti Zelené ulice v Kuklenach nebo

vychodni €asti PlotiSt nad Labem.

Mezi zastavkami Plotisté posta a Plotisté U Brandu je chybéjici zastavka, neni pokryto
uzemi.
Otazkou zlstava, jak nadale feSit napfiklad obsluhu velkych primyslovych arealll — Cast

Skladistni oblasti, areal Leti$té nebo tfeba byvalého CKD v Plotistich.

Téz problematicka je obsluha nékterych stale se rozrustajicich vilovych &tvrti. Typickym

pFikladem je napf. jizni €ast Svinar nebo severni ¢ast Ctvrti VEkoSe, jen ztézi obslouzitelna.

13.5.2 Doporuéeni

e \Vyplatilo by se zastavky ze seznamu ,zastavky s vyhodnéjsSi alternativou® prevést
trvale do rezimu na znameni, aby tyto méné vyznamné zastavky nezdrzovaly provoz
v situaci bez poptavky.

e Netrasovat pfes tyto zastavky z predchoziho bodu takové linky, pro které by to
znamenalo zakfiveni trasy (napf. situace linky 19).

e Nebudovat nové zastavky v pfipadé, kdy nemame naplanovanou jejich kvalitni
obsluhu.

e Trasovat pfes zastavku Labsky most né&jakou silngjSi linku. Nabizi se napf. rychla
spojnice nadrazi se Slezskym Piedméstim.

e Linku z pfedchoziho bodu mozné vést z Terminalu hromadné dopravy pfes oblast
Okrouhliku a ulici Antonina Dvofaka a zajistit tak lepSi obsluhu této oblasti.

e Resit plodnou obsluhu oblasti Nového Hradce Kralové. Zvazit propojeni této &asti

s Roudnickou, pfipadné Podzamd&im.
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o Napojit nové sidlisté Plachta linkou napojujici oblast z obou stran, aby bylo
umoznéno prestoupit na jiné linky i proto, aby byly spojeny jednotlivé ¢asti MalSovic
mezi sebou.

o Zaijistit obsluhu arealu fakultni nemocnice v krat§im intervalu. Mozné usSetfit
zkracenim linky 19 a umoznit pfestoupit pohodiné na jiné linky projizdéjici pobliz
fakultni nemocnice.

e Resit plodnou obsluhu zapadniho Farafstvi a klinu mezi Prazskym Pfedméstim a
Kuklenami. Nutné definovat hranice takového navrhu s ohledem na ne pfili§ vhodnou
uliéni sit' v oblasti.

e Vybudovat zastavky na namésti Svobody, u krajského ufadu a u Fakulty vojenského
zdravotnictvi.

o Vybudovat zastavku na pfipadné prodlouzené lince z oblasti Pod Strani na Novy
Hradec Kralove.

e Resit moznosti a smysluplnost napojeni oblasti Zelené ulice v Kuklenach, vychodni
Casti MalSovic a vychodni ¢asti Plotist nad Labem.

e Mezi zastavkami Plotisté posta a Plotisté U Brand( vybudovat chybéjici zastavku.

e Obecné fesit budoucnost a moznosti napojeni rozsahlych primyslovych areall stejné

jako nové vznikajicich vilovych ¢tvrti. Nutna je pfedevsim mezioborova spoluprace.
13.6 Dopravni propojeni sidlistnich celkt

13.6.1 Zaveér

NejlepSi spojeni maji takove ctvrti, které jsou mezi sebou propojeny cestou pres centrum
meésta. To reflektuje vyrazny dlraz na radialni vedeni linek, tudiz i diametralni spojeni jsou
dobfe realizovatelna, s pfestupem v centru i bez néj v pfipadé diametralni linky. Naopak

tangencialni spojeni vyrazné zaostavaji.

Moravské Piedmésti je dobfe propojeno se Slezskym Pfedméstim diky linkdm 23 a 27 pies
centrum, potazmo i tangencialni lince 25. Je nutné vyzdvihnout i tangencialni spojeni

s MalSovicemi.

Naopak velmi problematické je paradoxné spojeni dvou nejvétSich sidlist — Moravského a
Prazského Pfedmeésti. DilCim krokem pro toto spojeni byla zménéna trasa linky Cislo 8, to je
ale stale nevyhovujici. Problém je ve velmi nizké nabidce spoju (10 za den) a v nutnosti

prestoupit v pfipadé cesty pfimo na Moravské Pfedmésti.

Velmi dobré spojeni predstavuje relace Prazské Predmésti — Slezské Predmésti diky
diametralnim linkam 12 a 14. Mezi Prazskym Pfedméstim a Kuklenami je opét deficit

tangencialni nabidky.
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Slezské Predmésti je se vSemi ¢astmi propojeno dobre, vyjimkou je spojeni do MalSovic.

Pravé u MalSovic samotnych je nutno konstatovat naopak Spatné spojeni s vétSinou &asti.
Nutno ale definovat, Ze udaje byly vztaZeny k zastavce Cajkovského. Spojeni jizni &asti
MalSovic se zbytkem kazi zejména vyrazné kfivolaké vedeni linky 9, ktera tady predstavuje
patefni linku pro spojeni s okolim. Do toho neexistuji pfilis funkéni pfestupy z této linky na
jiné v této oblasti. Jako problematické se jevi zejména kfiZeni ulic Mrstikova a Brnénska (u

obchodniho centra Futurum) s pfilis dlouhymi pfestupnimi trasami na zastavky jiného jména.

VékoSe maji s vétSinou sidlist (opét kromé MalSovic) dobré spojeni, protoze je vétSina vazeb
vedena pres centrum. Novy Hradec ma Spatné spojeni s Moravskym Predméstim a
MalSovicemi. Opét z dlivodu absence tangencialni vazby a chybéjiciho pfestupniho bodu u

obchodniho centra Futurum.

Na uplny zavér této kapitoly bych rad znovu upozornil na problematiku tangencialnich vazeb.
V nékterych relacich by bylo vhodné propoijit oblasti novou linkou nebo zménou provoznich
charakteristik linek stavajicich, popfipadé prodlouzenim nékteré z linek. Dale by bylo vhodné
fesit také problematiku prestupnich bodl tam, kde nejsou ¢asti mésta spojeny pfimo nebo
tam, kde takovy prestup rozSifi nabidku spojeni v oné relaci. | nefeseni téchto prestupl se
Casto odehrava ze stejnych duvodl — zanedbani tangencialni vazby. Jak uz bylo zminéno
vySe, vyznam téchto spojeni nadale narista a jejich absence muze znamenat vyrazné
poskozeni MHD ve prospéch IAD, ktera tangencialni trasy pouZziva v hojné mife. Do

konkurenéniho boje je vefejna doprava poté vyslana v podobé slabsiho soupefe.

13.6.2 Doporuceni

o Realizovat linku propojujici dvé nejvétdi hradecka sidlisté Prazské a Moravské
Pfedmésti. Nabidnout na ni dostatecny pocet spoju. Mozné pretrasovani napfiklad
linky 9 €i 24 vtrase linky 8 mezi Hlavnim nadrazim a Fakultni nemocnici bez
prodlouzeni doby jizdy ¢i vytvofit linku novou. Nutné je pfimé napojeni zastavky
Metuje na zastavky pfimo na Moravském Predmésti (oblast BeneSovy tfidy, Hvézdy
¢i Pod Strani).

e Prodlouzit nékterou z linek z oblasti Pod Strani na Novy Hradec Kralové za ucelem
lepSiho zajiSténi propojeni Moravského Predmésti s Novym Hradcem. Mnozi
obyvatelé Nového Hradce jisté vyuzivaji Cetné sluzby, Skoly, obchody a
administrativni pobocky na Moravském Predmésti.

e Realizovat prestupni bod u OC Futurum (viz kapitola Prestupy) a to také z toho

dlvodu, Ze se zlepSi spojeni Nového Hradce s MalSovicemi.
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o Vytvofit pfimé&jSi napojeni jizni ¢asti MalSovic, nez jak to déla linka 9 nebo zlepSit
kapacitni napojeni oblasti ulice Cajkovského napf. na linku 7. Také pomize
predchozi bod.

o Zvarzit pfimé spojeni Prazkého Predmésti s Kuklenami, napf. prodlouzenim linky 14.
Zde v8ak nutno provéfit vieénymi kfivkami, nékteré komunikace v této lokalité by
mozna pfedstavovali vyraznou piekazku pro tento zamér. Na druhou stranu by se
zlepSila mimo jiné plodna obsluhu klinu mezi témito méstskymi ¢astmi.

o Posilit linku 25 pfidanim novych spoji. Vyznam tangencialnich linek roste.

13.7 Navaznost na vlaky na Hlavnim nadrazi

13.7.1 Zaveér

Soucasné odjezdy a pfijezdy spoji MHD na hlavni nadrazi nereflektuji odjezdy a pfijezdy
vlaku z tohoto dopravniho uzlu. V tabulce 11 byly navrzeny ¢asové polohy pfijezdu a odjezdu
spojl konkrétnich linek na hlavni nadrazi po cely den. Jsou to tedy takové linky, které maiji
celodenné dlouhé intervaly. Tabulka 12 obsahuje navrhované casové polohy pfijezdu
prvnich rannich spoju na hlavni nadrazi, tabulka 14 poté odjezdy poslednich spoji z tohoto
uzlu. Navrhuji tedy pfi feSeni navaznosti postupovat podle zde uvedenych tabulek.
Respektovani vzajemnych Casovych poloh riznych druhd VHD miize posilit atraktivitu

kazdého z nich (synergicky efekt), a proto je nutné se problematikou navaznosti zabyvat.

13.7.2 Doporuceni
e Realizovat celodenné (urcité dny) navaznosti ur€itych linek (viz tabulka 11) na vliaky
na hlavnim nadrazi. Ostatni linky je potfeba s témito pevné Casové ukotvenymi
linkami vhodné prolozit.
e Realizovat navozy na prvni ranni vlaky a regionalni autobusy podle tabulky 12

¢ Realizovat pfipoje na posledni ve€erni vlaky a regionalni autobusy podle tabulky 14.
13.8 Nocéni doprava

13.8.1 Zaveér

Soucasna noc¢ni doprava v Hradci Kralové je neatraktivni a malo vyuZivand, jak doklada i
prizkum poctu cestujicich na téchto linkach. Neni se ¢emu divit, pfili§ dlouhé intervaly
spole¢né s nesmysiné vedoucimi trasami nereflektujicimi Zadané pfepravni proudy nemaji
pro vyuzitelnost pfili§ potencial. Méla by proto nastat kompletni reorganizace linkového
vedeni spolu se zavedenim jednotného intervalu 30, maximalné 40 minut. V opacném
pfipadé nemuzeme kyZeného vysledku dosahnout. Jsou také mozné urcité varianty této
nocni obsluhy. Napf. se da zaveést jen vikendovy provoz, popf. provoz napf. jen do 2 rano, Ci

kombinace predchozich. Musi vSak platit v celém provoznim obdobich zde uvedené
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podminky. Pokud by zaroven bylo zapo€ato napf. s provozem o vikendu do 2 rano ve

30minutovém intervalu v pfiméjsi trase a za ,denni“ tarif, mohlo by se pozdé&ji vyhodnatit,

jestli tento model pfinesl nové cestujici. Pokud ano, mohlo by se zacit uvazovat o zvétSeni

rozsahu provozu téchto linek. Pokud ne, stoji za zvazeni, ma-li no¢ni obsluha vibec smysl.

13.8.2 Doporuéeni

Je nutné vytvofit zcela nové linkové vedeni nocnich linek, které bude reflektovat
zadané sméry v nocnim mésté (pfedevsim tedy z centra na okraje).

Pro zachovani smysluplnosti provozu je nutné provozovat pouze pfi snizeném
intervalu 30, maximalné 40 minut.

Je zadouci sjednotit tarif s denni dopravou a umoznit volné jizdy predplatitelim
jizdnich dokladld. Vyhoda timto také nastane v dobé prechodu mezi ve€ernim a
no¢nim provozem. Cestujici nemusi z tarifnich ddvodu fesit, Ze pojede noc¢ni linkou.
Soucasny nizky pocet cestujicich stejné nemuze témér zadné trzby prinést.
Doporuduji zfidit centralni pfestupni bod u Adalbertina, kde se budou v pravidelnych

intervalech sjizdét spoje vSech no€nich linek do vSech sméru.
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